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K

km/h Kilometer pro Stunde

L

LHM Landeshauptstadt Minchen

M

MPRA Minchen Abzweigstelle Praterinsel

MDFG Miinchen-Daglfing

MDS Miinchen Deisenhofen

MGl Bf Miinchen Ost Pbf - Bft Miinchen-Giesing
MHBP Hp Minchen Hbf Bahnhofplatz

ML Bf Miinchen-Laim Pbf

MLEU Bf Miinchen Ost Pbf - Bft Minchen-Leuchtenbergring
MOP Bf Minchen Ost Pbf - Bft Mlinchen Ost Pbf (Gleis 1 - 5)
MOP T Hp Minchen Ostbahnhof tief

MRI'W Miinchen-Riem West

P

PFA Planfeststellungsabschnitt

R

RS Rettungsschacht

S

SO Schienenoberkante

\

Ve, V (Entwurfs-) Geschwindigkeit
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Begriffsdefinitionen

Soweit zum Verstandnis nicht zwingend erfordetrlich, wird in den Unterlagen auf
den Namensteil ,Miinchen” in den Betriebsstellenbezeichnungen verzichtet.

2. S-Bahn-Stammstrecke

Bezeichnet wird hiermit die neu zu errichtende zweigleisige S-Bahnstrecke, be-
ginnend im Bf Laim und endend im Bft Leuchtenbergring mit den dazwischen lie-
genden Haltepunkten Hauptbahnhof Bahnhofplatz, Marienhof und Ostbahnhof
tief.

Spanische Losung

Anordnung von Bahnsteigkanten beidseitig des S-Bahnzuges, wodurch die Ein-
und Ausstiegsvorgange getrennt werden und damit der Fahrgastwechsel be-
schleunigt wird (z. B. am bestehenden Hp Marienplatz).

Hochlage / Tieflage

Mit ,Hochlage" wird eine oberflachennahe Trasse des 2. S-Bahntunnels bezeich-
net (rd. 16 m unter GOK), wéhrend die , Tieflage“ bis zu 42 m unter GOK reicht.

(Projekt) Minchen 21 /M 21

Das Projekt Minchen 21 sieht einen unterirdischen Durchgangsbahnhof mit
6 Bahnsteiggleisen unterhalb des heutigen Hauptbahnhofes vor. An den Durch-
gangsbahnhof schlieBt der zweigleisige City-Tunnel an, der Gber Sendlinger Tor
(geplanter Regionalbahnhalt) in Richtung Ostfriedhof fUhrt, wo er in den
Bf Mlinchen Ost von Westen her, parallel zum bestehenden Sidring einbindet.

Der fiir dieses Projekt betrachtete Korridor ist grundséatzlich bei allen Planungen
freizuhalten. Die 2. S-Bahn-Stammstrecke tangiert den Korridor Miinchen 21 im
Bereich des Hauptbahnhof. Von den Planungstragern fOr Minchen 21 wurde
gemeinsam bestatigt, dass in diesem Bereich eine kinftige Realisierung von
Miinchen 21 in modifizierter Form auch weiterhin méglich ist.
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Ostast / Siidast

Als Ostast wird die Anlage von der Abzw Praterinsel bis Bft Leuchtenbergring be-
zeichnet. Der Ostast als Teilstrecke der 1. Ausbaustufe der 2. S-Bahn-
Stammstrecke Miinchen ist Gegenstand des in das Planfeststellungsverfahren
eingereichten Projektes.

Der Sidast ist Bestandteil einer spateren Ausbaustufe der 2. S-Bahn-
Stammstrecke. Der Slidast soll die Anbindung der sldlichen Streckenéste des
Miinchener S-Bahnnetzes aus Richtung Giesing an die 2. S-Bahn-Stammstrecke
ermdoglichen.

Bf Miinchen Hauptbahnhof / Hauptbahnhof

Der Bf Miinchen Hauptbahnhof umfasst alle Bahnanlagen des Fern- und Regio-
nalverkehrs zwischen dem Bahnhofplatz und der Donnersbergerbricke. Im nach-
folgenden Bericht ist mit dieser Bezeichnung in der Regel der Bereich der oberir-
dischen Bahnsteiganlagen zwischen Arnulf- und BayerstraBe gemeint.

Die Stationsanlage Hauptbahnhof an der 2. S-Bahn-Stammstrecke tragt bahnin-
tern die Bezeichnung ,Hp Minchen Hauptbahnhof Bahnhofplatz®. Im vorliegen-
den Bericht wird der ,Hp Minchen Hauptbahnhof Bahnhofplatz® an der
2. S-Bahn-Stammstrecke vereinfachend als ,Hp Haubtbahnhof“ bezeichnet.

Bf Miinchen Ost Pbf / Ostbahnhof / Bft Leuchtenbergring

Der Bf Miinchen Ost Pbf umfasst neben den Bahnanlagen flir den Fern-, Regio-
nal- und Guterverkehr auch die Anlagen des S-Bahn-Verkehrs. Diese sind unter-
teilt in die Bahnhofsteile Bft Minchen Ost Pbf (Gleise 1 - 5),
Bft Leuchtenbergring und Bft Minchen Giesing.

Im vorliegenden Bericht wird der ,Bft Miinchen Ost Pbf (Gleise 1 — 5)* vereinfa-
chend als ,Ostbahnhof‘ bezeichnet. Die Bezeichnung ,Bf Miinchen Ost* wird
verwendet, wenn die Gesamtanlage des Bahnhofes gemeint ist.

Die neue unterirdische Stationsanlage Ostbahnhof an der 2.S-Bahn-
Stammstrecke tragt bahnintern die Bezeichnung ,Hp Mlnchen Ostbahnhof tief”.

Gleis 100/ Gleis 200

Gleis 100 ist das Richtungsgleis der 2. S-Bahn-Stammstrecke vom
Bf M{1 Laim Pbf zum Bft Ml Leuchtenbergring, Gleis 200 ist das Richtungsgleis
vom Bft M{i Leuchtenbergring zum Bf M0 Laim Pbf.
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Bereitstellungsflache

Bereitstellungsflachen sind die Flachen, auf welchen das Aushub- bzw. Aus-
bruchmaterial der BaumaBnahme 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen zunachst
zwischengelagert, beprobt und bei Eignung anschlieBend fir andere BaumaB-
nahmen weiterverwendet bzw. entsorgt wird.

Bereitstellungsflachen am Hllgraben

Die Bereitstellungsflache ist eine Flache sudwestlich des Huillgrabens in Miin-
chen Berg am Laim/Daglfing, unmittelbar nordlich der Gleise der S-Bahnlinie S2.

Bereitstellungsflachen Rbf Miinchen Nord

Die Bereitstellungsflache ist eine Teilflache des Rangierbahnhofs nordlich der
Max-Born-StraBe in der Gemarkung Minchen-Moosach.

Bereitstellungsflachen ehem. Strasser Gelande

Die Bereitstellungsflache ist eine Flache an der BergsonstraBe in der Gemarkung
Minchen-Aubing.

Baufeld und Baustelleneinrichtungsflachen

Mit dem Begriff Baufeld werden die Flachen ’beschrieben, die den bautechni-
schen Umgriff der Baustelle wie auch des kiinftigen Bauwerks im Lageplan um-
fassen. Die Baustelleneinrichtungsflache (BE-Flache) kann, muss aber nicht Teil
des Baufeldes sein. BE-Flachen kdnnen fallweise auch abseits des eigentlichen
Baufeldes liegen.
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EBA-Richtlinie und Leitfaden

Verwaltungsvorschriften des Eisenbahn-Bundesamtes, die zur Orientierung des
Vorhabentragers dienen:

= Richtlinie des Eisenbahn-Bundesamtes: ,Anforderungen des Brand- und Ka-
tastrophenschutzes an den Bau und Betrieb von Eisenbahntunneln®.

= Richtlinie des Eisenbahn-Bundesamtes: ,Planfeststellungsrichtlinien fur den
Erlass planungsrechtlicher Zulassungsentscheidungen fir Betriebsanlagen
der Eisenbahnen des Bundes sowie Betriebsanlagen von Magnetschwebe-
bahnen®.

= Richtlinie des Eisenbahn-Bundesamtes: ,Leitfaden flr den Brandschutz in
Personenverkehrsanlagen der Eisenbahnen des Bundes®.

= |eitfaden des Eisenbahnbundesamtes: ,Umwelt-Leitfaden zur eisenbahn-
rechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fir Magnetschwe-
bebahnen®.

ESTW - Elektronisches Stellwerk

In den seit den achtziger Jahren in Deutschland eingefiihrten Elekironischen
Stellwerken erfolgt die Steuerung von Weichen und Signalen nicht, wie bis dahin
{iblich, entweder (ber mechanisch bzw. elektrisch betriebene Hebelwerke oder
Uber Relais, die mittels Tasten an einem Stelltisch bedient werden missen, son-
dern (ber elekironische Rechner und Monitore. Dadurch ist es mdglich, Stellwer-
ke von einer Betriebszentrale aus fernzusteuern. Vor Ort sind lediglich unbesetz-
te Unterzentralen (ESTW-UZ) erforderlich.
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1.1

1.2

Allgemeines

Veranlassung zum Antrag auf Durchfiihrung eines Plananderungsverfah-
rens

Fir den gegenstandlichen Planfeststellungsabschnitt PFA 2 wurde vom Eisen-
bahn-Bundesamt am 24.08.2009 die Planfeststellung nach §18 AEG erteilt.

Seit dem Erlass des Planfeststellungsbeschlusses haben sich im Zusammen-
hang mit der weiteren Planung fiir die 2. S-Bahn-Stammstrecke Anderungen er-
geben, die auch Auswirkungen auf die MaBnahmen im Planfeststellungsabschnitt
PFA 2 haben.

Um fiir diese Anderungen Planrecht zu erlangen, wird seitens der Vorhabentra-
ger die Durchftihrung eines Plananderungsverfahrens beantragt.

Der PFA 2 umfasst den im Tunnel verlaufenden Streckenabschnitt der
2. S-Bahn-Stammstrecke zwischen dem Karlsplatz / Stachus und dem Westufer
der Isar mit dem unterirdischen Haltepunkt Marienhof.

Einordnung in das Gesamtprojekt 2. S-Bahn-Stammsirecke

Flr die Planfeststellung der 2. S-Bahn-Stammstrecke wurden zu Beginn vier Ab-
schnitte definiert, in denen Neu- und UmbaumaBnahmen erfolgen. Inzwischen
fanden Umplanungen im Bereich des bisherigen Planfeststellungsabschnittes
PFA 3 statt, was zur Erstellung der Unterlagen flr den Planfeststellungsabschnitt
PFA 3neu, zu Tekturen im Bereich des PFA 1 sowie zur Plananderung im PFA
3A und PFA 2 geflihrt hat.
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1.3

1.4

1.5

1.5.1

1.5.1.1

Anderungen im Planfeststellungsabschnitt PFA 2

Anderungen im PFA 2 haben sich im Wesentlichen fiir folgende Anlagen erge-
ben:

= Anpassungen der Trassierungen in Lage und Hohe im Bereich Maximilian-
straBe

= Anpassung der Trassierung in der Hohe im Bereich der Isar
= Zuordnung der Bereitstellungsflachen zum PFA 2
= Anderung des Sicherheitskonzeptes

In den Planen wird die gednderte Planung des Planfeststellungsabschnittes 2 in
blau bzw. in griin, die planfestgestellte und unveréandert bleibende Planung, die
Planung weiterer Planfeststellungsabschnitte, die nicht Bestandteil dieser Plan-
feststellungsunterlagen sind, sowie andere nachrichtlich dargestellte Planungen
in schwarz und der Bestand in grau dargestellt.

Betroffene Gebietskorperschaften

Der zu andernde Streckenabschnitt liegt in der Landeshauptstadt Miinchen, Ge-
markung Miinchen Sektion 2.

Korrespondierende Planungen

Planungen der DB AG

2. S-Bahn-Stammstrecke Planfeststellungsabschnitte 1, 2 und 3neu

Die 2. S-Bahn-Stammstrecke hat ihren westlichen Beginn im Bereich des
Bf Laim. Dieser wird entsprechend den betrieblichen und verkehrlichen Anforde-
rungen ausgebaut. Ostlich des Bf Laim verlauft die zweigleisige und elektrifizierte
Strecke auf rd. zwei Kilometer Lange parallel zur bestehenden S-Bahn-
Stammstrecke auf deren nordlicher Seite. Die Verknipfung beider Strecken er-
folgt unmittelbar 6stlich des Bf Laim héhenfrei.

S —— e — = - - T
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1.5.2

1.5.2.1

Westlich der Donnersbergerbriicke taucht die 2. S-Bahn-Stammestrecke in einen
Tunnel ab, der unterhalb der Gleise zum Hauptbahnhof fihrt. In rd. 42 m Tiefe
unterhalb des Hauptbahnhofes in dessen Mittelachse befindet sich der gleichna-
mige S-Bahnhof. Von dieser Station aus schwenkt die Tunneltrasse in nérdlicher
Richtung, umfahrt das Stachusbauwerk und folgt soweit als méglich den beste-
henden StraBenzlgen MaxburgstraBe und Léwengrube zum Marienhof. Dabei
werden die U1/U2 am Hauptbahnhof, die bestehende S-Bahn-Stammstrecke in
der PrielmayerstraBBe, die U4/U5 am Karlsplatz und die U3/U6 am Marienhof un-
terfahren. Am Marienhof wird in rd. 40 m Tiefe die gleichnamige Station angeord-
net.

Im Anschluss an die Station schwenkt die Trasse zur MaximilianstraBe und folgt
dieser bis zur Isar. Nach der Isarunterfahrung wird die Abzweigstelle Praterinsel
erreicht. Die Abzw Praterinsel ermdglicht eine spatere Einbindung der siidlichen
Streckenaste des S-Bahnnetzes aus Richtung Giesing in die 2. S-Bahn-
Stammstrecke (Sludast).

Im Anschluss an die Abzw Praterinsel schwenkt die Strecke nach Siiden und er-
reicht anschlieBend aus westlicher Richtung kommend den Orleansplatz. Dieses
ermoglicht im Weiteren die Fortfihrung der Trasse in ostlicher Richtung, so dass
die Einbindung in das bestehende Gleisfeld nach Unterfahrung der Berg-am-
Laim-StraBe noch vor dem Hp Leuchtenbergring erfolgen kann. Zur engen ver-
kehrlichen Verknipfung mit dem Fern- und Nahverkehr wird unter dem Orleans-
platz ein neuer Haltepunkt erstellt.

Planungen Dritter

Im Planfeststellungsabschnitt 2 wurden folgende konkretisierte Planungen von
Dritten berlcksichtigt:

Bebauungsplane der Landeshauptstadt Miinchen

Die im Planfeststellungsabschnitt 2 rdumlich zuzuordnenden Bebauungsplane
der LHM sind nicht als Planung sondern als Bestand zu bertcksichtigen, da die
Bereiche nahezu vollstandig bebaut sind.

Auch zu einem moglichen Ersatz oder der Erweiterung einzelner Gebaude oder
Nutzungen enthalten die dortigen Bebauungsplane keine Aussagen zu Grin-
dungstiefen oder der Anzahl von Tiefgeschossen. Es wird daher die vorhandene
Bausubstanz beriicksichtigt und von einer nach heutigen Erkenntnissen ortstypi-
schen stadtebaulichen Fortentwicklung ausgegangen.
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1.5.2.2 Praterkraftwerk

In den Jahren 2009/2010 wurde durch die Praterkraftwerks GmbH (SWM und

Green City) stdlich der Maximiliansbriicke das Praterwehrkraftwerk zur Nutzung
von Wasserkraft zur Energiegewinnung am Praterwehr errichtet. Der Zulaufstol-
len wurde dabei im Schutz einer Bohrpfahlwand errichtet. Dieser Stollen wird von

den beiden S-Bahn-Roéhren unterquert.

Das Kraftwerk liegt unter dem Flussbett der GroBen Isar auf deren orographisch
linker Seite (Westseite) unterhalb der letzten Kaskadenstufe des bestehenden
Praterwehrs. Der Druckstollen des Kraftwerks wird von den beiden Tunnelréhren
unterfahren.

Die baurechtliche Genehmigung fir das Kraftwerk wurde 2007 erteilt. Die Pla-
nungen des Kraftwerkplaners und des gegenstandlichen Projekis wurden abge-
stimmt.
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2

2.1

2.2

Erlauterung der geédnderten Planung

Linienfiihrung und Trassierung

Infolge der geénderten Trassierung des im Bereich des PFA 3neu Ostlich der Isar
liegenden Streckenabschnittes der 2. S-Bahn-Stammstrecke ist auch die Trassie-
rung im Bereich der MaximilianstraBe in Lage und Hohe sowie im Bereich der
Isar in der Hohe anzupassen.

Ab Bau-km 107,5 auf Hohe des Rettungsschachtes 6 vor dem Gebé&ude der Re-
gierung von Oberbayern wird die Trassenlage so verandert, dass die Gleisach-
sen zwischen Thiersch- und SteinsdorfstraBBe bis zu rd. 1 m (Gleis 100) bzw. rd.
4 m (Gleis 200) weiter nordlich als in der bisherigen Planung zu liegen kommen
und somit von der bestehenden Bebauung entsprechend abriicken. Ab dem
westlichen Isarufer im PFA 3neu verlauft die Trasse sudlich der bisherigen Pla-
nung.

Ebenfalls ab km 107,5 wird die Gradiente der beiden Streckengleise geandert.
Dies erfolgt im Zusammenhang mit der Ausbildung der kiinftigen Abzweigstelle
Praterinsel (im PFA 3neu gelegen), die in der Hohe versetzt angeordnete Stre-
ckentunnel vorsieht, um eine kiinftige hohenfreie Ausfadelung des Siidastes in
ostlicher Richtung zu ermdglichen.

Das Gleis 100 steigt ab Bau-km 107,5 mit 5,5 %o (bisher 10 %) und liegt somit
am Westufer der Isar bei Bau-km 107,8+53 rd. 1,6 m unterhalb der bisherigen
Gleisachse.

Das Gleis 200 steigt ab Bau-km 3675 107,7 mit 24-%o 35 %o (bisher 10 %.) und
liegt somit am Westufer der Isar bei Bau-km 107,8+53 rd. 4:8-m 3,3 m oberhalb
der bisherigen Gleisachse, rd. 27-m 27,8 m unter Gelande.

Die Entwurfsgeschwindigkeit betragt im zu &ndernden Trassenabschnitt weiterhin
v =100 km/h.

Die Lage des Rettungsschachtes RS 6 und der zugehorigen Rettungsstollen
bleibt unverandert

Bereitstellungsflachen

Aufgrund der Umplanungen im Planfeststellungsabschnitt 3neu ergeben sich flr
die Entsorgung der im PFA 2 anfallenden Abfélle Anderungen bei der Flachenin-
anspruchnahme der Bereitstellungsflachen.
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Auf der Bereitstellungsflaiche am ehemaligen Strasser-Gelande wird ein Flachen-
anteil von voraussichtlich 36% flir die Ablagerung von Massen aus dem PFA 2
beansprucht. Die Ubrigen rund 64% dienen der Bereitstellung von Aushub- und
Abbruchmassen aus dem Planfeststellungsabschnitt 1. Die Aufteilung der Bereit-
stellungsflache auf die zwei Planfeststellungsabschnitte kann aus der Anlage
13.3.1 B entnommen werden.

Auf die Bereitstellungsflache am Rbf Minchen-Nord entféllt fir die Nutzung durch
den PFA 2 ein Flachenanteil von voraussichtlich 10%. Der Ubrige Teil der Bereit-
stellungsflache teilt sich auf in 54% fir den PFA 1 und 36% flr den PFA 3neu.
Die Lage des fliir den PFA 2 planfestzustellenden Teilbereichs wurde zur Verein-
heitlichung der Planung von allen drei Planfeststellungsabschnitten vom &stlichen
Bereich der Flache auf eine weiter im Westen gelegene Teilflache verschoben.
Dadurch entfallt die Beeintrachtigung des Bodendenkmals 7835/0009 (verebnete
Grabhiigel der Bronze- und Hallstattzeit) fir den PFA 2. Die durch den PFA 2 in
Anspruch genommene Teilflache kann aus der Anlage 13.2.1 A entnommen wer-
den.

Die Bereitstellungsflache ,Am Hdllgraben® entféllt fir den PFA 2 und wird nun
ausschlieBlich von PFA 3neu genutzt.
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3 MaBnahmen wéhrend der Baudurchflihrung

Wahrend der Baudurchfihrung ergeben sich keine relevanten Anderungen, da
im zu andernden Trassenabschnitt in der MaximilianstraBe der Tunnelvortrieb
weiterhin maschinell in bergméannischer Bauweise erfolgt.
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4 Flachenbedarf und Grundinanspruchnahme

Von der Plandanderung zusétzlich zur Ursprungsplanung betroffener Fla-
chenbedarf:

Voriibergehende Inanspruchnahme von Flachen

Fir die bauzeitlichen MaBnahmen (VG) werden insgesamt 13.098 m? zusaizlich
vorltibergehend in Anspruch genommen.

Dauerhafter Grunderwerb

Es ist kein dauerhafter Grunderwerb vorgesehen.

Dingliche Belastung von Grundstiicken

Es ist zusatzlich zur Unrsprungsplanng eine dingliche Belastung (DT) von 510 m2
vorgesehen.

Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

FOr Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen (DB) werden zusétzlich zur Ursprungs-
planung 4.399 m2 in Anspruch genommen.

Siehe Grundwerwerbsverzeichnis zur Plananderung, Anlage 15.1
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5 MaBnahmen des Brand- und Katastrophenschutzes (Zu-
sammenfassung)
5.1 Sicherheitskonzept

Infolge des gednderten Trassenverlaufs im PFA 3neu kommt es u.a. zu einer
Verschiebung des Rettungsschachtes RS 7 (im PFA 3neu gelegen). Hierdurch
andert sich der Abstand zwischen dem Rettungsschacht RS 6 und RS 7 von bis-
her 541 m auf kiinftig 644-m 539 m (Gleis 100) bzw. 600 m (Gleis 200).

Im Rahmen der fortgefiihrten Planung haben sich geringflgige Anderungen der
Abstande zwischen den Sicheren Bereichen (Rettungsschéachte, Stationen) er-
geben (Anlage 7.3.1 B).

Im iberarbeiteten Sicherheitskonzept (Anlage 37-3A 17.3B) ist sind diese Ande-
rungen berlcksichtigt.
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6

Ingenieurgeologie, Hydrogeologie und Wasserwirtschaft
(Zusammenfassung)

Hinsichtlich der Baugrundverhaltnisse haben sich keine Anderungen ergeben.
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7 Auswirkungen auf die Umwelt (Zusammenfassung)
7.1 Schallimmissionen und Erschiitterungsschutz
7.1.1 Schallschutz

Durch die geadnderte Planung im Streckenabschnitt MaximilianstraBe ergeben
sich keine relevanten Anderungen hinsichtlich der bisherigen Aussagen im Rah-
men der schalltechnischen Untersuchung.

7.1.2 Erschitterungen

Durch die geadnderte Planung im Streckenabschnitt MaximilianstraBe ergeben
sich keine relevanten Anderungen hinsichtlich der bisherigen Aussagen im Rah-
men der erschiitterungstechnischen Untersuchung.

Infolge der geadnderten Lage und Hohe der beiden Streckengleise ergeben sich
keine neuen Betroffenheiten, die Einhaltung der Einhaltswerte ist weiterhin gege-
ben.

7.2 Flachenverbrauch

Fur den PFA 2 ergibt sich durch die gednderte Planung folgender Flachenbedarf
(ohne Siedlungs- und Verkehrsflachen), inklusive der Bereitstellungsflachen:

Flachenkategorie |Flache gesamt in| hiervon temporéar | hiervon dauer-
ha haft
Griinanlagen 0,52 0,46 0,06
Gehdlzbestande 0,44 0,44 --
Strauchformationen
Sonstige Strukturen 3,09 3,09 --
Summe 4,05 3,99 0,06

Tab.7.1:  Flachenverbrauchsibersicht Plananderung PFA 2
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7.3

Ergebnisse der Umweltvertréaglichkeitsstudie

Durch die Berlicksichtigung der neuen Planung des PFA 3neu ergeben sich im
PFA 2 geanderte FlachengroBen fir die Bereitstellungsflachen. Dadurch wird ei-
ne Uberarbeitung der Bilanzierungen erforderlich (Anderung der Tabellen 5.2.3
und 5.3.3 in der Anlage 21) und der Tabellen 6.1 und 8.1 in der Anlage 16).

Planfest-
stellungs- Biotoptypen Flachen (in ha)
abschnitt
Baubedingt
Ehem. Stras- | Rangierbahnhof | Am Hull-
sergelande Minchen-Nord | graben
Gesamt-
flache (ha) 4,60 5,66 5,0 4,98 1,10
Flachenan- F53-% 40-% 0%
teil - PFA 1’ 64 % 54
Geholzbe- Strauchfor- =
stdnde mationen - 2,30 -
Brachen, Sdume - - -
Pionier- und Ruderal- | © 6,06
vegetation 0,07 0,16 -
Sonstige Strukturen 3:28 3,55 0,23 -
Summe 3,28 3,62 2,00 2,69 0,00
FI.'sichenan-1 213 % 14-% 40-%
teil - PFA 2 36 % 10 % 0%
Geholzbe- | Strauchfor-
stande mationen - 0,60-0,44 -
Brachen, Sdume = - 0,28 -
Pionier- und Ruderal-
vegetation - 6,02 - 0,06 -
Sonstige Strukturen 0,98 2,04 0,08 0,06 640 -
Summe 0,98 2,04 0,70 0,50 0,44 0,00
Flachenan-
teil - LAY A6-% 60-%
PFA 3neu’ 0% 36 % 100 %
Gehodlzbe- Strauchfor- 9+
sténde mationen = 1,51 -
Brachen, Sdume - - 042 -
Pionier- und Ruderal-
vegetation 0,07 - 0,07 - 0,09 -
Sonstige Strukturen -0;27 - -0;26 0,28 0145 1,10
Summe -0;34 0,00 -2:30 1,79 0,66 1,10

Tab. 7.2:

! Bezogen auf Bereitstellungsflachen

Tab. 5.2-3 (UVS) bzw. 6.1 (LBP) - Ubersicht betroffene Biotoptypen der Be-

reitstellungsflachen, bezogen auf die einzelnen Planfeststellungsabschnitte
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Planfest-
stellungs- Boden (unversiegelt) Flachen (in ha)
abschnitt
Baubedingt
Ehem. Stras- | Rangierbahnhof | Am
sergelande Minchen Nord Hall-
graben
Gesamtflache 4,60 5,66 50 4,98 1,10
Fléche1nanteil - 7483%64 % | 40-%-54 % 0%
PFA 1 3,28 3,62 2.00 2,69 0,0
anthropogen stark be-
einflusste Boden (Uber- | Keine unver-
formte Boden / Auf- siegelten Bo-
schittbéden) den betroffen | 477 2,46 0,0
Fléche1nanteil - 21,.3-% 14-% 40%
PFA2 36 % 10 % 0%
0,98 2,04 0,70 0,50 0,44 0,0
anthropogen stark be- Keine un-
einflusste Béden (Uber- | versiegelten
formte Bdden / Auf- Béden be- 0;62 05066
schiittbdden) troffen 0,44 0,0
Fléchenan;[eil = LAY 46-% 60-%
PFA 3neu 0 % 36 % 100 %
0:34 0,0 2:30 1,79 066 1,1
anthropogen stark be- | 067
einflusste Boden (Uber- | Keine unver-
formte Boden / Auf- siegelten Bo- | 2036 0099
schittbdden) den betroffen | 1,51 0,0
Summe 4426 0,185
0,0 4,41 0,0

1 Bezogen auf Bereitstellungsflachen

Tab.7.3:  Tab. 5.3-3 (UVS) - Ubersicht betroffene Béden der Bereitstellungsflachen,

bezogen auf die einzelnen Planfeststellungsabschnitte
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7.4

Insgesamt verringern sich die Eingriffe; zuséatzliche Schutz-, Gestaltungs- oder
KompensationsmaBnahmen werden damit nicht erforderlich.

Mit der Neufassung des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) vom 1. Marz
2010 haben sich u.a. die gesetzlichen Bezlige fur die Eingriffsregelung und zum
Artenschutzrecht gedndert. Dies bedeutet eine alleinige redaktionelle Anpassung
in den Anlagen 21.1 (Grundlagen der Umweltplanung) und 16.1 (Landschafts-
pflegerischer Begleitplan).

Dartiber hinaus andert sich die Beilage 1A zur Anlage 16.1A (Artenschutzrechtli-
che Prifung - aP), da neben den aktualisierten Gesetzesbezigen die zwischen-
zeitlich veranderten CEF-MaBnahmen der PFA 1 und 3neu nachgefihrt wurden.
Die genannten Anderungen haben keine inhaltlichen Auswirkungen auf den PFA
2.

Elektromagnetische Vertréaglichkeit (EMV)

Die Uberpriifung der Grenzwerte aus der 26. BImSchV, §3 (2) und §3 (3) (Aus-
b N 5

gabe vom 23.8.2013) hat unter Zugrundelegung der Hinweise zur Durchfiihrung
der Verordnung (ber elektromagnetische Felder des Landerausschusses fir Im-
missionsschutz (Marz 2004) fir den Planfeststellungsabschnitt 2 der 2. S-Bahn
Stammstrecke Miinchen ergeben, dass diese eingehalten werden.
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