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1

1.1

Allgemeines

Beschreibung der InfrastrukturmaBBnahme

Das Neubau-Vorhaben 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen erstreckt sich von der
heutigen S-Bahn Station Bf Laim bis zum Bahnhof Minchen-Ost bzw. zum Bahn-
hofsteil (Bft) Leuchtenbergring. Es dient der Verbesserung des S-Bahn-Angebotes
und soll insbesondere durch den Bau eines zweiten Tunnels die Stéranfélligkeit des
gesamten Systems entscheidend reduzieren.

Zur Realisierung der InfrastrukturmaBnahme sind im Planfeststellungsabschnitt 2
(PFA 2) neben dem Neubau der beiden eingleisigen Fahrtunnel folgende sonstige
bauliche Anlagen vorgesehen:

= Rettungsschacht RS 5 (MaxburgstraBe), Bau-km106,2+23
= S-Bahn Station Hp Marienhof, Bau-km 106,7+17 bis 106,9+27
= Rettungsschacht RS 6 (MaximilianstraBe), Bau-km 107,4+52

Verbunden mit diesen BaumaBnahmen sind temporar genutzte Anlagen und Gleise,
StraBen und Wege zur Umsetzung der Baulogistik:

» Baustelleneinrichtungsfliche im Bereich der jetzigen Ordnungsharfe 5 westlich
der Donnersbergerbriicke zur Ver- und Entsorgung der Vortriebe fir die Fahr-

tunnel
» Baustelleneinrichtungsflache Rettungsschacht RS 5 an der MaxburgstraBe
» Baustelleneinrichtungsfléiche Rettungsschacht RS 6 an der MaximilianstraBe
= Baustelleneinrichtungsflache Hp Marienhof

» Bereitstellungsfliche am ehemaligen Strasser-Gelande in Miinchen-Aubing fur
die Entsorgung von Aushub- und Tunnelausbruchmassen

» Bereitstellungsfliche am Rangierbahnhof Minchen-Nord

» Bereitstellungsflache der DB Netz AG am Hullgraben in Miinchen-Berg am Laim
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1.2

Die Bereitstellungsflachen werden gleichzeitig vom Planfeststellungsabschnitt 1 und

3 genutzt und ebenfalls dort planfestgestelit.

Planfeststellung

Fir die Entsorgung der Aushub- und Abbruchmassen und Tunnelausbruchmassen,

die im PFA 2 anfallen, werden folgende Bereitstellungsflachen planfestgestelit:

Ehemaliges Strasser-Gelénde in der Gemarkung Aubing

top 306.01 wird eine Flache von ca. 700 843 m? in Anspruch genommen, der

Ausgleich findet im PFA 3 statt. Insgesamt stehen fiir die eigentliche Ablagerung
der Aushub- und Abbruchmassen aus allen drei Planfeststellungsabschnitte ca.
46000 53.000 m? zur Verfligung, wovon derzeit ca. 24-400 28.000 m? bereits
versiegelt sind. Fiir die Be- und Entladung von Wagons wird das bereits beste-
hende Ladegleis verlédngert und eine Entladeeinrichtung (Kippkante) errichtet
(siehe Anlage 13.3.1.A).

Fiir die Ablagerung von Massen aus dem PFA 2 wird von der gesamten Bereit-
stellungsflache ein Flachenanteil von voraussichtlich 21% beansprucht, die tbri-
gen rund 79% dienen der Bereitstellung von Aushub- und Abbruchmassen aus
den Planfeststellungsabschnitten 1 (ca.71%) und 3 (ca. 7%).

Teilbereich des Rbf Miinchen-Nord in der Gemarkung Ludwigsfeld

Fir alle drei Planfeststellungsabschnitte wird eine ca. 50.000 m? groBe Teilfla-
che des Rangierbahnhofs ndrdlich der Max-Born-StraBe in Anspruch genom-
men, von der fir die Ablagerung der Massen aus dem PFA 2 ein Flachenanteil
von voraussichtlich 14% beansprucht wird. Die (ibrigen 86% dienen der Bereit-
stellung von Aushub- und Abbruchmassen aus den Planfeststellungsabschnitten
1 (ca. 40%) und 3 (ca. 46%). Der betroffene Teilbereich unterliegt derzeit keiner
Nutzung und liegt brach.
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Zur ErschlieBung der Fléache ist die Errichtung eines Logistikgleises geplant,
dessen Zufahrt (iber eine Weiche aus Gleis 609 des Rangierbahnhofs erfolgen
wird. Fur die Be- und Entladung von Wagons wird eine Entladeeinrichtung
(Kippkante) errichtet. Weiterhin ist vorgesehen eine Flache von ca. 17.500 m?
zu versiegeln und zu entwéssern (siehe Anlage 13.3.2.1 und 13.3.2.2).

= Flache der DB Netz AG am Hillgraben in den Gemarkungen Daglfing, Berg am
Laim und Trudering

Insgesamt stehen fiir die Ablagerung der Aushub- und Abbruchmassen aus den
Planfeststellungsabschnitten 2 und 3 ca. 11.000 m2 zur Verfiigung (s. Anlage
13.3.3). Fur die Ablagerung von Massen aus dem PFA 2 wird von der gesamten
Bereitstellungsflache ein Flachenanteil von voraussichtlich 40% beansprucht,
die Gibrigen rund 60% dienen der Bereitstellung von Aushub- und Abbruchmas-
sen aus dem Planfeststellungsabschnitt 3.

Die Bereitstellungsflédche wird bis Mitte 2006 vom Vorhaben ,Erweiterung der S-
Bahn Abstellanlage Betriebsbahnhof Miinchen-Steinhausen* (Baustufe 1) teil-
weise mitgenutzt und liegt derzeit weitgehend brach. Eine zeitliche Abstimmung
mit diesem Vorhaben ist erfolgt.

Zur ErschlieBung der Flache wird eine befestigte BaustraBe von der Ausfahrt
der BAB A 94 Minchen-Daglfing zu der Flache errichtet. Weiterhin ist vorgese-
hen eine Flache von ca. 7.000 m2 zu versiegeln und zu entwéassern.

Eine Anbindung der Flache an das Schienennetz ist nicht vorgesehen.

Das nérdlich angrenzende Biotop wird durch einen Bauzaun vor Beeintrachti-
gungen geschiitzt.

Die prozentuale Aufteilung der Bereitstellungsflachen auf die drei Planfeststellungs-
abschnitte wird auch der Bilanzierung der landschaftspflegerischen Begleitplanung
(Anlage 16) zugrundegelegt. Hierin sind die auf den Bereitstellungsflachen zu errich-
tenden logistischen Einrichtungen (Ver- und Entladeeinrichtungen fiir den Schienen-
transport, Zufahrten zu den Flachen) jeweils anteilig enthalten.
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1.3

1.4

1.5

1.5.1

1.5.2

Standortbeschreibung

Der Neubau der 2. S-Bahn-Stammstrecke erfolgt im PFA 2 im Bereich der Gemar-
kungen Sektion 4 und Sektion 1 der Landeshauptstadt Miinchen zwischen Bau-km
105,9+96 und 107,8+53 in zwei Tunnelr8hren, den o0.g. Rettungsschichten sowie
der S-Bahn Station Haltepunkt Marienhof (s. Anlage 3.3.1).

Die Bereitstellungsfliche am ehemaligen Strassergelande liegt in der Gemarkung
Aubing der LH Miinchen.

Die Bereitstellungsflaiche am Rbf Minchen-Nord befindet sich in der Gemarkung
Ludwigsfeld der LH Miinchen.

Die Bereitstellungsflache der DB Netz AG am Hiillgraben befindet sich in den Ge-
markungen Daglfing, Berg am Laim und Trudering der LH Miinchen.

Nutzungs- und Eigentumsverhéltnisse

Die Bereitstellungsflachen am Rbf Miinchen-Nord und am Hiligraben liegen derzeit
Brach und gehdren der DB Netz AG. ’

Das ehemalige Strasser-Gelande in Miinchen-Aubing gehdrt nicht zum Eigentum
der DB Netz AG, liegt derzeit weitgehend brach bzw. ist im nordwestlichen Teil ver-
mietet.

Art und Menge der anfallenden Aushub- und Abbruchmaterialien
Riickzubauende Gebédude und sonstige Anlagen

Im Zuge der Herstellung der 2. S-Bahn-Stammstrecke werden im Planfeststellungs-
abschnitt 2 keine baulichen Anlagen zuriickzubauen sein.

Oberbaumaterialien

Der Riickbau von Bahnanlagen (Schiene, Schwellen, Schotter) ist im Planfeststel-
lungsabschnitt 2 ebenfalls nicht notwendig.
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1.5.3

Bodenaushub

Im Zuge der unter Ziffer 1.1 genannten einzelnen BaumaBnahmen im PFA 2 fallt
Bodenaushub- und Tunnelausbruchmaterial von rund 497.200 m3 Festvolumen an.
Davon entfallen mit ca. 228.701 m3 Festvolumen rund 46 % auf die bergménnische
Bauweise zur Erstellung der Fahrtunnel (s. nachfolgende Ziffer 1.5.4).

Auf den Neubau der S-Bahn Station Hp Marienhof entfallen 263.700 m?® Festvolu-
men (ca. 53 %), der im oberen Bereich in offener und in tieferliegenden Bereichen in
bergméannischer Bauweise hergestellt wird. Bei der Herstellung der Baugrube in of-
fener Bauweise wird zunéchst eine 2 bis 3 Meter machtige Auffiillungsschicht, sowie
eine zwischen 1,5 und 3,5 Meter méchtige Schicht aus natirlich anstehenden,
quartdren Kiesen angetroffen. Es werden jeweils etwa 12.500 m?® Festvolumen an
Auffillungsmaterial und an quartaren Kiesen aufgeschlossen. In den darunterlie-
genden tertidren Bodenschichten féllt im Bereich des Haltepunktes etwa zu gleichen
Teilen tonig-schiuffiges und sandiges Material an, d.h. jeweils rund 119.350 m3
Festvolumen. In den tonig-schiuffigen Bodenbestandteilen des Tertiars wurden bei
chemischen Analysen von Bodenproben, welche im Rahmen der Baugrunduntersu-
chungen entnommen wurden, geogene Schwermetallbelastungen mit Arsen,
Chrom, Nickel und Kupfer festgestellt, die eine Einstufung in die Einbauklasse Z 1.1
gemaB LAGA notwendig macht. Der Anteil betragt etwa 20 Prozent und entspricht
einem Festvolumen von 23.870 m3. Die Ubrigen Aushubmassen, also 95.480 m?
Festvolumen tertidre Tone/Schiuffe und 119.350 m3 Festvolumen tertidre Sande,
kénnen der Einbauklasse Z 0 zugeordnet werden. Ein Teil des Haltepunktes wird in
bergméannischer Bauweise mittels Spritzbetonvortrieb hergestellt. Die Ausbruch-
massen aus den Bereichen des 6stlichen und westlichen Teils der Bahnsteigtunnel,
sowie von Verbindungsstollen, Schragschiachten und Rettungsschichten werden
deshalb mit Resten von abgebrochenen Spritzbetonschalen und Rickprall ver-
mischt sein.

Der restliche Bodenaushub verteilt sich auf die beiden, in diesem Planfeststellungs-
abschnitt geplanten Rettungsschachte RS 5 (2.500 m® an Festvolumen) und RS 6
(2.300 m? an Festvolumen). In den oberen Bereichen der Rettungsschachte werden
bis in Tiefen von maximal 7 Meter anthropogene Aufflillungen sowie quartére Kiese
angetroffen. Hauptséchlich bestehen die insgesamt 4.800 m? Festvolumen aus terti-
drem Material, so dass auch hier 480 m? Festvolumen an Bodenaushub aufgrund
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1.5.4

von geogenen Schwermetallbelastungen der Einbauklasse Z 1.1 nach LAGA zuge-
ordnet werden muss.

Das Aushubmaterial wird per Lkw zu den Bereitstellungsflichen am ehemaligen
Strasser-Geldnde und am Hiuiligraben transportiert.

Tunnelausbruchmaterial

Die ca. 228.701 m?® Festvolumen an Tunnelausbruchmaterial, welche im Planfest-
stellungsabschnitt 2 durch den Vortrieb der Fahrtunnel anfallen, werden in Abhan-
gigkeit von dem zum Einsatz kommenden Vortriebsverfahren teilweise mit Sekun-
darverunreinigungen wie Bentonit, Tensiden oder Polymeren behaftet sein. In wie
weit die zum Einsatz kommenden Polymere einen Einfluss auf die Einstufung des
Materials in die Einbauklassen gemaB LAGA haben, ist abhangig von dem zum Ein-
satz kommenden Produkt. Da sie sich jedoch in kurzer Zeit (etwa 30 Tage) zu ei-
nem groBen Teil von selbst abbauen, ist ihre abfalltechnische Relevanz von unter-
geordneter Bedeutung.

Der Anteil an tonig-schluffigen Bodenbestandteilen im Tertiar betragt im PFA 2 im
Bereich der Fahrtunnel ca. 80 Prozent (182.961 m® Festvolumen), von denen wie-
derum ca. 20 Prozent aufgrund der geogenen Hintergrundbelastung mit Schwerme-
tallen (s. vorhergehende Ziffer) der Einbauklasse Z 1.1 gemaB LAGA zugeordnet
werden miissen. Dadurch ergibt sich eine Aufteilung von 36.592 m? Festvolumen in
LAGA Z 1.1 und 146.369 m? Festvolumen in LAGA Z 0. Die sandigen Bodenbe-
standteile des Tertiars (20 % bzw. 45.740 m? Festvolumen) sind geogen unbelastet
und der Einbauklasse Z 0 gemaB LAGA zuzuordnen.

Das Tunnelausbruchmaterial wird unterirdisch durch den bis zu diesem Zeitpunkt
bereits fertiggesteliten Tunnelabschnitt im PFA 1 zur Angriffsbaugrube West an der
Donnersbergerbriicke transportiert und von dort weiter (iber die Schiene zu den Be-
reitstellungsflachen (vgl. Ziffer 2.4) bzw. zur endgultigen Entsorgung verbracht.
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1.5.5 Sonstige Abfille

StraBenaufbruch und Griinabflle werden in geringem Umfang auch an den Bau-
stellen fiir den Haltepunkt und den zwei Rettungsschéchten anfallen. Dariber hin-
aus sind keine weiteren Abfalle zu erwarten, da dieser Planfeststellungsabschnitt in
erster Linie dem Neubau von Fahrtunneln umfasst.
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2 Entsorgungskonzept fiir Aushub- und Abbruchmaterialien

2.1

Abfille zur Verwertung

Fir die Wiederverwertung ist zu beriicksichtigen, dass nur ausreichend verdichtba-
res Material zur Verwendung kommen darf, welches geméaB den durchzufiihrenden
Deklarationsanalysen nicht héher belastet ist als Z 1.1 gemaB LAGA Mitteilung 20.
Unter Umstanden kdnnte Boden mit Gehalten bis zu den Zuordnungswerten Z 1.2
eingebaut werden. Der Einbau von Material, das dem Zuordnungswert > Z 1.2 ge-
maB LAGA entspricht, ist im Vorfeld mit den Behérden abzustimmen.

Vor diesem Hintergrund wére nach derzeitigem Stand sowohl die anfallende Auffiil-
lung als auch der unterlagernde gewachsene Boden aus den offenen Bauweisen zu
einem GroBteil wiedereinbaufahig.

Zusétzlich stehen zum Zeitpunkt der BaumaBnahmen zur 2. SBSS folgende Verwer-
tungsmdglichkeiten in anderen BaumafBnahmen der Deutschen Bahn AG oder sons-
tigen InfrastrukturmaBnahmen zur Verfligung:

= LarmschutzmaBnahmen im Zusammenhang mit dem Entwicklungsprojekt ,Neue
Minchner Adressen®.

» BaumaBnahmen der Deutschen Bahn AG in Niirnberg (ABS S-Bahn Nirnberg,
Containerbahnhof Nirnberg).

Der Abtransport der Aushubmassen von den Bereitstellungsflachen zu den beiden
vorgenannten BaumaBnahmen wird iber die Schiene durchgefiihrt.

Zur bahnexternen Verwertung Uberschiissiger Aushubmassen, wird derzeit die Ma-
terialeignung zur Wiederverfiillung und Rekultivierung einer Kiesgrube im Bereich
Feldkirchen geprift. Hierzu finden im Augenblick noch AbstimmungsmaBnahmen
zwischen der DB AG, dem Grundstiickseigentimer und dem WWA Miinchen statt.
Fur die, seitens des Landratsamtes Miinchen per Bescheid bereits plangenehmigte
Hinterfllllung der Grube besteht ein Einbaubedarf von mindestens 750.000 m3 Fest-
volumen. D.h. diese Verwertungsmdglichkeit ist bereits planrechtlich gesichert und
nicht Gegenstand dieses Verfahrens. Aufgrund der vorhandenen Gleisanbindung
des Grundstiicks erfolgt der Transport der Massen soweit wie méglich (ber die
Schiene.



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 17 von 28
Planfeststellung, PFA 2 Anlage 13.1 A
Erlduterungsbericht

Das Tunnelausbruchmaterial stammt zu einem groBen Teil aus den tonig-
schiuffigen Bodenschichten des Tertidrs, ist je nach eingesetztem Zuschlagstoff bei
der Vortriebsmethode sekundéar verunreinigt und weist zudem aufgrund der hohen
mechanischen Beanspruchung durch die maschinellen Vortriebe stark veranderte
Bodeneigenschaften auf, die das Material fir einen Wiedereinbau ungeeignet ma-
chen. Es stehen folgende Verwertungsméglichkeiten im Rahmen von Deponie-
schlieBungsprogrammen zur Verfiigung:

= Deponie von RWE Umwelt Westsachsen GmbH in Espenhain (Annahme bis
LAGA Z 1.2), Freistaat Sachsen

= Deponie Freiheit 3 in Bitterfeld

Bei den Deponien handelt es sich um eigenstandig planrechtlich gesicherte Entsor-
gungseinrichtungen, die zur endgiltigen Stilllegung der ehemaligen Braunkohleta-
gebaue fir die Zeit der BaumaBnahme der 2. SBSS einen Massenbedarf von meh-
reren Millionen Kubikmetern fiir deponietechnisch notwendige BaumaBnahmen
(Profilierung, mineralische Dichtungsschicht) im Deponiekérper benétigen. Insofern
sind die auf diesen Deponien zur Verwertung verbrachten Ausbruchmassen Be-
standteil der jeweiligen Deponieplanfeststellung und nicht Regelungsgegenstand
des Planfeststellungsbeschlusses zum PFA 2 der 2. SBSS. Aufgrund der vorhande-
nen Gleisanbindung der Deponien wird der Transport sowohl von der Baustellenein-
richtungsflache an der OH 5 als auch von den Bereitstellungsflaichen ausschlieBlich
Uber die Schiene durchgefliihrt, wodurch ein entsorgungsbedingt notwendiger Lkw-
Verkehr im Stadtgebiet Miinchen vermieden wird. Fiir die Realisierung des reinen
Schienentransportes wird dabei ein langerer Transportweg in Kauf genommen.
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2.2
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Samtliche, oben dargesteliten gegenstandliche Aushub- und Abbruchmaterialien
werden wie folgt verwertet:

Bodenaushub

aus d. Auffiillung {17 05 04 Wiederverfillung oder Verwertung in
genehmigten Entsorgungseinrichtun-
gen in Siiddeutschland

quartéare Kiese 17 05 04 direkte Verwertung im Rahmen des
Vorhabens (Wiederverfillung)

tertiares Material |17 05 04 Verwertung im Rahmen von anderen
Bauvorhaben des Vorhabentrégers in
Bayern oder genehmigten Entsor-
gungseinrichtungen in Stiddeutsch-
land

Tunnelausbruch |17 05 04 Verwertung im Rahmen von Depo-
nieschlieBungen (Abdeckung) in
Sachsen und Sachsen-Anhalt

Tabelle 2.1: Anfallende Abfalle im Planfeststellungsabschnitt 2

Abfille zur Beseitigung

Eine Beseitigung von Abféllen, die im Zuge des Baus der 2. S-Bahn-Stammstrecke
anfallen, ist nach der Definition des Kreislaufwirtschafts-/Abfaligesetzes (KrW-/AbfG)
nicht notwendig.

Entsorgungslogistik

Fir die im PFA 2 anfallenden Massen, die nicht vor Ort verwertet werden kdnnen,
ist die Verwertung in anderen Projekten der Deutschen Bahn AG vorgesehen (vgl.
Ziffer 2.1).

Anfallendes anthropogenes Auffillungsmaterial der Zuordnungsstufen Z 0 bis ein-
schlieBlich gréBer Z 2 gemaB LAGA, sowie die geogenen quartaren Kiese aus den
Bereichen mit offener Bauweise (Haltepunkt und Rettungsschéachte) werden auf den
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Bereitstellungsflachen (vgl. Ziffer 2.4. ff) separat gelagert, reprasentativ beprobt und
nach Vorlage der Untersuchungsergebnisse (max. 5 Arbeitstage) zum Wiederein-
bau innerhalb der BaumaBnahme der 2. SBSS oder bei anderen Bauvorhaben ver-
wendet, bzw. einer unter Ziffer 2.1 aufgefiihrten Verwendungsmadglichkeit zugeflhrt.
Aushubmaterial, das im PFA 2 verwertet werden kann, verbleibt bis zum Wiederein-
bau auf der Bereitstellungsflache. Hierfiir stehen auf den unter Ziffer 2.4 beschrie-
benen drei Flachen insgesamt etwa 87.000 m? Lagerflache mit einer Kapazitat fur
Aushubmassen von ca. 120.000 m? an Festvolumen zur Verfiigung. Die Kapazitéten
sind ausreichend dimensioniert, da zum Wiedereinbau ungeeignetes Material inner-
halb weniger Tage von der Bereitstellungsflache zum Entsorger transportiert wird,
so dass die betreffende Flache dann wieder fir die Bereitstellung neuer Ausbau-
massen zur Verfligung steht.

Das durch den Tunnelvortrieb anfallende Ausbruchmaterial kann neben den sekun-
daren Verunreinigungen eine Konsistenz aufweisen, die vor der Verwertung eine
Behandlung (Dehydrierung) sowohl ggf. auf der Baustelleneinrichtungsflache (Sepa-
rieranlage) als auch ggf. auf der Bereitstellungsflache (Kalkung 0.4.) erforderlich
macht. Der Transport der Tunnelausbruchmassen erfolgt im PFA 2 zur Angriffsbau-
grube West an der Donnersbergerbriicke unterirdisch durch den bereits aufgefahre-
nen Tunnelabschnitt des PFA 1 je nach eingesetzter maschineller Vortriebstechnik
mittels Forderbander oder Rohrleitung. Von dort aus werden die Massen Uber zwei
ca. 180 Meter lange Ladegleise auf die Bahn verladen und je nach Erfordernis wei-
terer Behandlungsschritte auf die Bereitstellungsflaichen am ehemaligen Strasser-
Gelande bzw. am Rangierbahnhof Miinchen-Nord transportiert. Angestrebt wird je-
doch das Tunnelausbruchmaterial méglichst ohne eine Zwischenlagerung direkt der
Verwertung im Rahmen der DeponieschlieBungsprogramme (Gelandemodellierung)
der Deponien ,Freiheit 3 in Bitterfeld und ,RWE Umwelt Westsachsen GmbH" in
Espenhain zuzufihren.

Der Transport der Aushubmassen von den Baustelleneinrichtungsflachen am Ma-
rienhof und den zwei Rettungsschéchten erfolgt aufgrund der &rtlichen Lage per
Lkw. Fiir das geogene, unbelastete Material wird auch hier angestrebt den Trans-
port auf die Bereitstellungsflachen weitestgehend zu vermeiden, sondern eine sofor-
tige Verwertung in den unter Ziffer 2.1 dargestellten Verwendungsarten zu ermégli-
chen. Fiir dieses Material ist eine stichprobenhafte in-situ Beprobung (auf den Bau-
stelleneinrichtungsflachen) als Nachweis der Unbedenklichkeit vorgesehen, so dass
eine Zwischenlagerung zur Durchflihrung einer Deklarationsanalyse entfallen kann.
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Im Idealfall wird bei dieser Vorgehensweise nur dasjenige Material zu einer der Be-
reitstellungsflachen transportiert, welches aufgrund von anthropogen eingebrachten
Aufflllungen mit Schadstoffen belastet sein kdnnte und fiir die Entscheidung tber
die weitere Verwendung eine Deklarationsanalytik notwendig macht oder innerhalb
des Bauvorhabens der 2. SBSS zum Wiedereinbau bendtigt wird und deshalb zeit-
weilig zwischengelagert werden muss.

Diese Vorgehensweise hat den Vorteil, dass die Kapazitdten der Bereitstellungsfla-
chen auch dann ausreichend sind, wenn sich gegebenenfalls ein verzdgerter Ab-
transport belasteter Aushubmaterialien von einer Bereitstellungsflache ergibt. Des
Weiteren wird durch den direkten Transport von der Baustelle zum Entsorger eine
erhebliche Reduzierung der Lkw-Fahrten zu den zugehérigen Bereitstellungsflachen
erzielt.

Die Verkehrsbeziehungen von den Baustellenreinrichtungsflachen / Angriffspunkten
zu den Bereitstellungsflachen und von dort zu den endgiiltigen Entsorgungseinrich-
tungen sind in dem entsprechenden Unterkapitel bei den Beschreibungen der Be-
reitstellungsflachen unter der nachfolgenden Ziffer abgehandelt.

Beschreibung der Bereitstellungsfidchen

Far den Zeitraum der BaumaBnahme im Planfeststellungsabschnitt 2 ist fur die Zwi-
schenlagerung von Aushub, Abbruch- und Ausbruchmaterial (Z 0 bis einschl. gréBer
Z 2) die Nutzung von insgesamt drei Bereitstellungsflachen erforderlich, die gleich-
zeitig auch von anderen Planfeststellungsabschnitten genutzt werden und ebenfalls
dort planfestgestellt werden.

Die notwendige Gr6Be dieser Flache(n) wurde aus dem maximalen Anfall der Mate-
rialien bei Zugrundelegung einer, fir die Deklarationsanalysen und z.T. notwendigen
Vorbehandlungen, erforderlichen Verweildauer berechnet. Hinzu kommt ein Fla-
chenbedarf fir die Ablagerung von Material, das im Rahmen der BaumaBnahme
wiederverwertet werden kann (,quartére Kiese“). Hierbei muss grundsétzlich von ei-
ner langeren Lagerzeit mit deutlich erhdhtem Flachenbedarf ausgegangen werden.
Aus wirtschaftlichen Griinden kann hier jedoch nur ein Teil des wiederverwertbaren
Materials beriicksichtigt werden.
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Bei der Vorauswahl geeigneter Flachen wurden Kriterien wie erforderliche Kapazi-
tat, Baustellennahe, Anbindung an das StraBen- und Schienennetz, Vermeidung
angrenzender sensibler Nutzung und Belange des Natur- bzw. Biotopschutzes be-
rlcksichtigt.

Aus den potentiellen Bereitstellungsflachen wurde eine Teilfliche des ehemaligen
Strasser-Geldndes, ein Teilbereich des Rangierbahnhof Miinchen-Nord und eine
Flache der DB Netz AG am Hdligraben ausgewéhlt, da sie zum Zeitpunkt der Durch-
fihrung der MaBnahmen der 2. SBSS als Bereitstellungsflachen verfiigbar sind. Die
erstgenannten zwei Flachen werden in allen drei Planfeststellungsabschnitten plan-
festgestellt, die Flache am Hullgraben im PFA 2 und 3.

Die in diesem Planfeststellungsabschnitt aufgefliihrten Bereitstellungsflachen sind
auf dem Ubersichtslageplan (s. Anlage 13.2) und in Detailplanen (s. Anlagen 13.3.1,
13.3.2.1/2 und 13.3.3) dargestellt.

Bereitstellungsflache ,,ehemaliges Strasser-Gelédnde*

Diese Bereitstellungsflache ist in der nachfolgenden Tabelle beschrieben:

Lage  |Ander BergsonstraBe in der Gemarkung Miinchen-
P 5 Aubing, Flur-Nr. 2064

ca. 46.000 m2 (unter Bericksichtigung anderer Pla-
nungen auf diesem Areal und unter
Aussparung der Biotope 306.01 und
306.02)

Gri‘)Be nutzbar :

| ca. 24.600 m2

davon versieggli‘:: ;
davon versiegelt und

entwassert: . |ca.24.600 m?
} ' |ca. 73.600 m?® an losen Massen

Kapazitat

= 1/2 Jahr vor Baubeginn bis 5 Jahre nach Baubeginn

Brachflache / keine Nutzung bzw. Vermietung der
versiegelten Flache

| ; G o Biotopflachen (s.o0.) werden nicht tangiert
Anbindung StraBe | iber die BergsonstraBe, BAB A 8, BAB A 99
(An-/Abtransport des
Aushubmaterials)
Anbindung Schiene

| Anbindung Gber den Abstellbahnhof Pasing-West
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Empfindliche Nutzun- Nordlich der Flache, d.h. auf der gegeniiberliegenden
gen im Umfeld (< 500m) | Seite der Bahnlinie Miinchen-Augsburg bzw. der S-

. Bahngleise (S 8) befindet sich hinter einem Larm-
schutzwall Wohnbebauung (ca. 150 m entfernt)

Zusitzliche notwendige |Bahn- und Lkw-Anbindung bereits vorhanden. Fiir die

Einrichtungen - | Zug Entladung wird fiir das vorhandene Ladegleis eine
(zum Ent-/Beladen, Entladeeinrichtung (Kippkante) hergestellt. FUr die Be-
zur Vorbehandlung) ladung wird das Gleis verléngert.
Verkehrsaufkommen  |Maximalwert: -5 Fahrten je Richtung und Tag
Schiene * ; - 150 Fahrten je Richtung und Monat
(24 Stunden) Mittelwert: - 2,5 Fahrten je Richtung und Tag

- 75 Fabhrten je Richtung und Monat

Verkehrsaufkommen | Mittelwert:- 80 Fahrten je Richtung und Tag

Lkw 5 - -1.500 Fahrten je Richtung und Monat
(7:00-20:00 Uh)
Ausstattung |- Zugentladung (Kippkante)
,‘(;24‘Stunden) o |- 1 Radlader
: 5 1 Bagger

2 Baustellen Lkw

i

Tabelle 2.2: Beschreibung der Bereitstellungsflache ,ehemaliges Strasser-Gelande”

Umweltgerechte Einrichtung und Nutzung

Seitens der Deutschen Bahn (F.FRS-S) wurden mit dem zusténdigen Referat fur
Gesundheit und Umwelt (RGU) der Landeshauptstadt Miinchen die wasserwirt-
schaftlichen Anforderungen an eine mégliche Zwischenlagerung von Bodenaushub
der LAGA-Zuordnungswerte Z 0 bis einschlieBlich gréBer Z 2 auf dem ehem. Stras-
ser-Gelande abgestimmt. Danach ist auf den unversiegelten Flachen ohne weitere
SchutzmaBnahmen nur eine Zwischenlagerung von Material bis LAGA Z 1.1 mdog-
lich. Fiir Material groBer LAGA Z 1.1 sind auf den unbefestigten Flachen eine Ab-
deckung mit wetterfester Folie und eine Beweissicherung vor und nach der Nutzung
als Bereitstellungsflache sowie ggf. weitere (Sanierungs-) MaBnahmen erforderlich.

Material der LAGA-Werte Z 2 (und gréBer Z 2), das im Zuge des Vorhabens anfallt,
wird nur auf den versiegelten Flachen gelagert. Das gilt auch fir den Tunnelaus-
bruch, wenn er mit Sekundérverunreinigungen wie Bentonit, Tensiden oder Polyme-
ren behaftet ist und vor der endgiiltigen Entsorgung dehydrieren muss.

Aushub- und Abbruchmaterial mit dem LAGA-Wert gréBer Z 2 ist nicht zu erwarten.
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2.4.1.2 Verkehrsanbindung

Das Aushubmaterial wird von den nachfolgend genannten Baustelleneinrichtungs-
flachen zur Bereitstellungsflaiche am ehemaligen Strasser-Gelande transportiert:

» Aushubmaterial von der Baustelleneinrichtungsfliche am Marienhof kann zur
Abdeckung von Spitzen zusétzlich auf dieses Gelande lber folgende Verkehrs-
verbindungen transportiert werden: MaffeistraBe - Promenadenplatz — Pacel-
listraBe — Maximiliansplatz — ElisenstraBe — MarsstraBe - ArnulfstraBe — Notbur-
gastraBe — Menzinger StraBe — AmalienburgstraBe — VerdistraBe — BAB A8 bis
Kreuz Miinchen-West — BAB A99 bis Ausfahrt Miinchen-Lochhausen — iber im
Bau befindliche StraBe zur BergsonstraBe.

» Aushubmaterial aus dem Rettungsschacht RS 5 in der MaxburgstraBe wird Uber
den Lenbachplatz, Maximiliansplatz und von dort aus wie unter vorgenannten
Punkt zur Bereitstellungsflache transportiert.

» Uber die Schiene kann die Bereitstellungsflache (iber den Abstellbahnhof-West
von der Startbaugrube West im Planfeststellungsabschnitt 1 erreicht werden von
wo aus die Tunnelausbruchmassen der maschinellen Vortriebe aus dem PFA 2
entsorgt werden. Das bestehende Ladegleis (,Strasser Gleis“) kann fiir den Be-
und Entladevorgang genutzt werden. Zum Durchschieben der Wagen ist jedoch
der Abbruch der bestehenden Laderampe und eine Verlangerung der bestehen-
den Gleisgeraden um 320 m erforderlich. Dabei ist die Verwendung von aufge-
arbeiteten Stoffen vorgesehen.

Hauptséchlich werden die Aushubmassen von den Baustelleneinrichtungsflachen
am Marienhof und dem Rettungsschacht RS 6, bei denen eine Zwischenlagerung
erforderlich ist, zu der Bereitstellungsflache der DB Netz AG am Hiligraben (s. Ziffer
2.4.3) transportiert.

2.4.1.3 Zug Be- und Entladeeinrichtung

Fir die Zugentladung wird nordlich des bestehenden Gleises auf einer Lange von
70 m (5 Wagenlangen) eine 1,5 m hohe Kippkante hergestelit. Der 1.050 m? groBe
Entladebereich (70 m x 15 m) wird versiegelt. Anfallendes Niederschlagswasser
wird in einer Entwasserungsrinne gefasst, zum siid-dstlichen Teil des Entladebe-
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reichs geleitet und dort fachgerecht versickert (siehe Anlage 13.3.1 und 13.4.1). Da

sich das bestehende Gleis auf Gelandehéhe befindet, ist ein entsprechender Aus-

hub erforderlich.

Um die Entladung des gesamten Zuges an der Kippkante zu erméglichen und fir

die Beladung der Ziige, wird das bestehende Gleis westlich der Kippkante um 320

m verlangert.

Bereitstellungsflache am Rangierbahnhof Miinchen Nord

Die Betrachtung bezieht sich auf einen, nérdlich der Max-Born-StraBe gelegenen

Teilbereich des Rangierbahnhofs. Die relevanten Daten fir Einrichtung und Betrieb

fir diese Bereitstellungsflache sind in der nachfolgenden Tabelle beschrieben.

Lage | Neérdlich der Max-Born-StraBe in Miinchen-Moosach
(Stadtbezirk, |

FIurnummer)

Elgentumer | DB Netz AG

GroBe nutzbar ' |50.000 m2

davon versiegelt: jome

| davon fir Gleise 120.000 m2

148.000 m3 an losen Massen

1/2 Jahr vor Baubeginn bis 5 Jahre nach Baubeginn

Brachflache / keine Nutzung

(An«/Abtransport des
’Aushubmatenals)

~ | Nur eingeschrankt méglich;
" Zufahrt von Max-Born-StraBe und Hilfsweg Ost
mit Gleisquerung der Strecke 5523 (Miinchen -

Milbertshofen)

Zufahrt von Ludwigsfelder StraBe, Betriebsstra-
Be, Zentralweg West und Randweg Siid mit

Gleisquerung

‘Anb ndungf;ébhiéne

- | Noch nicht vorhanden - wird realisiert

’Empﬂndhche Nutzun.
gen |m Umfeld (< 500m)

Nicht vorhanden
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Zusitzliche notwendige | Gleisanbindung ohne Probleme realisierbar.
Einrichtungen Fiir die Zug Be- und Entladung werden Gleisanla-
(zum Ent-/Beladen, gen errichtet und eine Entladeeinrichtung (Kippkan-
zur Vorbehandlung) te) hergestellt.
Verkehrsaufkommen  |Maximalwerte: - 4  Fahrten je Richtung und Tag
Schiene ‘ - 120 Fahrten je Richtung und Monat
(24 Stunden) Mittelwerte: -2  Fahrten je Richtung und Tag

’ -60 Fahrten je Richtung und Monat
Verkehrsaufkommen | Nur in geringem Umfang geplant
Lkw - ’
Ausstattung Zugentladung (Kippkante)
(24 Stunden) 1 Radlader
L 0 1 Bagger

2 Baustellen Lkw

Tabelle 2.3: Beschreibung der Bereitstellungsflache Rbf Miinchen-Nord

Umweltgerechte Einrichtung und Nutzung

Geplant ist die Zwischenlagerung von Aushub- und Abbruchmaterial mit LAGA-
Werten bis einschlieBlich gréBer Z 2. Die im Zuge der durchgefihrten Planfeststel-
lung erlassenen Auflagen des Referat fiir Gesundheit und Umwelt Miinchen und des
Wasserwirtschaftsamtes Miinchen zum Betrieb der Baulogistikflache fir das Bau-
vorhaben der ABS Miinchen-Ingolstadt, welche sich im unmittelbaren Umfeld dieser
Flache befindet, werden hier fiir dieses Vorhaben libernommen. So wird ein 17.500
m2 groBer Teilbereich der Flache versiegelt (vgl. Anlage 13.3.2.1), das Nieder-
schlagswasser gesammelt und versickert bzw. abgepumpt und fachgerecht ent-
sorgt.

Verkehrsanbindung

Uber die Schiene kann der Rangierbahnhof Miinchen-Nord sowohl {iber den Nord-
ring (von Miinchen-Ost) als auch Uber die Bahnstrecke nach Freising erreicht wer-
den. Zur direkten Anbindung der Bereitstellungsflache erfolgt die Ausfahrt aus dem
Gleis 609 des Rangierbahnhofes liber eine ABW 54-190 1:9. FUr die Be- und Entla-
dung der Ziige wird ein 1.490 Meter langes Logistikgleis im sudlichen Bereich der
Teilflache errichtet. (Anlagen 13.3.2.1 yrd-13-4-2.3).
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Die Anbindung (ber die StraBe (liber die Max-Born-StraBe bzw. Ludwigsfelder
StraBe) ist infolge der Gleislagen im Rbf als ungiinstig zu beurteilen, da die notwen-
dige Querung des Gleises Sicherheitsposten erfordert. Ein An- und Abtransport der
Abbruch- und Aushubmassen per Lkw zu dieser Bereitstellungsfidche ist deshalb
nur eingeschrénkt vorgesehen.

Zug Be- und Entladeeinrichtung

Fir die Zugentladung wird nérdlich des Logistikgleises in einer Entfernung von ca.
1.100 Meter nach der Ausfahrt aus dem Gleis 609 auf einer Lange von 70 m (5 Wa-
genléngen) eine 1,5 m hohe Kippkante hergestellt. Der 1.050 m? groBe Entladebe-
reich (70 m x 15 m) wird versiegelt. Anfallendes Niederschlagswasser wird in einer
Entwasserungsrinne gefasst, zum ostlichen Teil des Entladebereichs geleitet und
dort fachgerecht versickert. Fiir die Erstellung der Kippkante ist ein entsprechender
Aushub notwendig (siehe Anlage 13.3.2 und 13.4.2).

Um die Entladung des gesamten Zuges an der Kippkante zu ermdglichen und fiir
die Beladung der Ziige, wird das Gleis westlich der Kippkante auf einer Lénge von
320 m weitergefiihrt.

Bereitstellungsfliche der DB Netz AG am Hiillgraben

Die relevanten Daten zur dieser Bereitstellungsfl&che sind in der nachfolgenden Ta-
belle beschrieben.

/ ~ Tsudiich der Toéginger StraBBe (BAB A 94) in Miin-
(Stadtbeznrk StraBe) ‘| chen Berg am Laim / Daglfing / Trudering bzw. un-
: - mittelbar nordlich der Gleise der S 6

gentam DB NetzAG
f‘GroBe L | ca. 11.000 m2 (ca. 525 m lang und 21 m breit)
 davon versregelt |om2
davon verSIegeIt und ]

{;},ﬂ,‘entwassert . |ome
' ~{17.600 m? an losen Massen

' Nutzungszeltraum ~ [172Jahrvor Baubeginn bis 5 Jahre nach Baubeginn

Aktueller Zustandl Nut-v | Keine aktuelle Nutzung
zung ,
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Anbindung StraBe
(An-/Abtransport des
Aushubmaterials)

Zufahrt Ober die Téginger StraBe (BAB A 94)

Anbindung Schiene

| Keine

Empfmdhche Nutzun-
gen im Umfeld (< 500m)

.| Wohnbebauung auf der gegeniiberliegenden Seite

der Gleise der S 6

Zusatzhche notwendlge
Einrichtungen

(zum Ent-/Beladen,

= Das ndrdlich angrenzende Biotop ist mit einem
ca. 600 m langem Zaun vor Einwirkungen zu
schitzen

(7:00 bus 20: oo Uhr)

ZUr Vo‘r’behahdlung) - |= Errichtung einer BaustraBe von der BAB A94
‘ Ausfahrt Minchen-Daglfing zur Flache

Verkehrsaufkommen v Mittel: - 80 Fahrten je Richtung und Tag

Lkw ‘ - 1.500 Fahrten je Richtung und Monat

(7 00 bis 20 00 Uhr)

/Ausstattung |2 Radlader

Tabelle 2.4: Beschrelbung der Bereltstellungsflache der DB Netz AG am Hililigraben

Diese Bereitstellungsflache wird bis Mitte 2006 vom Vorhaben ,Erweiterung der S-
Bahn Abstellanlage Betriebsbahnhof Miinchen-Steinhausen* (Baustufe 1) genutzt.
Eine zeitliche Abstimmung mit diesem Vorhaben ist erfoigt.

Umweltgerechte Einrichtung und Nutzung

Das BoVEK (Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept) sieht vor, dass die anfal-
lenden Aushubmassen mit den LAGA Werten Z 0 bis einschlieBlich groBer Z 2 auf
der Bereitstellungsfliche auf Haufwerken zwischengelagert, beprobt und gemaB

Deklarationsanalytik vor Ort wiederverwertet oder einer fachgerechten Entsorgung
zugefihrt werden (vgl. Ziffer. 2.1).

Demzufoige ergeben sich an die Einrichtung und Nutzung der Bereitstellungsfiiche
besondere Anforderungen hinsichtlich des Boden- und Grundwasserschutzes, die
hauptséchlich die Eluierung durch Sickerwasser aus schadstoffbeaufschlagten
Haufwerken (Z 2 und gréBer Z 2) verhindern. So wird eine 7.000 m2 groBe Teilfléche

versiegelt, das Niederschlagswasser gesammelt und versickert bzw. abgepumpt

und fachgerecht zu entsorgt.
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2.4.3.2

Die vorgenannten MaBnahmen zur Errichtung und Nutzung der Flache werden mit
dem zusténdigen Referat flir Gesundheit und Umwelt der Landeshauptstadt Miin-
chen abgestimmt.

Verkehrsanbindung

Das Aushub-/Abbruchmaterial wird von den nachfolgend genannten Baustellenein-
richtungsfléchen zu dieser Bereitstellungsfléche transportiert:

* BE-Flache am S-Bahn Station Hp Marienhof (Bau-km 106,7+17 bis 106,9+27).
Neben der Verkehrsanbindung in westlicher Richtung zum Strasser-Geldnde
uber die MaffeistraBe und Promenadenplatz zur Abdeckung von Spitzenzeiten
(s. Ziffer 2.4.1.2), erfolgt der Transport hauptsachlich zu dieser Bereitstellungs-
flache iber folgende Hauptverkehrswege: Zufahrt iiber Tal, SparkassenstraBe,
PfisterstraBe, und Hofgraben, die Abfahrt erfolgt Giber Hofgraben, Maximilian-
straBe, Max-Planck-StraBe, EinsteinstraBe, TégingerstraBe, BAB A 94, Ausfahrt
Miinchen-Daglfing bis zur Bereitstellungsflache.

* Rettungsschacht RS 6 (MaximiliansstraBe). Es werden die gleichen Hauptver-
kehrswege genutzt wie unter vorhergehenden Punkt aufgefiihrt.



