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1

1.1

Allgemeines

Beschreibung der InfrastrukturmaBnahme

Das Projekt 2. S-Bahn-Stammstrecke umfasst den Neubau einer zweigleisigen
elektrifizierten S-Bahn-Strecke zwischen den S-Bahnhéfen Laim und Leuchtenberg-
ring. Des Weiteren umfasst das Projekt den Um- bzw. Neubau der bestehenden
S-Bahnanlagen im Bahnhof Laim und im Ostbahnhof zwischen dem Bahnhofsteil
Ostbahnhof (6stlich der Wendeanlage) und dem Bahnhofsteil Leuchtenbergring.
Das Bauvorhaben beinhaitet drei neue Stationen am Hauptbahnhof Bahnhofsvor-
platz, Marienhof und Ostbahnhof tief, sowie den Umbau bzw. die Erweiterung der

Stationen in Laim und am Leuchtenbergring.

Zur Realisierung der InfrastrukturmaBnahme sind im Planfeststellungsabschnitt
3neu (PFA 3neu) folgende BaumaBnahmen vorgesehen, bei denen Aushub-, Ab-

bruch und Tunnelausbruchmaterial anfallen:

Zwischenangriff Maximiliananlagen und Rettungsschacht 7
= Rettungsschacht 8
= Neubau der S-Bahn Station Ostbahnhof tiet

= Maschineller Tunnelvortrieb zwischen der westlichen Grenze des Planfeststel-
lungsabschnitts und der Abzweigstelle Praterinsel sowie anschlieBend an die
Abzweigstelle bis zum Haltepunkt Ostbahnhof tief am Orleansplatz bis stidwest-
lich der Berg-am-Laim-StraBe. Die maschinellen Tunnelvortriebe im Planfeststel-
lungsabschnitt 3neu beginnen in der Startbaugrube stdwestlich der Berg-am-

Laim-StraBe und enden am Marienhof

= Offene Bauweise fir Tunnel, Zulauf Leuchtenbergring mit den Rampenbauwer-

ken der Tunnel
= Hp Leuchtenbergring

Verbunden mit diesen BaumafBnahmen sind temporar genutzte Anlagen und Gleise,

StraBen und Wege zur Umsetzung der Baulogistik:
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= BE-Flache am Angriff Abzweig Praterinsel und Rettungsschacht 7 mit Anbin-
dung an die Max-Planck-StraBBe

= BE-Flache am Rettungsschacht 8 mit Anbindung an die KellerstraBe

= BE-Flache Haltepunkt Ostbahnhof tief mit Anbindung an die OrleansstraBe

= BE-Flache Neubau Betriebsgebaude (NEA) mit Anbindung an die Orleansstral3e
= BE-Flache Tunnelvortriebe, offene Bauweise und Rettungsschacht 9

= BE-Flache flir Gleisanlagen freie Strecke, Hp Leuchtenbergring und FuBgan-

gersteg Leuchtenbergring mit Anbindung an die GrillparzerstraBe

= Bereitstellungsflache am Rangierbahnhof Minchen-Nord mit Schienenanbin-

dung

= Bereitstellungsflache der DB Netz AG am Hdllgraben in Minchen-Berg am Laim
mit Anbindung Uber die Ausfahrt Daglfing an die BAB A 94

Die Bereitstellungsflache am Rbf Minchen Nord wird gleichzeitig vom Planfeststel-
lungsabschnitt 1 und 2 genutzt und ebenfalls dort geplant.

1.2 Planfeststellung

Fir die Entsorgung der Aushub-, Abbruch- und Tunnelausbruchmassen, die im PFA
3neu anfallen, werden folgende Bereitstellungsflachen planfestgestellt:

a Teilbereich des Rbf Miinchen-Nord in der Gemarkung Ludwigsfeld

Fir die Planfeststellungsabschnitte 1, 2 und 3neu wird insgesamt eine
ca. 50.000 m2 groBe Teilflache des Rangierbahnhofs nérdlich der Max-Born-
StraBe in Anspruch genommen, von der flr die Ablagerung der Massen aus
dem PFA 3neu ein Flachenanteil von voraussichtlich 36% beansprucht wird. Fir
den PFA 2 sind 10% der Flache vorgesehen und die Ubrigen 54% dienen der
Bereitstellung von Aushub- und Abbruchmassen aus dem Planfeststellungsab-
schnitt 1. Der betroffene Teilbereich unterliegt derzeit keiner Nutzung und liegt
brach.
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Zur ErschlieBung der Flache ist die Errichtung eines 1.500 Meter langen Lo-
gistikgleises geplant, dessen Zufahrt tber eine Weiche aus Gleis 609 des Ran-
gierbahnhofs erfolgen wird. Fir die Entladung von Wagons wird eine 70 Meter
lange Kippkante errichtet. Im Anschluss and die Entladeeinrichtung folgt fir die
Beladung der Wagons ein ca. 260 m langer Abstell- und Beladebereich. Fiir die
Lokumfahrung wird im Abschnitt der Kippkante und des Abstell- und Beladebe-
reiches ein ca. 420 m langes Umfahrgleis errichtet. Weiterhin ist vorgesehen ei-
ne Flache von ca. 20.000 m2 zu versiegeln und zu entwassern (siehe Anlagen
13.3.1, 13.3.2 und 13.4).

Die Aufteilung der Bereitstellungsflache auf die drei Planfeststellungsabschnitte
kann aus den Anlagen 13.3.1 und 13.3.2 entnommen werden und wird auch der
Bilanzierung der landschaftspflegerischen Begleitplanung (Anlage 16) zugrunde
gelegt.

| Flache der DB Netz AG am Hullgraben in den Gemarkungen Daglfing, Berg

am Laim und Trudering

Insgesamt stehen fiir die Bereitstellung der Aushub- und Abbruchmassen aus
dem Planfeststellungsabschnitt 3neu ca. 11.000 m? zur Verfigung (s. Anlage
13.3.3).

Die Bereitstellungsflache wird zuerst vom Vorhaben ,Erweiterung der S-Bahn

Abstellanlage Betriebsbahnhof Minchen Steinhausen® und anschlieBend von

der 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen genutzt.
Eine Anbindung der Flache an das Schienennetz ist nicht vorgesehen.

Das nordlich angrenzende Biotop wird durch einen Bauzaun vor Beeintrachti-

gungen geschitzt.
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1.3

1.4

1.5

1.5.1

Standortbeschreibung der Bereitstellungsflachen

Die Bereitstellungsflache am Rbf Mlnchen Nord befindet sich in der Gemarkung
Ludwigsfeld der LH Minchen an der Bahnlinie nach Olching zwischen Bahn-km
16,3 und 18,0 der Strecke 5560 (siehe Anlage 13.2).

Die Bereitstellungsflache der DB Netz AG am Hullgraben befindet sich in den Ge-
markungen Daglfing, Berg am Laim und Trudering der LH Minchen unmittelbar
nérdlich der Bahnlinie nach Simbach (Strecke 5600) zwischen Bahn-km 4,0 und 4,6
(siehe Anlage 13.2).

Nutzungs- und Eigentumsverhélinisse

Die Bereitstellungsflache am Rbf Miinchen-Nord gehért zum Eigentum der DB Netz
AG.

Die Bereitstellungsflaiche am Hiullgraben gehort ebenfalls zum Eigentum der DB
Netz AG. Es ist jedoch geplant die Flache auch vom Vorhaben ,Erweiterung der S-
Bahn Abstellanlage Betriebsbahnhof Minchen-Steinhausen® (Baustufe 1) zu nut-
zen. Eine zeitliche Abhangigkeit mit diesem Vorhaben besteht derzeit nicht.

Art und Menge der anfallenden Aushub- und Abbruchmaterialien

Riickzubauende Gebaude und sonstige Anlagen

Gebiude am Orieanspark

Am Orleanspark befinden sich slidwestlich der Berg-am-Laim-StraBe drei Gebaude
des ehemaligen Zollamtes Ost, die im Zuge der BaumaBnahme zurlickgebaut wer-
den missen. Die betreffenden Gebaudeteile sind in der nachfolgenden Tabelle be-

schrieben:

Gebaude/Anlage Bau-km |GroBe Hinweis

Zollamt Minchen Ost ~ 1109,8 1-stéckig, unterkellert | Flachdach (Blech),
Grundflache ca. 600 m? | gekiest

Verbindungsgebaude 109,8 1-stdckig, unterkellert Flachdach (Blech)

M:A15512\01-GEKOW02-Planfeststellung\Tekturen\PFA 3neu\13-ES\13-1_FRS3UP4BE3201d.doc




2. S Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 13 von 28
Planfeststellung, PFA 3neu Anlage 13.1
Erlauterungsbericht

Gebaude/Anlage Bau-km | GroBe Hinweis

zum Zollamt Mlnchen Grundflache ca. 250 m?

Ost

Zollhalle 109,8 1-stdckig, unterkellert Flachdach (Blech)
Grundfliche ca. 600 m?

Tabelle 1.1: Riickzubauende Gebaude/Anlagen am Orleanspark

Beim Riickbau der drei Gebaude ist mit dem Anfall von ca. 13.300 m® Bauschuttma-

terial zur Entsorgung zu rechnen.

S-Bahn Station Ostbahnhof tief

Flr die teilweise offene Bauweise zur Errichtung der S-Bahn Station Ostbahnhof tief
fallen im Bereich des Orleansplatzes in geringem Umfang Rickbaumaterialien wie

StraBenaufbruch, Pflastersteine und Beton an.

Hp Leuchtenberagring

Mit dem Umbau der Bahnsteige am Hp Leuchtenbergring fallt Abbruchmaterial (Be-
ton, Gehwegplatten) zur fachgerechten Entsorgung an.

1.5.2 Oberbaumaterialien

Der Rickbau von Bahnanlagen (Schiene, Schwellen, Schotter) umfasst im Planfest-
stellungsabschnitt ca. 12.000 Ifd. m Schienen, ca. 9.700 Holzschwellen, ca. 200 Be-
tonschwellen und ca. 14.000 m® Altschotter.

Samtliche anfallenden Oberbaustoffe werden in den Materialkreislauf der Deutschen
Bahn AG integriert, der die weitgehende Wiederaufbereitung bzw. Verwertung zwin-
gend vorsieht (vgl. Ziffer 2.1 und 2.3).

1.5.3 Bodenaushub

Im Zuge der unter Ziffer 1.1 genannten einzelnen BaumaBnahmen im PFA 3neu fallt

Bodenaushub- und Tunnelausbruchmaterial von ca. 590.000 m?3 Festvolumen an.

Rund 216.000 m3 (ca. 37 % der Gesamtmassen des PFA 3neu) Festvolumen resul-
tieren davon aus den maschinellen Schildvortrieben, die durch den bis dahin bereits
aufgefahrenen Tunnelabschnitt zur Angriffsbaugrube am Orleanspark transportiert

und von dort per Bahn einer Verwertung zugeflhrt werden (s. nachfolgende Ziffer).
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1.5.4

Beim Bau des Abzweigs Praterinsel in bergménnischer Spritzbetonbauweise fallen
weitere 15.500 m3 (ca. 2 %) Festvolumen Tunnelausbruchmaterial an (s. nachfol-

gende Ziffer).

Auf den Neubau der Tunnel in offener Bauweise (Zulauf Bft Leuchtenbergring und
im Umfeld des Bft Leuchtenbergring selbst, Rettungsschachte, Angriffsbaugruben
Maximiliananlagen und Orleanspark) entfallen ca. 130.000 m® Festvolumen (ca.
22 %). Im obersten Bereich wurden anthropogene Auffillungen mit Machtigkeiten
zwischen 1,4 und 5 Metern angetroffen. Die chemischen Laboruntersuchungen der
Auffillung im Rahmen der Baugrunduntersuchung haben Belastungen von Z 0 bis
> Z 2 nach LAGA ergeben. Unter der Auffillungsschicht folgen bis in eine Tiefe von
durchschnittlich 11 Meter die natlrlich anstehenden quartaren Kiese, die der Ein-
bauklasse Z 0 nach LAGA zugeordnet werden kénnen. Darunter folgen die tertidren
Bodenschichten, die aus tonigem und schluffigem Material bestehen. In dieser
Schicht wurden bei chemischen Analysen von Bodenproben, welche im Rahmen
der Baugrunduntersuchungen entnommen wurden, geogene Schwermetallbelas-
tungen mit Arsen, Chrom, Nickel und Kupfer festgestellt, die teilweise eine Einstu-

fung in die Einbauklasse Z 1.1 geman LAGA notwendig macht.

Auf den Neubau der S-Bahn Station Ostbanhnhof tief in offener Bauweise entfallen
ca. 228.000 m® Festvolumen (ca. 39% der Gesamtmassen im PFA 3neu). Die
Machtigkeit der anthropogenen AufoHungsscHicht variiert im Bereich Orleansplatz
zwischen 1,3 und 3,0 Meter. Auch hier wurden Schadstoffbelastungen zwischen Z 0
bis > Z 2 festgestellt. Die Schadstoffbelastungen sind jedoch ausschlieBlich an die
Aufflllung gebunden, so dass der darunter bis in Tiefen von durchschnittlich 11 m u.
GOK liegende quartare Kies keine auffélligen Schadstoffbelastungen mehr aufweist
und daher der Einbauklasse Z 0 gemaB LAGA zugeordnet werden kann. Das unter-
halb der quartaren Schichten anstehende tertidre Material muss auch in diesem Be-
reich aufgrund der geogenen Hintergrundbelastung teilweise als Z 1.1 Material nach

LAGA eingestuft werden.

Tunnelausbruchmaterial, bergméannische Bauweisen

Die ca. 216.000 m3 Festvolumen an Tunnelausbruchmaterial, welche im Planfest-

stellungsabschnitt 3neu durch den Vortrieb der Fahrtunnel anfallen, werden in Ab-
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hangigkeit von dem zum Einsatz kommenden Vortriebsverfahren teilweise mit Se-
kundarverunreinigungen wie Bentonit, Tensiden oder Polymeren behaftet sein. In
wie weit die zum Einsatz kommenden Polymere einen Einfluss auf die Einstufung
des Materials in die Einbauklassen gemaB LAGA haben, ist abhangig von dem zum
Einsatz kommenden Produkt. Da sie sich jedoch in kurzer Zeit (etwa 30 Tage) zu
einem groBen Teil von selbst abbauen, ist ihre abfalltechnische Relevanz von un-

tergeordneter Bedeutung.

Der Anteil an tonig-schiuffigen Bodenbestandteilen im Tertiar betragt im PFA 3neu
ca. 80 Prozent (173.000 m3 Festvolumen), von denen wiederum ca. 20 Prozent auf-
grund der geogenen Hintergrundbelastung mit Schwermetallen der Einbauklasse Z
1.1 gemaB LAGA zugeordnet werden mussen. Dadurch ergibt sich eine Aufteilung
von ca. 35.000 m3 Festvolumen in LAGA Z 1.1 und ca. 138.000 m® Festvolumen in
LAGA Z 0. Die sandigen Bodenkomponenten des Tertidrs (20 % bzw. 43.000 m?
Festvolumen) sind geogen unbelastet und der Einbauklasse Z 0 gemafB LAGA zu-

zuordnen.

Das Tunnelausbruchmaterial wird unterirdisch durch den bis zu diesem Zeitpunkt
bereits fertiggestellten Tunnelabschnitt zur Angriffsbaugrube am Orleanspark trans-
portiert und von dort weiter Uber die Schiene einer en'dgilltigen Entsorgung zuge-
fahrt. |

Flr den Spritzbetonvortrieb am Zwischenangriff Abzweig Praterinsel fallen Aus-
bruchmassen von ca. 15.500 m® Festvolumen an. Die Spritzbetonbauweise findet
vollstdndig im Bereich der tertidren Schichten statt. Das Ausbruchmaterial ist mit
Resten von abgebrochenen Spritzbetonschalen und Ruckprall vermischt. Der Anteil
an tonig-schluffigen Bodenbestandteilen im Tertidr betragt hier ca. 70 Prozent
(11.000 m?3 Festvolumen), von denen wiederum ca. 20 Prozent aufgrund der geoge-
nen Hintergrundbelastung mit Schwermetallen der Einbauklasse Z 1.1 gemaB LAGA
zugeordnet werden miissen. Dadurch ergibt sich eine Aufteilung von 2.200 m? Fest-
volumen in LAGA Z 1.1 und 8.800 m® Festvolumen in LAGA Z 0. Die sandigen Bo-
denkomponenten des Tertiars (30 % bzw. 4.500 m® Festvolumen) sind geogen un-

belastet und der Einbauklasse Z 0 geman LAGA zuzuordnen.
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1.5.5 Sonstige Abfille

Bedingt durch voraussichtlich geringfligigen RodungsmaBnahmen bei der Einrich-
tung der Bereitstellungsflachen und der Baustelleneinrichtungsflache am Orleans-

platz ist mit kompostierbaren Abfallen (Wurzelstécke, ReiBholz) zu rechnen.

Rlickbaumaterialien (Kabel- und sonstiger Metallschrott) StraBenaufbruch und
Grlinabfélle werden in geringem Umfang auch an den Baustelleneinrichtungsflachen

fur die offenen Bauweisen, Zwischenangriffe und Rettungsschéachte anfallen.
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2 Entsorgungskonzept fir Aushub- und Abbruchmaterialien

2.1

Abfalle zur Verwertung

Fir die Wiederverwertung ist zu berlcksichtigen, dass nur ausreichend verdichtba-
res Material zur Verwendung kommen darf, welches gemaB den durchzufiihrenden
Deklarationsanalysen nicht héher belastet ist als Z 1.1 geman LAGA Mitteilung 20.
Unter Umstanden kénnte Boden mit Gehalten bis zu den Zuordnungswerten Z 1.2
eingebaut werden. Der Einbau von Material, das dem Zuordnungswert > Z 1.2 ge-

man LAGA entspricht, ist im Vorfeld mit den Behdrden abzustimmen.

Vor diesem Hintergrund wére nach derzeitigem Stand sowohl die anfallende Auffdil-
lung als auch der unterlagernde gewachsene Boden aus den offenen Bauweisen zu
einem GroBteil wiedereinbaufahig. Dieses Material kann sowohl innerhalb der Bau-
maBnahme der 2. SBSS als auch in anderen BaumaBnahmen der DB AG (z.B. Bau

von LarmschutzmaBnahmen usw.) zum Wiedereinbau verwendet werden.

Zur bahnexternen Verwertung Uberschiissiger Aushubmassen, liegt bereits eine
Genehmigung seitens des Landratsamtes Munchen zur Wiederverflllung einer
Kiesgrube in Feldkirchen vor. Flr die, seitens des Landratsamtes Miinchen per Be-
scheid bereits plangenehmigte Hinterflllung der Grube, besteht ein Einbaubedarf
von ca. 1.668.800 m® Festvolumen. D.h. diese Verwertungsmdglichkeit ist bereits
planrechtlich gesichert und nicht Gegenstand dieses Verfahrens. Aufgrund der vor-
handenen Gleisanbindung des Grundstlicks erfolgt der Transport der Massen so-

weit wie mdglich Gber die Schiene.

Das Tunnelausbruchmaterial stammt zu einem groBen Teil aus den tonig-
schluffigen Bodenschichten des Tertidrs, ist je nach eingesetztem Zuschlagstoff bei
der Vortriebsmethode sekundér verunreinigt und weist zudem aufgrund der hohen
mechanischen Beanspruchung durch die maschinellen Vortriebe stark veranderte
Bodeneigenschaften auf, die das Material fir einen Wiedereinbau ungeeignet ma-
chen. Flr diese Massen stehen folgende weitere Verwertungsmdglichkeiten im

Rahmen von DeponieschlieBungsprogrammen zur Verflgung:

= Deponie von RWE Umwelt Westsachsen GmbH in Espenhain (Annahme bis
LAGA Z 1.2), Freistaat Sachsen
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= Deponie Freiheit 3 in Bitterfeld

Bei den Deponien handelt es sich um eigenstandig planrechtlich gesicherte Entsor-
gungseinrichtungen, die zur endgultigen Stilllegung der ehemaligen Braunkohleta-
gebaue fir die Zeit der BaumaBnahme der 2. SBSS einen Massenbedarf von meh-
reren Millionen Kubikmetern flir deponietechnisch notwendige BaumaBnahmen
(Profilierung, mineralische Dichtungsschicht) im Deponiekdrper bendtigen. Insofern
sind die auf diesen Deponien zur Verwertung verbrachten Ausbruchmassen Be-
standteil der jeweiligen Deponieplanfeststellung und nicht Regelungsgegenstand
des Planfeststellungsbeschlusses zum PFA 3neu der 2. SBSS. Aufgrund der vor-
handenen Gleisanbindung der Deponien wird der Transport sowohl von der Baustel-
leneinrichtungsflache am Orleanspark als auch von der Bereitstellungsflaiche am
Rbf Miinchen Nord ausschlieBlich lber die Schiene durchgeftihrt, wodurch ein ent-
sorgungsbedingt notwendiger LKW-Verkehr im Stadtgebiet Minchen vermieden
wird. Fir die Realisierung des reinen Schienentransportes wird dabei ein langerer

Transportweg in Kauf genommen.

Fur die anfallenden Oberbaumaterialien (Schotter, Schiene, Schwelle) erfolgt die In-

tegration in den Materialkreislauf der Deutschen Bahn AG (vgl. Ziffer 2.3).

Samtliche, oben dargestellten gegenstandliche Aushub- und Abbruchmaterialien

werden wie folgt verwertet:

Abfallart Abfallschliissel- |Verwertung
nummer
gem. AVV
Bauschutt 17 01 07 In genehmigten Entsorgungseinrich-

tungen in Stddeutschland, im Unter-
bau von Larmschutzwallen sowie im

StraBenbau
Oberbau
Schienen 17 04 05 Samtliche Oberbaumaterialien wer-
Schotter 17 05 08 den im Materialkreislauf der Deut-

schen Bahn zur Wiederverwertung
aufbereitet. Bei den Schwellen
Schwellen 17 02 04" kommt auch eine thermische Verwer-
tung in Betracht.

17 05 07"
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Abfallart Abfallschliissel- |Verwertung
nummer
gem. AVV
Bodenaushub
aus d. Auffallung 17 05 04 Wiederverflllung oder Verwertung in

genehmigten Entsorgungseinrichtun-
gen in Stddeutschland

quartare Kiese 17 05 04 direkte Verwertung im Rahmen des
Vorhabens (Wiederverfillung)

tertiares Material 17 05 04 Verwertung im Rahmen von anderen
Bauvorhaben des Vorhabentragers in
Bayern oder genehmigten Entsor-
gungseinrichtungen in Stddeutsch-
land (z.B. Verfiillung von Gruben,
Brtichen und Tagebauen geman
Eckpunktepapier)

Tunnelausbruch 17 05 04 Verfillung von Gruben, Briichen und
Tagebauen gemafi Eckpunktepapier
oder Verwertung im Rahmen von
DeponieschlieBungen (Abdeckung) in
Feldkirchen, Sachsen oder Sachsen-
Anhalt

* gefahrliche Abfalle im Sinne des KrW-/AbfG

Tabelle 2.1: Anfallende Abfalle im Planfeststellungsabschnitt 3neu

2.2 Abfalle zur Beseitigung

Eine Beseitigung von Abféllen, die im Zuge des Baus der 2. S-Bahn-Stammstrecke
anfallen, ist nach der Definition des Kreislaufwirtschafts-/Abfallgesetzes (KrW-/AbfG)
nicht notwendig. Ausgenommen hiervon ist die Beseitigung von asbesthaltigen Bau-

stoffen, die beim Riickbau des ehemaligen Zollgebaudes auszubauen sind.
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2.3

Entsorgungslogistik

Fir die im PFA 3neu anfallenden Massen, die nicht vor Ort verwertet werden kon-
nen, ist die Verwertung in anderen Projekten der Deutschen Bahn AG vorgesehen
(vgl. Ziffer 2.1).

Anfallendes anthropogenes Aufflllungsmaterial der Zuordnungsstufen Z 0 bis ein-
schlieBlich gréBer Z 2 gemaB LAGA sowie die geogenen quartaren Kiese aus den
Bereichen mit offener Bauweise werden auf den planfestzustellenden Bereitstel-
lungsflachen (vgl. Ziffer 2.4. ff) separat gelagert, reprasentativ beprobt und nach
Vorlage der Untersuchungsergebnisse (max. 5 Arbeitstage) zum Wiedereinbau in-
nerhalb der BaumaBnahme der 2. SBSS oder bei anderen Bauvorhaben verwendet,
bzw. einer unter Ziffer 2.1 aufgefiihrten Verwendungsmaglichkeit zugefihrt. Aus-
hubmaterial, das im PFA 3neu verwertet werden kann, verbleibt bis zum Wiederein-
bau auf der Bereitstellungsflache. Hierflr stehen auf den unter Ziffer 2.4 beschrie-
benen zwei Flachen insgesamt etwa 29.000 m? Lagerflache mit einer Kapazitat fur
Aushubmassen von ca. 45.000 m3 zur Verfligung. Die Kapazitaten sind ausreichend
dimensioniert, da zum Wiedereinbau ungeeignetes Material innerhalb weniger Tage
von der Bereitstellungsflache zum Entsorger transportiert wird, so dass die betref-
fende Flache dann wieder flr die Bereitstellung neuer Ausbaumassen zur Verfi-

gung steht.

Das durch den Tunnelvortrieb anfallende Ausbruchmaterial kann neben den sekun-

daren Verunreinigungen eine Konsistenz aufweisen, die vor der Verwertung eine

Behandlung (Dehydrierung, Kalkung 6.4-) sewehl-ggt—aut—derBaustelleneinrich-

e-&-) erforderlich macht. Der Transport der Tunnelausbruchmassen erfolgt im PFA
3neu unterirdisch zur Angriffsbaugrube am Orleanspark je nach eingesetzter ma-
schineller Vortriebstechnik mittels Férderbander, Rohrleitung oder Waggons. Von
dort aus werden die Massen Uber ein 234 Meter langes Ladegleis, welches tber die
vorhanden Gleise 61 und 62, nordlich des Bft Leuchtenbergring an das Schienen-
netz angebunden wird, auf Bahnwagen verladen und je nach Erfordernis weiterer
Behandlungsschritte auf die Bereitstellungsflache am Rangierbahnhof Minchen-
Nord transportiert. Angestrebt wird jedoch das Tunnelausbruchmaterial moglichst
ohne eine Zwischenlagerung direkt der Verwertung nach Feldkirchen oder im Rah-

men der DeponieschlieBungsprogramme (Gelandemodellierung) der Deponien
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,Freiheit 3“ in Bitterfeld und ,RWE Umwelt Westsachsen GmbH" in Espenhain zuzu-

flhren.

Die ausgebauten Oberbaumaterialien (Schotter, Schienen, Schwellen) werden im
Materialkreislauf der Deutschen Bahn AG behalten, wo sie nach einer ggf. notwen-
digen Aufbereitung flr die Wiederverwendung zur VerfUigung stehen, oder — wenn

dies nicht moglich sein sollte — einer fachgerechten Entsorgung zugeleitet werden.

Der Transport der Ausbaustoffe von der Baustelle bis zur Bereitstellungsflache am
Rbf Miinchen-Nord kann {ber das vorgenannte Ladegleis ebenfalls (ber die Schie-

ne abgewickelt werden.

Aufgrund der Ortlichen Lage wird der Transport der Aushubmassen am Abzweig
Praterinsel, an den Rettungsschichten sowie am Orleansplatz per LKW nicht zu
vermeiden sein. Fir das geogene, unbelastete Material wird auch hier angestrebt
den Transport auf die Bereitstellungsflachen weitestgehend zu vermeiden, sondern
eine sofortige Verwertung in den unter Ziffer 2.1 dargestellten Verwendungsarten zu
ermoglichen. Fir dieses Material ist eine stichprobenhafte in-situ Beprobung (auf
den Baustelleneinrichtungsflachen) als Nachweis der Unbedenklichkeit vorgesehen,
so dass eine Zwischenlagerung zur Durchfihrung einer Deklarationsanalyse entfal-
len kann. Im Idealfall wird bei dieser Vorgehensweise nur dasjenige Material zu ei-
ner der Bereitstellungsflachen transportiert, welches aufgrund von anthropogen ein-
gebrachten Aufflllungen mit Schadstoffen belastet sein kénnte und fOr die Ent-
scheidung (ber die weitere Verwendung eine Deklarationsanalytik notwendig macht
oder innerhalb des Bauvorhabens der 2. SBSS zum Wiedereinbau benétigt wird und

deshalb zeitweilig zwischengelagert werden muss.

Auch fir den Bauschutt wird eine Beprobung vor Ort (Zollgeldande am Ostbahnhof)
angestrebt, um direkt von der Baustelle aus entsorgen zu kénnen. Diese Vorge-
hensweise hat den Vorteil, dass die Kapazitat der Bereitstellungsflache auch dann
ausreichend ist, wenn sich gegebenenfalls ein verzdgerter Abtransport belasteter
Aushubmaterialien von einer Bereitstellungsflache ergibt. Des Weiteren wird durch
den direkten Transport von der Baustelle zu den Entsorgungseinrichtungen eine er-
hebliche Reduzierung der LKW-Fahrten zu den zugehdrigen Bereitstellungsflachen

erzielt.
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2.4

Die Verkehrsbeziehungen von den Baustellenreinrichtungsflachen / Angriffspunkten
zu den Bereitstellungsflachen und von dort zu den endgultigen Entsorgungseinrich-
tungen sind in dem entsprechenden Unterkapitel bei den Beschreibungen der Be-
reitstellungsflachen unter der nachfolgenden Ziffer abgehandelt.

Beschreibung der Bereitstellungsflachen

Fir den Zeitraum der BaumaBnahme im Planfeststellungsabschnitt 3neu ist fir die
Zwischenlagerung von Aushub-, Abbruch- und Tunnelausbruchmaterial (LAGA Z 0
bis einschl. gréBer Z 2) und fir Oberbaumaterialien (Schotter, Schienen, Schwellen)
die Nutzung von zwei Bereitstellungsflachen erforderlich, wovon eine Teilflache am
Rbf Miinchen Nord auch von den Planfeststellungsabschnitten 1 und 2 genutzt wird
und ebenfalls dort planfestgestellt wird (s. Ziffer 1.2).

Die notwendige GrdBe dieser Flache(n) wurde aus dem maximalen Anfall der Mate-
rialien bei Zugrundelegung einer, fir die Deklarationsanalysen und z.T. notwendigen
Vorbehandiungen erforderliche Verweildauer berechnet. Hinzu kommt ein Flachen-
bedarf fiir die Ablagerung von Material, das im Rahmen der BaumafBnahme wieder-
verwertet werden kann (,quartéare Kiese®). Hierbei muss grundsatzlich von einer lan-
geren Lagerzeit mit deutlich erhdhtem Flachenbedarf ausgegangen werden. Aus
wirtschaftlichen Griinden kann hier jedoch nur ein Teil des wiederverwertbaren Ma-

terials ber(icksichtigt werden.

Bei der Vorauswahl geeigneter Flachen wurden Kriterien wie erforderliche Kapazi-
tat, Baustellenndhe, Anbindung an das StraBen- und Schienennetz, Vermeidung
angrenzender sensibler Nutzung und Belange des Natur- bzw. Biotopschutzes be-

rlcksichtigt.

Aus den potentiellen Bereitstellungsflachen wurde, ein Teilbereich des Rangier-
bahnhof Miinchen-Nord und eine Flache der DB Netz AG am Hullgraben ausge-
wahlt, da sie zum Zeitpunkt der Durchflihrung der MaBnahmen der 2. SBSS als Be-

reitstellungsflachen verflgbar sind.

Die in diesem Planfeststellungsabschnitt aufgeflhrten Bereitstellungsflachen sind
auf dem Ubersichtslageplan (s. Anlage 13.2) und in Detaillage- und Querschnitts-
planen (s. Anlagen 13.3 ff und 13.4 ff) dargestellt.
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2.4.1

Bereitstellungsflache am Rangierbahnhof Miinchen Nord

Die Betrachtung bezieht sich auf einen, nérdlich der Max-Born-StraBe gelegenen

Teilbereich des Rangierbahnhofs. Die relevanten Daten flr Einrichtung und Betrieb

fir diese Bereitstellungsflache sind in der nachfolgenden Tabelle nachrichtlich be-

schrieben.

Lage
(Stadtbezirk, Straf3e,
Flurnummer)

Nordlich der Max-Born-StraBe in Minchen-Moosach

Eigentimer DB Netz AG

GroBe nutzbar: 50.000 m2

davon versiegelt und

entwéassert: 20.000 m?

davon fir Gleise: 20.000 m?

Kapazitat 48.000 m? an losen Massen

Nutzungszeitraum

1/2 Jahr vor Baubeginn bis 5 Jahre nach Baubeginn

Aktueller Zustand / Nut-
zung

Brachflache / keine Nutzung

Anbindung StraBe

(An-/Abtransport des
Aushubmaterials)

Nur eingeschrankt méglich;

Zufahrt von Max-Born-StraBe und Hilfsweg Ost mit
Gleisquerung der Strecke 5523 (Minchen-
Milbertshofen) '

Zufahrt von Ludwigsfelder StraBBe, BetriebsstraBe,
Zentralweg West und Randweg Std mit Gleisque-
rung

Anbindung Schiene

Noch nicht vorhanden - wird realisiert

Empfindliche Nutzun-
gen im Umfeld (< 500m)

Nicht vorhanden

Zusatzliche notwendige
Einrichtungen

(zum Ent-/Beladen,
zur Vorbehandlung)

Gleisanbindung ohne Probleme realisierbar.

Flr die Zug Be- und Entladung werden Gleisanlagen
errichtet und eine Entladeeinrichtung (Kippkante) her-
gestellt.

Verkehrsaufkommen
Schiene

(24 Stunden)

Maximalwerte: - 5  Fahrten je Richtung und Tag

- 150 Fahrten je Richtung und Monat
Mittelwerte: -2  Fahrten je Richtung und Tag

- 60 Fahrten je Richtung und Monat

Verkehrsautkommen

Lkw

Nur in geringem Umfang geplant
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Ausstattung - Zugentladung (Kippkante)
(24 Stunden) - 2 Radlader

2 Bagger

2 Baustellen LKW

Tabelle 2.3: Beschreibung der Bereitstellungsflache Rbf Minchen-Nord

Flr die Aushubmassen aus dem Planfeststellungsabschnitt 3neu wird nur ein Fla-
chenanteil von ca. 36 % der Gesamtflache genutzt (entspricht 18.000 m?). Der (bri-
ge Teil der Flache wird vom PFA 1 und 2 beansprucht. Der entsprechende Flachen-
anteil des PFA 3neu ist den Anlagen 13.3.1 und 13.3.2 zu entnehmen.

2.4.1.1 Umweltgerechte Einrichtung und Nutzung

Geplant ist die Zwischenlagerung von Aushub- und Abbruchmaterial mit LAGA-
Werten bis einschlieBlich > Z 2. Die im Zuge der Planfeststellungsabschnitte 1 und 2
fir das Projekt der 2. SBSS erlassenen Auflagen der Landeshauptstadt Minchen
(Referat fiir Gesundheit und Umwelt Minchen — UW 32) zur Einrichtung und Betrieb
der Baulogistikflache werden hier fir diesen Planfeststellungsabschnitt bernom-
men. So wird ein ca. 20.000 m?2 groBer Teilbereich der Flache versiegelt (vgl. Anlage
13.3.1), das Niederschlagswasser gesammelt und versickert bzw. abgepumpt und

fachgerecht entsorgt.

Die Errichtung und der Betrieb der Bereitstellungsflachen sowie der Transport von
Aushub- und Abbruchmaterial dorthin werden vorab mit dem Referat fir Gesundheit

und Umwelt abgestimmt.

2.4.1.2 Verkehrsanbindung

Uber die Schiene kann der Rangierbahnhof Miinchen-Nord sowohl (iber den Nord-
ring (von Minchen-Ost) als auch (ber die Bahnstrecke nach Freising erreicht wer-
den. Zur direkten Anbindung der Bereitstellungsflache erfolgt die Ausfahrt aus dem
Gleis 609 des Rangierbahnhofes tUber eine ABW 54-190 1:9. Fir die Be- und Entla-
dung der Zige wird im sldlichen Bereich der Teilflache ein 1.620 Meter langes Lo-
gistikgleis mit einem 400 Meter langem Lok-Umfahrgleis am westlichen Ende errich-
tet. (Anlagen 13.3.1, 13.3.2 und 13.4.).
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2.4.1.3

2.4.2

Der schienengebundene Transport erfolgt im PFA 3neu Gber die auf der BE-Flache
am Orleanspark neu zu errichtenden Logistikgleise im Anschluss an die Gltergleise
61 und 62, nordlich des Bft Leuchtenbergring, sowie im weiteren Verlauf Uiber den

Nordring bis zur Bereitstellungsflache.

Die Anbindung Uber die StraBe (Uber die Max-Born-Strae bzw. Ludwigsfelder
StraBe) ist infolge der Gleislagen im Rbf als unglnstig zu beurteilen, da die notwen-
dige Querung des Gileises Sicherheitsposten erfordert. Ein An- und Abtransport der
Abbruch- und Aushubmassen per LKW zu dieser Bereitstellungsflache ist deshalb

nur eingeschrankt vorgesehen.

Zugbe- und -entladeeinrichtung

Fir die Zugentladung wird ndrdlich des Logistikgleises in einer Entfernung von ca.
1.100 Meter nach der Ausfahrt aus dem Gleis 609 auf einer Lange von 70 m (5 Wa-
genlangen) eine 1,5 m hohe Kippkante hergestellt. Der 1.050 m2 grof3e Entladebe-
reich (70 m x 15 m) wird versiegelt. Anfallendes Niederschlagswasser wird in einer
Entwasserungsrinne gefasst, zum &stlichen Teil des Entladebereichs geleitet und
dort fachgerecht versickert. Fir die Erstellung der Kippkante ist ein entsprechender
Aushub notwendig (siehe Anlage 13.3.1). '

Um die Entladung des gesamten Zuges an der Kippkante zu ermdglichen und fir
die Beladung der Ziige, wird das Gleis westlich der Kippkante auf einer Lange von
400 m weitergefihrt. In diesem Bereich wird auch ein ca. 420 m langes Lokumfahr-

gleis errichtet.

Bereitstellungsflache der DB Netz AG am Hullgraben

Die relevanten Daten zur dieser Bereitstellungsflache sind in der nachfolgenden Ta-

belle beschrieben.

Lage Sidlich der Toginger Straf3e (BAB A 94) in Miinchen
(Stadtbezirk, Stral3e) Berg am Laim / Daglfing / Trudering bzw. unmittelbar
nordlich der Gleise der S 6

Eigentimer DB Netz AG
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GroBe ca. 11.000 m2 (ca. 525 m lang und 21 m breit)
davon versiegelt und

entwassert: 11.000 m2

Kapazitat 17.600 m? an losen Massen

Nutzungszeitraum

1/2 Jahr vor Baubeginn bis 5 Jahre nach Baubeginn

Aktueller Zustand/ Nut-
zung

Keine aktuelle Nutzung

Anbindung StraBle
(An-/Abtransport des
Aushubmaterials)

Zufahrt Gber die Toginger StraBBe (BAB A 94)

Anbindung Schiene

Keine

Empfindliche Nutzun-
gen im Umfeld (< 500m)

Wohnbebauung auf der gegeniberliegenden Seite der
Gleise der S 6.

Zusatzliche notwendi-
ge Einrichtungen

(zum Ent-/Beladen,
zur Vorbehandlung)

= Das nordlich angrenzende Biotop ist mit einem ca.
600 m langem Zaun vor Einwirkungen zu schitzen

= Errichtung einer BaustraBe von der BAB A94 Aus-
fahrt Minchen-Daglfing zur Flache

(7:00 bis 20:00 Uhr)

Verkehrsaufkommen Mittel: - 100  Fahrten je Richtung und Tag
Lkw - 2.700 Fahrten je Richtung und Monat
(7:00 bis 20:00 Uhr)

Ausstattung 2 Radlader

Tabelle 2.4: Beschreibung der Bereitstellungsﬂéohéder DB Netz AG am Hdllgraben

Diese Bereitstellungsflache wird bis 2012 vom Vorhaben ,Erweiterung der S-Bahn

Abstellanlage Betriebsbahnhof Miinchen-Steinhausen” (Baustufe 1) genutzt. Eine

zeitliche Abstimmung mit diesem Vorhaben ist erfolgt.

Umweltgerechte Einrichtung und Nutzung

Das BoVEK (Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept) sieht vor, dass die anfal-

lenden Aushubmassen mit den LAGA Werten Z 0 bis einschlieBlich gréBer Z 2 auf

der Bereitstellungsflache auf Haufwerken zwischengelagert, beprobt und gemas

Deklarationsanalytik vor Ort wiederverwertet oder einer fachgerechten Entsorgung

zugefihrt werden (vgl. Ziffer 2.3).
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Demzufolge ergeben sich an die Einrichtung und Nutzung der Bereitstellungsflache
besondere Anforderungen hinsichtlich des Boden- und Grundwasserschutzes, die
hauptsachlich die Eluierung durch Sickerwdsser aus schadstoffbeaufschlagten
Haufwerken (Z 2 und groBer Z 2) verhindern. So wird eine 7.000 m? grofB3e Teilflache
versiegelt, das Niederschlagswasser gesammelt und versickert bzw. abgepumpt

und fachgerecht entsorgt.

Fir die Einrichtung und Nutzung der Bereitstellungsflache werden folgende relevan-

te MaBnahmen ber(cksichtigt:

= Die Zu- bzw. Abfahrten zum Bereitstellungslager werden so gestaltet, dass Fl&-

chen mit sensibler Nutzung ausgeschlossen werden.

= Vor Inbetriebnahme wird dem Referat fir Gesundheit und Umwelt, Sachgebiet
Altlasten, ein verantwortlicher Ansprechpartner flir das Zwischenlager benannt

und ein Lageplan der Lagerflache vorgelegt

= Zur Zwischenlagerung von belastetem Aushubmaterial (Z 2 und gréBer Z 2) ist
vorgesehen, eine ca. 7.000 m? groBe Teilfliche zu versiegeln. Zusatzlich wer-
den die Haufwerke mit einer geeigneten Folie abgedeckt, um eine Eluierung von
Schadstoffen in den Untergrund zu vermeiden. Fir die Dauer der Abdeckung

wird ein ordnungsgeméBer Zustand der Folie sichergestellt.

= Verschmutzungen der 6ffentlichen StraBen durch Fahrzeuge werden vermieden

bzw. entsprechende ReinigungsmafBnahmen vorgesehen.

= Die Zwischenlagerung wird von einer fachkundigen Person Uberwacht und die

Massenstrome dokumentiert.

= Vor und nach der Zwischenlagerung werden auf dem unversiegelten Bereich
Beweissicherungen durchgefiihrt. Zur Vermeidung des Eindringens von Schad-
stoffen in den Untergrund werden hier nur Materialien mit geringen Schadstoff-
gehalten (< LAGA Z 2) und Schadstoffmobilitat zwischengelagert. Des Weiteren
besteht die Mdglichkeit den Untergrund durch das Auslegen von Folien im Vor-
feld der Haufwerksbildung entsprechend vorzubereiten um einen zusatzlichen
Schutz zu realisieren. Zur Sicherung der Folie vor Beschadigungen durch Fahr-

zeuge wird eine Uberdeckung mit Kies vorgenommen.
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2.4.2.2

= Zur Vermeidung von Staubverwehungen werden geeignete MaBnahmen vorge-

sehen (z.B. Befeuchten der Halden).

= Das nordlich angrenzende Biotop wird durch einen Bauzaun vor Beeintrachti-

gung geschtzt.

Die vorgenannten MaBnahmen zur Errichtung und Nutzung der Bereitstellungsfla-
che der DB Netz AG am Hiillgraben werden mit dem zustandigen Referat fir Ge-

sundheit und Umwelt der Landeshauptstadt Miinchen abgestimmt.

Verkehrsanbindung

Das Aushub-/Abbruchmaterial wird von den nachfolgend genannten Angriffspunkten

und Rettungsschachten zur Bereitstellungsflache transportiert:

s« BE-Flache am Abzweig Praterinsel bzw. Rettungsschacht 7 mit Anbindung an
die Max-Planck-StraBe

= BE-Flache am Rettungsschacht 8 mit Anbindung an-die KellerstraBe

= BE-Flachen TVM Angriff / offene Bauweise / Rettungsschacht 9 / Gleisanlage
freie Strecke und Steg, mit LKW-Anbindung an die GrillparzerstraBe und Or-
leansstraBBe, sowie mit Schienenanbindung Gber Gleise 61neu und 62neu / Hp

Leuchtenbergring

BE-Flache Station Ostbahnhof tief mit Anbindung an die OrleansstraBe

BE-Flache Neubau Betriebsgebaude (NEA) mit Anbindung an die OrleansstraBe

Die Verkehrsanbindung erfolgt Gber das offentliche StraBennetz mit folgenden
Hauptverkehrswegen: KellerstraBe - MetzstraBe - WorthstraBe - OrleansstraBe -
GrillparzerstraBBe bzw. Max-Planck-StraBe - EinsteinstraBe - Toginger StraBe - BAB
A94 bis zur Ausfahrt Daglfing. Von der Ausfahrt Daglfing wird die Bereitstellungsfla-

che am Hullgraben (iber eine noch zu errichtende BaustraBe erschiossen.

Eine Anbindung der Flache an das Schienennetz ist nicht vorgesehen.
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