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1.1 Abkiirzungsverzeichnis
BayBO: Bayerische Bauordnung
Bf: Bahnhof
Bft: Bahnhofsteil
BOS: Behorden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben
DB AG: Deutsche Bahn AG
DIN: Deutsches Institut fir Normung e.V.
EBA: Eisenbahn-Bundesamt
EBO: Eisenbahnbau- und Betriebsordnung
EU: Eisenbahniiberfiihrung
HLS: Heizung, LOftung, Sanitar
IVE: Ingenieurgesellschaft flr Verkehrs- und Eisenbahnwesen
KoRil: Konzern-Richtlinie
LHM: Landeshauptstadt Munchen
MLAR: Muster-Richtlinie Uber brandschutztechnische Anforderungen an
Leitungsanlagen
MVV: Minchner Verkehrs- und Tarifverbund
OLSP: Oberleitungsspannungsprifeinrichtung
oPva: oberirdische Personenverkehrsanlage
Pva: Personenverkehrsanlage '
Ril: Richtlinie
RIS: Reisendeninformationssystem
RLT: Raumlufttechnik
TAU: Technische Aufsicht
TOV: Technischer Uberwachungsverein
uPva: unterirdische Personenverkehrsanlage
VDE: Verband der Elektrotechnik Elektronik Informationstechnik e.V.
Zes: Zentralschaltstelle

1.2 Begriffe

Es sind keine speziellen Begriffe zu erlautern.
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2

3.1

Zweck der Beauftragung / Vorbemerkungen

Die oPva Minchen Leuchtenbergring wird flr die 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen
ausgebaut. Die STUVAtec GmbH wurde am 06. Juli 2006 durch die Planungsge-
meinschaft 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen beauftragt, das Brandschutzkonzept

fir die oPva Munchen Leuchtenbergring zu erstellen.

Mit diesem Brandschutzkonzept wird das vom TUV Siiddeutschland fiir die vorhan-
dene oPva Minchen Leuchtenbergring erstellte Brandschutzkonzept [U4] fortge-

schrieben.

Far den Planfeststellungsabschnitt PFA 3 A ist der Bahnsteig C inklusive Anbindung
an die StraBenunterflihrung Leuchtenbergring in das Brandschutzkonzept einzube-
ziehen. Darlber hinaus soll die Anbindung des Bahnsteiges A (Bestand) und des
Bahnsteiges C an den geplanten Fuf3gangersteg der LHM beschrieben werden. Je-

doch ist der FuBgangersteg nicht Teil dieses Brandschutzkonzeptes.

Die Erstellung des Brandschutzkonzeptes erfolgt auf Grundlage von [DB3]. Die Not-
wendigkeit eines Brandschutzkonzeptes flr bauliche Anlagen im Eigentum der DB
AG ergibt sich aus [DB1] Modul 0105 Abschnitt 4. Das Brandschutzkonzept dient der
DB Station & Service AG als Beurteilungsgrundlage und Nachweis fiir die Sicherheit
der von inr betriebenen oPva in Anlehnung an baurechtliche Vorgaben und weitere
anwendbare Vorschriften. Durch die Ubereinstimmung der baulichen Anlage mit den
in nachfolgenden Abschnitten beschriebenen baulichen, anlagentechnischen und or-
ganisatorischen BrandschutzmaBnahmen wird nachgewiesen, dass aus Sicht der Un-
terzeichner fir die Nutzung der oPva Minchen Leuchtenbergring brandschutztech-

nisch keine Bedenken bestehen.

Bei einer eventuellen Plan- bzw. Nutzungs&nderung muss das Brandschutzkonzept

fortgeschrieben werden.

Beurteilungsgrundlagen

Angewandte gesetzliche Vorschriften, Richtlinien, Normen
Es wurden bericksichtigt:

[R1] Eisenbahnbau- und Betriebsordnung (Stand Méarz 2008)

[R2] DIN 4102: Brandverhalten von Baustoffen und Bauteilen, enthalten in DIN-
Taschenbuch 120 ,BrandschutzmafBnahmen; Beuth-Verlag, Stand Januar
2005
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(R3]

[R4]

[R11]

DIN 5510-6: Vorbeugender Brandschutz in Schienenfahrzeugen, Stand Okto-
ber 1988

DIN VDE 100-520: Errichten von Niederspannungsanlagen: Kabel und Lei-
tungsanlagen, Stand Juni 2003

Bayerische Bauordnung ( BayBO ) in der Fassung vom 14.08.2007, gultig ab
1.1.2008

Muster-Richtlinie Uber brandschutztechnische Anforderungen an Leitungsan-

lagen (Muster-Leitungsanlagen-Richtlinie MLAR), Stand November 2005
DIN 14096: Brandschutzordnung Teil 1-3, Stand Januar 2000
DIN 14095: Feuerwehrplane fir bauliche Anlagen, Stand August 1998

BGR 133: Berufsgenossenschaftliche Regeln fir die Ausristung von Arbeits-
statten mit Feuerldschern, Stand Oktober 2004

Leitfaden flir den Brandschutz in Personenverkehrsanlagen der Eisenbahnen
des Bundes (EBA, Referat 21, Marz 2011) mit Erlauterungen zum Leitfaden,
Stand Marz 2005

DIN EN 3: Tragbare Feuerldscher

3.2 Angewandte DB-Richilinien

Als Grundlage fur das Brandschutzkonzept fir die 2. S-Bahn-Stammstrecke in der

oPva Miinchen Leuchtenbergring wurden folgende Regelwerke verwendet:

[DB1]

[DB2]

[DB3]

[DB4]

[DB5]

[DB6]

Richtlinie 123: Notfallmanagement, Brandschutz, Stand Dezember 2010

Richtlinie 81305: Personenbahnhdfe planen, Beleuchtungsanlagen, Stand Ja-
nuar 2012

DB Station & Service AG, Fachstelle Brandschutz: Anforderungen der DB Sta-
tion & Service AG an ganzheitliche Brandschutzkonzepte fiir Pva, Stand De-
zember 2010

Richtlinie 81302: Personenbahnhdfe planen, Stand Oktober 2005
Risikoanalyse Bahnsteige IVE (Module | - 1V), Stand 2004

Richtlinie 954.9105: Gebaudeblitzschutz, Stand November 2010
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3.3 Orts- und Besprechungstermine

Fur die Erarbeitung des Brandschutzkonzeptes flr die oPva Minchen Leuchtenberg-
ring wurden im Rahmen der Planung fur die 2. S-Bahn-Stammestrecke Gesprache mit
den beteiligten Stellen der DB AG gefuhrt, sowie Abstimmungen mit dem Planer und

der Branddirektion Munchen vorgenommen.

3.4 Verwendete Unterlagen
Es wurden folgende Unterlagen herangezogen:
[U1] Vorplanungsunterlagen Los 3, Bft. Leuchtenbergring:

a) Lageplan MAMP-MDFG-MOP S-MRI W; Plan-Nr. DOR3 EB2-L0002b;
Mafstab 1:1000, Stand 21.2.2005

b) Anlagen DB Station & Service AG, MAMP-MDFG, MOP S-MRI W,
Plan-Nr.: DOR3PB2-L0002b, MaBstabe 1:500 und 1:250, Stand 22.2.2005

[U2] Schreiben des Kreisverwaltungsreferates, Hauptabteilung IV Branddirektion
vom 21.07.2004 an die STUVAtec GmbH mit Angaben zur Hilfsfrist der Be-

rufsfeuerwehr Minchen im Bereich der 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen

[U3] E-Mail vom 10.07.2008 der DB Projekt Bau GrﬁbH, Regionalbereich Sid, an
Obermeyer planen + beraten mit Personenzahlen flr den IVE-Nachweis flr

den Bf Leuchtenbergring

[U4] Vereinfachtes Brandschutzkonzept fir den Bf Minchen-Leuchtenbergring,
TUV-Stiddeutschland, Stand 18.7.2000

[U5] Planunterlagen, Bft. Leuchtenbergring, Stand Mai 2012

a) Lageplan Bau-km 110,3+03 — 110,7+11 / 0,8+62 - 1,6+00 (Strecke 5553),,
Plannummer OPB3EB4-L3205d

b) Bahnsteig A, Draufsicht, Schnitt, Plannummer: OPB3PB4-03203d
c) Bahnsteig C, Draufsicht, Schnitte, Plannummer: OPB3PB4-03204d

[UB] 2. S-Bahn-Stammstrecke, Erlauterungsbericht (Teil B) zum Planfeststellungs-
abschnitt 3 neu; Dokument OPBAL4BE0002a_07-08-2008, Stand August
2008

[U7] Nachweis ausreichender Rettungswegmaoglichkeiten und ausreichender Be-
leuchtung flir den Hp Leuchtenbergring; IVE GmbH; Bericht vom 06.03.2009
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3.5

4.1

4.1.1

4.1.2

[U8] Loschwassernachweis vom 3.7.2002 der Stadtwerke Minchen fir verschie-
dene S-Bahnhofe in Minchen unter anderem flr die oPva Minchen Leuch-

tenbergring

[U9] 2. S-Bahn-Stammstrecke Muinchen, Betriebliche Aufgabenstellung Max-
Weber-Platz-Ostbahnhof / Leuchtenbergring: Lageplan, MaBstab 1:1000,
Stand 14.7.2003

Angewandte Berechnungsverfahren und Simulationen

Der Nachweis flir ausreichende Rettungsmoglichkeiten und flir eine ausreichende
Beleuchtung werden nach der von der IVE GmbH im Rahmen der ,Risikoanalyse

Bahnsteige” entwickelten Methodik durchgefiihrt (Anlage 1).

Sach-/ Planstandsfeststellung
Grundstuck

Die zwei im Rahmen der 2. S-Bahn-Stammstrecke fur die oPva Mlnchen Leuchten-
bergring vorgesehenen Mittelbahnsteige erstrecken sich etwa von Bahnkilometer
10,8 bis 11,0. Sie liegen im Bereich bestehender DB-Anlagen und queren die Stra-
Benunterfiihrung Leuchtenbergring rechtwinklig [U1, U5, U6]. Die StraBenunterfih-
rung Leuchtenbergring verlauft in etwa mittig unter den beiden Bahnsteigen [U1, U5,
UB]. Die oPva grenzt unmittelbar stidlich an das Grundstick 09 8659, Gemarkung

Minchen Sektion IX der Gemeinde Minchen an.

Angrenzende Gebaude / Gebaudeabstande auf dem Grundstiick und zu
Nachbarn

Die oPva Miinchen Leuchtenbergring erhalt kein 6ffentlich zugangliches Gebaude.
Unterhalb der Treppen zum FuBgéangersteg (Bild 1) wird ein Technik- bzw. ein Putz-

raum sowie auf dem Bahnsteig C eine Abfertigungskanzel angeordnet (Kapitel 4.4.2).

ErschlieBung / Zuganglichkeit, Feuerwehrzu- und -umfahrt, Flachen fir

die Feuerwehr

Die beiden Mittelbahnsteige sind Uber jeweils zwei feste Treppen von der StraBenun-

terfiihrung Leuchtenbergring, den festen Treppen des Ful3g&ngersteges am Westkopf
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41.3

4.2

4.3

der oPva und die an den FuBgéngersteg angebundenen Aufzlige zuganglich (Bild 1,
Kapitel 4.3).

Die Feuerwehr kann die Bahnsteige Uber die Zugange von der StraB3enunterfliihrung

Leuchtenbergring erreichen.

Als Bewegungs- und Aufstellflachen flr die Feuerwehr stehen die StraBenunterfith-
rung Leuchtenbergring und angrenzende StraBBen zur Verfigung. Diese Flachen be-

finden sich im 6ffentlichen Verkehrsraum.

Rettungswege auf dem Grundstlick

Die Mittelbahnsteige sind keine Rettungswege im baurechtlichen Sinne, sondern Ver-
kehrswege, an die gegebenenfalls besondere Anforderungen gestellt werden kdnnen.

Diese Anforderungen generiert die risikoorientierte Bewertung der IVE mbH.

Objektdaten

Fir die Erstellung des Brandschutzkonzeptes sind folgende Objektdaten maBgebend:
(1) Bahnlinie: 2. S-Bahn-Stammstrecke; Bf-Kennnummer 4239

(2) Bahnbetriebliche Nutzung: Personennahverkehru

(3) Zuggattung: S-Bahn, dreiteilig

(4) Reisendenzahlen: Kapitel 8.2.1 (Tabelle 3)

(5) Zughalte: 152 pro Tag und Bahnsteigkante

(6) Gefahrdungsstufe: Stufe 2 [DB3].

Objektbeschreibung

Die oPva Munchen Leuchtenbergring besitzt kein Empfangsgebaude [U1, U5, U6].
Die beiden Mittelbahnsteige sind jeweils ca. 210 m lang. Damit kann pro Bahnsteig-
seite jeweils 1 S-Bahn-Langzug halten. Von dem westlichen und 6stlichen Gehweg
der StraBenunterfihrung fihrt jeweils eine Treppe zum Bahnsteig A und zum Bahn-
steig C (Bild 1). Diese notwendigen Treppen sind jeweils ca. 2,4 m breit [U6] und et-

wa in Bahnsteigmitte angeordnet.

Ferner ist am Bahnhofswestkopf ein Ful3géngersteg vorgesehen, der die gesamten

Gleisanlagen der DB AG rechtwinklig Uberquert (Bild 1). Dieser FuBB3gangersteg wird
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von der LHM errichtet. Von der Ostseite des Ful3gangersteges kénnen die beiden
Mittelbahnsteige (ber feste Treppen erreicht werden. Auf jedem Mittelbahnsteig wird

ein Personenaufzug angeordnet, der jeweils zum Fuf3gangersteg hochfuhrt.

Am bestehenden Bahnsteig A werden auBer der Anbindung an den Steg noch fol-

gende Anderungen vorgenommen:

(1) Anpassung der Bahnsteigbreite an die veranderte Gleisgeometrie in der oPva
[ue:

a) am westlichen Bahnsteigende Versatz der nérdlichen Bahnsteigkante auf ei-

ner Lange von ca. 90 m im Zentimeterbereich

b) am &stlichen Bahnsteigende Verringerung der Bahnsteigbreite um bis zu ca.

0,4 m auf einer Lange von ca. 25 m
(2) Erneuerung des Bahnsteigbelages [U5]

Das Dach des Bahnsteiges A und die Treppenzugange von der StraBenunterfiihrung

werden nicht verandert. Der Kiosk im Zugangsbauwerk wird jedoch rickgebaut.

Der Bahnsteig C wird neu gebaut [UG].

4.4 Nutzung
4.41 Nutzung der Gebaudeteile

Die Mittelbahnsteige erhalten Betriebsrdume (Kapitel 4.4.2).

4.4.2 Nutzung der Raume

Die in der oPva vorhandenen Raume werden wie in der Tabelle 1 angegeben ge-

nutzt. Die Lage der Raume ist dem Bild 1 zu entnehmen.
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Grundflache | Brandgefahrdungs- Anzahl ABC-
Ort Raurm [m?2] klasse Handfeuerléscher
_ : . 1 x 43A 183B oder
Bahnsteig A allgemein 10 mittel
2x21A 113B
_ _ 1 x 43A 183B oder
Abfertigungskanzel 24 mittel
2x21A 113B
; 1 x 43A 183B oder
Bahnsteig C Putzraum 20 mittel
2x21A 113B
Personaltoilette am
Zugang Ost

Tabelle 1: Raumnutzung in der oPva Miinchen Leuchtenbergring [U6] und Bestlickung der
Raume mit Feuerléschern nach BGR 133 [R9]

=17 i £ i1 conweg os A
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Putzraum e Bahnsteig C (Neubau)
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——m e e R N o . et o s 0 . s .
| | Aufzug
=TT teF ]
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Bild 1:  Mittelbahnsteige in der oPva Miinchen Leuchtenbergring, Lage der Gehwege im

StraBentunnel Leuchtenbergring und Position des FuBgangersteges
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4.4.3

4.4.3.1

4.43.2

4.4.4

5.1

Bahnsteige
Bahnsteige auBerhalb geschlossener Hallen und Bauwerke
Bewertung:

Bei den beiden Mittelbahnsteigen mit ihren Zugangen (Kapitel 4.3) handelt es sich um
normale Verkehrs- und / oder Evakuierungswege (hauptsachlich im Freien), nicht um
Rettungswege im baurechtlichen Sinn. Gemani dem IVE-Nachweis (Anlage 1) sind

keine weiteren baulichen MaBnahmen erforderlich.
Ausstatiung:

Die Mittelbahnsteige sind mit bahntiblichen Ausstattungen versehen (Sitzgruppen,
Abfallbehalter, Streugutbehélter, Beleuchtung, Uhr, Beschilderung, Fahrkartenauto-

mat, Entwerter, Blindenleitstreifen, Kabeltrasse, Entwasserungsrinne) [U5, U6].
Aufbauten:

Die Mittelbahnsteige sind auf einer Lange von ca. 100 m Uberdacht (einschlieBlich
der Treppenabgénge, Uberdachung mittig zur Unterfiihrung gelegen). Weitere Auf-

bauten sind die Aufzlge, die Technikraume und der Ful3gangersteg der LHM.

Bahnsteige innerhalb geschlossener Hallen und Bauwerke sowie deren

Zu- und Abgange

Es liegen keine Bahnsteige innerhalb geschlossener Hallen vor.

Kreuzungsbauwerke

Die oPva Miinchen Leuchtenbergring kreuzt die StraBenunterfihrung Leuchtenberg-

ring.

Brandgefahren, Schutzziele und Risikobewertung
Vorgehensweise

Da es sich bei der oPva Miinchen Leuchtenbergring um eine Anlage des offentlichen
Verkehrs (Verkehrsstation) mit zugehdrigen Betriebsraumen handelt, fallt diese Anla-
ge nicht in den Geltungsbereich der offentlich-rechtlichen Vorschriften des Bauord-

nungsrechts (z.B. BayBO). Entsprechende Vorschriften finden daher nur teilweise
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5.2

5.3

5.3.1

5.3.2

54

mittelbar als allgemein anerkannte Regeln der Technik Anwendung bei der Beurtei-

lung.

Zur Einhaltung der Schutzziele werden die in Kapitel 3 genannten anwendbaren ge-

setzlichen Vorschriften, Richtlinien, Normen und DB-Richtlinien herangezogen.

Schuizziele

Allgemein ergeben sich die einzuhaltenden Schutzziele aus dem Leitfaden des EBA
[R10] und den Vorgaben der DB Station&Service AG [DB3], der DB AG [DB1] sowie
der BayBO [R5] mit ihren Anlagen und Durchfiihrungsverordnungen. Hiernach mis-
sen bauliche Anlagen sowie andere Anlagen und Einrichtungen so beschaffen sein,
dass der Entstehung eines Brandes und der Ausbreitung von Feuer und Rauch vor-
gebeugt wird und bei einem Brand die Rettung von Menschen und Tieren sowie wirk-
same Loscharbeiten méglich sind. Dabei muss die Selbstrettung der Reisenden, Be-
sucher und Nutzer an erster Stelle stehen. Als sekundéare Schutzziele gelten ferner

der Sachschutz, der Umweltschutz und der Imageschutz.

Risikobewertung
Allgemein

Die bahnbetriebliche Nutzung umfasst Personennahverkehr sowie Durchfahrten von

Personenverkehr mit einer Geschwindigkeit < 160 km/h.

Gefahrguttransporte finden nicht statt.

GemalB EBA-Leitfaden Ziffer 3.2

Eine besondere Bewertung nach dem EBA-Leitfaden Ziffer 3.2 [R10] ist nicht erfor-
derlich.

Brandszenarien

Im Bahnsteigbereich werden die in Tabelle 2 genannten Brandszenarien flr die Be-

wertung zugrunde gelegt.
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Szenario | Betrachtungseinheit Brandszenario Folge
Raumung der S-
Nr. 1 | Personenverkehr S-Bahn steht brennend am Bahnsteig Bahn (ber den
Bahnsteig
a) Personenscha-
. . den auf dem
Nr. 2 Durchfahrende Durchfahrt einer brennenden S-Bahn bei|  Bapnsteig
' S-Bahn voll besetztem Bahnsteig
b) Brand auf dem
Bahnsteig
Nr. 3 Bahnsteig Brand von Ausstattungsgegenstdnden | Raumung des
‘ (Ausstattung) auf dem Bahnsteig Bahnsteiges
Brand angrenzender Bereiche (z.B. Bo- RAUMUNG des
Nr. 4 | Fahrweg schung) in unmittelbarer Nahe zum N
_ Bahnsteiges
Bahnsteig
Tabelle 2. Brandszenarien
Die Szenarien ,Brand von Ausstattungsgegenstanden auf dem Bahnsteig“ (Nr. 3) und
,Brand angrenzender Bereiche” (Nr. 4) werden als nicht maf3gebend angesehen.
Diese Brande erfordern keine Radumung der Zuge in der oPva.
Die beiden Szenarien werden dariiber hinaus durch das Szenario Nr. 1 ,S-Bahn steht
brennend am Bahnsteig”“ bereits erfasst. Das Szenario Nr. 1 ist daher mafBgebend.
5.5 Abschaltung / Erdung der Fahrstromanlagen

Die Bahnerdung der Oberleitung dient der Abwehr einer bahntypischen Gefahr und
ist daher Aufgabe der DB AG. Fur die Sicherstellung der Bahnerdung ist der Notfall-
manager verantwortlich [DB3]. Die Einteilung der 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen
in OLSP-Abschnitte wird dabei berlicksichtigt.

Einsatzwert der 6rtlich zustandigen Feuerwehr

Far Rettungs- und LéschmaBnahmen in der oPva Minchen Leuchtenbergring ist die
Berufsfeuerwehr Minchen zustandig, die technisch, organisatorisch und personell
entsprechend den Risiken einer Grof3stadt ausgeristet ist. Die Hilfsfrist betragt nach

Angaben der Feuerwehr in der Regel ca. 10 Minuten [U2].
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7.1

7.2

7.3

7.3.1

7.3.2

7.3.3

Die Alarmierung der Feuerwehr erfolgt tiber die integrierte Leitstelle Mlinchen. Hier
sind die entsprechenden Einsatz- und Alarmierungsplane fir die Feuerwehren der
LHM hinterlegt.

Baulicher Brandschutz
Brand- und Brandbekampfungsabschnitte

Die oPva Minchen Leuchtenbergring besitzt kein Empfangsgebaude. Die Bahnsteige
befinden sich im Freien. Daher entféllt die Einrichtung von Brand- und Brandbekamp-

fungsabschnitten.

Rauchabschnitte

Bei einem Fahrzeugbrand kann der Rauch nach oben aus dem Bahnsteigbereich ab-
ziehen. Auf den Bahnsteigen sind keine MaBnahmen zur Unterbindung der Rauch-

ausbreitung wie z.B. die Einrichtung von Rauchabschnitten erforderlich.

Anforderungen an einzelne Bauteile hinsichtlic_:h des Brandschutzes
Tragende und aussteifende Wande, Pfeiler und Stitzen

Damit die tragenden Bauteile der Zugangsbauwerke mit den darin enthaltenen Trep-
pen und Raumen im Brandfall nicht versagen, missen diese Bauteile mindestens der
Feuerwiderstandsklasse F90-A nach DIN 4102 [R2] entsprechen.

RaumabschlieBende Bauteile / Trennwande

Technikraum und Putzraum missen feuerbesténdig von den Treppen zum FuBgan-

gersteg der LHM abgeschottet werden.

Es durfen fur nicht tragende, raumabschlieBende Umfassungsbauteile der Abferti-
gungskanzel nur nicht brennbare Baustoffe der Klasse A nach DIN 4102 [R2] ver-

wendet werden.

AuBenwéande / AuBBenwandkonstrukiionen

siehe Kapitel 7.3.2
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7.3.4

7.3.5

7.3.6

7.3.7

7.4

7.4.1

7.4.2

7.4.3

Decken

Die Decken der Betriebsraume werden feuerbestandig in Stahlbeton ausgefiihrt.

Unterdecken in Rettungswegen

Im Bereich von Rettungswegen sind die oberhalb der abgehangten Decken verlau-
fenden Leitungen durch Installationskanéale der Feuerwiderstandsklasse 130/E30 zu
schiitzen. Die Unterdecken selbst missen daher nur der Baustoffklasse A (nicht

brennbar) ausgefthrt werden.

Dacher

Die wesentlichen Teile der Dachkonstruktionen missen gegen Flugfeuer und strah-

lende Warme widerstandsfahig sein [DB4].

Systemboden

nicht relevant

Bauprodukte in / an raumabschlieBenden Bauteilen
Brandschutztiren

Beim Technikraum und beim Putzraum handelt es sich um Raume mit erhohter
Brandgefahr, die nur jeweils eine AuBBentlr besitzen. An diese AuBentlr werden kei-

ne Brandschutzanforderungen gestellt.

Rauchschutztiren

Es sind keine Rauchschutztiren auf den Bahnsteigen erforderlich.

Bauaufsichtlich zugelassene Feststelleinrichtungen

Feststelleinrichtungen fir Brandschutztiren werden brandschutztechnisch nicht be-

notigt.
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7.4.4

7.4.5

7.4.6

7.4.7

7.4.8

7.4.9

8.1

Lichtkuppeln und Lichtbander

Lichtkuppeln und Lichtb&nder sind auf den Mittelbahnsteigen nicht vorhanden.

Verglasungen

An die Verglasung der Abfertigungskanzel (Bahnsteig C) werden keine besonderen

brandschutztechnischen Anforderungen gestelit.

Bekleidungen fir Wande und Decken

Verkleidungen fiir Wande und Decken sind auf den Bahnsteigen nicht vorhanden.

Dammschichten

Dammeschichten sind auf den Bahnsteigen nicht vorhanden.

Dehnungsfugen

Dehnungsfugen, die brandschutztechnisch geschitzt werden mussen, sind auf den

Bahnsteigen nicht vorhanden.

Schottungen

Kabel und Rohrleitungen, die in den Technikraum und in die Abfertigungskanzel fih-
ren, missen an den Einfihrungen in der Feuerwiderstandsklasse des zu querenden

Bauteils geschottet werden.

Rettungskonzept

siehe 4.4.3.1 ,Bewertung“

Rettungswegfiihrung

Flr die Bahnsteige nicht zutreffend, da hier keine Rettungswege im baurechtlichen

Sinne vorliegen. Es handelt sich vielmehr um Verkehrswege, an die als Ergebnis aus

Ausgabe 07, STU3BR4BE3201a(20120524).doc Stand 24.05.2012




2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen
Planfeststellungsabschnitt 3neu
BSK fiir die oPva Minchen Leuchtenbergring (Endzustand)

Seite 23 von 36
Anlage 17.1.1 A

der risikoorientierten IVE-Bewertung (Anlage 1) besondere Anforderungen gestellt

werden kdénnen.

Es wird davon ausgegangen, dass die Reisenden die Mittelbahnsteige im Brandfall

tber die Treppen zur StraBenunterfliihrung Leuchtenbergring verlassen.

Die Fihrung der Rettungswege auf den Bahnsteigen und den Treppen ist aus dem

brandschutztechnischen Lageplan (Anlage 2) ersichtlich. Die Rettungswege zu den

Treppen der StraBenunterfihrung sind auf den Mittelbahnsteigen unter Abzug eines

Gefahrenbereiches von 0,85 m, wie in [DB4] gefordert, mindestens 1,2 m breit. Die

festen (notwendigen) Treppen besitzen eine Nutzbreite von 2,4 m [U6].

Die im IVE-Nachweis (Anlage 1) berticksichtigte hindernisfreie Breite flir ausreichen-

de Rettungsmoglichkeiten von = 1,2 m ist somit in allen Bereichen gegeben.

8.2

8.2.1

Personenstromanalyse

Ermittlung der Personenzahlen

Far die oPva Mlinchen Leuchtenbergring wurden die Reisendenzahlen geman den
Angaben der DB Projektbau [U3] im IVE-Nachweis (Anlage 1) beriicksichtigt (Tabelle

3).
Bahnsteig A Bahnsteig C
Parameter
Kante 1 Kante 2 Kante 1 Kante 2
Reisende im
S-Bahn-Zug 804 804 804 804
maximale Anzahl
der Einsteiger 64 56 10 70
maximale Ar_wzahl 64 61 556 189
der Aussteiger

Personenaufkommen
zur Risikobewertung

Einsteiger an beiden Bahn-
steigkanten

(64P + 56P) = 120P: 120
Maximale Anzahl

der Aussteiger: 64
Reisende im S-Bahn-Zug: _804
Summe: 988

Einsteiger an beiden Bahn-
steigkanten

(110P + 70P) =180P: 180
Maximale Anzahl

der Aussteiger: 256
Reisende im S-Bahn-Zug: _804
Summe: 1240

Tabelle 3: Im IVE-Nachweis (Anlage 1) verwendete Personenzahlen
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8.2.2

Evakuierungsnachweis

Im IVE-Nachweis (Anlage 1) zu den Rettungswegmadglichkeiten wurde fiir die Mittel-
bahnsteige bei einer Rettungszeit von 540 s ein tolerables Risiko ermittelt (Tabelle 4).
Dabei wurden in der Unterflhrung die FuBgangerwege West und Ost, nicht aber die
Radwege in Ansatz gebracht. Dies bedeutet, dass in der oPva ausreichende Ret-
tungswegmaglichkeiten bestehen, weil auf dem gesamten Weg vom Zugausstieg bis
in den sicheren Bereich eine hindernisfreie Wegbreite von mindestens 1,2 m sicher-
gestellt ist. Es bestehen daher brandschutztechnisch keine Bedenken gegen die Nut-
zung der oPva durch Reisende. Die Mittelbahnsteige kénnen im Brandfall auf 6ffentli-

che Verkehrsflachen verlassen werden.

Bahnsteig

Rettungszeit

[Sekunden] Risikostufe MaRnahmen

Mittelbahnsteig A 540 tolerabel keine erforderlich

Mittelbahnsteig C 540 tolerabel keine erforderlich

Tabelle 4:Risikostufen nach IVE fir die Rettungswegmdglichkeiten auf den Mittelbahnsteigen

8.2.3

8.24

8.3

[U7]

Nachweis der raucharmen Schicht bzw. der Rauchfreihaltung

Flr die Mittelbahnsteige ist auf Grund der Lage im Freien eine ausreichende Entrau-

chung gewabhrleistet.

Ergebnis

Die Situation fur die Reisenden innerhalb der oPva wird bei einem Brandereignis als

sicher bewertet.

Anforderungen an Rettungswege (Flure / Vorraume / Schleusen / Trep-
penrdume / Festireppen / Sicherheitstreppenrdume)

Nicht zutreffend, da bei den Mittelbahnsteigen und deren Zu- und Abgéangen keine

Rettungswege im baurechtlichen Sinne vorliegen.
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8.4

10

10.1

10.2

10.2.1

10.2.2

Kennzeichnung der Rettungswege / Rettungswegleitsystem

Eine Rettungswegkennzeichnung auf den Bahnsteigen und den Zugangstreppen ist
nicht erforderlich (Verkehrswege). Hier ist das allgemeine Wegeleitsystem ausrei-

chend.

Fordertechnik

Auf den Aufzugstiren der Personenaufzige ist mit dem Schild ,Im Brandfall Aufzug

nicht benutzen” auf das Benutzungsverbot bei einem Brand hinzuweisen.

Elektrische Leitungen und Anlagen, sowie Telekommunikations- und

Informationstechnische Anlagen
Elektrische Leitungen

Die elektrischen Leitungen werden in Installationskanalen unter den Bahnsteigen ver-
legt (Kapitel 10.1.3). Eine offene Verlegung ist zulassig, wenn es sich um einzelne
Stichleitungen handelt. Werden Elektro-Installationsrohre zur Blindelung verwendet,

so mussen diese Installationsrohre nichtbrennbar sein [R6].

Unter den Bahnsteigen befinden sich Installationskanéle fiir die elektrische Verkabe-
lung. Sie mlssen aus nicht brennbaren Baustoffen bestehen [R6]. Die Befestigung
der Installationskanale ist mit nicht brennbaren Befestigungsmitteln auszufiihren [R6,
R4].

Elektrische Anlagen
Strom- / Ersatzstromversorgung

Aus brandschutztechnischer Sicht ist eine Ersatzstromversorgung nicht erforderlich.

Notbeleuchtung

Im IVE-Nachweis fir die ausreichende Beleuchtung (Anlage 1) wurde unter Berlck-
sichtigung der FuBgangerwege West und Ost in der stadtischen Unterfihrung (Bild 1)

fir die Mittelbahnsteige ein vernachlassigbares Risiko ermittelt.

Hinweis: Zum 01.01.2012 wurde die Ril 81305 [DB2] neu eingefiihrt. Eine diesbeziig-

lich erstellte Risikobewertung hat zum Ergebnis gefiihrt, dass durch das neue Regel-
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10.2.3

10.3

11

12

12.1

werk zur Planung der Aligemeinbeleuchtung von Pva alle Gefahrdungen beherrscht
werden. Aus diesem Grund wird der Pva-bezogene Nachweis der ausreichenden Be-

leuchtung mittels standardisiertem Bewertungsbogen durch die IVE GmbH obsolet.

Blitzschutz

Eine Blitzschutzanlage ist fur die freistehenden Bahnsteigdacher nicht erforderlich, da
sie nicht unter die Definition von Gebauden im Sinne von [DBg] fallen. Jedoch mUs-
sen die nach [DB4] erforderlichen Erdungsmaf3nahmen fir die oPva Mlinchen Leuch-

tenbergring ergriffen werden.

Telekommunikations- und Informationstechnische Anlagen

Brandschutztechnisch ist eine Videoanlage nicht erforderlich.

HLS Heizung / Liftung / Sanitar

HLS-Anlagen sind in den offentlichen Bereichen der oPva Minchen Leuchtenbergring

nicht vorhanden, so dass hierflr eine brandschutztechnische Bewertung entfallt.
In den Betriebsraumen werden folgende HLS-Anlagen angeordnet:
(1) Bahnsteig A (Bestand): keine HLS-Anlagen
(2) Bahnsteig C (Neubau):
a) Heizung in der Abfertigungskanzel
b) Personal-Toilette neben dem &stlichen Treppenaufgang

Wird in der Abfertigungskanzel eine elektrisch betriebene Heizung vorgesehen, so

muss diese gegen eine Uberhitzung gesichert werden.

Anlagentechnischer Brandschutz
Notrufeinrichtungen

Der Brand eines S-Bahnwagens wird durch 6rtliche Aufsichten oder den Triebfahr-
zeugfiuhrer an die im Notfallmanagement festgelegte Stelle gemeldet. Von dort wer-

den alle notwendigen Maf3nahmen eingeleitet.
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12.2

12.3

12.3.1

12.3.2

12.4

12.5

12.6

Auf dem Bahnsteig C wird zwischen den Treppenzugéngen eine Infostele vorgese-

hen, die auch fur Notrufe genutzt werden kann [U5, U6].

Die Infostele muss deutlich und mehrsprachig gekennzeichnet werden. Eine spezielle

Notrufstele ist brandschutztechnisch nicht erforderlich.

Gefahrenmeldeanlagen

In den Betriebsraumen auf den Bahnsteigen ist keine Gefahrenmeldeanlage erforder-
lich.

Alarmierungsanlagen
Beschallungsanlagen

Die Lautsprecheranlage auf den Bahnsteigen kann fur die Information der Reisenden
Uber den Brand genutzt werden. Weitergehende Anforderungen sind aus brand-

schutztechnischer Sicht nicht erforderlich.

Sprachalarmanlagen (SAA), elektroakustisches Notfallwarnsystem (ENS)

ELA-Anlagen sind fiir die oPva aus brandschutztechnischer Sicht nicht erforderlich.

Loésch-/ Inertisierungsanlagen

Auf den Bahnsteigen sind keine Raume vorhanden, die brandschutztechnisch auto-

matische Ldsch- / Inertisierungsanlagen erfordern.

Anlagen zur Rauchgasableitung

Anlagen zur Rauchfreihaltung der Bahnsteige sind nicht erforderlich (Kapitel 8.2.3).

Gebaudefunkanlage (BOS-Funk)

Eine Gebaudefunkanlage ist nicht erforderlich. Im Brandfall befinden sich die Ret-
tungskrafte im Freien, wo sie ihre eigenen Funkeinrichtungen ohne die Zwischen-

schaltung einer Gebaudefunkanlage nutzen konnen.
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13
13.1

13.1.1

13.1.2

13.2

13.2.1

13.2.2

MafBnahmen zur Brandbekampfung
Einrichtungen zur Selbsthilfe
Trag- und fahrbare Feuerloscher nach BGR 133

Die Betriebsraume der oPva (Tabelle 1) missen gemal der BGR 133 [R9] mit der in
der Tabelle 1 aufgeflihrten Anzahl von ABC-Handfeuerldéschern mit einem Loschver-
moégen nach DIN EN 3 [R11] ausgestattet werden. Die Anzahl der Feuerldscher wird
auf der Basis der Grundflache des Raumes und der sich aus der Raumnutzung erge-
benden Brandgefahrdungsklasse ermittelt [R9]. Es sind insgesamt drei Brandgefahr-

dungsklassen definiert [R9]:

(1) gering (z.B. Lager mit nicht brennbaren Baustoffen)

(2) mittel (z.B. Datenverarbeitung, Blros mit Akten)

(3) grof3 (z.B. Holzlager, Raume mit Verarbeitung brennbarer Chemikalien)

Flr die Raume in der oPva kann die mittlere Brandgefahrdungsklasse angesetzt wer-
den (Tabelle 1).

Hinweis: Des Weiteren werden in den Zlgen Feuerldscher mitgefihrt [R3].

Wandhydranten als Selbsthilfeeinrichtung (Laienhilfseinrichtung) an

nassen Steigleitungen

Wandhydranten sind nicht erforderlich, da statt dessen Feuerléscher eingesetzt wer-
den (Kapitel 13.1.1).

Einrichtungen fir die Feuerwehr
Wandhydranten an trockenen / nassen Steigleitungen

Léschwasser wird von den Fahrzeugen der Feuerwehr mitgefihrt (Kapitel 13.2.3).
Zuséatzliche Steigleitungen mit Wandhydranten werden brandschutztechnisch nicht

bendtigt.

Feuerwehr-Schliisseldepot

Damit die Feuerwehr gewaltfrei in die Betriebsraume gelangen kann, ist eine Ausstat-
tung der Tlren mit Schilsseln der Miinchener FeuerwehrschlieBung erforderlich. In

diesem Fall ist kein Schltisseldepot erforderlich.
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13.2.3 Loéschwasserversorgung

14

14.1

Zur Bekampfung von Fahrzeugbrénden, eines Brandes auf den Zugangstreppen und
eventuell auf den Bahnsteigen entstehenden Branden (z.B. Papierkorb) steht folgen-

de Loschmittelversorgung zur Verfligung:
(1) Offentliche Hydranten

Offentliche Hydranten befinden sich an beiden Portalen der Unterfihrung Leuch-

tenbergring an folgenden Orten [U8, U9]:
a) ca. 25 m (Westseite) bzw. ca. 30 m (Ostseite) entfernt vom sudlichen Portal
b) ca. 35 m (Westseite) bzw. ca. 25 m (Ostseite) entfernt vom nérdlichen Portal
(2) Loschwasserheranfiihrung mittels Tankldschfahrzeug der Feuerwehr
(3) Feuerloscher-Ausristung der Feuerwehr-Fahrzeuge

Die (iber die Hydranten bereitgestellte Loschwassermenge betragt nach den Anga-
ben im Loschwassernachweis [U8] mindestens 1600 I/min Uber einen Zeitraum von
zwei Stunden. Die Entnahmemenge verteilt sich dabei auf alle Entnahmeméglichkei-
ten in einem Kreis von 300 m Radius um die oPva [U8]. Der Versorgungsdruck kann

bei der Loschwasserentnahme bis auf 1,5 bar absinken [U8].

Organisatorischer Brandschuiz
Verantwortlichkeiten und Aufgabenverteilung

Zustandig und verantwortlich fiir den organisatorischen Brandschutz ist der Betriebs-
leiter der Gesamt-Bahnanlage [R10], zu der die oPva Munchen Leuchtenbergring ge-
hort.

Der Betriebsleiter kann die mit dem organisatorischen Brandschutz verbundenen auf-
gaben geeigneten Mitarbeitern Ubertragen [R10]. Aufgabentibertragung, Aufgaben-
umfang und Zustandigkeit des Brandschutzbeauftragten sind eindeutig und zweifels-

frei festzulegen und beddrfen der Schriftform [R10].

Die Aufgaben dieser Brandschutzverantwortlichen (Betriebsleiter der Gesamtanlage,
Brandschutzbeauftragter) umfassen die Priifung und Uberwachung der brandschutz-
technischen MaBnahmen sowie die Organisation und Dokumentation des Brand-
schutzes [R10].

Flr die oPva Minchen Leuchtenbergring ist bereits ein Brandschutzbeauftragter be-

nannt.
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14.2 Rettungswegpléane

Aufgrund der Ubersichtlichkeit der oPva Miinchen Leuchtenbergring sind keine Ret-

tungswegplane erforderlich.

14.3 Feuerwehrplane nach DIN 14095

Feuerwehrplane dienen der raschen Orientierung [R8]. Auf Grund der Ubersichtlich-
keit der oPva Mlinchen Leuchtenbergring sind hier keine Feuerwehrplane erforder-
lich.

14.4 Brandschutzordnung nach DIN 14096

Die oPva Minchen Leuchtenbergring wird nach [R10] in die Gefahrdungsstufe 2 ein-
geordnet. Flr solche oPva ist eine Brandschutzordnung nach DIN 14096 [R7] erfor-
derlich [R10].

Teil A fir den offentlichen Bereich der oPva enthélt fir den Brandfall den Hinweis auf
das Verbot der Aufzugbenutzung (Kapitel 9) und den Hinweis auf die Infosaule flr die

Ubermittlung von Brandmeldungen an die zustandige 3-S-Zentrale.

Teil B richtet sich an die Beschéaftigten vor Ort und reg'elt das Verhalten dieser Perso-
nen bei einer Brandmeldung. Ferner sind die erforderlichen Informationen hinsichtlich

der Brandschutzeinrichtungen in der oPva aufzunehmen.

Teil C ist fiir die oPva nicht erforderlich.

14.5 Festlegung besonderer MaBnahmen

In jahrlichen Absténden ist die Wirksamkeit der MaBnahmen zur Gewahrleistung der
Brandsicherheit einer Uberpriifung zu unterziehen und das Ergebnis zu protokollie-

ren.

15 Zusammenfassung

Mit dem vorliegenden Brandschutzkonzept fir die oPva Mlnchen Leuchtenbergring
werden die erforderlichen MaB3nahmen flr den Brandschutz dargelegt. Ziel ist es, ei-

ne Brandentstehung mdglichst zu verhindern, die Rettung von Menschen und Tieren
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15.1

15.2

zu ermoglichen, wirksame Ldscharbeiten der Feuerwehr zu unterstutzen und eine

Brandausbreitung zu verhindern.

Geman der risikoorientierten Bewertung nach dem IVE-Verfahren (Anlage 1) sind in
der oPva Miinchen Leuchtenbergring gentigend Evakuierungsmdglichkeiten vorhan-
den. Es muss jedoch eine Zugangserganzungsbeleuchtung installiert werden (Kapitel
10.2.2).

Wenn auBerdem die im Brandschutzkonzept genannten brandschutztechnischen An-
forderungen in ihrer Gesamtheit berlicksichtigt werden, dann bestehen hinsichtlich
des Brandschutzes keine Bedenken zur Nutzung der oPva Munchen Leuchtenberg-

ring.

Auflistung der Abweichungen von den allgemein anerkannten Regeln
der Technik

Die brandschutztechnischen Anforderungen an die oPva entsprechen den allgemein

anerkannten Regeln der Technik.

MiaBnahmenliste

Alle sich aus diesem Brandschutzkonzept ergebenden Maf3nahmen zum Erreichen
des geforderten Sicherheitsniveaus werden als Zusammenfassung in der

MaBnahmenliste dargestellt.
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15.3  Unterschrift des Erstellers
Dieses BSK ,oPva Miinchen Leuchtenbergring (Endzustand) wurde durch die

STUVAtec GmbH,
Mathias-Brliggen-Stralle 41, 50827 Koln
am 24.05.2012 erstellt.

Wede_—

Dr.-Ing. J. Schreyer Dipl.-Ing. D. Hahne

Die Erfitllung der im Beiblatt des RB Stid vom Mérz 2005 zur ZVA-208-55 in den Punkten 1-3 aufgefiihr-
ten Leistungen zur BSK-Vorpriifung wird bestatigt:

) 13.06.2012 (/ Zl,){/ Markus Weiser
i den GRS Sewdl M0 . ; ;
BARGi=n; e g Projektabschnittsleiter

DB PB, I.BV-S-G(1)

Zur Vorlage beim EBA freigegeben Freigabe DB S&S-
Bauvorlageberechtigler: Fachspezialist Brandschutz:

Das Brandschutzkonzept
(Stand 24.05.2012) mit Anlagen wurde einer internen
Plausibilitdtsprdfung unterzogen (FP /). / 30 0

=~

Die Freigabe zur Vorlage bei Dritten Z '7/ 07 / 7077
ist mit / ohne Auflagen erfolgl. i

Anmerkung:

Berlin, den ZQUQwZﬂ‘f 3

L /. M
Andreas Schilling
Spezialist Brandschulz
I.SBT

1.BV-8-G(1) DB Station & Service AG
DB ProjektBau GmbH

Minchen, den ......coceeiveeieeennnn
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16 Anhange

Anlage 1: Nachweis ausreichender Rettungswegmadglichkeiten und ausrei-
chender Beleuchtung fur die oPva Mlnchen Leuchtenbergring; Be-

rechnungen der IVE mbH, Hannover

Anlage 2: Lageplan der brandschutztechnischen Betriebseinrichtungen
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