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Fastlegung der 2u traffenden Maitnahmen (Varant hie
durch den Anlagenverantwortliches bzw, Bavharran/Bavherrenvertreter ontsprechend
der Nachweise auarelchender Rettungswegmisglichkeiten und ausreichender
Beleuchiung vom 06. Mirz 2009
Diesor Nachwals areetzt den Nashwaie vom 26.,04.2009.
Parganenveckehrsaplage: Hultepunit (Hp) Lonchiendargring Bahnhofskenpnummer: 4230
Richtigkeit der Bingangsdaten
Die Untarschiift am Ende dipsas Papiars bestdtigt die Richtigheit der Eingangadatan zur Brateliung der Nachweiae
auaralzhander Regurgswagmbglichkeilen und susreichander Balauchiung.
Auswabhl der MaBnahmen
Untar< Uberfihruagen
Uriterd Dberftihrung: Lauchtenbergring West
Zugangserganzungsbelauchiung Js mm[:;:]
Ausginge aus dar Uaterd Uberfihrung: Lauchtanbergring West
Aurgsng: Unterfilyung Nerd Zugangsargénzungshalauchtung Ja[::] Nain[ﬁ
Ausgang: Untarfulrung $0d ZugangsergAnzungabaleuchung Ja[:l Nain
Untar OBarfhring: Leuehtanpargring Ost -
Zugangsergdnzungstelruchiung e ] N.Eifﬂ
Ausginge ava der Untar- Uherfhrung: Leuchtenbargring Ost
Ausgang: Unterfihrung Nord Zugangsarginzuhgabelauchtung Ja] l Nein
Auggany: Unterftihrung Stid Zugangsarginzungshelaushtung Ja[:j NcinE
Bahnsteign
Bahnstelg: A
Ausrelchande Rettungsweprndglichkalten kinnan upter Angatz elner pautehalen Jalgﬂ Neinl
Reltungszeit von 540a nachgawlesen werdan,
Wenn nicht: Mafinahmen zur Gawshrlalstung ausrelchander Rattungswag- .JalIl Nein[_j

miglichkeiten warden geplant,

Die Rettungszait betrgt (8] :::I

Anzahl Persanen, fir dle eln "slcharar Baraich”

aul dem Bahnsteig ausgawlesen werden kann [P: [::::

Zugangsarginzungsbeleuchtung h]:;] NelnE

Wenn vargasehan:  Ab Bahnelaigatide 1 Lange[m] | ‘
i jader Selte ab Bahnstekgmite Lénge [m] ‘ |
Ab Bahnsteigenda 2 t.ange [m]
Die Raumzeit bal Ausfall der Baleushiuag wird pauzchal mit 1308 anganommen, Ja@ Nain:

Wenn nicht, betriat die RAumzelt bel Ausfall dar Belouchiung [s}:

Ohne Zugangsergsniungsbeleuchtung bestdtigt die Unterschrift am Ende disses Paplers, dags dia R#umzell bel
Ausfall dor Balaushiuag kieiner odar gleleh der aufgrund der Sicharungstechntk mbglichen Zugfolgezalt ist,

Abglnge von Bahnateigi A

Abgang: LEU-Ciat-A Zugangserganzungebalauchtung JES Neln
Abgang: Let-\Wagt-A Zugangsargdnzungabaleuchtung Ja]:] Meia ‘“"-c':
Bahnstaiy: ©
Auaralchende Rettungswagmiglichieiten kénnen untar Ansatz giner paunchalen JBM Naln j

Retungazait von 8408 nachgewiasen wardan.

al/ez

a1/02




98/07/2009 13:23 @231 20849403 5.

s Meml ]

Wann hichl: Malnahmen zur Gewdhrlelstung susreichendar Retungsweg-
miglichkaitan werden geplant,

Dis Rettungszelt batdgt (3] [:::j

Anzshl Persengn, fur die gin "sicherer Beraizh"
auf derm Bahnsteig ausgawiesen wardan kann [P]; E:::]
Zugangiserganzungsbeleuchtung
Wenn vargesehan:  Ab Bahnstalgends 1 L&nga [}
Zu jader Seite ab Bahnatelgmitte Lénge fm]

Ab Bahnsteigende 2 Uingat] [ ]

Dia RAUMzalt bal Austall der Beleushtung wird pauschal mit 1808 angenarnmean,

3> wen[__]
Wann nicht, batragt die Raumzelt bel Austall der Baleuchtung [4): I:]

Ohna Zugangserganaungsbeleuchtung bastiligt die Untarsohnft am Ende dieses Papiers, dass die Riumzait bel
Ausfall der Bafeuchtuny kieiner odar gleich dar aufgrund der Sicherungstachnik miglichen Zupfolgezalt st

Ahglngs veon Bahnstalg: C
Zugangearganzungsbeleuchtung Ja[:j Nein E

Abgang: Lau-Ost-C
/ Abgahg: Leu-West-G Zugangsargénzungsbeleuchtung Ja[E] ein| ,

W\m 010}, 2;,109

] wenf=<]

A ntwnr Hicher bzw Bauherr/Bauherrander'tmter

)
P

82/02

=
(3%




Festlegung der zu treffenden Mafinahmen (Variante auswahlen!)

durch den Anlagenverantwortlichen bzw. Bauherren/Bauherrenvertreter entsprechend
der Nachweise ausreichender Rettungswegmadglichkeiten und ausreichender
Beleuchtung vom 06. Mérz 2009

Dieser Nachweis ersetzt den Nachweis vom 26.01.2009.
Personenverkehrsanlage: Haltepunkt (Hp) Leuchtenbergring Bahnhofskennnummer:
Richtigkeit der Eingangsdaten

Die Unterschrift am Ende dieses Papters bestatigl die Richtigkeit der Eingangsdaten zur Ersleliung der Nachweise
ausreichender Reltungswegmoglichkeilen und ausreichender Beleuchtung.

Auswahl! der Mallnahmen

Unter< Uberfiihrungen
Unter-/ Uberfihrung: Leuchtenbergring West

4239

Zugangsergédnzungsbeleuchtung Jal l Nein|

Ausginge aus der Unter-/ Uberfiihrung: Leuchtenbergring West

Ausgang: Unterfithrung Nord Zugangserganzungsbeleuchlung Jal [ Neinl

Ausgang: Unterfihrung Sid Zugangserganzungsbeleuchlung Jal ] Nein!

Unter-/ Uberflinrung: Leuchtenbergring Ost

Zugangserganzungsbeleuchtung Jal ] Nein[

Ausginge aus der Unter./ Uperfiihrung: Leuchtenbergring Ost

Ausgang: Unlerfihrung Nord Zugangserganzungsbeleuchtung Ja[ | Ne‘m{
Ausgang; Unlerfihrung Sud Zugangserganzungsbeleuchtung Ja[ l Nem[
Bahnsteige
Bahnsteig: A
Ausreichende Reltungswegmaoghichkeiten kdnnen unter Ansalz einer pauschalen Jal J Neml

Reltungszeil von 540s nachgewiesen werden.

Wenn nicht: Mafinahmen zur Gewdhrleislung ausreichender Retlungsweg- Jal ] Neinl

moglichkeiten werden geplant.,

Die Rellungszeit betragl (s]. [:]
Anzahl Personen, fiir die gin "sicherer Bereich”

auf dem Bahnsleig ausgewiesen werden kann (P [:]

Zugangserganzungsbeleuchtung Jal [ Nem|

Wenn vorgesehen: Ab Bahnsleigende 1 Lange [m] ':::]
Zu jeder Seile ab Bahnsleigmitie Lange [m] {:j
Ab Bahnsleigende 2 Lange [m] [:::]

Die Riumzeil ber Ausfall der Beleuchlung wird pauschal mit 180s angenommen, Ja l Neinl

Wenn micht, betragt die R&umzeil ber Ausfall der Beleuchtung (s]: l___:]

Ohne Zugangsergéanzungsbeleuchlung bestiligt die Unlerschnfl am Ende dieses Papiers, dass die Raumzerl bei
Ausfall der Beleuchlung klener oder gleich der aufgrund der Sicherungslechnik méghchen Zugfolgezeilist.

Abgidnge von Bahnsteig: A

Abgang: LEU-Ost-A Zugangserganzungsbeleuchtung Ja[—“—l Nainr—rj
Abgang: Leu-Wesl-A Zugangserganzungsbeleuchlung Ja| 1 Neinl
Bahnsteig: C
Ausreichende Retlungswegmaglichkeilen kénnen unter Ansatz giner pauschalen Ja(‘h‘w] Neinrwm]

Retlungszeil von 540s nachgewiesen werden.




Wenn nichtl: Maftnahmen zur Gewadhrleistung ausreichender Retlungsweg- Ja ' Nem]
maglichkeiten werden geplant.

Die Rettungszeil belragt s]: {:j
Anzahl Personen, [Ur die ein "sicherer Bereich”

auf demn Bahnsteig ausgewiesen werden kann (P}; l::]
Zugangserganzungsbeleuchiung Ja[——-—l Nemr——-]
Wenn vorgesehen: Ab Bahnsleigende 1 Lange [m) [::]
Zu jeder Sente ab Bahnsteigmilte Lange [m] [::]
Ab Bahnsteigende 2 Lange [m] I::]
Die Raumzeit bei Ausfall der Beleuchtung wird pauschal il 180s angenommen. Ja( [ Neinl ]

Wenn nicht, betragt die Rdumzeit ber Ausfall der Beleuchlung [s): ::

Ohne Zugangserganzungsbeleuchiung bestaligl die Unterschnit am Ende dieses Paprers, dass die Raumzeit bes
Ausfall der Beleuchtung kieiner oder gleich der aufgrund der Sicherungslechnik moghchen Zugfoigezeil 1sl,

Abginge von Bahnsteig: C

Abgang: Leu-Osl-C Zugangserganzungsbeleuchlung Jal | Nemf l
Abgang: Leu-Wesl-C Zugangserganzungsbeleuchlung Ja] I Nein] I
Ort, Datum

Anlagenverantwortlicher bzw. Bauherr/Bauherrenvertreter




Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH

Nachweis ausreichender Rettungswegmdéglichkeiten und ausreichender Beleuchtung
fiir oberirdische Bahnsteige bzw. Bahnsteigbereiche auflerhalb von Hallen

Dieser Nachweis ersetzt den Nachweis vom 26.01.2009,
Personenverkehrsanlage: Haltepunkt (Hp) Leuchtenbergring Bahnhofskennnummer: 4239

Die Nachweise fiir ausreichende Rettungswegmaoglichkeiten und ausreichende Beleuchlung werden anhand einer
risikoorientierten Bewerlung durchgefiihrt, die in der ,Risikoanalyse Bahnsteige” enilwickelt wurde und als Inslru-
mentarium fir die Unlersuchung der genannten Fragestellungen mit der Zenlrale des Eisenbahn-Bundesamles
abgestimmt isl.

Die Nachweise sind in den nachfolgenden Anlagen detaillier dargestellt.

Verwendete Abkilirzungen

Nolb. Nalbeleuchlung entsprechend DIN EN 1838
Zb., Zugangserganzungsbeleuchtung enlsprechend Arbeilsanweisung (AA) der DB Slalion&Service AG

Eingangsdaten:
Unter-/ Uberfithrungen

Unter-/ Uberfiihrung: Leuchtenbergring West

—— Geometnsche Daten 1 — Erkennbarkeilsparameler ———
Lange [m] 110.00 Beleuchlung Nicht dauerhafl
Breile [m] 2,20 Erkennbarkeil Schlecht

Ausginge aus der Unter-/ Uberflihrung: Leuchtenbergring West
Ausgang: Unterfithrung Nord

I Geomelnische Dalen 1 Erkennbarkeilsparameter ——
Laénge [m] 0.00 |Lage Am Ende 1 Beleuchlung Nicht dauerhaft
Breile [m) 2.20 [Fluchtrichtung Niveaugleich Erkennbarkeit
Ende Im Freien

Ausgang: Unterfiihrung Sid

C Geometrische Daten 1 Erkennbarkeitsparameler
Lénge [m] 0,00 [Lage Am Ende 2 Beleuchlung Nicht dauerhaft
|Breite (m] 2.20 |Fluchlrichlung Niveaugleich Erkennbarkeit
Ende Im Freien

Unter-/ Uberfiihrung: Leuchtenbergring Ost

—— Geomelrische Dalen —— —— Erkennbarkeilsparameter ———
Lange [m] 110,00 Beleuchtung Nicht dauerhaft
Breile [m] 2,20 Erkennbarkeil Schlecht

Ausgénge aus der Unter-/ Uberfithrung: Leuchtenbergring Ost
Ausgang: Unlerfiihrung Nord

- Geometrische Dalen 1 r Erkennbarkeilsparameter ——
Lange [m] 0.00 |Lage Am Ende 1 Beleuchtung Nicht dauerhaft
Breile [m}] 2,20 |Fluchirichtung Niveaugleich Erkennbarkeit
Ende Im Freien

Ausgang: Unlerfiihrung Stid

[ Geometrische Dalen 11 Erkennbarkeilsparameler ——
Lange [m] 0.00 |Lage Am Ende 2 Beleuchtung Nicht dauerhaft
Breile [m] 2,20 |Fluchtrichtung Niveaugleich Erkennbarkeit
Ende Im Freien
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Personenverkehrsanlage: Haltepunkt (Hp) Leuchtenbergring
Nachweis ausreichender Rettungswegmaoglichkeiten und ausreichender Beleuchtung

Bahnsteige

Bahnsteig: A

—— Geomelnsche Daten

Belriebliche Dalen

{

Art Mittetbahnsterg \ Kante 1 Kanle 2
Lange [m] 210.00 Verkehrsart Nahverkehr Nahverkehr
Brede [m| 4,60 Einsteiger [P] 64 56
Flache |m| 966 00 Aussleiger {P] 64 61
Auf dem Bahnsteig ist eine hindernisireie Max. Summe Ein- 158
Breite von mindestens 1,20 m vorhanden. und Aussleiger [P)
Das Freie grenzt NICHT am Bahnsleig an. Zuggatlung S-Bahn, 3-teilig S-Bahn, 3-teilig
Zugtdnge [m] 210 210
Besetzungsgrad 130% 130%
Reisende [P] 804 804
———— Erkennbarkeilsparameter ——— Zugfolgezeit {s} 180 180
Nolbeleuchlung lKeine Zugfahrien 5 5
Abgidnge vom Bahnsteig
Abgang: LEU-Ost-A
[ Geometlrische Daten 1O Erkennbarkeitsparameter ———

Lange [m] 20.00Lage Bahnstegmitie Beleuchlung Nicht dauerhaft
Breite {m] 2.40 |Flucntrichtung Treppe abwarls Erkennbarkeil Schiecht
Ende in: Leuchtenbergring Ost
Abgang: Leu-Wesl-A
[ Geomelrnische Dalen 1 Erkennbarketlsparameler —————
Lénge [m] 20,00 |Lage Bahnsteigmitte Beleuchlung Nicht dauerhafl
Breie [m) 2.40 {Fluchtrichlung Treppe abwérls Erkennbarkeil Schlecht
Ende in: Leuchtenbergring Wast
Bahnsleig: C
————— Geomelrische Dalen ——— ( Betniebliche Dalen )
Art Miltelbahnsteg Kante 1 Kante 2
Lédnge [m] 210.00 Verkehrsart Nahverkehr Nahverkehr
Breite [m] 7.00 Einstleiger {P] 110 70
Fidche [m] 1.470.00 Aussleiger [P} 256 189
Auf demn Bahnsteig 1st eine hindernisfrere Max Summe Ein- 360
Breite von mindestens 1,20 m vorhanden, und Aussleiger [P]
Das Freie grenzt NICHT am Bahnslelg an. Zuggatlung S-Bahn, 3-leilig S-Bahn, 3-teilig
Zuglange [m] 210 210
Besetzungsgrad 130% 130%
Reisende [P] 804 804
= Erkennbarkeilsparameler ———— Zugfolgezeil |s] 180 180
fNolbeIeuchlung |Keine 4] Zugfahrten 5 5

Abginge vom Bahnsteig

Abgang: Leu-Ost-C

r Geomelrische Daten 1 Erkennbarkeitsparameter ———
Lénge [m] 20,00 |Lage Bahnsteigmitte Beleuchtung Nicht dauerhaft
Breite [m] 2.40 [Fluchinchtung Treppe abwérs Erkennbarkeil Schiecht
Ende in: Leuchlenbergring Ost

Abgang: Leu-Wesl-C

[ Geomelrische Daten 11 Erkennbarkeitsparameler ——
Lange [m] 20.00 |Lage Bahnsleigmitle Beleuchtung Nicht daverhaft
Breile [m] 2.40 {Fluchlrichtung Treppe abwérs Erkennbarkeil Schlecht
Ende in: Leuchtenbergring West
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Personenverkehrsanlage: Haltepunkt (Hp) Leuchtenbergring
Machweis ausreichender Rettungswegmaéglichkeiten und ausreichender Beleuchtung

Ergebnisse:

Bahnsteig: A

Rettungswegmaoglichkeiten

MaRnahmen zur Risitkominderung

- - keine - -
Reltungszeit (s] Risikostufe Fazit (Risikoberechnung siehe Anhang 1.1)
540 tolerabel Umsetzbare Varianie,

Vorausselzung zum Nachwess ausreichender Reltungswegmaoglichketten sl eine hindernisfreie Brerle von
1,20 m auf dem gesamten Weg vom Zugausstieg bis ins Freie bzw. in einen sicheren Bereich. Anderenfalis
muss ein sicherer Bareich auf dem Bahnsteig vorhanden sein.

Beleuchtung

Maflnahmen zur Risikominderung

- - keine - -
Réumzeil [s] Risikostule Fazit (Risikoberechnung siehe Anhang 1.2)
180 intolerabel Keine umselzbare Variante. Weilere Mallnahmen sind notwendig.

1. {MaRnahmen zur Risikominderung

Erhéhung der Rdumazeit auf 209s.

Raumzett {s]

Risikostufe

Fazit (Risikoberechnung siehe Anhang 1.3)

209

vernachldssigbar

Umseltzbare Variante,

oder:

2. [Mafinahmen zur Risikominderung

Zugangsergénzungsbeleuchtung in Unter-/ auf Uberiihrung: Leuchtenbergring Ost

Raumzeit [s]

Risbosle

Fazit " {Risikoberechnung siehe Anhang 1.4)

180

vermachiissigbar

Umsatzbare Variants.

oder;

3. {MaBnahmen zur Risikominderung

Zugangsergdnzungsbeleuchtung in Unler-/ auf Uberfihrung: Leuchtenbergring West

Raumzett [s)

Risikoslufe

Fazil (Risikoherechnung siehe Anhang 1.5)

180

vernachldssigbar

Umsetzbare Variante.

Bahnsteig: C

Rettungswegmdglichkeiten

Maflnahmen zur Riskkominderung

- - keine - -
Retlungszeil (s] Risikoslufe Fazil (Risikoberechnung siehe Anhang 2.1)
540 tolerabel Umsetzbare Variante.

Voraussetzung zum Nachweis ausreichender Retiungswegmadglichkeilen ist eine hindernisfree Breie von
1,20 m auf dem gesamien Weg vom Zugausstieg bis ins Freie bzw. in einen sicheren Berewch. Anderenfalls
muss emn sicherer Bereich auf dem Bahnsteig vorhanden sein.

Beleuchtung

Maltnahmen zur Risikominderung

- - keine - -

Raumzeit [s] Risikostufe Fazil (Risikoberechnung siehe Anhang 2.2}
180 intolerabel Keine umsetzbare Variante. Weitere Mafinahmen sind nolwendig.

ingenieurgesellschaft flir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH (JVE) Hannover
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Personenverkehrsanlage: Haltepunkt (Hp) Leuchtenbergring
Nachweis ausreichender Rettungswegmdglichkeiten und ausreichender Beleuchtung

1. |Mallnahmen zur Risikominderung
Erhohung der Rgumzeit auf 250s.

Raumzeit [s] Risikostute Fazil (Risikoberechnung siehe Anhang 2.3)
250 vernachldssighar |Umsetzbare Variante.

oder:

2. |[Mafinahmen zur Risikominderung
Zugangsergénzungsbeleuchtung in Abgang: Leu-Ost-C
Zugangsergénzungsbeleuchtung in Unter-/ auf Uberfiihrung: Leuchtenbergring Ost

Réumzeit [s] Risikostufe Fazit (Risikoberechnung siehe Anhang 2.4)
180 vernachldssigbar |Umsetzbare Variante.

oder:

3. |MaBnahmen zur Risikominderung
Zugangsergénzungsbeleuchtung in Abgang: Leu-West-C
Zugangserganzungsbeleuphlung in Unter/ auf Uherdhimg Leuahlenbergring West

Raumzeit [s) Risikostufe Fazit (Risikoberechnung siehe Anhang 2.5)
180 vernachldssigbar |Umsefzbare Varianle.

Die im Risikonachweis aufgefiihrten Zuggallungen slehen modellhafl fir Zugkomponenlen mit vergleichbaren
Personenkapazililen und Zugldngen. Fiir die Berechnung der Risiken ist ausschlieflich die im Risikonachweis angegebene
Personenzahl mafgebend. Die angegebene Traklion (elektrische Traklion oder Diesellraklion) der verkehrenden
Zugkomposilionen ist ebenfalls modellhaft und wirkl sich in keinem Fall auf die Berechnung der Ergebnisse aus.

Die Untersuchungsergebnisse schliefen alle Wegkellen zur Erschlieung der Bahnsleige bis ins Freie oder in ein Gebdude
vollstandig ein. Die Wegkelten ergeben sich aulgrund der Abgédnge von den Bahnsleigen, der vorhandenen Unter-/
Uberfuhrungen und thren Ausgangen, die unter den Eingangsdalen angegeben sind.

Bei Mitlelbahnsleigen wird im Rahmen der Risikoberechnung auch beriicksichligl, dass aufl dem zweiten Gleis zu jeder
beliebigen Zeit Zugfahrien slattfinden kénnen. Uber die Zugfolgezeit wird die Anzahl der Zuge und damit die
Eintrittswahrscheinlichkeit berlcksichtigl.

Die Ergebnisse dieser Nachweise beruhen auf den vom Auflraggeber gehieferten Dalen und Angaben. Fir die Richtigke
dieser Daten i1st der Auftraggeber verantworllich. ‘

Hannover, 06. Mdrz 2009

VA /gu&[[\/

Univ.-Prof, Dr.-Ing. Th. Siefer Dipl.-Geogr. Martin Wachter
(Projeklleitung) (Projektbearbeitung)

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH (IVE)
Vahrenwalder Platz 3

30165 Hannover

Tel.: 0511-984228 05 (Projeklleitung)

Tel.; 0511-984228 11 (Projektbearbeitung)
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Personenverkehrsanlage: Haltepunkt {(Hp) Leuchtenbergring
MNachweis ausreichender Rettungswegmaédglichkeiten und ausreichender Beleuchtung

Anhang 1.1: Rettungswegmaoglichkeiten von Bahnsteig: A
1. MaRnahmen zur Risikominderung

- - keine - -
2. Geometrische Parameter des Bahnsteiges

Bahnsleigart |Miltelbahnsteig Bahnsleiglange {m) 210,00

Rettungswegmédglichkeiten
Abgang: LEU-Ost-A

MaRgq. Breile [m] Lage Fluchtrichiung Ende

2,40 Bahnstefgmitle Treppe abwérts in: Leuchienbergring Os!
Abgang: Leu-Wesl-A
Mafg. Breile [m] Lage Fluchtrichiung Ende

2,40 Bahnsteigmitte Treppe abwdrts In: Leuchtenbergring Wesl

3. Personenaufkommen

Summe Einsleiger (P] MafRg. Aussteiger [P] Mafg. Reisende [P]
120 64 804
Personenaufkommen zur Risikobewertung {P] 988

4. Kapazitit und Wahrscheinlichkeit der Verspefrung von Abgédngen

Retlungszeil {s) 540
Abgang: LEU-Ost-A
Kapazitat [P] Wahrscheinlichkeil der Versperrung [-]
933 Bei Brandl 7,15E-02 Bei gefdhrlichem Efeigmsl 1,00E-04
Abgang: Leu-West-A
Kapazitat [P] Wahrschemlichkeil der Versperrung [-] :
933 Bei Brand] 7.15£-02 Bet gefdhrlichem Ereigmsl 1,00£-04

Spitzenbelastung und Kapazilal aller Abgange Summe Kapazitaten aller Abgange (P] 1.866

Abgangsbreilen sind ausreichend.
5, Ergebnis der Berechnung der individuellen Risiken

MaRgebendes gefahrliches Ereignis Entgleisung Individuelles Risiko [T/(P a)}| 8.94E-11

6. Risikobewertung

Risikostufen zur Risikoemnordnung

Risiko- Gefahrdungs- Gefdahrdungsrale fur|Konsequenzen
stufe rate nach MEM Systemn Bahnsleig
A [THP-a)] {T/(P-a)]
intolerabel .
— 1,00E-04 2,85E-09 MaRnahmen erforderlich
unenwiinschi
1,00E-05 2,85E-10
lolerabel .
— 1,00E-06 2,85E-11 Keine Mafinahmen erforderlich
vernachlassigbar
Risikostufe des vorhandenen Risikos Lrtolerabel J
Konsequenzen - - keine - -
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Personenverkehrsanlage: Haltepunkt (Hp) Leuchtenbergring
Nachweis ausreichender Rettungswegmdglichkeiten und ausreichender Beleuchtung

Anhang 1.2: Nachweis ausreichender Beleuchtung von Bahnsteig: A
1. Mafinahmen zur Risikominderung
--keine - -

2, Geometrische Parameter des Bahnsteiges

Bahnsleiglinge [m] 210,00] Anzahl méglicher Gefahrdungen| 9]

durch erlebte Zugvorbeifahrien

Bahnsteigart |Mittelbahnsteig

Abgange vom Bahnsteig
Abgang; LEU-Ost-A

Lange [m] |Mafg. Breile [m} l.ags ) Fiuchlrichlung Ende
20.00 2,40 Bahnsiigmiile Frapps abwilds In: Leuchtenbergring Ost
Erkennbarkeilsparameter v {m/s]l d [Pim?
Lichtverhdllnisse Belauchtung Erkennbarkert Mil Beleuchlung 0.60 1,20
Tageslichl Nicht dauerhaft Schlecht Ohne Beleuchlung 0.25 1,20
Abgang Leu-West-A
Lange [m] Maflg. Breile [m] Lage Fluchinchiung Ernicls
20,00 2,40 Bahnstergmitie Treppe abwarls by Lavehtenbasgeing Weat
Erkennbarkeilsparameter v || d 1rmd
Lichlverhéllmsse Beleuchiung Erkannbarkait Mit Belesmhiune 5,60 120
Tageslich! Nicht dauerhaft Schiecht Ohne Bajgugihtung 25 1,20
Unter-/ Uberflihrungen
Unler-/ Uberfithrung: Leuchlenbergring Ost
Lange [m] Breile [m)]
110,00 1,80

Erkennbarkeitsparamsler v [m/s}l d [P/m?]
Lichtverhdllnisse Beleuchlung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 1.30 1.00
Kein Tagesiicht Nichl dauerhalt Schlech! Ohne Beleuchlung 0,35 1.00

Ausgang: Unterfuhrung Nord , '

Lange {mll Breite [m] Lage Fluchtlnechlung Ende

0,00 1.80 Am Ende 1 Niveaugleich Im Freien

Erkennbarkeilsparameler v [m/s][ d [P/im?

Lichtverhditnisse |Beleuchlung Erkennbarkeit Mil Beleuchlung 1.30 1.00

Tageslichl Nichl dauerhaft Ohne Belsuchlung 0.35 1.00

Ausgang: Unterflihrung Sad

Lange [m}l Breite [m] Lage Fluchtrichtung Ende

0.00 1.80 Am Ende 2 Niveaugleich Im Freten

Erkennbarkeilsparameler v m/s]l d [P/m?]

Lichiverhédlirisse |Beleuchiung Erkennbarkeit Mil Beleuchtung 1,30 1.00

Tageslichl Nicht dauerhaft Ohne Beleuchlung 0,35 1,00
Unler-/ Uberfuhrung: Leuchtenbergring Wesl
Lange [m] Breite [m]

110,00 1,80
Erkennbarkeilsparametler v [m/s]l d {P/m?|
Lichlverhallnisse Beleuchlung Erkennbarkeil Mil Beleuchtung 1,30 1.00
Kein Tageslicht Nicht dauerhaft Schiecht Ohne Beleuchtung 0.35 1.00
Ingenieurgesellschaft flir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH (IVE) Hannover Seite 1




Personenverkehrsanlage: Haltepunkt (Hp) Leuchtenbergring
Nachweis ausreichender Rettungswegmdglichkeiten und ausreichender Beleuchtung

Anhang 1.2

Ausgang: Unlerfuhrung Nord

Lange [m][ Brede [m] Lage Fluchinchtung Ende

0,00 1.80 Am Ende 1 Niveaugleich im Freien
Erkennbarkensparameter v {m/s}l d [P/m?]
Lichlverhalinisse |Beleuchlung Erkennbarkeit Mit Beleuchlung 1,30 1.00
Tageslicht Nicht dauerhaft Ohne Beleuchtung 0.35 1.00
Ausgang: Unlerfhrung Sud
Linge {m}l Brede [m] Lage Fluchtrichlung Ende

0,00 1,80 Am Ende 2 Niveaugleich Im Freien
Erkennbarkeitsparameter v [m/sll d [Pim?)
Lichtverhéltnisse [Beleuchlung Erkennbarkent Mit Beleuchtung 1.30 1.00
Tagesihcht Nicht dauerhaft Ohne Beleuchtung 0.35 1,00

3. Personenaufkommen

Personenaufkommen des Bahnsteiges

Personenaufkommen zur Risikobewertung [P]

4. Kapazitit und Wahrscheinlichkeit des Erkennens

Raumzeit [s]

Bahnsleig: A

Maximum Summe Em- und Ausstelger zu einem Zeipunkl( [P]

Ausreichende Beleuchlung Pers./Raumz.[P] 704 |Wahrscheinlichkeil Erreichen Abgang| 4.58£-071
Dunkelhet Pers./Raumz.[P) 189 Nicht-Erreichen Abgang| 5.42E-01
Abgang: LEU-Ost-A

Ausreichende Beleuchlung Kapazitat [P] 311 |Wahrschemnlichkeit Erkennen| 3,05£-04
Dunkeiheil Kapazitat [P] 129 Nichl-Erkennen| 1,00E+00
Abgang: Leu-Wesl-A

Ausreichende Beleuchlung Kapazital (P] 311 Wahrscheinlichkeut Erkennen}{ 3,05E-04
Dunkelheil Kapazital [P] 129 Nicht-Erkennen| 1,00E+00
Unter-/ Uberfiihrung: Leuchtenbergring Ost i

Ausreichende Beleuchtung Kapazital [P] 256 |Wahrscheinlichkenl Erkennen| 1,14E-05
Dunkelneil Kapazitd [P] 69 Nicht-Erkennen| 1,00E+00
Ausgang: Unterflibrupg Nord

Ausreichende Beleuchtung Kapazilal [P} 256 \Wahrscheinlichkeil Erkennen| 6.10E-01
Dunketheit Kapazital [P] 69 Nicht-Erkennen| 3.90E-07
Ausgang: UnterfGhrung Sdd

Ausreichende Beleuchlung Kapazilat [P] 256 [Wahrscheinlichkert Erkennen| 6.10E-07
Dunkelheil Kapazitat [P] 69 Nichi-Erkennen| 3.90£-071
Unler+/ UberfGhrung: Leuchlenbergring West

Ausreichende Beleuchtung Kapaaitat [P] 256 |Wanrscheinlichkeil Erkennen| 1,74E-05
Dunkelheit Kapaznat [P] 69 Nicht-Erkennen| 1,00£+00
Ausgang: Unlerfiihrung Nord

Ausreichende Beleuchtung Kapazuat [P] 256 {Wahrscheinlichke Erkennen| 6,710£-01
Dunkelheit Kapazitat {P] 69 Nicht-Erkennen| 3.90E-01
Ausgang: Unterfihrung Sud

|Ausreichende Beleuchiung Kapazilat [P 256 {Wahrscheinlichkeit Erkennen| 6,10E-01
Dunkethel Kapazitat [P] 69 Nichl-Erkennen| 3,80£-01
Maflgebende Kapazitaten aller Abgénge Ausreichende Beleuchtung Dunkelheit 136

5. Ergebnis der Berechnung des individuellen Risikos

Risiko bei Ausfall der Allgemeinbeleuchtung

Indhwviduelies

Risiko [T/(P-a)][

4.49E:09 |
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Nachweis ausreichender Rettungswegmoglichkeiten und ausreichender Beleuchtung

6. Risikobewertung

Risikostufen zur Risikoemordnung

Risiko- Gefahrdungs- Gefahrdungsrate fur]Konsequenzen
slufe rale nach MEM System Bahnsteig
(T/(P-a)] {TH{P-a))

inlolerabel .
Y EE—— 1,00E-04 2,85E-09 Malnahmen erforderlich
Giorabel 1,00E-05 2,85E-10

T — 1,00E-08 2,85E-11 Keine Maftnahmen erforderlich
vernachidssigbar

Risikostufe des vorhandenen Risikos ﬁ;tolerabel

Konsequenzen

IMaBnahmen zur Risikominderung simnd notwendig. J
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Personenverkehrsanlage: Haltepunkt (Hp) Leuchtenbergring

Nachweis ausreichender Rettungswegmaoglichkeiten und ausreichender Beleuchtung

Anhang 1.3: Nachweis ausreichender Beleuchtung von Bahnsteig: A

1. Maflinahmen zur Risi

kominderung

Erh6hung der Rdumzeil auf 209s.

2. Geometrische Parameter des Bahnsteiges

Bahnsteigart IM/lter

ahnsteig ]

Abgidnge vomn Bahn
Abgang: LEU-Osl-A

steig

Bahnsleiglange {m) 210,001 Anzahl moglicher GeiahrdungenEE

durch erleble Zugvorbelfahrten

Lange [m| Maflg. Brele [m] Lage Fluchinchlung Ende
20.00 2,40 Bahnsteigmitle Treppe abwérts in: Leuchlenbergring Osl
Erkennbarkeilsparameter v {m/s]] d [Pfm?)
Lichlverhdllnisse Beleuchtung Erkennbarkeil Mit Beleuchtung 0.60 1,20
Tageslicht Nicht dauerhall Schlecht Ohne Belsuchlung 0.25 1.20
Abgang: Leu-Wesl-A
iLange [m] Mafg. Breite [m] Lage Fluchirichlung Ende
20,00 2.40 Bahnsteigmitte Treppe abwarts in: Li—’f{mit,’ak?&&fgmm YWoul
Erkennbarkeitsparameler v (m/s]] d |Pim?]
Lichtverhaltnisse Beleuchlung Erkennbarkeil Mit Beleuchtung 0.60 1.20
Tageslicht Nicht dauerhaft Schilecht Ohne Beleuchtung 0.25 1.20
Unter-/ Uberflihrungen
Unter-/ Uberfihrung: Leuchlenbergring Ost
Lange Im] Breite {m]
110,00 1.80

Erkennbarkeilsparameler v {m/s}[ d [P/m?
Lichiverhdltnisse Beleuchtung Erkennbarkei! Mit Beleuchtung 1.30 1.00
Kein Tageshcht Nicht dauerhaft Schiecht Ohne Beleuchlung 0.35 1.00

Ausgang: Unterfihrung Nord

Ldnge Im}I Breite {m] Lage Fluchtrichiung Ende

0,00 1.80 Am Ende 1 Niveaugleich Im Freien

Erkennbarkeilsparameter v [m/s]l d [P/m?)

Lichtverhalinisse |Beleuchiung Erkennbarket Mi Beleuchiung 1.30 1.00

Tageslichl Nichl dauerhaft Ohne Beleuchtung 0,35 1.00

Ausgang: Unlerfihrung S{id

Linge [m}l Breile (m] Lage Fluchlrichtung Ende

0,00 1,80 Am Ende 2 Niveaugleich Im Frejen

Erkennbarkeitsparameter v {m/s]! d [P/m?]

Lichiverhdlinisse |Beleuchtung Erkennbarkeil Mil Beleuchlung 1.30 1,00

Tageslicht Nicht dauerhaft QOhne Beleuchlung 0.35 1.00
Unter-/ Uberfiihrung: Leuchienbergring West
Lange {m] Breile (m)

110.00 1,80
Erkennbarkeitsparameler v [m/s]l d |[P/m?]
Lichlverhélinisse Beleuchtung Erkennbarkeit il Belguchlung 1.30 1.00
Kein Tageshchl Nicht dauerhaft Schlecht Ohne Beleuchlung 0.35 1.00
Ingenleurgesellschaft fir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH (IVE) Hannover Seite 1




Personenverkehrsanlage: Haltepunkt (Hp) Leuchtenbergring Anhang 1.3
Nachweis ausreichender Rattungswegméglichkeiten und ausreichender Beleuchtung
Ausgang: Unlerfihrung Nord
Lange [m] Breite (m] Lage Fluchlrichtung Ende
0,00 1.80 Am Ende 1 Niveaugleich Im Freien
Erkennbarkeillsparameler v lm/sll d [P/m?]
Lichtverhalinisse {Beleuchlung Erkennbarkeit Mit Beleuchlung 1.30 1.00
Tageshcht Nicht dauerhaft - ? - Ohne Beleuchlung 0,35 1,00
Ausgang: UnterfUhrung Std
Lange [m]i Breite [m] Lage Fluchtrichtung Ende
0.00 1,80 Am Ende 2 Niveaugleich Im Freien
Erkennbarkeilsparameler v [m/sﬂ d {P/m?]
Lichlverhéllnisse |Beleuchlung Erkennbarked Mit Beleuchtung 1,30 1,00
Tageslich( Nicht dauerhalt Ohne Beleuchlung 0.35 1,00

3. Personenaufkommen

Maximum Surmme Ein- und Aussleiger zu emem Zedpunkl [P)

Personenaufkommen des Bahnsleiges

Personenaufkommen zur Risikobewertung [P]

4. Kapazitdt und Wahrscheinlichkeit des Erkennens

Raumzent [s] | 209

Bahnsteig: A

Austeichende Beleuchlung Pers./Raumz.{P] 817 |Wahrscheinlichkei Erreichen Abgang| 4, 58E-01
Dunkelheil Pers./Raumz [P 220 Nicht-Erreichen Abgang| 5.42£-01
Abgang' LEU-Ost-A

Ausreichende Beleuchlung Kapazitat [P] 361 [Wahrschemlichkeil Erkennen| 3,05€-04
Dunkelheit Kapazitat {P) 150 Nichl-Erkennen| 1,00E+00
Abgang: Leu-Wesl-A

Ausreichende Beleuchlung Kapazitat [P] 361 |Wahrschenhchket Erkennen] 3,05E£-04
Dunkelheit Kapaziat [P} 150 Nichi-Erkennen| 1,00£+00
Unler-/ UberfUhrung: Leuchienbergring Os!

Ausreichende Beleuchtung Kapazitat [P) 298 |Wahrschemiichkeit Erkennen| 1.14£-06
Dunkelhent Kapazitat [P] 80 Nichl-Erkennenj 1,00£+00
Ausgang: Unterfuhrung Nord

Ausreichende Beleuchtung Kapazitat [P} 288 !'Wahrscheinlichkeit Erkennen| 6,10E-01
Dunkelheit Kapazitdt [P} 80 Nicht-Erkennen{ 3,90E-01
Ausgang: Unterfiihrung Sod

Ausreichende Beleuchtung Kapazitét (P] 298 |Wahrscheinlichkeit Erkennen| 6,10£-01
Dunkelhen Kapazial [P] 80 Nicht-Erkennen| 3,90£-01
Unler-/ Uberfuhrung: Leuchtenbergring West

Ausrerchende Beleuchlung Kapazilél [P] 288 |Wahrscheinlichkeil Erkenneny 1,714E-05
Dunkethert Kapazildi [P] 80 Nicht-Erkennen| 1.00E+00
Ausgang: Unterflinrung Nord

Ausreichende Beleuchlung Kapazilat (P} 298 |Wahrscheinlichkel Erkennen| 6 10E-01
Dunkelhet Kapazilat [P) 80 Nicht-Erkennen| 3,90E-01
Ausgang: Unlerfihrung S4d

Ausreichende Beleuchlung Kapazitat [P] 298 |Wabrschenlichkeit Erkennen| 6.70£-G1
Dunkelherl Kapazitat [P} 80 Nichl-Erkennen| J3.90E£-07

Ausreichende Beleuchlung Dunke|heii

5, Ergebnis der Berechnung des individuellen Risikos

Maflgebende Kapazitdlen aller Abgange

Individuelles Risiko (T/A(P-a)]| 1.395-11 |

Seite 2

Risiko ber Ausfall der Allgemeinbeleuchlung
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Anhang 1.3

6. Risikobewertung

Risikosiufen zur Risikoemnordnung

Konsequenzen

Risiko- Gefahrdungs- Gefahrdungsrale fur
slufe rate nach MEM System Bahnsleg
[THP a)] [T/(P-a)]
intolerabel
— 1,00E-04 2,B5E-09
unerwinscht
1,00E-05 2.85E-10
{olerabel
- 1,00E-06 2.85E-11
vernachlassigbar

Malinahmen erforderlich

Keine Malnahmen erforderlich

Risikostufe des vorhandenen Risikos ﬁernachléissigbar

Konsequenzen

- - keine - -

Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH (IVE) Hannover
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Personenverkehrsanlage: Haltepunkt (Hp) Leuchtenbergring
Nachweis ausreichender Rettungswegmdglichkeiten und ausreichender Beleuchtung

Anhang 1.4: Nachweis ausreichender Beleuchtung von Bahnsteig: A

1. Mafinahmen z

ur Risikominderung

Zugangsergénzungsbeleuchtung m Unter-/ auf Uberfiihrung. Leuchtenbergring Ost

2. Geometrische Parameter des Bahnsteiges

Bahnsteigart [Mittelbahnsteig

Abgénge vom Bahn
Abgang: LEU-Osl-A

steig

Bahnsteiglange (m] 210,001 Anzahl moglicher Geféhrdungen

durch erlebte Zugvorbeifahrien

Lange [m] MaRg. Breile [m} Lans Flughirichtung Ende
20,00 2.40 Hahnulaigrolte Traops abwérts In: Leuchtenbergrnng Ost
Erkennbarkeilsparameter ’ v mziz% o [Pimf]
Lichlverhéalinisse Beleuchlung Erkennbarkeil Mit Belaughtung .80 .20
Tageslicht Nicht dauerhaft Schiecht Ohne Bslsushlung 0,25 {20
Abgang: Leu-Wesl-A
Lange {m]  |MaBg. Breite [m Laga Flushteianiung Ends
20.00 2.40 Elabnsleigiitie Trapne abwarls in: Leuchtenbergring West
Erkennbarkeilsparameter v {mys] o 1Bl
Lichlverhilinisse Beleuchiung Erkonnbarkod Mit Belsuihiung 80 1,20
Tageslichl Nicht dateenait Sehiegh Ohne Balaushtung 0,25 1,20
Unter< Uberfihrungen
Unter-/ Uberfihrung: Leuchtenbergring Ost
Lange [m] Breite {m]
110,00 1,80

Erkennbarkeilsparameler v fm/s]i d [P/m?]
Lichtverhditnisse Beleuchlung Erkennbarkeit Mil Beleuchtung 1,30 1.00
Kein Tageslichl Notb. oder Zb. Schlecht Mit Zugangserganzungsbeleuchiung s, 0.

Ausgang: Unterfuhrung Nord ]

Linge [m][ Breile [m] Lage Fluchlrichlung Ende

0,00 1,80 Am Ende 1 Niveaugleich im Freien

Erkennbarkeilsparameter % [m/s]| d [P/m?]

Lichtverhilinisse |Beleuchlung Erkennbarkell Mil Beleuchtung 1.30 1.00

Tageslicht Nichl dauerhaft Ohne Beleuchlung 0,35 1,00

Ausgang: Unterfuhrung Std

Lénge {m]l Breile [m) Lage Fluchtrichlung Ende

0,00 1.80 Am Ende 2 Niveaugleich Im Frelen

Erkennbarkeitsparameler v Lm/s}{ d [P/m?]

Lichiverhéllnisse |Beleuchlung Erkennbarkeil Mit Beleuchlung 1.30 1.00

Tageslicht Nicht daverhaft Ohne Beleuchtung 0.35 1,00
Unter-/ Uberfiihrung: Leuchlenbergring West
Lange {m] Breite [m]

110.00 1,80
Erkennbarkeilsparameler v [m/sﬂ d [P/m?¥
Lichiverhaltnisse Beleuchlung Erkennbarket Mt Beleuchlung 1.30 1.00
Kein Tageslich! Nicht dauerhaft Schiecht Ohne Beleuchlung 0,35 1,00
Ingenieurgesellschaft flir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH (IVE) Hannover Seite 1
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Nachweis ausreichender Rettungswegmaoglichkeiten und ausreichender Beleuchtung

Ausgang: Unterfuhrung Nord

Lange [m]l Breite [m] Lage Fluchtrichtung Ende

0,00 1.80 Am Ende 1 Niveaugleich Im Freien
Erkennbarkeitsparameter v {m/s][ d {P/m?
Lichiverhdllnisse |Beleuchlung Erkennbarkeil Mil Beleuchtung 1.30 1.00
Tageslicht Nicht dauerhaft Ohne Beteuchlung 0.35 1.00
Ausgang: Unlerflihrung Sid
Lange [m]l Breile [m)] Lage Fluchinchiung Ende

0,00 1,80 Am Ende 2 Niveaugleich Im Freien
Erkennbarkeitsparameler v [m/s]l d [P/m?
Lichtverhallnisse |Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beleuchiung 1.30 1,00
Tageslicht Nicht dauerhaft Ohne Beleuchtung 0.35 1,00

3. Personenaufkommen

Personenaufkommen des Bahnsleges Maximum Summe Ein- und Aussleiger zu einem Zeitpunkt (P]
Personenaufkommen zur Risikobewertung [P] 158

4, Kapazitit und Wahrscheinlichkeit des Erkennens

Raumzeit [s]

Bahnsileig: A

Ausreichende Beleuchlung Pers. /Raumz.[P] 704 [Wahrscheinlichkeit Erreichen Abgang| 4.58E-071
Dunkelheit Pers./Raumz.[P} 189 Nichl-Erreichen Abgang| 5.42E-07
Abgang: LEU-Osl-A

Ausreichende Beleuchtung Kapazital [P] 311 {Wahrscheinlichkeit Erkennen| 3.05E-04
Dunkelheit Kapazial [P) 129 Nichl-Erkennen| 1.00E+00
Abgang: Leu-Wesi-A .

Ausreichende Beleuchlung Kapazital [P] 311 |Wahrscheinlichkeil Erkennen| 3.06£-04
Dunkelheil Kapazilat [P} 129 ) Nichl-Erkennen} 1,00E+00
Unler-/ Uberiihrung: Leuchtenbergning Ost .

Ausreichende Beleuchiung Kapazilat (P| 256 [Wahrscheinlichkeil - Erkennen| 1,00E+00
Zugangsergdnzungsbeleuchtung  |Kapazilat [P} 256 Nicht-Erkennen| 0,00£+00
Ausgang: Unterfthrung Nord

Ausreichende Beleuchlung Kapazlat [P] 256 |Wahrscheinlichkeil Erkennen| 6,10E-01
Dunkelheil Kapazilat [P) 69 Nicht-Erkennen] 3.90E-071
Ausgang: Unterfiuhrung Sud

Ausreichende Beleuchlung Kapazital [P] 256 |[Wahrschemnlichket Erkennen| 6,10E-01
Dunkelheil Kapazitat [P] 69 Nicht-Erkennen| 3 90E£-071
Unter-/ Uberflihrung: Leuchienbergring West

Ausreichende Beleuchtung Kapazital {P] 256 [Wahrschemnlichkeil Erkennen| 1.14E£-05
Dunkelheil Kapazitat [Pl 69 Nichl-Erkennen| 1 00E+00
Ausgang: Unlerflihrung Nord

(Ausreichende Beleuchlung Kapazilat {P| 256 |Wahrscheinhchkeil Erkennen| 6 10£-01
\Dunkelheil Kapazilat [P] 69 Nicht-Erkennen| 3.90£-01
Ausgang: Unterfihrung Sud

Ausreichende Beleuchlung Kapazilat {P] 256 |Wahrscheinlichkad Evxannen) & 10&-07
Dunkelhett Kapaziat [P) 69 Muni-Erkenpan| 390847

O T

Mafligebende Kapazilaten aller Abgdnge Ausreichende Beleuchlung »
5, Ergebnis der Berechnung des individuellen Risikos

Risiko bei Ausfall der Allgemeinbeleuchlung Individuelles Risiko [T/(P-a)] '
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Anhang 1.4

6. Risikobewertung

Risikostufen zur Risikoeinordnung

Risiko- Gefanrdungs- Gefahrdungsrate fur[Konsequenzen
stufe rale nach MEM System Bahnsteig
oranal [THP-a) [T/I(P-a}]
noeren? 1.00E-04 2.85E09 _ |Mafinahmen erforderlich
unerw(inscht
1,00E-05 2,85E-10
lolerabel
—— 1.00E-06 2,85E-11 Keme Mallnahmen erforderlich
vernachldssigbar

Risikostufe des vorhandenen Risikos ]vernachléissigbar

Konsequenzen

l- - keing - -
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Personenverkehrsanlage: Hallepunkt (Hp) Leuchtenbergring
Nachweis ausreichender Rettungswegmdéglichkeiten und ausreichender Beleuchtung

Anhang 1.5: Nachweis ausreichender Beleuchtung von Bahnsteig: A
1. Maflnahmen zur Risikominderung
Zugangserganzungsbeleuchtung in Unter-/ auf Uberfithrung: Leuchlenbergnng West

2. Geometrische Parameter des Bahnstelges

Bahnsleigarl [Mittelbannsterg |

Bahnsleiglange [m) 210,001 Anzahl moghcher Geféhrdungen! 9!

durch erleble Zugvorbeifahrien

Abginge vom Bahnsteig
Abgang: LEU-Osl-A

Lange [m] Malg. Breite {mri i;ifm Flushitrichlung Ende
20.00 2,40 Hahnstogmilta Treppeg abwids in Leuchlenbergnng Ost
Erkennbarkeilsparameler v Jenta) 18 (FImE
Lichtverhallnisse Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Belaushiung .50 §.806
Tageslicht Nicht dauerhaft Schiech( Ohne Belauehlung 0,26 .30
Abgang: Leu-Wesl-A
Lange [m] MaRg. Breile [m} Lage Flushtelshiung Ende
20,00 2,40 Hatmaterymiie Trepps ahwirs in: Leuchlenbergring Wesl
Erkennbarkeilsparameter y ['miﬁﬂ % (Bl
Lichiverhaltrisse Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Belsuahuung 9.69 1,20
Tageslicht Nicht dauerhaft Schlecht Ohne Belbuchiung 5,45 1.90
Unter-/ Uberfiihrungen
Unter-/ Uberfuhrung: Leuchtenbergnng Ost
Lange (m] Breite [m]
110.00 1,80

Erkennbarkeilsparameter v [m/s]l d [Pim?]
Lichlverhdltnisse Beleuchtung Erkennbarkeil Mit Beleuchtung 1.30 1,00
Kein Tageshcht Nicht dauerhall Schiecht Onhne Beleuchtung 0,35 1.00

Ausgang: Unlerfiihrung Nord , ’

Lange {m}] Breite [m] Lage Fluchtnichlung Ende

0,00 1.80 Am Ende 1 Niveaugleich Im Freien

Erkennbarkeilsparameler v [m/s}l d {P/m?|

Lichiverhéltnisse jBeleuchlung Erkennbarkesl Mit Beleuchlung 1.30 1.00

Tageslicht Nicht dauerhaft Ohne Beleuchiung 0,35 1.00

Ausgang: UnlerfUhrung Sad

Lange [m]l Breile [m] Lage Fluchtrichiung Ende

0,00 1,80 Am Ende 2 Niveaugleich Im Freien

Erkennbarkeilsparameter v Lm/sj] d [P/m?]

Lichiverh&ltnisse |Beleuchlung Erkennbarkell Mit Beleuchtung 1,30 1.00

Tagesiicht Nicht dauerhaft Ohne Beleuchtung 0.35 1,00
Unler-/ Uberfiinrung: Leuchlenbergring Wesl
Ldange [m] Breile [m]

110.00 1,80
Erkennbarkeitsparameler v [m/s]i d (P/m?)
Lichtverhélimisse Beleuchtung Erkennbarkeil Mit Beleuchlung 1.30 1,00
Kein Tagesicht Notb. oder Zb. Schiecht Mit Zugangserganzungsbeleuchiung s. o.
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Nachweis ausreichender Rettungswegmoglichkeiten und ausreichender Beleuchtung

Ausgang: Unlerfihrung Nord

Lange [m]] Breile [m] Lage Fluchtrichlung Ende

0,00 1.80 Am Ende 1 Niveaugleich Im Freien
Erkennbarkeitsparameter v {m/sll d [P/m?]
Lichtverhallnisse [Beleuchtung Erkennparkeit Mit Beleuchlung 1,30 1.00
Tagesicht Nicht dauerhaft Ohne Beleuchtung 0.35 1,00
Ausgang: Untedfthrung Siid
Linge [m]l Breite [m] Lage Fluchtrichlung Ende

0.00 1.80 Am Ende 2 Niveaugleich im Frefen
Erkennbarkeitsparameler v [m/s]l d [P/m?]
Lichiverhallnisse |Beleuchiung Erkennbarkeit Mit Beleuchlung 1,30 1.00
Tageshcht Nicht dauerhafl Ohne Beleuchtung 0,35 1,00

3. Personenaufkommen

Personenaufkommen des Bahnsleiges Maximum Summe Ein- und Aussteiger zu einem Zedpunkt (P]
Personenaufkommen zur Risikobewertung [P]

4. Kapazitdt und Wahrschetnlichkeit des Erkennens

Raumzed (s] 180

Bahnsleig: A

Ausreichende Beleuchtung Pers./Réumz.[P) 704 [Wanrscheinlichkeil Erreichen Abgang| 4.58£-01
Dunkelheit Pers./Réumz [P] 189 Nicht-Erreichen Abgang|  5.42£-01
Abgang: LEU-Osl-A

Ausreichende Beleuchtung Kapazitat [P] 311 |Wahrscheinhchkeil Erkennen| 3,05E-04
Dunkelheil Kapaziat [P] 129 Nicht-Erkennen| 1,00E+00
Abgang: Leu-West-A

Ausreichende Beleuchlung Kapazitat [P] 311 |Wahrscheinlichkeil Erkennen| 3,05£-04
Dunkelheil Kapaziat [P] 129 Nicht-Erkennen| 1,00E+00
Unter-/ UberfUhrung: Leuchtenbergring Ost X

Ausreichende Beleuchtung Kapaziiat [P] 266 |Wahrscheinlichkeil - Erkennen| 1,14E-05
Dunkelhent Kapazitat [P] 69 Nicht-Erkenpen| 1,00E+00
Ausgang: Unlerfiihrung Nord

Ausreichende Beleuchtung Kapazual [P) 256 |Wahrschenlichkeit Erkennen| 6,10E-01
Dunketheil Kapazdal [P] 69 Nichl-Erkennen| 3,90E£-01
Ausgang: Unterfuhrung Sid

Ausreichende Beleuchlung Kapazitat [P] 256 {Wahrscheinlichken Erkennen| 6.10£-01
Dunkelheil Kapazilat [P] 69 Nichl-Erkennen} 3.90£-01
Unler-/ Uberfihrung: Leuchtenbergring Wesl

Ausreichende Beleuchlung Kapaztat [P] 256 |Wahrscheinlichkeil Erkennen| {.00E+00
Zugangsergénzungsbeleuchtung |Kapazitat [P] 256 Nichl-Erkennen| 0,00E+00
Ausgang: Unterfihrung Nord

Ausreichende Beleuchlung Kapaziat {P] 256 |Wahrscheinlichkeil Erkennen| 6.70E-01
Dunkelhett Kapazuat [P] 69 Nichi-Erkennen| 3,90£-01
Ausgang: Unlerfihrung Sud

Ausreichende Belsuchtung Kapazital {P] 256 |Wahrscheinlichkeil Erkennen] 6 10581
Dunkelhett Kapazitat [P] 69 Night-Erkennan] 350801

Mafigebende Kapazildten aller Abgdnge Ausreichende Beleuchlung Dunke\heil

5. Ergebnis der Berechnung des individuellen Risikos

Risiko bei Ausfall der Allgerneinbeleuchlung Individuelles Risiko {T/P a}) 1,95—11
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Anhang 1.5

6. Risikobewertung

Risikostufen zur Risikoeinordnung

Konsequenzen

MafRnahmen erforderlich

Risiko- Gefahrdungs- Gefahrdungsrale fir
slufe rate nach MEM Syslem Bahnsteig
[THP-a)) [THP-a)]
intolerabel
— 1,00E-04 2,85E-08
unerwiinscht
1.00E-05 2,85€-10
tolerabel
— 1,00E-06 2,85E-11
vernachldssigbar

Keine Mafinahmen erforderlich

Risikostufe des vorhandenen Risikos [vemachléissigbar

Konsequenzen

{- - kemneg - -
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Personenverkehrsanlage: Haltepunkt (Hp) Leuchtenbergring
Nachweis ausreichender Rettungswegmdglichkeiten und ausreichender Beleuchtung

Anhang 2.1: Rettungswegmaglichkeiten von Bahnsteig: C

1. Mafinahmen zur Risikominderung
- - keme - -

2. Geometrische Parameter des Bahnsteiges

Bahnsleigart W(elbahnsleig Bahnsleiglange [m] | 210,00

Rettungswegmoglichkeiten

Abgang: Leu-Osl-C

Maflg. Breite [m] Lage Fluchlnchtung Ende

2,40 Bahnsleigmille Treppe abwiérls in: Leuchtenbergring Ost
Abgang: Leu-Wesl-C
Mallg, Breite [m] Lage Fluchtrichtung Ende

2,40 Bahnsteigmilte Treppe abwaérts In. Leuchtenbergring West

3. Personenaufkommen

[Summe Einsteger [P] Maig. Aussteiger [P] MaRg. Reisende [P]

180 256

804

Personenaufkommen zur Risikobewertung (P]

4. Kapazitat und Wahrscheinlichkeit der Versperrung von Abgéngen

Reltungszeit (s] 540
Abgang: Leu-Osl-C
Kapazild! [P] Wahrscheinlichkeil der Versperrung [-]
933 Bei Brand| 7.156-02 | Bei gefanrlichem Ersignis| _1,00E-04
Abgang’ Leu-Wesl-C
Kapazilat [P} Wahrscheiniichkeil der Versperrung [-] -
933 Bei Brandl 7,15E-02 Bei gefahrlichem Ereignisl 1,00E-04

Spilzenbelastung und Kapazildl aller Abgange
Abgangsbreilen sind ausreichend.

5. Ergebnis der Berechnung der individuellen Risiken

Summe Kapazilalen aller Abgange {P] 1.866

Malgebendes gefahrliches Ereigrus Entgleisung

6. Risikobewertung

Risikosiufen zur Risikoeinordnung

Indwiduelles Risiko [T/(P-a)l| 9.38E-11

Risiko- Gefahrdungs- Gefahrdungsrate fur|Konsequenzen
slufe rate nach MEM System Bahnsteig
. (T/(P-a)) {T/(Pa)]
inlolerabel
- 1,00E-04 2,85E-09 Mafinahmen erforderhch
unerwiinscht
1,00E-05 2,85E-10
lolerabel
1.00E-06 2,85E-11 Keine Mafinahmen erforderlich

vernachldssigbar

Risikostufe des vorhandenen Risikos Werabel

Konsequenzen - - keine - -
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Personenverkehrsanlage: Hallepunkt {Hp} Leuchtenbergring
Nachweis ausreichender Rettungswegmaglichkeiten und ausreichender Beleuchtung

Anhang 2.2: Nachweis ausreichender Beleuchtung von Bahnsteig: C

1. Maltnahmen zur Risikominderung

- - kemng - -

2. Geometrische Parameter des Bahnsteiges

Bahnsleigart |Miltelbahnsteig

Abgidnge vom Bahn
Abgang: Leu-Osl-C

steig

Bahnsteiglange [m] 210,00} Anzahl méglicher Geféhrdungen

durch erlebte Zugvarbeifahrien

Ldnge [m] _ |MaRg. Breile [m] Lage Fluchtrichtung Ende
20.00 2,40 Bahnsteigmulte Treppe abwdrls in: Leuchtenbergring Ost
Erkennbarkeilsparameler v [m/s]( d [P/m?
Lichtverhalinisse Beleuchiung Erkennbarkeil Mit Beleuchlung 0.60 1.20
Tageslich! Nicht dauerhaft Schlecht Ohne Beleuchtung 0,25 1.20
Abgang: Leu-Wesl-C
Lange [m] Maflg. Breite [m] Lage Fluchirichlung Ende
20.00 2.40 Bahnstetgmitie Treppe abwérts in: Leuchtenbergring West
Erkennbarkeilsparameler v [m/s]l d [P/m?)
Lichlverhallnisse Beleuchlung Erkennbarkeit Mil Beleuchiung 0,60 1,20
Tageslichl Nicht daverhaft Schigcht Ohne Beleuchiung 0,25 1,20
Unter-/ Uberflihrungen
Unter-/ Uberfiihrung: Leuchlenbergnng Osl
Lange [m] Brene [m]
110.00 1,80

Erkennbarkeilsparameter v [m/s]] d [P/m?]
Lichtverhaltrisse Beleuchtung Erkennbarked Mit Beleuchtung 1.30 1,00
Kein Tageshichl Nictil dauerhafl Schlechl Ohne Beleuchlung 0.35 1,00

Ausgang: Unlerfihrung Nord

L&nge {m]l Breite [m] Lage Fluchinchtung Ende

0.00 1.80 Am Ende 1 Niveaugleich Im Freien

Erkennbarkeilsparameler v mis] d [Pfm?)

Lichtverhdltisse |Beleuchiung Erkennbarkeit Mit Beleuchlung 1,30 1.00

Tageslicht Nicht dauverhaft Ohne Beleuchtung 0.35 1.00

Ausgang: Unterflhrung Sid

Lénge [m}l Breite [m)] Lage Fluchlrichlung Ende

0,00 1.80 Am Ende 2 Niveaugleich Im Fremen

Erkennbarkeilsparameter % {m/s]] d [P/m?]

Lichlverhdlinisse | Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beleuchlung 1.30 1.00

Tageslicht Nicht dauerhaft Ohne Beleuchtung 0.35 1.00
Unter-/ Uberfihrung: Leuchtenbergring West
Lange [m] Brede [m)

110,00 1,80
Erkennbarkeilsparameter v {m/sﬂ d [Pim?]
Lichtverhdllnisse Beleuchlung Erkennbarken Mil Beleuchlung 1,30 1,00
Kein Tageslicht Nicht dauerhaft Schiecht Ohne Beleuchtung 0.35 1,00
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Personenverkehrsanlage: Hallepunkt (Hp) Leuchtenbergring Anhang 2.2
Nachweis ausreichender Rettungswegméglichkeiten und ausreichender Beleuchtung

Ausgang: Unterfahrung Nord

Liange [m]l Breile [m] Lage Fluchlrichtung Ende

0,00 1.80 Am Ende 1 Niveaugleich Im Freien
Erkennbarketlsparameter v [m/s]l d [P/m?
Lichtverhalivisse |Beleuchlung Erkennbarkeil Mit Beleuchtung 1,30 1.00
Tageslicht Nicht daverhaft Ohne Beleuchtung 0.35 1.00
Ausgang: Unterfiithrung Sid
Lange {m][ Breite [m] Lage Fluchlrichlung Ende

0,00 1.80 Am Ende 2 Niveaugletch Im Freien
Erkennbarkeilsparameler v {m/s]l d {Prm?
Lichiverhaltmsse {Beleuchlung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 1.30 1,00
Tageshcht Nicht dauerhalt Ohne Beleuchlung 0.35 1,00

3. Personenaufkommen

Personenaufkommen des Bahnsleiges Maximum Summe Ein- und Aussteiger zu einem Zeilpunkl {P]| 360

Personenaufkommen zur Risikobewertung {P) 360

4. Kapazitit und Wahrscheinlichkeit des Erkennens

Raumzeil (s]

Bahnsteig: C

Ausreichende Beleuchlung Pers./Raumz.|P] 1.604 |Wahrschenlichkeil Erreichen Abgang| 4.58£-071
Dunkelheil Pers./Raumz.[P] 432 Nicht-Erreichen Abgang| §5.42E-01
Abgang: Leu-Osi-C

Ausreichende Beleuchlung Kapazitat [P] 311 |Wahrschenlichkeil Erkennen| 3,05E-04
Dunkelheit Kapazitat [P} 129 Nicht-Erkennen| 1,00E+00
Abgang: Leu-West-C

Ausreichende Beleuchtung Kapazitat [P} 311 |Wahrscheinlichkeil Erkennen| 3,05E-04
Dunkelheit Kapazitat [P] 129 : Nicht-Erkennen| 7,00E+00
Unler-/ Uberfihrung: Leuchtenbergring Osl ‘ B

Ausreichende Beleuchlung Kapazi(at [P 585 |Wahrschenlichkell - Erkennen!| 1, 14£-05
Dunkelheil Kapazilat [P) 157 Nicht-Erkenneni 1,00£+00
Ausgang: Unterfuhrung Nord

Ausreichende Beleuchlung Kapaziat [P] 585 |Wahrscheinlichkeit Erkennen{ 6.10E-01
Dunkelheil Kapaziat [P) 157 Nicht-Erkennen{ 3 ,90E-01
Ausgang: Unlerfihrung Std

Ausreichende Beleuchlung Kapazitat [P] 585 [Wahrscheinlichked Erkennen| 6,10E-01
Dunkelheil Kapaztat [P} 157 Nicht-Erkennen| 3,90E-01
Unter-/ Uberfuhrung: Leughlenbergnng Wesl

Ausreichende Beleuchiung Kapazitat [P] 585 |Wanrscheinlichkeil Erkennen| 1,14E-05
Dunkelheit Kapazitat [P] 157 Nicht-Erkennen| 7,00E+00
Ausgang: Unterfhrung Nord

Ausreichende Beleuchlung Kapazitat [P] 585 |Wahrscheinlichkeit Erkennen| 6,10E-01
Dunkelheit Kapaziat [P] 157 Nicht-Erkenneni 3,90E-01
Ausgang: Unlerfuhrung Sid

Ausreichende Beleuchtung Kapazitat [P) 585 |Wahrscheinlichkeil Erkennen| 6 10£-01
Dunkelhett Kapazilat {P] 157 Nichl-Erkennen| 3,90£-01

Malgebende Kapazildten aller Abgénge Ausreichende Beleuchiung Dunkelheit

5, Ergebnis der Berechnung des individuellen Risikos

Risiko bei Austall der Allgemeinbelauchlung Individuelies Risiko [T/(P-a)) :

Ingenieurgesellschafl filr Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH (IVE) Hannover Seite 2
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Anhang 2.2

6. Risikobewertung

Risikoslufen zur Risikceinordnung

Konsequenzen

MafRnahmen erforderhich

Keine Mallnahmen erforderlich

Risiko- Gefahrdungs- Geldhrdungsrale flr
slufe rate nach MEM Syslem Bahnsleig
T [T/(P-a)] [T/(P-a)]
n abe
o 1.00E-04 2,85E-09
unerwinscht
1,00E-05 2,85E-10
tolerabel
— 1,00E-06 2,85E-11
vernachldssigbar
Risikostufe des vorhandenen Risikos [intolerabel _]

Konsequenzen

[Ma/&nahmen zur Risikominderung sind nolwendig.
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Personenverkehrsanlage: Haltepunkt (Hp) Leuchtenbergring
Nachweis ausreichender Rettungswegmdglichkeiten und ausreichender Beleuchtung

Anhang 2.3: Nachweis ausreichender Beleuchtung von Bahnsteig: C
1. Mafnahmen zur Risikominderung
Erh6hung der Rdumzed auf 250s.

2. Geometrische Parameter des Bahnsteiges

Bahnsteigart |Mitte/bahnsteig Bahnsleigldange [m] 210,00{ Anzah! moghcher Gef’a’hrdungen

durch erleble Zugvorbeifahrten

Abginge vom Bahnsteig
Abgang: Leu-Osl-C

Lange [m] Mallg. Breile [m] Lage Fluchtrichlung Ende
20.00 2,40 Bahnsteigmutie Treppe abwdrls In: Leuchtenbergring Ost
Erkennbarkeilsparameler v [m/s]] d [P/m?]
Lichiverhalinisse Beleuchluny Erkennbarkail Mit Beleuchtung 0.60 1.20
Tageslicht Nicht dausrhadl Seliseht Ohne Beleuchlung 0.25 1,20
Abgang: Leu-West-C
Lange [m] Malg. Brette [m] Lage Fluchlrichtung Ende
20,00 2.40 Bahnsteigmitte Treppe abwérts In: Leuchienbergring Waat
Erkennbarkeisparameler v {y’m‘sﬁ, ] d [Pir
Lichtverhalinisse Beleuchlung Erkennbarkeil Mil Belaithtung 0.40 1,36
Tageslicht Nicht dauerhaft Schiecht Ohne Belguunlting .25 .26
Unter-/ Oberfiihrungen
Unter-/ Uberfiihrung: Leuchlenbergnng Ost
Lange {m] Brele [m]
110.00 1.80

Erkennbarkeilsparameler v lm/s]] d [P/m?]
Lichtverhdlinisse Beleuchlung Erkennbarkeil Mit Beleuchlung 1.30 1,00
Kein Tageslicht Nich! dauerhaft Schlecht Ohne Beleuchtung 0.35 1.00

Ausgang: UnterfGhrung Nord

Lange [m]l Breile [m] Lage Fluchtrichiung Ende

0,00 1.80 Am Ende 1 Niveaugleich Im Freien

Erkennbarkeitsparameler v [m/s]l d [P/m?)

Lichtverhdllnisse | Beleuchlung Erkennbarkeil Mit Beleuchlung 1.30 1.00

Tageslicht Nicht dauerhafl Ohne Beleuchtung 0.35 1,00

Ausgang: Unlerfihrung Sid

Lénge [m][ Breite [m] Lage Fluchtrichlung Ende

0,00 1.60 Am Ende 2 Niveaugleich Im Freien

Erkennbarkeilsparameler v [m/s]l d [P/m?]

Lichlverhélimisse |Beleuchlung Erkennbarkeil Mil Beleuchlung 1.30 1.00

Tageslicht Nichl dauerhaft Ohne Beleuchiung 0.35 1.00
Unler-/ Uberfihrung: Leuchtenbergnng West
Lange [m| Breue [m]

110,00 1,80

Erkennbarkeilsparameler 1 v (m/s]l d 1P/m?]
Lichtverhaltnisse Beleuchliung Erkennbarkest Mit Beleuchtung 1.30 1,00
Kein Tageslich! Nichl dauerhaft Schlechl Onhne Beleuchtung 0.35 1,00
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Ausgang: Unlerfunrung Nord

Lange Im]l Breile [m} Lage Fluchlnchtung Ende

0.00 1.80 Am Ende 1 Niveaugleich im Freien
Erkennbarkeitsparameter v [m/s]l d [Pim?]
Lichtverhalinisse |Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beleuchlung 1,30 1.00
Tageslicht Nichl dauerhaft Ohne Beleuchlung 0.35 1.00
Ausgang: UnterfGhrung Sod
Lange [m]l Breite [m] Lage Fluchtrichtung Ende

0,00 1.80 Am Ende 2 Niveaugleich Im Frelen
Erkennbarkellsparameler N [m/s]l d {Pim?]
Lichtverhallinisse |Beleuchlung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 1,30 1.00
Tagesihicht Nicht dauerhaft Qhne Beleuchtung 0.35 1,00

3. Personenaufkommen

Personenaufkommen des Bahnsleiges Maximum Summe Ein- und Aussteiger zu einem Zeilpunkt (P}
Personenaufkommen zur Risikobewertung [P] 360

4. Kapazitdt und Wahrscheinlichkeit des Erkennens

Raumzeil [s]

Bahnsteig: C

Ausreichende Beleuchlung Pers /RAumz.[P| 2.228 [Wahrscheinhchkeid Erreichen Abgang| 4,77E-01
Dunkelheil Pers./Raumz.{P} 600 Nicht-Erreichen Abgang| 5,23£-01
Abgang: Leu-Osl-C

Ausreichende Beleuchlung Kapazitat {P) 432 |Wahrscheinlichke Erkennent  3.05E-04
Dunkelheit Kapaznal [P] 180 Nichi-Erkennen| 1.00£+00
Abgang: Leu-West-C .

Ausreichende Beleuchtung Kapazilal {P] 432 |\Wahrscheinlichkeit Erkennen| 3.06E-04
Dunkelhett Kapazilat [P] 180 ] Nicht-Erkennen| 1,00E+00
Unter-/ Uberfahrung: Leuchlenbergring Ost .

Ausreichende Beleuchlung Kapaz:at [P] 813 {Wahrschemlichkeit Erkenneny 1,14E-05
Dunkelfheit Kapaziat [P] 218 Nicht-Erkennen} 1.00E+00
Ausgang: Unterfinrung Nord

Ausreichende Beleuchlung Kapazitat [P] 813 [Wahrscheinlichkeil Erkennen| 6, 10E-01
Dunkelheil Kapazitat [P] 218 Nichl-Erkennen| 3,90E-01
Ausgang; Unlerfihrung Sad

Ausreichende Beleuchlung Kapazilal [P) 813 Wahrscheinlichkeil Erkennen| 6,10E£-01
Dunkelheit Kapazilal [P] 218 Nicht-Erkennen{ 3,90E-01
Unter-/ Uberfiinrung: Leuchlenbergring West

Ausreichende Beleuchiung Kapazitat [P] 813 [Wahrschemlichkeit Erkennen| 1.74E-05
Dunkelheil Kapazitat [P} 218 Nicht-Erkennen| 1,00E+00
Ausgang: Unterfinrung Nord

Ausreichende Beleuchlung Kapazital [P) 813 |Wahrscheinlichkeil Erkennen| 6.10&-01
Dunkelheil Kapazital [P 218 Nichi-Erkennen}  3,80£-01
Ausgang: UnterfGhrung Sud

Ausreichende Beleuchlung Kapazilat (P} 813 |Wahrschenlichkeit Erkennen| 6,10E-01
Dunkelheit Kapazilat [P] 218 Nicht-Erkennen| 3,90E-01
Mafgebende Kapazitaten aller Abgange Ausreichende Beleuchtung 864 Dunkelheil

5. Ergebnis der Berechnung des individuellen Risikos

Risiko bei Ausfall der Allgemeinbeleuchiung Individuelles Ristko (THP a)]] 1. 45E-11
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Anhang 2.3

6. Risikobewertung

Risikaslufen zur Risikoeinordnung

Gefahrdungsrale flir[Konsequenzen

Malnahmen erforderlich

Risiko- Gefahrdungs-
slufe rate nach MEM Syslem Bahnsleig
. (T/(P-a)] (T/(P-a)]
intolerabel
" 1,00E-04 2,85E-09
unerwinschl
1,00E-05 2,85E-10
tolerabel
— 1,00E-06 2,.85E-11
vernachlassigbar

Keine Maflnahmen erforderlich

Risikostufa des vorhandenen Risikos [vernachlé‘ssigbar

Konsequenzen

- - keing - -
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Personenverkehrsanlage: Haltepunkt (Hp) Leuchtenbergring
Nachwels ausreichender Rettungswegmaoglichkeiten und ausreichender Beleuchtung

Anhang 2.4: Nachweis ausreichender Beleuchtung von Bahnsteig: C

1. Mafnahmen zur Risikominderung

Zugangsergénzungsbeleuchtung in Abgang: Leu-Os{-C
Zugangserganzungsbeleuchtung in Unler-/ auf Uberfiihrung: Leuchtenbergring Ost

2. Geometrische Parameter des Bahnsteiges

Bahnsleiglange (m] 210,00| Anzahl méglicher GeféhrdungenEE

durch erlebte Zugvorbeifahrien

Bahnsteigart Wi!te/bahnste:g _]

Abginge vam Bahnsteig
_Abigeng: Lau-051C

Lasge (| [Malg, Brgite (m] _|Lage Fiuchtrichtung Ende
20,00 2.40 Bahnsteigmutie Treppe abwdrls In: Leuchlenbergnng Ost
Erkennbarkeilsparameter v lm{sﬂ of [B/m]
Lichlverh8itmisse Beleuchnturit Erkennbarkall M Belaughiung .60 1,35
Tageslicht Notb. oder Zb. Sehinchl Mil Zugangesgdnaungsbisiouchiungs, o.
Abgang: Leu-Wes!-C
Lange [m] MalRg. Breile [m] Lage Fluchlrichtung Enda
20,00 2,40 Bahnsteigmitte Treppe abwérts in; Leucinanbaranng Wast
Erkennbarkeilsparameler v [m/s]l d [Prm’]
Lichtverhaltnisse Beleuchiung Erkennbarkeil Mil Beleuchlung 0.60 1,20
Tageslicht Nicht daverhalt Schlecht Ohne Beleuchlung 0.25 1.20
Unter-! Uberflihrungen
Unter-/ Uberfihrung: Leuchlenbergring Ost
Lange [m] Breite [m]
110.00 1,80

Erkennbarkeitsparameler . v [m/s}l d (Pim?]
Lichiverhditnisse Beleuchtung Erkennbarkeil “|Mit Beleuchtung 1,30 1.00
Kein Tageshchl Notb. oder Zb. Schilecht ~{Mit Zugangserganzungsbeleuchlung s. o.

Ausgang: Unlerlithrung Nord

Linge [m]l Breile [m) Lage Fluchlrichtung Ende

0,00 1,80 Am Ende 1 Niveaugleich im Freien

Erkennbarkeltsparameter v [m/s]] d [P/im?]

Lichtverndlinisse |Beleuchlung Erkennbarkeil Mit Beleuchtung 1.30 1.00

Tagesiicht Nicht dauerhaft Ohne Beleuchtung 0.35 1.00

Ausgang. Unterflihrung Std

Lange [m]l Breite [m] Lage Fluchirnchiung Ende

0,00 1,80 Am Ende 2 Niveaugleich Im Freten

Erkennbarkeisparameler v [m/s]l d {P/m?

Lichlvarhaltrisse |Beleuchtung Erkennbarkel Mit Beleuchlung 1.30 1,00

Tagesiicht Nicht dauerhaf( Ohne Beleuchtung 0.35 1.00
Unter-/ Uberfunrung: Leuchlenbergring West
Lange [m| Breile [m]

110.00 1.80
Erkennbarkeitsparameter v [m/sji d [P/m?
Lichlverhallnisse Beleuchtung Erkennbarkeil Mit Beleuchlung 1,30 1.00
Kein Tageslicht Nicht dauerhafl Schlecht Ohne Beleuchlung 0.35 1.00
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Ausgang: Unlerfithrung Nord

Lénge [m)l Breile [m] Lage Fluchlrichtung Ende

0,00 1.80 Am Ende 1 Niveaugleich Im Freign
Erkennbarkeitsparameler v [m/s]l d [P/m?]
Lichtverhalinisse [Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 1,30 1.00
Tageslichl Nicht dauerhaft Onne Beleuchtung 0.35 1.00
Ausgang: Uniterfihrung Sad
Ldnge [m]] Breite |m] Lage Fluchlrichlung Ende

0,00 1,80 Am Ende 2 Niveaugleich im Freien
Erkennbarkeilsparameler v [m/s;' d [P/m?|
Lichiverhiltnisse |Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 1.30 1.00
Tageslicht Nichl dauerhafl Ohne Beleuchtung 0.35 1.00

3. Personenaufkommen

Personenaufkommen des Bahnsleiges Maximum Surmme Ein- und Aussteiger zu einem Zetlpunk! [P]
Personenaufkommen zur Risikobewertung {P] 360

4. Kapazitit und Wahrscheinlichkeit des Erkennens

Raumzetl [s]

Bahnstelg: C

Ausreichende Beleuchtung Pers./Raumz.[P] 1.604 [Wahrscheinlichkeil Erreichen Abgang| 4.58E-01
Dunkelhel Pers./Raumz.(P) 432 Nichi-Erreichen Abgang| 5 42E-01
Abgang: Leu-Osi-C

Ausreichende Belauchlung Kapazitat [P] 311 Wahrscheinlichkeil Erkennen| 1.00£+00
Zugangserganzungsbeleuchtung  Kapazilat [P} 311 Nichl-Erkennen| 0.00E+00
Abgang: Leu-West-C .

Ausreichende Beleuchiung Kapazitat [P] 311 |Wahrschenlichkeit Erkennen| 3,05£-04
Dunkeiheit Kapaziat [P] 129 ’ Nicht-Erkennen| 1,00E+00
Unter-7 Uberfuhrung: Leuchienbergring Osl

Ausreichende Beleuchlung Kapaziat [P) 585 |Wahrscheinlichkeit Erkennen| 1,00E+00
Zugangserganzungsbeleuchlung  [Kapazitat [P 585 Nicht-Erkennen| 0.00E+00
Ausgang: Unterflihrung Nord

Ausreichende Beleuchtung Kapazitat [P] 585 |Wahrscheinlichkeit Erkennen| 6.70E-01
Dunkelheit Kapazitat [P} 157 Nicht-Erkennen| 3,90E-07
Ausgang: Unlerfithrung Sad

Ausreichende Beleuchtung Kapazitat [P] 585 |Wahrscheinlichkeit Erkennen| 6, 10E-01
Dunkelheil Kapazital {P] 157 Nicht-Erkennen| 3, 90E-01
Unler-/ Uberfiihrung: Leuchlenbergring Wesl

Ausreichende Beleuchiung Kapazilat P] 585 {Wahrscheinlichkeil Erkennent 1 14E-05
Dunkethetl Kapazilat [P] 157 Nicht-Erkennen| 1.00E+00
Ausgang: Unterfuhrung Nord

Ausreichende Beleuchtung Kapaziat [P] 585 [Wahrscheinlichkei Erkennen| 6, 10E-01
Dunkelheil Kapazitat [P] 157 Nicht-Erkennen{ 3,90E-01
Ausgang: Unterfihrung Sud

Ausreichende Beleuchlung Kapazitdl [P] 585 |Wahrscheinlichkel Erkennen| 6, 10£-071
Dunkelheil Kapazital [P) 157 Nicht-Erkennen| 3,90E-0f
Malgebende Kapazitdlen aller Abgédnge Ausreichende Beleuchlung 620] Dunkelhett 432

5. Ergebnis der Berechnung des individuellen Risikos

Risiko bet Ausfall der Allgemeinbeleuchlung Individuelles Risiko {T/(P-a}]
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Anhang 2.4

6. Risikobewertung

Risikostufen zur Risikoemordriung

Wonsequenzen

wlaBnahmen erforderlich

Risiko- Gelanrdungs. | Galanrdungsmale fis
slufe rite nach MEX | Byslarm Bannatay
e THP-ajl [T/(P a)}
intolerabe g -
unenwiinscht 1.00E-04 285509
T ODE-08 285810
tolerabel .
— 140808 2,85E-11
vernachlassigbar

#ane Malinahmen erforderlich

Risikostufe des vorhandenen Risikos |vernachléssigbar

Konsequenzen

l- - keine - -
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Personenverkehrsanlage: Haltepunkt (Hp) Leuchtenbergring
Nachweis ausreichender Rettungswegmdglichkeiten und ausreichender Beleuchtung

Anhang 2.5: Nachweis ausreichender Beleuchtung von Bahnsteig: C
1. MaBnahmen zur Risikominderung

Zugangserganzungsbeleuchtung in Abgang: Leu-West-C
Zugangsergénzungsbeleuchtung in Unter-/ auf Uberfihrung: Leuchtenbergring West

2. Geometrische Parameter des Bahnsteiges

Bahnstewglange [m] 210,001 Anzahl moghcher Gefahrdungen

Bahnslewgarl |Mittelbahnsteig

Abgédnge vom Bahnsteig

Abgang: Leu-Ost-C

durch erleble Zugvorbeifahrien

Lange (m]  |Mafg. Brete [m] Lane Fluentrichtung Endn
20,00 2,40 Bannstenmila Teeppa abwasns In: teushienberanng Ost
Erkennbarkeilsparameter v sl o (Bl
Lichlverhélinisse Beleuchtung Erkennbarkeit Mil Belsuahiing .80 1,20
Tageslicht Nicht dauerhaft Schiecht Onhne Balaunhiung 5.25 1%
Abgang: Leu-Wesl-C
Lange [m] _ {Malg. Breite [m] Lage Fluchinchtung Ende
20,00 2,40 Bahnsteigmiite Treppe abwdrts In: Leuchlenbergring West
Erkennbarkeilsparameter v [m/s]l d [P/im?]
Lichtverhalinisse Beleuchiing Erkermbarkai M1t Beleuchlung 0.60 1.20
Tageslichl Notb. adir Z5. Sohifech) Mit Zugangserganzungsbeleuchtung s. o.
Unter</ Uberflihrungen
Unler~/ Uberfiihrung: Leuchtenbergring Osl
Lange [m] Breite (m]
110.00 1.80

Erkennbarkeisparameter v [m/sl] d {P/m?]
Lichtverhalinisse Beleuchtung Erkennbarkeil Mit Beleuchlung 1.30 1,00
Ken Tageslichl Nicht dauerhaft Schiecht _ |Ohne Beleuchlung 0.35 1.00

Ausgang: Unterfihrung Nord

Lidnge [m]] Breile [m] Lage Fluchirichtung Ende

0.00 1,80 Am Ende 1 Niveauglewch Im Freien

Erkennbarkeitsparameter v [m/s]’ d [PIm?]

Lichtverhditnisse [Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 1.30 1.00

Tageslicht Nicht dauerhaft Ohne Beleuchtung 0,35 1.00

Ausgang: Unlerfihrung Sad

Lange [m] Breite (m] Lage Fluchlrichiung Ende

0,00 1.80 Am Ende 2 Niveaugleich im Freien

Erkennbarkeilsparameler v {m/sj‘ d [P/m?]

Lichlverhalinisse [Beleuchtung Erkennbarkeil Mit Beleuchtung 1.30 1.00

Tageslichl Nicht dauerhaft Ohne Beleuchlung 0,35 1,00
Unter-/ Ubarliihrung: Leuchtenbergring West
Lange [m]  |Brede ml

110,00 .80
Erkennbarkeilsparameter % {m/s]! d [Pim?]
Lichtverhéllnisse Beleuchlung Erkennbarkel Mil Beleuchlung 1.30 1.00
Kemn Tageslicht Noth. oder Zb. Schiecht Mit Zugangserganzungsbeleuchiung s. o.
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Ausgang: Unterfihrung Nord

Ldnge {m}| Brele [m] Lage Fluchtrichtung Ende

0,00 1.80 Am Ende 1 Niveaugleich im Freien
Erkennbarkeilsparameter v [m/s}[ d [P/m?)
Lichlverhillnisse |Beleuchtung Erkennbarkeit Mit Beleuchtung 130 1.00
Tageslicht Nicht dauerhaft Ohne Belesuchlung 0.35 1.00
Ausgang: UnlerfGhrung Sad
Lénge [m]l Breile [m] Lage Fluchtrichlung Ende

0,00 1,80 Am Ende 2 Niveaugleich Im Freien
Erkennbarkeitsparameter v [m/s]{ d [Pfm?]
Lichtverhdllnisse [Beleuchtung Erkennbarkeil Mil Beleuchlung 1.30 1.00
Tageslcht Nicht dauerhaft Ohne Beleuchlung 0.35 1.00

3. Personenaufkommen

Personenaufkommen des Bahnsleiges Maximum Summe Ein- und Aussleiger zu einem Zeilpunk! [P]
Personenaufkommen zur Risikobewertung [P] 360

4. Kapazitit und Wahrscheinlichkeit des Erkennens

Raumzeit [s]

Bahnsteig: C

Ausreichende Beleuchtung Pers JRaumz [P} 1.604 |Wabrscheinlichke Erreichen Abgang| 4 58E£-01
Dunkelheit Pers /Raumz.{P] 432 Nichl-Erreichen Abgang|  5,42E-01
Abgang: Leu-Ost-C

Ausreichende Beleucntung Kapazitat [P] 311 {(Wahrscheinlichkent Erkennen| 3,05E£-04
Dunkelheit Kapazital [P] 129 Nichl-Erkennen| 1.00£+00
Abgang: Leu-West-C

Ausreichende Beleuchlung Kapazital [P] 311 |Wahrscheinlichkeil Erkennen| 1.00E+00
Zugangserganzungsbeleuchtung |Kapazitd! [P 311 . Nicht-Erkennen| 0.00E+00
Unter-/ Uberfuhrung: Leuchlenbergring Osl _

Ausreichende Beleuchlung Kapazital {P) 585 [Wahrscheinlichkeit Erkennen| 1.14E-05
Dunkelheit Kapazitat [P) 157 Nichi-Erkennen| 1.00E+00
Ausgang: Unlerf(ihrung Nord

Ausreichende Beleuchlung Kapaziat [P] 585 |Wahrscheinlichkeit Erkennen| 6,70E-01
Dunkelheil Kapazilat [P] 157 Nicht-Erkennen| 3.90E-01
Ausgang: Unterflihrung Sid

Ausreichende Beleuchlung Kapaziat [P} 585 |Wahrscheinlichkent Erkennen| 6, 10E-01
Dunkelhed Kapazilat [P) 157 Nicht-Erkennen| 3.90E-01
Unler-/ Uberfinrung: Leuchlenbergring West

Ausreichende Beleuchtung Kapazilat [P} 585 [Wahrscheinlichkeit Erkennen| 1,00E+00
Zugangsergdnzungsbeleuchtung  |Kapazitat [P] 585 Nichl-Erkennen| 0,00E+00
Ausgang: Unterfihrung Nord

Ausreichende Beleuchtung Kapazitat [P] 585 |Wahrschemlichkeil Erkennen| 6.10E-01
Dunkelheil Kapazital [P] 157 Nichl-Erkennen| 3,90E-07
Ausgang: Unterflhrung Siid

Ausreichende Beleuchtung Kapazilat [P 585 |Wahrschemlichked Erkennen| 6.10&-01
Dunkelheil Kapazilat [P] 157 Nicht-Erkennen| 3,90£-01
Mafgebende Kapazitdten aller Abgénge Ausrechende Beleuchiung 6201 Dunkelnet 432

5. Ergebnis der Berechnung des individuellen Risikos

Risiko ber Ausfall der Allgemeinbeleuchtung Individuelles Ristko [T/(P-a)) H ,

ingenieurgesellscha#t fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH (IVE) Hannover Seite 2




Personenverkehrsanlage: Haltepunkt (Hp) Leuchtenbergring Anhang 2.5
Nachweis ausreichender Rettungswegmoglichkeiten und ausreichender Beleuchtung
6. Risikobewertung
Risikoslufen zur Risikoeinordnung
Risiko- Gefahrdungs- Gefanrdungsrate flirjKonsequenzen
slufe rate nach MEM System Bahnsleig
P [T/HP a)] (THP-a)]
intolerabe
- 1,00€-04 2,85E-09 Mafinahmen erforderlich
unerwiinschl
1,00E-05 2,85€6-10
tolerabel
- 1,00E-06 2,85€-11 Keine Mallnahmen erforderhich
vernachlassigbar
Risikostufe des vorhandenen Risikos ]vernachléssigbar
Konsequenzen - - keine - -
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