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GOK:
Hbf:
KoRil:
LHM:
MVG:
MVV:
NFPA:
OLSP:
oPva:
Pva:
Ril:
RLT:
S&S:
SAA:
SWM:
uPva:
BV

1.3 Begriffe

Gelandeoberflache

Hauptbahnhof

Konzernrichtlinie

Landeshauptstadt Mlnchen
Munchener Verkehrsgesellschaft
Mlnchner Verkehrs- und Tarifverbund
National Fire Protection Association

Oberleitungsspannungsprufeinrichtung

~ Oberirdische Personenverkehrsanlage

Personenverkehrsanlage

Richtlinie der DB AG

Raumlufttechnik

Station & Service

Sprachalarmanlage

Stadtwerke Munchen

unterirdische Personenverkehrsanlage

Zur Bauherrenverfligung

Es sind keine speziellen Begriffe zu erlautern.
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2

Zweck der Beauftragung / Vorbemerkungen

Es ist geplant, die 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen von Laim aus parallel zur be-
stehenden S-Bahnstrecke bis zum Hbf zu flihren, dann die bestehenden S-Bahn-
Tunnelanlagen zu unterfahren und ndrdlich Uber die neu anzulegenden uPva Hbf
(3), uPva Marienhof und uPva Ostbahnhof tief zum Bf Leuchtenbergring zu fiihren

(Bf Leuchtenbergring wieder oberirdisch).

Die Tunnelstrecke flr die 2. S-Bahn-Stammstrecke soll in einer Tiefenlage von ca.

35 m bis ca. 45 m gefiihrt werden.

Die uPva erhalten Bahnsteige mit einer Nutzlange von 210 m. Vorgesehen ist die
Nutzung mit Kurz-, Voll- und Langziigen der S-Bahn. Diese Zlge entsprechen
brandschutztechnisch der DIN 5510 [R26].

Far die uPva Ostbahnhof tief der 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen wird ein Brand-
schutzkonzept mit dem vorrangigen Ziel erstellt, Personen in einem Brandfall recht-
zeitig in Sicherheit zu bringen. Daher werden Radumungszeiten (Kapitel 8.2.2) und
Verrauchungszeiten (Kapitel 8.2.3) ermittelt. Mit diesen Zeiten wird der Nachweis
geflihrt, dass eine kritische Verrauchung der uPva erst eintritt, wenn die fliehenden
Fahrgaste das Freie erreicht haben und somit die Rettungswege ausreichend

bemessen sind (Kapitel 8.2.4).

Die Erstellung des Brandschutzkonzeptes erfolgt auf der Grundlage von [DB1]. Die
Notwendigkeit eines Brandschutzkonzeptes flr bauliche Anlagen im Eigentum der
DB AG ergibt sich aus [DB3] Modul 0105A02. Das Brandschutzkonzept dient der
DB Station & Service AG als Beurteilungsgrundlage und Nachweis flr die Sicherheit
der von ihr betriebenen uPva in Anlehnung an baurechtliche Vorgaben und weitere
anwendbare Vorschriften. Durch die Ubereinstimmung der baulichen Anlage mit den
in nachfolgenden Abschnitten beschriebenen baulichen, anlagentechnischen und
organisatorischen BrandschutzmaBnahmen wird nachgewiesen, dass aus Sicht der
Unterzeichner fiir die Nutzung der uPva Minchen Ostbahnhof brandschutztechnisch

keine Bedenken bestehen.

Bei einer eventuellen Plan- bzw. Nutzungsanderung muss das Brandschutzkonzept

ebenfalls fortgeschrieben werden.
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3 Beurteilungsgrundlagen

3.1 Angewandte gesetzliche Vorschriften, Richtlinien, Normen

Es werden berlcksichtigt:

(R1]

[R2]

[R9]

[R10]

[R11]

[R12]

[R13]
[R14]

[R15]

[R16]

Eisenbahnbau- und Betriebsordnung (EBO), Stand Marz 2008

Eisenbahn-Bundesamt: Leitfaden fir den Brandschutz in Personenver-
kehrsanlagen der Eisenbahnen des Bundes, Ausgabe Marz 2011, ein-
schlieBlich der Erlauterungen, Stand Méarz 2005

DIN 4102: Brandverhalten von Baustoffen und Bauteilen, enthalten im DIN-

Taschenbuch 120 ,BrandschutzmafBnahmen®, Beuth Verlag, Januar 2005

NFPA 130: Standard for Fixed Guideway Transit and Passenger Rail Sys-
tems; Ausgabe 2010, National Fire Protection Association, Quincy, USA

DIN 14675: Brandmeldeanlagen - Aufbau und Betrieb, Stand April 2012

DIN 18095-1: Rauchschutztiiren — Begriffe und Anforderungen, Stand Okto-
ber 1988

DIN 14095: Feuerwehrplane flr bauliche Anlagen, Stand Mai 2007

BGR 133: Berufsgenossenschaftliche Regeln fur die Ausristung von Ar-
beitsstatten mit Feuerldschern, Stand Oktober 2004

DVGW Arbeitsblatt W 405: Bereitstelluﬁg von Loschwasser durch die 6ffent-

liche Trinkwasserversorgung, Stand Februar 2008
DIN 14096: Brandschutzordnung Teil 1 bis 3, Stand Januar 2000

DIN 14462: Léschwassereinrichtungen - Planung und Einbau von Wandhyd-

rantenanlagen und Léschwasserleitungen, Stand April 2008

Muster-Richtlinie Gber brandschutztechnische Anforderungen an Leitungsan-

lagen (Muster-Leitungsanlagen-Richtlinie MLARY), Stand November 2005
Bayerische Bauordnung in der Fassung vom 01.01.2008
Versammlungsstattenverordnung, Stand November 2007

Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) vom 27.12.1993, zuletzt geandert am
29.07.2009

DIN EN 1838: Angewandte Lichttechnik- Notbeleuchtung, Stand Juli 1999
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[R17]

[R18]

[R19]

[R20]

[R21]

[R22]

[R23]

[R24]

[R25]

[R26]

[R27]

[R28]

[R29]

[R30]

[R31]

DIN 4844-2: Sicherheitskennzeichnung, Stand Februar 2001

DIN 67510-3: Langnachleuchtende Pigmente und Produkte: Langnachleuch-
tendes Sicherheitsleitsystem, Stand Juli 2004

Eisenbahn-Bundesamt: Anforderungen des Brand- und Katastrophenschut-

zes an den Bau und Betrieb von Eisenbahntunneln, Stand 01.07.2008

VDI-Richtlinie 6017: Aufzlige - Steuerung flr den Brandfall, Stand November
2008

DIN EN 12101-1: Rauch- und Warmefreihaltung - Teil 1: Bestimmungen flr
Rauchschirzen, Stand Juni 2006

Muster-Richtlinie Giber brandschutztechnische Anforderungen an Liftungsan-
lagen (Muster-Luftungsanlagen-Richtlinie M-LUAR), Stand September 2005

DIN 4066; Hinweisschilder fiir die Feuerwehr, Stand Juli 1997

DIN VDE 0833-2: Gefahrenmeldeanlagen fiir Brand, Einbruch und Uberfall;
Teil 2: Festlegungen fir Brandmeldeanlagen, Stand Juni 2009

DIN EN 3: Tragbare Feuerléscher, Stand 1996

DIN 5510: Vorbeugender Brandschutz in Schienenfahrzeugen, Stand Okto-
ber 21988 bzw. Teil 2: Stand Mai 2009 '

DIN EN 81-72: Sicherheitsregeln fur die Konstruktion und den Einbau von
Aufzligen - Besondere Anwendungen fur Personen- und Lastenaufzige -

Teil 72: Feuerwehraufziige, Stand November 2003
DIN EN 62305 - Blitzschutz, Stand Oktober 2006

DIN VDE 0833-4: Gefahrenmeldeanlagen fir Brand, Einbruch und Uberfall -
Teil 4: Festlegungen flir Anlagen zur Sprachalarmierung im Brandfall, Sep-
tember 2007

DIN EN 81 Sicherheitsregeln flr die Konstruktion und den Einbau von Auf-
zligen, Teil 1 und 2 - Elektrisch / hydraulisch betriebene Personen- und Las-
tenaufzige, Stand Juni 2010 / August 2010

Muster-Richtlinie iber brandschutztechnische Anforderungen an Systembo-

den, Muster-Systemboddenrichtlinie (MSysBOR), Fassung September 2005
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3.2 Angewandte DB-Richtlinien

Als Grundlage flr das Brandschutzkonzept flir die uPva Ostbahnhof werden folgen-

de DB-Richtlinien verwendet:

[DB1]

[DB2]

[DB3]

[DB4]

[DB5]

[DB6]

[DB7]

[DB8]

[DBY]

DB Station & Service AG, Fachstelle Brandschutz: Anforderungen der DB
Station & Service AG an ganzheitliche Brandschutzkonzepte fiir Pva, Stand
Juni 2012

Richtlinie 813 der DB AG: Personenbahnhdfe planen, Stand 2012

Richtlinie 123 der DB AG: Notfallmanagement, Brandschutz, Stand April
2011

Mobile Vermarktung in Personenverkehrsanlagen; DB Station & Service
AG; Version 12/2002

Richtlinie 954.9103 ,Elektrische Energieanlagen; Beleuchtungsanlagen im
gleisnahen oder sicherheitsrelevanten Bereich®; Deutsche Bahn AG, Marz
2011

DB Station & Service AG: Technische Information Ersatzbeleuchtungen in
Pva; SET-Anweisung 02/2002 vom 27.5.2002

Bemessungsbrande fur S-Bahnen und den Gemischten Reisezugverkehr -
Anwenderhandbuch; STUVAtec, Marz 2010

DB Station & Service AG, Infrastruktur (1.SBI): Planungsvorgaben flir die
brandschutztechnische Ausstattung unterirdischer Verkehrsanlagen (uPva),
Stand April 2011

DB Netz AG: Richtlinie 853 ,Eisenbahntunnel planen, bauen und instand-

setzen®, Stand Dezember 2012

3.3 Orts- und Besprechungsiermine

Fur die Erstellung des Brandschutzkonzeptes wurden im Rahmen der Planung ver-

schiedene Gesprache mit den beteiligten Stellen der DB AG geflihrt.
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3.4 Verwendete Unterlagen

Zur Erstellung des Brandschutzkonzeptes wurden folgende Unterlagen herangezo-

gen:

[UL1] Erlduterungsbericht zur Planfeststellung des Planfeststellungsabschnitts
3neu der 2. S-Bahn-Stammstrecke MUinchen, erstellt durch die Planungsge-
meinschaft flr die Lose 2 und 4, Stand 31.05.2012

[UL2] Planunterlagen der Planungsgemeinschaft 2. S-Bahn Stammstrecke Mun-
chen Gesamtplanung Los 2, Planungsheft 050, Hp Ostbahnhof tief, Stand
27.04.2012

a) Grundriss Oberflache, MaBstab 1:500,
Plannummer OPB2PB4-03211d

b) Grundriss Ebene-1 (Sperrengeschoss), Mafstab 1:500,
Plannummer OPB2PB4-03212d

c) Grundriss Ebene-2, Maf3stab 1:500,
Plannummer OPB2PB4-03213d

d) Grundriss Ebene-3, Mal3stab 1:500,
Plannummer OPB2PB4-03214d

e) Grundriss Ebene-4, MaBstab 1:500,
Plannummer OPB2PB4-03215d

f) Grundriss Ebene-5, MaBstab 1:500,
Plannummer OPB2PB4-03216d

g) Grundriss Ebene-6 (Bahnsteigebene), Maf3stab 1:500,
Plannummer OPB2PB4-03217d

h) Langsschnitt A-A (Mittelachse), Maf3stab 1:200,
Plannummer OPB2PB4-A3218d

iy Langsschnitt B-B (Gleisachse 100), Maf3stab 1:200,
Plannummer OPB2PB4-A3219d

i) Querschnitt C-C (Quergang West), Maf3stab 1:200,

Plannummer OPB2PT4-A3220¢
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k) Querschnitt D-D, E-E (Aufgang Orleansplatz), Maf3stab 1:200,
Plannummer OPB2PB4-A3221d

[} Querschnitt F-F (Unterquerung U5), Maf3stab 1:200,
Plannummer OPB2PT4-A3222d

m) Querschnitt G-G, H-H (Aufgang Empfangsgebéaude), Maf3stab 1:200,
Plannummer OPB2PB4-A3223d

n) Querschnitt J-J, K-K, L-L (Aufgang Empfangsgebaude), MaBstab 1:200,
Plannummer OPB2PB4-A224d

o) Regelquerschnitte bergméannische Bauweise, MaBstab 1:100,
Plannummer OPB2PT4-R3225d

[UL3] Ganzheitliches Brandschutzkonzept Bahnhof Mlnchen Ost, Thies Consult,
Stand 06. Juni 2011

[UL4] Schreiben der Stadtwerke Minchen vom 27. Juni 2008 an die DB Projektbau
GmbH zur Léschwasserbereitstellung 2. S-Bahn-Stammstrecke, Hp Ost-
bahnhof tief (Stidast)

[UL5] Notfallszenarien fir Tunnelanlagen des schienengebundenen OPNV und de-
ren Bewaltigung, Bericht der Studiengesellschaft fur unterirdische Verkehrs-
anlagen e.V. - STUVA -, Kéln, zum Forschungsauftrag FE 70.653/2001 des

Bundesministeriums flir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, Bonn, 2005

3.5 Angewandte Berechnungsverfahren und Simulationen

Es werden folgende Berechnungsverfahren eingesetzt:
(1) Nachweis der Raumungszeit

Die Raumungszeit wird in Anlehnung an die NFPA 130 [R4] berechnet und zu-

satzlich mit dem computergestiitzten Programm ASERI simuliert (Kapitel 8.2.2).
(2) Nachweis der Verrauchungszeit

Fir die Simulationsberechnung zur Ermittlung der Verrauchungszeit wird das
CFD-Programm KOBRA-3D (Feldmodell) eingesetzt (Kapitel 8.2.3).
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4

4.1

4.1.1

4.1.2

Sach- / Planstandsfeststellung

Grundstiick

Die uPva Ostbahnhof wird nahe des bestehenden Ostbahnhofes im Bereich des Or-
leansplatzes errichtet und liegt bogenférmig in der Flucht der Wei3enburger StraBe
bis zum Bahnhofsvorplatz am Orleansplatz. Der im Bogen liegende Mittelbahnsteig
hat eine Lange von ca. 210 m (Bild 1) und liegt ca. 35 m (Bilder 7, 8 und 9) unter der
Gelandeoberkante [UL2].

Angrenzende Gebdude / Gebaudeabsténde auf dem Grundstiick und zu Nach-
barn

Die uPva Ostbahnhof ist (iber die Fahrtreppenanlage im Aufgang Empfangsgebéu-
de direkt an die bestehende oPva Ostbahnhof angebunden (Bilder 6 und 7). Ferner
fihren im Osten der uPva Aufzlige zum Sperrengeschoss Ost (Ebene-1), von wo
Personen (ber angrenzende Verbindungskorridore bzw. Treppenanlagen die oPva
Ostbahnhof, den bestehenden U-Bahnhof Ostbahnhof der SWM/MVG und das Freie
erreichen konnen (Bild 6) [UL2].

Uber den Aufgang Orleansplatz kénnen die Fahrgésté von der Ebene-4 ebenfalls
den bestehenden U-Bahnhof Ostbahnhof der SWM/MVG iiber einen Verbindungs-
gang erreichen (Bilder 3 und 7). Diese Schnittstellen stellen Beurteilungsgrenzen fur

das hier vorgelegte Brandschutzkonzept dar.

ErschlieBung / Zugéanglichkeit, Feuerwehrzu- und -umfahrt, Flachen fiir die
Feuerwehr

Die uPva Ostbahnhof grenzt unmittelbar an offentliche Verkehrsflachen (Orleans-
platz, OrleansstraBe, WeiBenburger StraBe, WorthstraBe) [UL2]. Eine besonders
ausgeschilderte Feuerwehrzufahrt ist nicht vorhanden. Als Aufstellflachen fir die

Feuerwehr dienen die genannten 6ffentlichen Verkehrsflachen.

Um zur uPva Ostbahnhof zu gelangen, kann die Feuerwehr von der Gelandeober-
flache aus die Treppenanlagen, den Feuerwehraufzug und die Streckentunnel nut-

zen.
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41.3

4.2

4.3

Rettungswege auf dem Grundstlick

Von der Bahnsteigebene fuhrt am &stlichen Ende ein Fluchttreppenhaus bis zur
Ebene -1 (Bilder 1 bis 6 und 10) und von dort Gber einen abgedeckelten Notausstieg
direkt ins Freie (Bild 8). Ferner ist am 0stlichen Bahnsteigende eine Treppenanlage
bestehend aus drei Fahrtreppen angeordnet (Bilder 1, 8 und 10), die auf ein Trep-
penpodest fihrt, das auf Hohe der Ebene-2 in Richtung Sid-Ost verschwenkt
(Bild 5) und im 1. Untergeschoss (Ebene-1) der oPva Ostbahnhof endet (Bilder 6
und 7). Von dort gelangen die Personen Uber den neuen Verbindungskorridor ins
Sperrengeschoss Ost (Ebene-1) und weiter Uber die Treppenanlage Busbahnhof
Ost ins Freie. Alternativ steht auch die Treppenanlage zur Empfangshalle in der
oPva Ostbahnhof zur Verfiigung (Bild 6) [UL2].

In der Mitte der uPva sind eine Festtreppe und zwei weitere Fahrtreppen angeord-
net (Bild 1), die Uber zwei Zwischenpodeste (Ebene-4 und -2) (Bilder 3 und 5) bis
ins Sperrengeschoss Mitte (Ebene-1) (Bild 6) fuhren. Dort stehen eine Festtreppe
und eine Fahrtreppe bis ins Freie zur Verfligung (Bilder 6 und 9). Die Anbindung des
Aufgangs Orleansplatz an den bestehenden U-Bahnhof Ostbahnhof der SWM/MVG

auf der Ebene-4 wird nicht als Rettungsweg angesetzt (Bild 3).

Am westlichen Bahnsteigende gelangen die Personen im Brandfall (ber einen
Querschlag zur nicht betroffenen Bahnsteigrohre und 'von dort zum Aufgang Orle-
ansplatz (Bild 1).

Objekidaten

Die uPva Ostbahnhof ist ein Haltepunkt mit Durchgangsverkehr fiir den Personen-
verkehr. Sie wird laut den ,Anforderungen der DB Station & Service AG an ganzheit-
liche Brandschutzkonzepte flr Personenanlagen® [DB1] in die Gefahrdungsstufe 3

uPva eingeordnet.

Objektbeschreibung

Die uPva verflgt Giber zwei Aufgangsbauwerke (Bilder 1 bis 9). Das Aufgangsbau-
werk am ostlichen Ende der uPva wird als Aufgang Empfangsgebaude bezeichnet,

da Uber diesen Aufgang die uPva direkt an den bestehenden Ostbahnhof angebun-
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den ist. Das andere Aufgangsbauwerk, welches in Bahnsteiglangsrichtung nahezu

mittig angeordnet ist, wird als Aufgang Orleansplatz bezeichnet.

Die beiden Aufgangsbauwerke teilen sich in folgende unterirdische Ebenen auf
[UL2]:

(1) Aufgang Empfangsgebaude (Bilder 7 und 8)

a) Ebene-6 (Bahnsteigebene) (ca. 35 m unter GOK) (Bild 1)

b) Ebene-5 (Technik) (ca. 28 m unter GOK) (Bild 2)

c) Ebene-4 (Technik) (ca. 22 m unter GOK) (Bild 3)

d) Ebene-3 (Technik) (ca. 16 m unter GOK) (Bild 4)

e) Ebene-2 (Technik) (ca. 10 m unter GOK) (Bild 5)

fy Ebene-1 (Sperrengeschoss Ost) (ca. 4,5 m unter GOK) (Bild 6)
(2) Aufgang Orleansplatz (Bilder 7 und 8)

a) Ebene-6 (Bahnsteigebene) (ca. 35 m unter GOK) (Bild 1)

b) Ebene-4 (Technik/Ubergang zur U-Bahn U5) (ca. 25 m unter GOK) (Bild 3)

c) Ebene-3 (Technik) (ca. 20 m unter GOK) (Bild 4)

d) Ebene-2 (Technik) (ca. 15,5 m unter GOK) (Bild‘5)

e) Ebene-1 (Sperrengeschoss Mitte) (ca. 5,5 m unter GOK) (Bild 6)

Im Bereich des Aufgangs Empfangsgebaude sind funf Aufzugsanlagen vorgesehen
mit Halt auf der Bahnsteigebene (Ebene-6) (Bilder 1 und 10) und im Sperrenge-
schoss Ost (Ebene-1) (Bild 6). Ferner sind in diesem Bereich ein Fluchttreppenhaus
bis ins Freie und drei Fahrtreppen angeordnet, die bis ins 1. Untergeschoss der
oPva flihren (Bilder 1 bis 8 und 10).

Das Sperrengeschoss Ost ist (iber eine barrierefreie Rampe (ca. 6 % Neigung) an
das 1. Untergeschoss der oPva Ostbahnhof und an einen Verbindungsgang mit Zu-
gang zum U-Bahnhof Ostbahnhof der SWM/MVG angebunden. Ferner kénnen die
bestehenden verschiedenen Treppenanlagen ins Freie (Ausgange Busbahnhof Ost
(Ersatzneubau), Orleansplatz Ost und Orleansplatz Mitte) sowie der Aufgang vom

1. Untergeschoss zum Empfangsgebaude der oPva genutzt werden (Bild 6).

Im Bereich des Aufgangs Orleansplatz ist eine Treppenanlage mit notwendigen (fes-
ten) Treppen und Fahrtreppen vorgesehen, die von der Bahnsteigebene tber meh-
rere Ebenen (Ebenen -4, -2, -1) bis ins Freie flhrt (Bilder 1, 3, 5, 6 und 9). Auf Héhe
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der Ebene-4 ist ferner der U-Bahnhof Ostbahnhof der SWM/MVG Linie U5 Uiber ei-
nen Verbindungsgang erreichbar (Bilder 3, 7 und 9).

Bei der uPva sind folgende drei verschiedene Querschnittstypen zu unterscheiden
(Bild 7):

(1) Offene Bauweise

Der Bereich des Startschachts Aufgang Orleansplatz wird in offener Bauweise

erstellt.
(2) Offene / bergmannische Bauweise

Im Bereich des Aufgangs Empfangsgebaude und in Teilen des Aufgangs Orle-
ansplatz wird das jeweilige Aufgangsbauwerk zwischen den in bergméannischer

Bauweise erstellten Tunnelréhren in offener Bauweise erstellt.
(3) Bergméannische Bauweise mit Erdkern

In diesen Bereichen sind die beiden Bahnsteigréhren durch einen Erdkern ge-
trennt. Im Bereich des westlichen Bahnsteigendes werden die beiden Rohren

durch einen bergméannisch erstellten Querschlag verbunden.

In den Gewoélben der beiden Réhren werden die Entrauchungskanale unterge-
bracht. Die lichte Ho6he zwischen Bahnsteigoberkante. und Unterkante des Rauch-
abzugskanals betragt ca. 5 m und die lichte Bahnsteigbreite liegt bei ca. 6 m. Der
Achsabstand der beiden Gleise betragt ca. 38 m (Bild 8). Die Verkleidung der Au-

Benwand ist ca. 2,5 m von der Gleisachse entfernt [UL2]. ‘

Am 0stlichen Bahnsteigende im Bereich des Fluchttreppenhauses steht der Feuer-
wehr ab der Geldndeoberflache ein Feuerwehraufzug zur Verfligung, der auf der
Bahnsteigebene endet und lber den Flur der Betriebsrdume erreicht werden kann
(Bilder 1 und 10) [UL2].
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4.4

4.41

4.4.2

Nutzung

Nutzung der Gebaudeteile

Die uPva Ostbahnhof enthalt eine Bahnsteigebene (Bild 1), mehrere Technikebenen
(Bilder 2 bis 6, 8 und 9), eine Anbindung an den U-Bahnhof Ostbahnhof der
SWM/MVG Uber die Ebene-4 des Aufgangs Orleansplatz (Bilder 3 und 7) und an die
oPva Ostbahnhof Uber das Sperrengeschoss des Aufgangs Empfangsgebaude
(Ebene -1) (Bild 6), sowie die zur Anbindung erforderlichen Treppenanlagen und
verschiedene Betriebsraume (Kapitel 4.4.2). Allgemein genutzte Raume wie z.B.
Versammlungsraume sind nicht vorhanden. Auf der Bahnsteigebene sind
Betriebsraume und zwei AB-Kanzeln angeordnet (Bild 1). Die Technikebenen
dienen u.a. der Unterbringung der Entrauchungs- sowie Luftungsanlagen. Weitere
Betriebs- und Technikrdume befinden sich auf den Sperrengeschossebenen Ost
und Mitte (Bild 6) [UL2].

Die Betriebsraume der Ebenen-6 (Bahnsteigebene) und -1 (Sperrengeschoss Ost
und Mitte) sind direkt mit dem offentlichen Bereich verbunden (Bilder 1 und 6). Die
Betriebsraume der restlichen Ebenen -5 bis -2 sind Gber Flure und feste Treppen an

den o&ffentlichen Bereich angeschlossen (Bilder 2 bis 5) [UL2].

Nutzung der Raume

Fir den Betrieb der uPva sind Technikraume und sonstige Nebenraume erforderlich
(Tabelle 1).
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Grund-
Raum- e : Brandge- Anzahl ABC-
Ebene Nr. ﬂ[ar:%e Raumbezeichnung fahrdung Feuerldscher
141 103,1 | Kéliezentrale mittel 2x43A183B
1.2 108,2 | Raumlufttechnik-Zentrale (RLT) mittel 2x43A183B
1.3 33,7 Batterieraum fiir Sicherheitsbeleuchtung mittel 1x43 A 183 B +
14 275 Unterverteiler fir Sicherheitsversorgung (NSUV-SV) mittel 1x21 A113Bim
Aufgang ' ' und Sicherheitsbeleuchtung (SBL) Flur vor den drei
Orleansplatz | 1.5 19,8 | Unterverteiler fir Allgemeinversorgung (NSUV-AV) mittel Raumen
Ebene -1
1.6 21,5 | ZBV mittel 1x43A183B
. . . 1x43A1838B +
112 82 Entrauchungsschacht mit Notausstieg mittel 1x21A113B
. . . 1x43 A183B +
1.13 82 Entrauchungsschacht mit Notausstieg mittel {x21A113B
2.1 130,6 | Zentralen fir Entrauchungsanlagen mittel 2x43A183B
2.2 130,6 | Zentralen fiir Entrauchungsanlagen mittel 2x43A183B
Aufgang Unterverteiler fiir Sicherheitsversorgung (NSUV-SV) ,
Orleansplatz 23 1.7 | ind Sicherheitsbeleuchtung (SBL) mitel 43 A183Bim
ene - :
2.4 11,7 Unterverteiler fur Allgemeinversorgung (NSUV) mittel FturF\;E)r den drei
aumen
2.5 27,5 Sprachalarmanlage mittel
3.1 134 Zentralen fiir Entrauchungsanlagen mittel 2x43A183B
3.2 134 Zentralen fiir Entrauchungsanlagen mittel 2x43A 1838
Aufgang Unterverteiler fiir Sicherheitsversorgung (NSUV-SV) .
Og%ansplgtz 3.3 W7 ind Sicherheitsbeleuchtung (SBL) mittel 1x43 A183Bim
ene - :
3.4 11,7 | Unterverteiler fir Allgemeinversorgung (NSUV-AV) mittel Flur,;{/g[]gne;r;drel
3.5 275 |ZBV mittel
41 16,4 Mittelspannungsraum mittel
4.2 9.1 Trafo mittel
4.3 10,5 Trafo mittel 2x43 A183Bim
4.4 34 Niederspannungshauptverteiler Mitte fur Aligemein- mittel Flurl\q/g\rjgg:junf
' versorgung (NSHV-Mitte-AV) )
Aufgang Niederspannungshauptverteiler Mitte fr Sicherheits- )
Orleansplatz 45 34 versorgung (NSHV-Mitte-SV) mittel
Ebene -4
4.6 24,9 Fernmelderaum (DB Netz) mittel
47 26,2 | Fernmelderaum (DB S&S) mittel 2x43A183Bim
Flur vor den vier
4.8 25,6 | Mobilfunkraum mittel Raumen
4.9 25,6 Oberieitungsspannungspriifung (OLSP) mittel
410 170,4 | Technik mittel 2x43A1838B
Aufgang 6.7.1 14 Abfertigungskanzel mittel 1x43A183B
Orleansplatz
Ebene -6 6.7.2 14 Abfertigungskanzel mittel 1x43A183B
6.1 8,3 TUZ (DB Netz) mittel
6.2 8.3 ZBV mittel
T o . 1x43 A 183B +
Quergang 6.3 8.3 Unterverteiler fiir Sicherheitsversorgung (NSUV-8V) mittel 1x21 A1138im
West ' ’ und Sicherheitsbeleuchtung (SBL) Quergang West
Ebene -6 6.4 8,3 Unterverteiler fiir Allgemeinversorgung (NSUV-AV) mittel blindig mit
Wandverkleidung
6.5 11,7 Technik (Sanitar) mittel
6.6 17 Wartungsfahrzeug mittel

Fortsetzung der Tabelle auf der nachsten Seite
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Grund-
Ebene Raum- | 4. he Raumbezeichnung Brandge- Anzahl ABC-
Nr. [m?] fahrdung Feuerléscher
17 14 Brandmeldezentrale / Einbruchmeldezentrale / OLSP- mittel
’ Unterstation
1.8 13,7 | Batterieraum fiir Sicherheitsbeleuchtung mittel 1x43A183BiIm
Flur vor den vier
Unterverteiler flir Sicherheitsversorgung (NSUV-SV) . Raumen
1.9 6,4 mittel
’ ’ und Sicherheitsbeleuchtung (SBL)
Aufgang A - 3 -
Empfangsge- 1.10 6,4 Unterverteiler fir Allgemeinversorgung (NSUV-AV) mittel
baude 1.1 9 Putzraum mittel 1x43A 1838
Ebene -1
.. . ' 1 x43A 183B +
1.19 71.3 Fordertechnik mittel {x21A 1138
1.20 23,5 |ZBV mittel 1x43A183B
. 1x43A1838B +
1.21 50,3 ZBV mittel 1x21A113B
26 79 Unterverteiler fir Sicherheitsversorgung (NSUV-8V) mittel 1x43 A 183 B im
‘ ’ und Sicherheitsbeleuchtung (SBL) Flur vor den beiden
Aufgang S . - Raumen
Empfangsge- 2.7 7.9 Unterverteiler fir Allgemeinversorgung (NSUV) mittel
baude 2.8 18,7 Wartungsraum mittel 1x43A183B
Ebene -2 :
2.9 43,5 | zZBV mittel 1x43A183B
2.10 22,8 |ZBV mittel 1x43A1838B
. . 1x43A183B +
3.6 79,6 Fernwarmezentrale mittel 1x21A113B
Aufgang 37 79 Unterverteiter filr Sicherheitsversorgung (NSUV-SV) mittel 1x43A183Bim
Empfangsge- ' ' und Sicherheitsbeleuchtung (SBL) Flur vor den beiden
EEZﬂge.g 3.8 7.9 Unterverteiler fur Aligemeinversorgung (NSUV-AV) mittel Raumen
3.9 43,5 |zBV mittel 1x43A183B
3.10 22,8 Vorraum Notausstieg Feuerwehraufzug mittel 1x43A1838B
. . 1x43 A 183B +
411 73,8 Raumlufttechnik-Zentrale (RLT) mittel 1x21A1138B
Aufgang 412 6.9 Unterverteiler fiir Sicherheitsversorgung (NSUV-SV) mittel 1x43 A 183 Bim
Empfangsge- ' ’ und Sicherheitsbeleuchtung (SBL) Flur vor den beiden
Egz;’]ge_ e 6.9 | Unterverteiler fur Allgemeinversorgung (NSUV-AV) | mittel Raumen
4,14 43,5 |[ZBV mittel 1x43A183B
4.15 228 |ZBV mittel 1x43A183B
Unterverteiler fiir Sicherheitsversorgung (NSUV-SV)
51 17,1 Niederspannungshauptverteiler Ost flr Sicherheits- mittel
NSHV-Ost-8V
versorgung ( stSV) 1x43 A 183 B im
Aufgang Unterverteiler flir Allgemeinversorgung (NSUV-AV) Flur vor den Rau-
Emptangsge- 5.2 15,4 | Niederspannungshauptverteiler Ost fir Aligemeinver- mittel men
baude sorgung (NSHV-Ost-AV)
Ebene -5 . . . .
5.2a 59 Unterverteilung Sicherheitsbeleuchtung mittel
55 22,8 | Aufzugmaschinenraum (Feuerwehraufzug) mittel 1x43A183B
5.6 435 |[ZBV mittel 1x43A183B
6.8 10 Unterverteiler fiir Sicherheitsversorgung (NSUV-SV) mittel
’ und Sicherheitsbeleuchtung (SBL) 1x43A183B +
Aufgang 6.9 9 Unterverteiler fir Allgemeinversorgung (NSUV-AV) mittel 1x21A113Bim
Empfangsge- - Flur vor den vier
baude 6.11 12,4 |[ZBV mittel Raumen
Ebene -6 6.12 249 | Schleuse mittel
6.10 9 Putzraum mittel 1x43A1838B

Tabelle 1: Betriebsraume in der uPva Ostbahnhof tief und Bestlickung der Raume mit Feu-

erléschern nach BGR 133 [R8]
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4.4.3 Bahnsteige

4.4.3.1 Bahnsteige auBerhalb geschlossener Hallen und Bauwerke

Die uPva Ostbahnhof verflgt Giber keine Bahnsteige auBBerhalb geschlossener Hal-

len und Bauwerke.

4.4.3.2 Bahnsteige innerhalb geschlossener Hallen und Bauwerke sowie deren Zu-
und Abgéange
Die durch einen Querschlag bzw. die Ausgangsbauwerke verbundenen Bahnsteige

der uPva Ostbahnhof werden Uber folgende Treppenanlagen erschlossen [UL2]:
(1) Treppenanlagen am Aufgang Empfangsgebaude
a) Fluchttreppenhaus

Das Fluchtreppenhaus mit einer aufwarts fuhrenden Treppe flhrt von der
Bahnsteigebene bis in die Ebene -1 (Bilder 1 bis 6) und von dort Uber einen
abgedeckelten Notausstieg im Bereich des Busbahnhofs vor der oPva Ost-
bahnhof ins Freie (Bild 6). Diese notwendige (feste) Treppe hat eine Nutz-

breite von ca. 2,4 m.
b) Fahrtreppenanlage bis ins 1. Untergeschoss der oPva Ostbahnhof

Diese Fahrtreppenanlage, bestehend aus 3 Fahrtreppen (Bild 10) mit einer
Nutzbreite von jeweils ca. 1 m, wird auf H6he der Ebene-2 in Richtung Std-
Ost verschwenkt (Bild 5) und endet im 1. Untergeschoss der oPva Ostbahn-
hof (Bilder 6 und 7).

(2) Treppenanlage im Aufgang Orleansplatz

Im Bereich des Aufgangs Orleansplatz konnen die Personen eine Treppenanla-
ge mit notwendigen (festen) Treppen und Fahrtreppen nutzen. Es steht je nach
Ebene eine notwendige (feste) Treppe mit einer Nutzbreite von ca. 2,4 m (zwi-
schen der Bahnsteigebene und Ebene-4 sowie zwischen Ebene-2 und Ebene-
1) bzw. zwei notwendige (feste) Treppen mit einer Nutzbreite von jeweils ca.
2,4 m (zwischen Ebene-4 und Ebene-2), sowie durchgehend zwei Fahrtreppen
mit einer Nutzbreite von jeweils ca. 1 m zur Verfligung (Bild 9). Diese Treppen-
anlage flihrt Gber zwei Zwischenpodeste (Ebene-4 und -2) (Bilder 3 und 5) ins

Sperrengeschoss Mitte (Ebene-1) (Bilder 6 und 7). Dort gelangen die Personen
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4.4.4

51

5.2

Uber eine notwendige (feste) Treppe mit einer Nutzbreite von ca. 3 m und eine

Fahrtreppe mit einer Nutzbreite von ca. 1 m ins Freie (Bilder 6 und 9).

Auf Hoéhe der Ebene-4 gelangen die Personen uber einen Verbindungsstollen
zum angrenzenden U-Bahnhof Ostbahnhof der SWM/MVG (Linie U5) (Bilder 3
und 7).

Kreuzungsbauwerke

Die uPva Ostbahnhof ist {iber die Treppenanlagen an den U-Bahnhof Ostbahnhof
der SWM/MVG (Bilder 3 und 7) und an die oPva Ostbahnhof angebunden (Bild 6).

Brandgefahren, Schutzziele und Risikobewertung

Vorgehensweise

Fir eine Bewertung und fir das Erfordernis bestimmter BrandschutzmafB3nahmen in
einer uPva miissen zunachst die maBgebenden Brandgefahren beschrieben und die
einzuhaltenden Schutzziele formuliert werden. Danach muss eingeschatzt werden,
mit welchen Risiken bzw. Folgen im Falle eines Branhdes zu rechnen ist. Ferner
muss untersucht werden, welche baulichen, anlagentechnischen, abwehrenden und
organisatorischen MaBnahmen erforderlich sind, um ein Brandrisiko entsprechend

der gewahlten Schutzziele zu minimieren.

Mit dem vorliegenden Brandschutzkonzept soll eine ausreichend schnelle Rdumung
der uPva bei einem Fahrzeugbrand nachgewiesen werden. Hierflir werden Rau-
mungszeit und Verrauchungszeit bestimmt (Anhang 1 und 2). Bei der Ermittlung
dieser Zeiten werden die anlagentechnischen / baulichen BrandschutzmaBnahmen
wie z.B. Rauchabsaugung und Rauchschirzen sowie die fur die Raumung der uPva

vorgesehenen Treppenanlagen berlcksichtigt.

Schutzziele

Aligemein ergeben sich die einzuhaltenden Schutzziele aus den Leitlinien des EBA
[R1, R2], den Vorgaben der DB Station & Service AG [DB1] sowie der BayBO [R13]
mit ihnren Anlagen und Durchfihrungsverordnungen. Hiernach miissen bauliche An-

lagen sowie andere Anlagen und Einrichtungen so beschaffen sein, dass der Ent-
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stehung eines Brandes und der Ausbreitung von Feuer und Rauch vorgebeugt wird
und bei einem Brand die Rettung von Menschen und Tieren sowie wirksame L&sch-
arbeiten maglich sind. Dabei muss die Selbstrettung der Reisenden, Besucher und

Nutzer an erster Stelle stehen.

Die 2. Stammstrecke der S-Bahn Minchen wird in einer Tiefenlage von ca. 35 m bis
ca. 45 m geflihrt (Kapitel 2). Deshalb besitzt die rechtzeitige und sichere Evakuie-
rung der betroffenen Personen aus dieser Tiefenlage héchste Prioritat und stellt

auch das priméare Schutzziel dieses BSK dar.

5.3 Risikobewertung

5.3.1 Allgemein

Das Brandrisiko, in das die Wahrscheinlichkeit einer Brandentstehung, der Brand-
verlauf und mégliche Personen- und Sachschaden eingehen, muss gering gehalten
werden. Hierzu sind vorbeugende, abwehrende und organisatorische Brandschutz-

mafBnahmen erforderlich.

Das individuelle Risiko eines Reisenden ist nur dann akzeptabel, wenn im Brandfall
eine reelle Rettungsmdglichkeit besteht. Die entsprechenden Nachweise (z.B.
Raumungs- und Verrauchungszeit) werden mit dem vorliegenden BSK fiir die uPva
Ostbahnhof erbracht. ‘

5.3.2 GemafR EBA-Leitfaden Ziffer 3.2

Mit dem vorliegenden BSK wird eine Festlegung der notwendigen Brandschutz-
maBnahmen unter Bewertung der zu erwartenden Brandgefahren vorgenommen.
Eine darlber hinausgehende besondere Bewertung nach dem EBA-Leitfaden Ziffer
3.2 [R2] ist nicht erforderlich.

5.4 Brandszenarien

Folgende Brandszenarien liegen dem Brandschutzkonzept zugrunde:
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(1)

Brand auf der Bahnsteigebene

Auf der Bahnsteigebene kann es z.B. zu einem Fahrzeugbrand, einem Kabel-
brand, einem Brand in der AB-Kanzel oder auch zum Brand eines Papierkorbes
kommen. MaBgebend flr die Brandschutzmaf3inahmen ist aufgrund der GroBe

der Fahrzeugbrand.

Es wird angenommen, dass ein vollbesetzter Langzug bestehend aus drei
Fahrzeugeinheiten mit je vier Wagen brennend in die uPva einfahrt. Der Trieb-
fahrzeugfihrer hat bei Einfahrt in die uPva bereits der Leitzentrale den Eintritt
eines Notereignisses gemeldet (Erstmeldung). Nach der Einfahrt des Zuges in
die uPva erkundet der Triebfahrzeugfihrer die Situation am / im Zug (Brand-
Uberpriifungszeit) und meldet der Leitzentrale das AusmafB3 des Brandes
(Zweitmeldung). Die Fahrgaste werden daraufhin zur Raumung aufgefordert.
Nach einer Reaktionszeit beginnt die Flucht der Fahrgaste aus dem Zug und
der uPva. Ferner muss auch ein zwischenzeitlich auf dem Gegengleis eingefah-

rener, ebenfalls vollbesetzter Zug geraumt werden.

Bei Auslosung der Gefahrenmeldeanlage werden die Entrauchungsanlage so-
wie die mobilen Rauchschiirzen und sonstige raumungsrelevante Anlagen in

Betrieb genommen.

Der Bahnbetrieb wird in den an die uPva angrenzenden Tunnelanlagen nach
dem Brandbeginn geregelt so eingestellt, dass keine weiteren Zufahrten mehr

zur uPva Ostbahnhof erfolgen.

Flr die Brandsimulation wird der DB S-Bahn-Bemessungsbrand zugrunde ge-
legt [DB7]. Dieser Bemessungsbrand ist durch eine geringe Energiefreiset-
zungsrate in den ersten ca. 15 Minuten gekennzeichnet. AnschlieBend steigt
die Energiefreisetzungsrate jedoch sehr schnell und erreicht ein Maximum von
55 MW 30 Minuten nach Brandbeginn [DB7].

Brand in einem Betriebsraum

In der uPva sind eine Reihe von Betriebsrdumen vorhanden (Tabelle 1). Diese
Raume sind vom offentlichen Bereich durch feuerhemmende Rauchschutztiiren
getrennt (Kapitel 7.6.2) und durch Rauchmelder Gberwacht (Kapitel 12.2). Fer-
ner sind in den Betriebsraumbereichen Feuerldscher angeordnet (Kapitel 13.1).
Hierdurch besteht im Brandfall keine direkte Gefdhrdung der Personen in der

uPva.
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5.5

7.1

(3) Brand im Bereich der Aufgangsbauwerke

Die offentlich zugénglichen Bereiche in den Aufgangsbauwerken (Aufgang
Empfangsgebaude und Aufgang Orleansplatz) einschlieBlich der Sperrenge-
schosse enthalten keine nennenswerten Brandlasten. Deshalb wird nicht davon
ausgegangen, dass es in diesen Bereichen zu einem groBeren Brand kommen

kann.

Nachfolgend wird der Fahrzeugbrand betrachtet, da er die umfangreichsten Brand-

schutzmafBnahmen erfordert.

Abschaltung / Erdung der Fahrstromanlagen

Die Bahnerdung der Oberleitung dient der Abwehr einer bahntypischen Gefahr und
ist daher Aufgabe der DB AG. Fir die Sicherstellung der Bahnerdung ist der Not-
fallmanager verantwortlich [DB1]. Die Einteilung der 2. S-Bahn-Stammstrecke Min-
chen in OLSP-Abschnitte wird dabei berlicksichtigt.

Einsatzwert der 6rtlich zustandigen Feuerwehr

Fir Rettungs- und LéschmafBnahmen in der uPva Os;[bahnhof ist die Berufsfeuer-
wehr MUnchen zustandig. Die Hilfsfrist der Fegerwehr betragt in der Regel 10 Minu-
ten. Die Feuerwehr kann die uPva Ostbahnhof Uber die Treppenanlagen und Uber
die Streckentunnel sowie den Feuerwehraufzug erreichen. Es wird davon ausge-
gangen, dass die Feuerwehr spatestens ca. 20 Minuten nach Brandbeginn einen

wirksamen Léschangriff startet.

Baulicher Brandschuiz

Brand- und Brandbekdmpfungsabschnitte

In den offentlich zuganglichen Bereichen der uPva Ostbahnhof werden keine spe-
ziellen Brand- und Brandbek&mpfungsabschnitte eingerichtet. Die Technik- und Be-

triebsraume sind jedoch eigene Brand- und Brandbekampfungsabschnitte.

Die Anbindungen zum U-Bahnhof Ostbahnhof der SWM/MVG auf der Ebene-4 (Bil-
der 3 und 7) und im Sperrengeschoss Ost (Ebene-1) (Bild 6) werden im Brandfall
durch T90-Schottungen von der uPva getrennt (Kapitel 7.6.1).
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7.2

7.3

7.3.1

7.3.2

7.3.3

7.3.4

Rauchabschnitte

In der uPva werden mobile Rauchschirzen des Typs DH 30 nach DIN EN 12101
[R21] angeordnet, um Rauchabschnitte zu bilden. Die mobilen Rauchschiirzen wer-
den zum Schutz des westlichen Querschlags und der beiden Aufgangsbauwerke
parallel zur Bahnsteigkante angeordnet und weisen im Brandfall eine lichte Durch-
gangshoéhe von 2 m auf (Bilder 1, 7 und 10). Hierdurch sollen die Personen im Be-
reich der Treppenanlagen und der gegenlberliegende Bahnsteigbereich vor Brand-

gasen geschitzt werden.

Anforderungen an einzelne Bauteile hinsichtlich des Brandschutzes

Tragende und aussteifende Wande, Pfeiler und Stiitzen

Geman der Bayerischen Bauordnung [R13] missen die tragenden Bauteile mindes-
tens entsprechend der Feuerwiderstandsklasse F 90-A nach DIN 4102 [R3] ausge-

fahrt sein.

RaumabschlieBende Bauteile / Trennwénde

Die in Kapitel 4.4.2 aufgefiihrten Technikrdume miissen untereinander und zu den
Verkehrsflachen (z.B. Bahnsteig, Sperrengeschoss, Treppenanlagen) hin feuerbe-

standig abgetrennt werden (Bilder 1 bis 6).
Der Feuerwehraufzug ist gemafi DIN EN 81-72 [R27] auszufihren.

Es dlrfen grundsatzlich nur nicht brennbare Baustoffe der Klasse A nach DIN 4102
[R3] verwendet werden [R19].

AuBenwande / AuBenwandkonstruktionen

Siehe Kapitel 7.3.2

Decken

Die Decken der 6ffentlichen Bereiche und der Betriebsrdume werden feuerbestan-

dig in Stahlbeton ausgefihrt.
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7.3.5

7.3.6

7.3.7

7.4

7.4.1

Unterdecken in Rettungswegen

Im Bereich von Rettungswegen sind die oberhalb der abgehangten Decken verlau-

fenden Leitungen durch Installationskanéle der Feuerwiderstandsklasse E30 / 130

geschutzt. Die Unterdecken selbst missen daher nur der Baustoffklasse A (nicht

brennbar) genigen.

Dacher

nicht vorhanden

Systembdden

Es sind die Anforderungen der Muster-Systembddenrichtlinie [R31] zu beachten.

Bauprodukte in / an raumabschlieBenden Bauteilen

Brandschutztiiren

Es sind an folgenden Stellen Brandschutztore / -tiiren T90 RS vorzusehen:

(1)

Im Verbindungsgang zwischen dem U-Bahnhof Ostbahnhof der SWM/MVG und
dem Aufgang Orleansplatz (Ebene-4) wird am FuBpunkt der Treppenanlagen
zum U-Bahnhof ein Brandschutztor so angeordnet, dass es im geschlossenen
Zustand vom Bahnsteig des U-Bahnhofs gesehen werden kann. Ferner wird am
Ubergang vom Verbindungsgang zum Aufgang Orleansplatz ein Gittertor instal-
liert, um einen weiteren Zustrom von Personen in Richtung U-Bahnhof zu ver-
hindern (Bilder 3 und 7). An beiden Toren ist jeweils eine elektronische Anzeige
vorzusehen, die in Abhangigkeit vom Brandort den Personen zwischen den ge-
schlossenen Toren anzeigt, durch welches Tor sie in einen sicheren Bereich
gelangen (z.B. Anzeige brandseitiges Tor: ,Tor nicht passierbar, da Brandbe-
reich. Bitte gegenuberliegendes Tor nutzen!®; Anzeige gegeniberliegendes Tor:

»1or Uber Schlupftlr passierbar.”).

In der Unterflihrung zwischen dem Sperrengeschoss Ost (Ebene-1) und dem
Zugang zum U-Bahnhof Ostbahnhof der SWM/MVG bzw. den Ausgangen Orle-
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ansplatz Ost sowie Orleansplatz Mitte wird ein Brandschutztor vorgesehen (Bild
6).

(3) Ein weiteres Brandschutztor wird im 1. Untergeschoss der oPva Ostbahnhof vor
dem FuBgangertunnel Ost angeordnet (Bild 6). Hierdurch wird im Brandfall er-
reicht, dass z.B. von den oberirdischen Bahnsteigen keine Personen in das

1. Untergeschoss der oPva gelangen.

(4) Die Tiren in den Rauchabzugsschachten auf der Ebene -4 (Bild 3) im Betriebs-
raumbereich des Aufgangs Orleansplatz und Die Tlren zu den ELT Schéachten
auf der Bahnsteigebene am Aufgang Orleansplatz werden als T90 RS Brand-

schutztiiren ausgebildet.

Die aufgefiihrten rauchdichten Brandschutztore und das brandschutztechnisch nicht
zertifizierte Gittertor (vergleiche Punkte (1) bis (3)) missen so ausgelegt sein, dass
sie im Normalfall (kein Brand) durch Feststelleinrichtungen geéffnet sind. Im Brand-
fall missen die Tore (iber Detektoren angesteuert automatisch schlie3en. Die prak-
tische Umsetzung hierzu (Schnittstellen) befindet sich derzeit noch in Abstimmung
zwischen der DB AG und den SWM/MVG.

Es sind folgende Rauchschutztiiren nach DIN 4102 [R3] und DIN 18095 [R6] vorzu-

sehen:
(1) Fluchttreppenhaus

Die Taren auf der Bahnsteigebene zum FI‘uchttreppenhaus mussen im Normal-
fall durch Rauchschutztiiren T 30 RS verschlossen sein, die im Brandfall jedoch

geoffnet werden konnen (Bilder 1 und 10).
(2) Raume mit erhdhter Brandgefahr

Raume mit erhdhter Brandgefahr missen mit Turen T 30 RS ausgestattet wer-
den. Hierzu zahlen Raume zur elekirotechnischen Versorgung, Raume mit
Kommunikationsanlagen und Einrichtungen der Hausleittechnik sowie Putz-
raume (Bilder 1 bis 6).

(3) Tlren zum offentlichen Bereich

Tlren, die den oOffentlichen Bereich vom Betriebsraumbereich trennen, missen
ebenfalls in T 30 RS ausgefuhrt werden (Bilder 1 bis 6).

Die vorgesehenen rauchdichten Brandschutztore und Brandschutztiren muissen
DIN 4102 [R3] und DIN 18095 [R6] entsprechen.
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Nachrichtlich: Die bestehende T 30 RS-Tdur, die von der Mieteinheit VM2 zum Ver-
bindungsgang zu den oberirdischen Gleisen der oPva fiihrt, wird zu
einer T 90 RS-Tdr ertiichtigt.

Die Treppenanlage, die das Untergeschoss (Ebene-1) mit dem Erd-
geschoss des Empfangsgebaudes verbindet ist im Bestand im Unter-

geschoss mit einer Rauchschiirze geschiitzt [UL3].

7.4.2 Rauchschutztiiren

Siehe Kapitel 7.4.1

7.4.3 Bauaufsichtlich zugelassene Feststelleinrichtungen

Siehe Kapitel 7.4.1.

7.4.4  Lichtkuppeln und Lichtbédnder

Zur Gelandeoberflache reichende Lichtkuppeln und Lichtbdnder sind in der uPva

Ostbahnhof nicht vorhanden.

7.4.5 Verglasungen
(1) AB-Kanzeln

Die Verglasung der beiden AB-Kanzeln zum nérdlichen bzw. sidlichen Gleis
hin ist in G30 auszuflhren, um im Brandfall in Verbindung mit den Rauchschiir-
zen zwischen den Stitzen einen Raucheintritt in den Aufgang Orleansplatz zu
verhindern (Bilder 1 und 7).

(2) Aufzugsschéchte

Die Schéachte der Aufziige im Aufgang Empfangsgebaude sind stirnseitig be-
reichsweise verglast (Bild 8). An diese Verglasungen werden keine brand-
schutztechnischen Anforderungen gestellt, da die Brandsimulation (Anhang 2)

ergeben hat, dass mindestens bis zum Abschluss der Fremdrettungsphase kei-

Ausgabe 07, STU2BR4BE3201e (20130225).doc Stand 25.02.2013




2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen Seite 33 von 54
Planfeststellungsabschnitt 3neu Anlage 17.2.1 A
BSK fur die uPva Ostbahnhof tief (Endzustand)

ne hohen Temperaturen die Aufzugsschachte belasten. Deshalb kann eine

VSG-Verglasung gewahlt werden.

7.4.6  Bekleidungen fir Wande und Decken

In der uPva Ostbahnhof dirfen grundsatzlich nur nicht brennbare Baustoffe der
Klasse A nach DIN 4102 [R3] verwendet werden [R19]. Dies gilt auch flr Bekleidun-

gen von Wanden und Decken.

7.4.7 Dammschichten

Es dirfen in der uPva Ostbahnhof grundsatzlich nur nicht brennbare Dammschich-
ten der Klasse A nach DIN 4102 [R3] verwendet werden.

7.4.8 Dehnungsfugen

Die Fugenbander in den AuBenwénden der uPva Ostbahnhof mlssen brandschutz-
technisch so geschiitzt werden, dass sie eine Funktionserhaltsdauer von mindes-
tens 90 Minuten nach DIN 4102 [R3] aufweisen.

7.4.9 Schottungen

Kabelschotts und Rohrleitungsschotts sowie Schotts in Liftungsleitungen missen

der Feuerwiderstandsklasse des zu querenden Bauteils entsprechen [R12, R22].

8 Rettungswegkonzept

8.1 Rettungswegfithrung

Es sind zwei voneinander unabhangige ins Freie flhrende bauliche Rettungswege
vorhanden (Aufgang Orleansplatz und Aufgang Empfangsgebaude einschlieBlich
des Fluchttreppenhauses) (Bilder 1 und 6 bis 9). Ferner gelangen die Personen am
westlichen Bahnsteigende Uber einen Querschlag zur anderen Bahnsteigrohre
(Bild 1).
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Flr das Betriebspersonal, das sich in den BetriebsrAumen aufhali, stehen je nach

Ebene folgende Rettungswege zur Verfigung [UL2]:
(1) Ebene-6 (Bahnsteigebene) (Bild 1)
a) Aufgang Empfangsgebaude

Von den Betriebsraumen der Ebene-6 gelangen die Personen direkt auf die
Bahnsteigebene. Dort kdnnen die vorhandenen 6ffentlichen Fluchtwege ge-

nutzt werden.

b) Aufgang Orleansplatz
Keine Betriebsraume vorhanden

(2) Ebene-5 (Bild 2)

a) Aufgang Empfangsgebaude
Die Personen aus den hier angeordneten Betriebsrdumen gelangen Uber
zwei unabhangige notwendige (feste) Treppen mit einer Nutzbreite von ca.
1 m bis ins Sperrengeschoss und von dort in den 6ffentlichen Bereich. Per-

sonen aus den Betriebsraumen, die an das Fluchttreppenhaus angrenzen,

koénnen (ber diese notwendige (feste) Treppe direkt das Freie erreichen.
b) Aufgang Orleansplatz
Keine Betriebsrdume vorhanden
(3) Ebene-4 (Bild 3)
a) Aufgang Empfangsgebaude

Die Personen aus den hier angeordneten Betriebsraumen gelangen Uber
zwei unabhangige notwendige (feste) Treppen mit einer Nutzbreite von ca.
1 m bis ins Sperrengeschoss und von dort in den 6ffentlichen Bereich. Per-
sonen aus den Betriebsrdumen, die an das Fluchttreppenhaus angrenzen,

koénnen (ber diese notwendige (feste) Treppe direkt das Freie erreichen.
b) Aufgang Orleansplatz

Die Personen aus den hier angeordneten Betriebsrdumen gelangen Uber
zwei notwendige (feste) Treppe mit einer Nutzbreite von je ca. 1 m bis ins
Sperrengeschoss Mitte (-1-Ebene) und von dort in den 6ffentlichen Bereich.
Beide notwendigen (festen) Treppen sind Uber einen Korridor miteinander

verbunden.
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(4) Ebene-3 (Bild 4)

a) Aufgang Empfangsgebaude

Die Personen aus den hier angeordneten Betriebsrdumen gelangen Uber
zwei unabhéngige notwendige (feste) Treppen mit einer Nutzbreite von ca.
1 m bis ins Sperrengeschoss und von dort in den 6ffentlichen Bereich. Per-
sonen aus den Betriebsraumen, die an das Fluchttreppenhaus angrenzen,

kénnen Gber diese notwendige (feste) Treppe direkt das Freie erreichen.

b) Aufgang Orleansplatz

Die Personen aus den ndérdlich, sldlich und mittig gelegenen Betriebsrau-
men kénnen jeweils (iber eine notwendige (feste) Treppe mit einer Nutzbreite
von je ca. 1 m bis ins Sperrengeschoss Mitte (Ebene -1) und dort in den 6f-

fentlichen Bereich fliehen.

(5) Ebene-2 (Bild 5)

a) Aufgang Empfangsgebaude

Die Personen aus den hier angeordneten Betriebsraumen gelangen Uber
zwei unabhangige notwendige (feste) Treppen mit einer Nutzbreite von ca.
1 m bis ins Sperrengeschoss und von dort in den offentlichen Bereich. Per-
sonen aus den Betriebsraumen, die an das Fluchttreppenhaus angrenzen,

kénnen Uber diese notwendige (feste) Treppe direkt das Freie erreichen.

b) Aufgang Orleansplatz

Die Personen aus den nordlich, stdlich und mittig gelegenen Betriebsrau-
men kénnen Uber zwei notwendige (feste) Treppen mit einer Nutzbreite von
je ca. 1 mins Sperrengeschoss Mitte (Ebene-1) und von dort in den 6ffentli-

chen Bereich fliehen.

Ebene-1 (Sperrengeschoss Ost und Mitte) (Bild 6)

Von den Betriebsraumen der Ebene-1 (Sperrengeschosse Ost und Mitte) ge-
langen die Personen direkt in das jeweilige Sperrengeschoss. Dort kénnen die

offentlichen Fluchtwege bis ins Freie genutzt werden.

Im Bereich des Sperrengeschosses Ost (Ebene-1) wird ein Teil des bestehen-
den Verbindungsganges abgesperrt und in neuer Lage aber nahezu gleicher
Breite (ca. 6 m) barrierefrei wiederhergestellt. Personen, die sich in den beste-

henden Raumen (z.B. Lager der oPva Ostbahnhof [UL3]) beidseitig des abge-
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sperrten Ganges aufhalten, kdnnen den Gang jedoch weiterhin als Fluchtweg
nutzen. Ferner wird der Zugang zu den o6ffentlichen Toiletten (McClean) durch

einen Gang aufrecht erhalten.

8.2 Personenstromanalyse

8.2.1  Einholung der Personenzahlen

Far die Raumungsberechnung wurden nicht nur die Personen des vollbesetzten,
brennenden, sondern auch die Personen eines vollbesetzten nicht brennenden S-
Bahn-Langzuges (3 Fahrzeugeinheiten ET 423, Platzangebot je Fahrzeugeinheit:
192 Sitz- und 352 Stehplatze), der auf dem Gegengleis eingefahren ist, in Ansatz
gebracht. Die maBgebende Personenanzahl flr den Evakuierungsnachweis ergibt

sich damit nach [R2] zu:
Pmax = 2 X (576 + 1056) + 0,3 x 1632 = 3754 Personen

Hierin enthalten sind insgesamt 490 auf dem Mittelbahnsteig wartende Personen.

8.2.2 Evakuierungsnachweis

Mit Hilfe der computergestiitzten Raumungssimulation durch ASERI und in Anleh-
nung an die NFPA 130 [R4] wurden Raumungszeiten flr die uPva Miinchen Ost-
bahnhof tief ermittelt (Anhang 1).

Geringflgig langere Ra&umungszeiten RZ1 (alle Personen haben raucharme Berei-
che hinter den Rauchschirzen erreicht) und RZ2 (alle Personen sind im Freien)
wurden mit ASERI gegenlber der Berechnung in Anlehnung an die NFPA 130 [R4]

ermittelt.

Bei Zugrundelegung der mit ASERI bestimmten Raumungszeiten einschlieBlich ei-
ner Vorlaufzeit von 5 Minuten fur Restfahrzeit, Erkundung und Reaktionszeit muss
die Bahnsteigebene der uPva Minchen Ostbahnhof fur mindestens ca. 15 Minuten
raucharm gehalten werden, damit alle Fahrgéste gefahrlos in die temporar rauchar-
men Bereiche hinter den Rauchschirzen gelangen konnen. Die Rettungswege, die
in den temporar raucharmen Bereichen liegen, durfen frihestens 25 Minuten nach
Brandbeginn verrauchen, da dann erst alle Fahrgaste das Freie erreicht haben (An-

hang 1).
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8.2.3

8.2.4

8.3

Nachweis der raucharmen Schicht bzw. der Rauchfreihaltung

Die Rauchgase werden (ber Rauchabzugskanéle in der Decke der uPva Ostbahn-
hof gezielt zur Gelandeoberflache abgeflhrt. Fur die Simulation der Verrauchung
wird das CFD-Programm KOBRA-3D (Feldmodell) verwendet (Anhang 2). In der
Simulation wurde, wie in Kapitel 5.4 erlautert, die Energiefreisetzungsrate des neu-
en DB S-Bahn-Bemessungsbrandes mit einer maximalen Energiefreisetzungsrate
von 55 MW zugrunde gelegt [DB7] (Anhang 2).

Die durchgefiihrten Brandsimulationen zeigen, dass mindestens bis zur 35. Minute
nach Brandbeginn die vorhandenen Schutzeinrichtungen verhindern, dass Brand-
gase zu den Treppenanlagen der Aufgange Mitte bzw. Empfangsgebaude und somit
in das 1. Untergeschoss (Ebene-1) der bestehenden oPva Ostbahnhof gelangen
(Anhang 2). Auch wenn Brandgase zu einem spéateren Zeitpunkt die Rauchschirzen
unterstrdbmen und Brandgase die Treppenanlagen hoch strdmen sollten, besteht fir
Personen keine Gefahrdung, da sie zu diesem Zeitpunkt die oPva Ostbahnhof be-
reits verlassen haben. Dabei wird davon ausgegangen, dass bei einem Brandalarm
in der uPva Ostbahnhof auch das Empfangsgebaude der oPva Ostbahnhof (Erdge-
schoss und 1. Untergeschoss) geraumt wird (Kapitel 12.2; Anhang 2).

Ergebnis

Die Brandsimulationen haben ergeben, dass die gewahlten Schutzziele zu den
mafBgebenden Zeitpunkten der Raumungsberechnung in der Selbstrettungsphase
und in der Fremdrettungsphase mit den vorgesehenen brandschutztechnischen Ein-
richtungen erreicht werden, da sich in den beiden genannten Rettungsphasen keine
kritische Verrauchung einstellt. In einem Brandfall kdnnen Personen rechtzeitig aus
der uPva fliehen, da die Raumungszeiten (15 Minuten bis in temporar raucharme
Bereiche hinter den Rauchschiirzen bzw. 25 Minuten bis ins Freie) kiirzer sind als

die entsprechenden Verrauchungszeiten (Anhénge 1 und 2).

Anforderungen an Rettungswege (Flure / Vorrdume / Schleusen / Trep-
penrdume / Festtreppen / Sicherheitsireppenraume)

Der Bahnsteig und die Treppenanlagen des Aufgangs Empfangsgebaude und des

Aufgangs Orleansplatz der uPva Ostbahnhof dienen als normaler Verkehrsweg und
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8.4

im Brandfall als Rettungsweg. Das Fluchttreppenhaus wird nur als Rettungsweg be-

nutzt.

Ferner missen folgende Anforderungen erfillt sein:

(1)

Die Wand- und Deckenbekleidungen im Verlauf der Rettungswege miissen aus
nicht brennbaren Baustoffen (Baustoffklasse A nach DIN 4102 [R3]) bestehen.

FuBbodenbeldge missen mindestens schwer entflammbar sein.

Der Zugang zum Fluchttreppenhaus muss durch rauchdichte Brandschutztiren
T30 RS geschutzt werden.

Auf der Bahnsteigebene sind Verbindungen (z.B. Querschlag, Aufgangsbau-
werk) zwischen den Bahnsteigréhren vorgesehen. Diese Verbindungen werden
von den in Kapitel 7.2 beschriebenen Rauchschirzen (lichte Durchgangshohe

2,0 m) vor einer Verrauchung geschitzt.

Die Brandlasten betriebsnotwendiger Einbauten wie z.B. Elektrokabel sind ge-

ring zu halten.
Rettungswege missen frei bleiben, sie dirfen nicht zugestelit werden.

Die Rettungswege mussen eine Sicherheitsbeleuchtung erhalten [R16, DB5].
Die Sicherheitsbeleuchtung ist bei akzeptierter Verrauchung unterhalb der zu

erwartenden Rauchgasschicht fir die Selbstrettung anzubringen.

Notwendige Treppenrdume mussen belliftet werden kénnen [R13]. Die Er-
schlieBungskorridore mit notwendigen Treppen in den Betriebsraumbereichen

sind hiervon ausgenommen.
Bei Treppen in Rettungswegen ist eine Folge von weniger als 3 Stufen unzuls-

sig [DB2].

Es muss sichergestellt werden, dass die bodengleiche Notausstiegsklappe des
Fluchttreppenhauses jederzeit ungehindert gedftnet werden kann und nicht z.B.

zugeparkt oder zugestellt wird.

Kennzeichnung der Rettungswege / Rettungswegleitsystem

(1)

(2)

Die Rettungswege miissen dauerhaft und gut sichtbar ausgeschildert werden
[R14].

Die Rettungswege missen eine Sicherheitsbeleuchtung erhalten [R16, DB5].
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(3) Die Ausfuhrung der Rettungswegkennzeichnung erfolgt nach folgenden Vorga-
ben [DB8]:

a) Die Rettungswegkennzeichen sind in einer Hohe von 1,80 m bis 2,50 m (Ho6-
he Oberkante) (iber der Bahnsteigoberkante anzubringen. In diesem Bereich
erfolgt die Ausfihrung der Rettungswegkennzeichen nach DIN 4844 [R17].

Es sind hinterleuchtete Kennzeichen im Abstand von 20 m zu verwenden.

b) Zwischen den unter Punkt a) genannten Rettungswegkennzeichen soll un-
terhalb einer Hohe von 1 m Uber der Bahnsteigoberkante eine zweite Ret-
tungswegbeschilderung als Orientierungsbeleuchtung angebracht werden.
Diese zusatzlichen Rettungswegkennzeichen nach DIN 4844 [R17] sind e-

benfalls hinterleuchtet auszufiihren.

c) Werbetrager oder sonstige irritierende Leuchten sollen im Brandfall automa-

tisch ausgeschaltet werden kdnnen.

d) Zugange zu den vom Brand betroffenen Geschossen / Ebenen werden durch
{iber die BMZ angesteuerte Hinweisleuchten (Symbol ,Durchgang / Uber-

gang verboten“ nach Ril 813 [DB2]) gesperrt.

e) Die Raumung / Orientierung soll durch geeignete automatisierte Durchsagen

unterstitzt werden.

9 Foérdertechnik

9.1 Personenaufziige

Die funf im Aufgang Empfangsgebaude vorgesehenen Personenaufziige auf dem
Mittelbahnsteig verbinden die Bahnsteigebene mit dem Sperrengeschoss Ost (Ebe-
ne-1) (Bilder 1, 6, 8 und 10). Eine durchgangige Verbindung bis zur Oberflache ist
aufgrund der beengten Verhaltnisse nicht moglich. Um dennoch eine barrierefreie
Anbindung zu erméglichen, steht der Offentlichkeit im Normalfall (kein Brand) der
Feuerwehraufzug (Kapitel 9.2) zwischen der Gelandeoberflache und dem Sperren-

geschoss (Ebene -1) zur Verfigung [UL1].

An diese Personenaufzlige werden folgende brandschutztechnische Anforderungen

gestellt:
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9.2

(1) Es muss eine Brandfallsteuerung vorgesehen werden, die sicherstellt, dass die
Aufziige im Brandfall in einen sicheren Bereich fahren, die Tlren sich 6ffnen

und dort stillgesetzt werden [R20].

(2) Die Personenaufziige muissen tber eine Notrufeinrichtung und eine Sprechver-

bindung zur 3-S-Zentrale verfugen.

(3) Die Aufziige miissen mit Hinweisschildern ,Aufzug im Brandfall nicht benutzen®

ausgestattet werden.

(4) Die nach [R30] erforderlichen Nottliren werden bei den Aufzligen als Notlber-
steigtliren ausgefihrt. Hierdurch ist eine Evakuierung in einen benachbarten
Aufzug moglich. Dies ist erforderlich, da der Abstand der aufeinanderfolgenden

Ausstiegsebenen, die nach [R30] maximal zulassigen 11 m Uberschreitet.

(5) Der Aufzugschacht erhalt eine Offnung zur Rauchableitung, die in Anlehnung
an die BayBO [R13] einen freien Querschnitt von mindestens 2,5 % der

Schachtgrundflache, jedoch mindestens 0,1 m? aufweist.

Feuerwehraufziige

Die uPva erhélt einen Feuerwehraufzug. Der Feuerwehraufzug befindet sich im Be-
reich des Aufgangs Empfangsgebdude mit beidseitigen Zugangsmdglichkeiten an
der Gelandeoberflache und im Sperrengeschoss Ost (Ebene-1) (Bild 6). Der Feuer-
wehraufzug endet auf der Bahnsteigebene (Bilder 1 und 10). Der 6ffentliche Bereich
der Bahnsteigebene wird (ber die Schleuse und einen Flur im Betriebsraumbereich
erreicht (Bild 10). Der Feuerwehraufzug verfligt ferner Uber Haltemdglichkeiten in
den Ebenen -2 bis -5 [UL2]. Uber einen Vorraum kann auf diesen Ebenen jeweils
das Fluchttreppenhaus erreicht werden. Diese Zugangsmdglichkeiten sind standig

freizuhalten.

Die Ausfiihrung des Feuerwehraufzuges muss der DIN EN 81-72 [R27] entspre-
chen. Die DIN EN 81-72 [R27] fordert, dass eine Rauchubertragung in den brand-
geschitzten Vorraum und den Schacht konstruktiv begrenzt wird. Diese Forderung
wird durch eine Uberdruckbeliiftung der Vorraume (50 Pa) umgesetzt. Ferner muss

der Aufzug in einem Schacht feuerbestandiger Bauart (F90) gefliihrt werden [R13].

Im Normalfall (kein Brand) steht der Feuerwehraufzug den Fahrgésten zwischen der
Gelandeoberflaiche und dem Sperrengeschoss Ost (Ebene-1) zur Verfligung, da

dieser Aufzug aufgrund der beengten oberirdischen Platzverhaitnisse die einzige
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9.3

9.4

9.5

10

10.1

barrierefreie Anbindung an die uPva darstellt. Die darunter liegenden Halteebenen

-2 bis zur Bahnsteigebene kénnen nur von der Feuerwehr angefahren werden.

Lastenaufzige

Lastenaufzlige sind in der uPva Ostbahnhof nicht vorgesehen.

Fahrtreppen / Fahrsteige

Die uPva Ostbahnhof erhalt die im Kapitel 4.4.3 beschriebenen Fahrtreppenanla-
gen. Die Fahrtreppenanlagen, die von der Bahnsteigebene zur ndchsthéher gelege-
nen Ebene fiihren, werden durch Rauchschiirzen an den Durchgéngen von den
Bahnsteigrohren zu den Aufgangsbauwerken vor einem Eindringen von Rauch ge-
schiitzt (Kapitel 7.2) (Bild 1).

Durch eine Brandfallsteuerung werden alle zum Brandereignis hinfiihrenden Fahr-
treppen angehalten, um den Zustrom von Personen zum Brandort zu stoppen. Vom
Brandereignis wegflihrende Fahrtreppen sollten jedoch so lange wie méglich in Be-

trieb sein, um z.B. alteren Menschen die Flucht zu erleichtern [UL5].

Forderbander

Forderbander sind in der uPva Ostbahnhof nicht vorgesehen.

Elektrische Leitungen und Anlagen, sowie Telekommunikations- und

Informationstechnische Anlagen

Elekirische Leitungen

Der Funktionserhalt der elektrischen Leitungen sowie der zugehdrigen Kabelkanale
und der Kabeltragkonstruktionen, an denen Brandmeldeanlagen, Sicherheits-
beleuchtung und Personenaufziige mit Brandfallsteuerung angeschlossen sind,
muss mindestens 30 Minuten betragen [R12]. Die Dauer des Funktionserhalts der
Leitungsanlagen fiir die maschinelle Rauchabzugsanlage und der Uberdruckbelif-

tung muss mindestens 90 Minuten betragen [R12].
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10.2

10.2.1

10.2.2

Elektrische Anlagen

Strom- / Ersatzstromversorgung

Es muss eine Ersatzstromversorgung fur alle sicherheitsrelevanten Einrichtungen
bereitgestellt werden. Zu den Sicherheitseinrichtungen gehdren unter anderem die
Rauchabzugsanlagen, Alarmierungseinrichtungen, BOS-Funkversorgung, Uber-
druckbellftungsanlage, automatische Feuerschutzabschllisse, Sicherheitsbeleuch-
tung flr alle Rettungswege sowie die Ersatzbeleuchtung flr alle 6ffentlichen Berei-
che der uPva Ostbahnhof.

Zur Ersatzstromversorgung werden folgende Anlagen installiert [UL1]:
(1) Notstromaggregat

Flr die notstromversorgten Sicherheitseinrichtungen (z.B. Rauchabzugsanla-
gen, Alarmierungseinrichtungen) wird ein Notstromaggregat auBerhalb der
uPva angeordnet und erhélt eine entsprechende Kabelanbindung. Dieses Not-

strom-Dieselaggregat arbeitet vollautomatisch und lauft bei Netzausfall an.
(2) Batterieanlage

Flr die Sicherheits- und Ersatzbeleuchtungsanlagen wird jeweils eine zentrale
Batterieanlage im Aufgang Orleansplatz und Aufgang Empfangsgebéaude instal-

liert.

Notbeleuchtung

Die Rettungswege entlang des Bahnsteigs und auf den Treppenanlagen missen
eine Sicherheitsbeleuchtung mit einer Mindestbeleuchtungsstarke von 1 Ix erhalten.
Es muss gewahrleistet sein, dass sowohl die maximale Umschaltzeit von 0,5 s
[DB5] als auch die Nennbetriebsdauer von 3 Stunden [DB5, DB6] eingehalten wer-
den. lhre Anordnung muss den Verlauf der Rettungswege und eventuelle Hindernis-

se (z.B. Antrittsstufen von Treppen) gut erkennbar machen [DB5].

Gemal der technischen Information ,Ersatzbeleuchtungen in Pva“ der DB Station &
Service AG [DB6] muss bei Storung der Allgemeinbeleuchtung eine Ersatzbeleuch-
tung den weiteren Betrieb der uPva Uber einen begrenzten Zeitraum ermdoglichen.
Die Ersatzbeleuchtung muss mindestens eine Nennbeleuchtungsstarke von 25 Ix
aufweisen. An den Bahnsteigkanten reichen jedoch 5 Ix aus. Die Einschaltverzdge-

rung flr die Ersatzbeleuchtung im Bahnsteigbereich darf maximal 15 s betragen.
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10.2.3

10.3

11

Darin sind die Anlauf- und Umschaltzeiten von Stromaggregaten sowie Einschaltzei-
ten der Leuchtmittel enthalten. Die Ersatzbeleuchtung muss flr eine Nennbetriebs-
dauer von mindestens 3 Stunden ausgelegt sein, wenn die Ersatzbeleuchtung aus
einer Batterieanlage als Ersatzstromquelle gespeist wird. Alle Gbrigen Anlagen sind

fir eine Nennbetriebsdauer von mindestens 6 Stunden auszulegen [DB6].

Blitzschuiz

Damit auch die elektrischen und elektronischen Brandschutzeinrichtungen der uPva
gegen Ausfalle durch Uberspannungen geschiitzt werden, muss eine Blitzschutz-
und Erdungsanlage nach DIN EN 62305 [R28] installiert werden.

Telekommunikations- und Informationstechnische Anlagen

Es wird eine Videoliberwachungsanlage installiert, an die jedoch keine besonderen

brandschutztechnischen Anforderungen gestellt werden.

HLS Heizung / Liftung / Sanitar
Fur die uPva Minchen Ostbahnhof tief sind folgénde Luftungsanlagen vorgesehen
[UL1):
(1) Bahnsteigbereich
Die Bahnsteige werden Uber die Kolbenwirkung der ein- und ausfahrenden Zu-
ge natlrlich be- und entliftet. Unterstiitzend wird Uber ein Zuluftgerat gefilterte

und im Winter temperierte AuBBenluft dem Bahnsteig zugefiihrt. Die AB-Kanzel

wird Uber die Zuluftanlage fir den Bahnsteig mit AuBenluft versorgt.
(2) Betriebsraumbereiche

Fir die Betriebsraumbereiche ist eine eigene Teilklimaanlage vorgesehen. Die-
se dient zur AuBenluftversorgung, Frostfreihaltung und zum Teil auch flr die

Warmelastabfuhr in geringer belasteten Bereichen.

(3) Die Schleuse vor dem Feuerwehraufzug auf der Bahnsteigebene erhalt eine

Uberdruckbeliftungsanlage (Kapitel 9.2).
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12

12.1

12.2

(4) Ferner wird die uPva Minchen Ostbahnhof mit einer maschinellen Entrau-

chungsanlage ausgestattet (Kapitel 12.5).

Die Luftungskanale sind mit Brandschutzklappen auszustatten, die im Brandfall au-

tomatisch geschlossen werden, um eine Verteilung von Brandgasen zu vermeiden.

Die Versorgung der uPva mit Heizwarme im Zugangsbauwerk Aufgang Empfangs-
gebdude erfolgt Uber die Zentrale Heizung / Sanitdr vom stadtischen Fernwarme-
netz aus [UL1].

Anlagentechnischer Brandschuiz

Notrufeinrichtungen

Auf dem Bahnsteig muss eine Notrufstele an einem gut sichtbaren und leicht er-
reichbaren Ort installiert werden. Die Servicestele muss bedarfsgerecht beleuchtet,
behindertengerecht gestaltet und mit optischer Ortanzeige in der personalbesetzten
Stelle versehen werden [DB2]. Diese Notruf- und Servicestele dient im Brandfall

nicht als Gefahrenmeldeanlage (Kapitel 12.2).

Gefahrenmeldeanlagen

Fir den Betrieb der maschinellen Entrauohu‘ng und der mobilen Rauchschirzen
sowie fUr die Alarmweiterleitung sind automatische Brandmeldeanlagen erforderlich.
Far die Planung, Projektierung, Montage, Inbetriebsetzung, Abnahme und die In-
standsetzung von BMA sind ausschlief3lich nach DIN 14675 [R5] zertifizierte Firmen
zugelassen [DB8]. Die Stromversorgung dieser Anlagen zahlt zu den sicherheitsre-

levanten elektrischen Einrichtungen (Kapitel 10.2).

Neben den Betriebs- und Technikrdumen (Tabelle 1) sowie der Bahnsteigebene
sind Bereiche mit mobilen Vermarktungsflachen mit Brandmeldeeinrichtungen zu
Uberwachen. Wenn die Ausdehnung bzw. Anzahl der Vermarktungseinheiten ver-
andert werden, ist die Uberwachung entsprechend an die geénderte Situation anzu-
passen. Die anderen Bereiche in den Sperrengeschossen Mitte und Ost und die
Verteilerebenen miissen aufgrund der geringen Brandlasten nicht mit Brandmeldern

Uberwacht werden.
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12.3

An den Ausgangen von Betriebsraumbereichen zu den 6ffentlichen Bereichen sind

Hand-Druckknopfmelder zu installieren.

Die Brandmeldeanlage wird gemafn DIN 14675 [R5] und DIN VDE 0833 [R24] aus-
gefuhrt. Als Meldertyp fir die automatischen Brandmelder werden Mehrkriterien-
Brandmelder eingesetzt, die Rauch und Warme detektieren. In der Bahnsteigebene
(Ebene -6) und in den Traforaumen werden Rauchansaugsysteme installiert. Die
Brandmeldeanlage einschlieBlich des RAS ist so auszulegen, dass eine direkte Auf-
schaltung des Alarms an die Feuerwehr erfolgen kann. Die Alarme setzen unter an-
derem die Rauchabzugsanlage und die mobilen Rauchschirzen in Betrieb. Darliber
hinaus wird die Brandmeldung an das Alarmierungssystem weitergeleitet (Kapitel
12.3).

Bei einem Brandalarm in der uPva Ostbahnhof ist ebentfalls das Empfangsgebaude

der oPva Ostbahnhof (Erdgeschoss und 1. Untergeschoss) zu rdumen (Anhang 2).

Nachrichtlich: Die 3-S-Zentrale muss bei einer Brandmeldung aus der oPva Ost-
bahnhof MaBnahmen treffen, die verhindern, dass Personen von der uPva Ost-
bahnhof zur oPva Ostbahnhof gelangen (z.B. SAA-Durchsagen, Stopp der Fahr-
treppen). Die praktische Umsetzung hierzu (Schnittstellen) befindet sich derzeit
noch in Abstimmung zwischen der DB AG und der SWM/MVG.

Alarmierungsanlagen

Die uPva Ostbahnhof ist auf dem Bahnsteig und den Zwischenebenen mit einer
SAA gemaB [R29] auszustatten, mit denen die Personen bei einem Notfall aufgefor-
dert werden kénnen, die uPva zu verlassen. Es sind mehrsprachige Durchsagetexte
vorzubereiten, die mit der Branddirektion Minchen abzustimmen sind. Ferner muss
eine Einsprechstelle flr die Feuerwehr geschaffen werden, die nur mit der Feuer-
wehrschlieBung bedienbar ist. Diese Einsprechstelle muss an einer zentralen Stelle
im oberirdischen Bereich eingerichtet werden und muss Vorrang vor anderen Ein-
sprechstellen erhalten. Soweit moglich kénnen betriebsnotwendige Beschallungsan-

lagen z.B. an den Bahnsteigen in die Alarmierungsaniage einbezogen werden.

In den Betriebs- und Technikrdumen ist eine Alarmierung durch ein geeignetes Sig-
nal (z.B. Alarmton) ausreichend, da dort nur von ortlich eingewiesenem Personal

ausgegangen wird.
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12.4

12.5

12.6

13

13.1

13.1.1

Lésch-/ Inertisierungsanlagen

Lésch- / Inertisierungsanlagen sind nicht vorgesehen.

Anlagen zur Rauchgasableitung

Die uPva Ostbahnhof erhalt eine maschinelle Entrauchung mit folgenden Eigen-

schaften:

(1) Als Grundlage fir die Ermittlung der Rauchmenge wird der ,S-Bahn-
Bemessungsbrand” [DB7] der DB AG gewahlt.

(2) Der Rauchabzug erfolgt Uber Kandle und Uber den Gleisen angeordnete

Rauchabzugsschachte zur Gelandeoberflache.

(3) Vorhalten von Ventilatorgruppen, die so gesteuert werden, dass eine ausrei-

chende Absaugleistung erreicht wird.

(4) Auslegung der Ventilatoren auf einen Funktionserhalt von 60 min bei einer

Rauchgastemperatur von ca. 600 T (Temperaturreserv e).

Gebaudefunkanlage (BOS-Funk)

Zur Unterstiitzung der Funktion des BOS-Funks sind entsprechende Telekommuni-
kationseinrichtungen vorzusehen. Die Funkkanale werden in Abstimmung mit der
zustandigen Feuerwehr festgelegt. Fir die Feuerwehr sind zwei Kanale im 2m-
Bereich zur Verfliigung zu stellen [DB3]. Eine Funkverbindung muss vom unterirdi-
schen zum oberirdischen Bereich mdglich sein. Dartiber hinaus ist fur den wirksa-
men Einsatz von Feuerwehr und Rettungsdiensten eine Funkversorgung im gesam-

ten uPva-Bereich sicherzustellen.

MaBnahmen zur Brandbekdmpfung

Einrichtungen zur Selbsthilfe

Trag- und fahrbare Feuerléscher nach BGR 133

Far die Bekampfung kleinerer Brande auf der Bahnsteigebene wie z.B. eines Pa-

pierkorb-Brandes missen auf der Bahnsteigebene geeignete ABC-Hand-
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13.1.2

13.2

13.2.1

feuerldscher vorhanden sein. An jedem Aufstellungsort missen jeweils zwei ABC-
Handfeuerldscher mit einem Léschvermogen 21A 113B nach DIN EN 3 [R25] in ei-
nem entsprechend gekennzeichneten Schrank bereitgestellt werden. Die Feuerld-
scher missen durch z.B. Siegel (psychologische Sperre) gegen Missbrauch ge-
schiitzt werden. AuBen an dem Schrank muss ein frei zuganglicher manueller

Brandmelder angebracht werden.

Die Betriebsraume der uPva (Tabelle 1) missen gemal der BGR 133 [R8] mit der
in der Tabelle 1 aufgefiihrten Anzahl von ABC-Handfeuerldéschern mit einem Ldsch-
vermoégen nach DIN EN 3 [R25] ausgestattet werden. Die erforderliche Anzahl Feu-
erléscher wird auf Basis der Grundflache des Raumes und der sich aus der Nutzung
ergebenden Brandgefahrdungsklasse ermittelt [R8]. Sofern Raume durch einen ge-
meinsamen Flur verbunden sind, ist es ausreichend, auf diesem Flur Feuerldscher
vorzuhalten, deren Loschvermdgen fur die Summe der Grundflache der angrenzen-
den Raume bemessen ist. Der Flur selbst bleibt dabei unberlcksichtigt (Tabelle 1).
Die Feuerldscher flr die Betriebsrdume im Quergang West sind oberflachenblindig
in die Wandverkleidung zu integrieren, so dass die Breite des Quergangs West nicht

reduziert wird.

Wandhydranten als Selbsthilfeeinrichtung (Laienhilfseinrichtung) an nassen
Steigleitungen

nicht relevant

Einrichtungen fiir die Feuerwehr

Wandhydranten an trockenen / nassen Steigleitungen

In der uPva sind trockene Loschwasserleitungen (Mindestdurchmesser DN 80
[DB9]) mit B-Anschlilissen und Absperrschiebern zu installieren. Alle Entnahmestel-
len sind durch Schilder gemaB DIN 4066 [R23] zu kennzeichnen [R19]. Die techni-
sche Ausflihrung der trockenen Ldschwasserleitungen muss der DIN 14462 [R11]

entsprechen.

Auf der Bahnsteigebene (Ebene -6) werden am Fluchttreppenhaus, am Quergang
West und an den Zugangsbauwerken (Ausgang Orleansplatz und Ausgang Emp-

fangsgebaude) Loschwasserentnahmestellen angeordnet. Diese werden ber Tro-
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13.2.2

13.2.3

14

14.1

ckenleitungen mit den Einspeisestellen verbunden. Die Einspeisestelle befindet sich

an der Oberflache im Bereich des Feuerwehraufzuges angeordnet [UL1].

Feuerwehr-Schliisseldepot

Die erforderlichen Schllissel zum Betreten der uPva bzw. einzelner Bereiche wie
Technikraume mussen flr die Feuerwehr in einem Schlusseldepot hinterlegt wer-
den. Dieses Schlisseldepot wird in der Erstinformationsstelle der Feuerwehr unter-
gebracht, die sich im Bereich des Feuerwehraufzugs an der Gelandeoberflache be-
findet [UL1, UL2].

Léschwasserversorgung

Flr die uPva Ostbahnhof ist eine Bereitstellung von Loschwasser gemal DVGW-
Arbeitsblatt W405 [R9] sichergestellt. Demnach stehen maximal 192 m3¥h (3200
I/min) Loschwasser bei einem MindestflieBdruck an den Entnahmestellen von 1,5
bar zur Verfligung [UL4]. Die Léschwasserversorgung wird Uber dffentliche Hydran-

ten gewahrleistet [ULA4].

Organisatorischer Brandschutz

Verantwortlichkeiten und Aufgabenverteilungen

Zustandig und verantwortlich flr den organisatorischen Brandschutz ist der Be-
triebsleiter der Gesamtanlage [R2]. Zur Gesamtanlage zahlen auch vermietete und
verpachtete Anlagenteile [R2]. Bei den MaBnahmen des organisatorischen Brand-
schutzes sind wegen des baulichen Zusammenhangs und der daraus moglichen
Auswirkungen Abstimmungen mit den SWM und der MVG erforderlich, um die Be-

lange des U-Bahn-Betriebs zu berucksichtigen.

Die Verantwortung zur Gewahrleistung der Brandsicherheit im Rahmen des vorbeu-
genden Brandschutzes in der uPva Ostbahnhof tragt der zustandige Leiter Bahn-

hofsmanagement von DB Station & Service AG.

Der Betriebsleiter kann die mit dem organisatorischen Brandschutz verbundenen

Aufgaben geeigneten Mitarbeitern Ubertragen [R2]. Aufgabenibertragung, Aufga-
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14.2

14.3

14.4

benumfang und Zustandigkeit des Brandschutzbeauftragten sind eindeutig und

zweifelsfrei festzulegen und bed(irfen der Schriftform [R2].

Die Aufgaben dieser Brandschutzverantwortlichen (Betriebsleiter der Gesamtanla-
ge, Brandschutzbeauftragter) umfassen die Priifung und Uberwachung der brand-
schutztechnischen MafBnahmen sowie die Organisation und Dokumentation des
Brandschutzes [R2].

Bei einem Brandfall werden erste MalBBnahmen von den ersten anwesenden Mitar-
beitern am Brandort mit Aufgaben im Bahnbetrieb (Zugpersonal) ergriffen [DB3]. Die
Einsatzleitung am Brandort wird vom Notfallmanager der DB AG (ibernommen
[DB3].

Rettungswegplane

Flr die uPva Ostbahnhof sind mit Fertigstellung Rettungswegpléne zu erstellen. Sie

miissen an zentralen Stellen der Verkehrswege angebracht sein [R2].

Feuerwehrplane nach DIN 14095
Fur die uPva Ostbahnhof ist mit Fertigstellung ein Feuerwehrplan gemaf DIN 14095

[R7] zu erstellen und mit der Branddirektion der LHM abzustimmen.

Brandschutzordnung nach DIN 14096
Es ist eine komplette Brandschutzordnung (Teile A, B und C) geméan DIN 14096

[R10] fur das fertiggestelite Bauwerk anzufertigen, aktuell zu halten und allen Betei-

ligten zur Kenntnis zu geben.

Teil A muss mit den entsprechenden Rettungswegpléanen (Kapitel 14.2) ausgehangt
werden. Es ist die gleiche Darstellung, wie sie im (brigen Gebiet der LHM bei ent-

sprechenden Aushéngen verwendet wird, anzustreben.

Teil B richtet sich an die Beschéftigten vor Ort und regelt das Verhalten dieser Per-
sonen bei Brandmeldung. Ferner sind die erforderlichen Informationen hinsichtlich

der Brandschutzeinrichtungen in der uPva aufzunehmen.
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14.5

Teil C richtet sich an die Personen mit besonderen Aufgaben bezlglich des Brand-

schutzes (Kapitel 14.1). Insbesondere ist deren Zusammenwirken zu regeln.

Festlegung von Anforderungen und besonderen MaB3nahmen

(1)

@)

In der uPva Ostbahnhof ist ein grundsétzliches Rauchverbot auszusprechen

und durchzusetzen.

Nicht-verkehrsbetriebliche Nutzungen von Bereichen flr z.B. Vermarktungsein-

heiten sind nicht zulassig, wenn diese Bereiche als Rettungswege dienen.

Aktionsflachen, Sonderveranstaltungsflachen und mobile Vermarktungseinhei-
ten missen die in [DB4] genannten brandschutztechnischen Anforderungen der
DB Station & Service AG erfillen wie z.B.:

a) Stande und Dekorationen muissen in den Uberwiegenden Bestandteilen aus

der Baustoffklasse B1 (schwer entflammbar) bestehen.
b) Der Einsatz von Flissiggas, offenem Licht und Feuer ist verboten.

c) Es sind ausreichend und geeignete Handfeuerldscher an den Standen und

Aktionsflachen vorzuhalten.

d) (Mobil-)Telefone zur Alarmierung im Brandfall (auBer in direkter Nahe befin-
den sich Notrufeinrichtungen) sind aufzustellen / vorzuhalten und auf Funkti-

onsfahigkeit zu prifen.

e) Verbleiben mobile Verkaufseinrichtungen nach Betriebsende an ihrem Auf-
stellungsort, so ist dort die Friherkennung von Branden sicherzustellen (z.B.

durch automatische Brandmeldeanlagen).

f) An den Verkaufsstanden und Aktionsflachen ist auf das in der uPva Ost-

bahnhof bestehende Rauchverbot hinzuweisen.

In jahrlichen Abstanden ist die Wirksamkeit der Maf3nahmen zur Gewahrleis-
tung der Brandsicherheit einer Uberpriifung zu unterziehen und das Ergebnis

zu protokollieren.

Aufgrund der baulichen Verbindung zum U-Bahnhof Ostbahnhof der SWM/MVG
sind die SWM in das Notfallmanagement einzubeziehen und eine Alarmierung

der U-Bahn-Betriebszentrale im Ereignisfall sicherzustellen.
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15 Zusammenfassung

Das vorstehende Brandschutzkonzept enthalt die brandschutztechnischen Maf3-
nahmen, die fiir den Betrieb der klinftigen uPva Ostbahnhof erforderlich sind. We-

sentliche bauliche brandschutztechnische MaBnahmen sind unter anderem:
(1) Ausreichend bemessene Rettungswege
(2) Rauchabschnittsbildung durch folgende Maf3nahmen:

a) Einbau eines rauchdichten Brandschutztores am Ubergang zum bestehen-
den U-Bahnhof Ostbahnhof der SWM/MVG (Ebene-4) (Bilder 3 und 7) und
von rauchdichten Brandschutztoren bzw. -tliren im Sperrengeschoss Ost
(Ebene-1) (Bild 6).

b) Anordnung von rauchdichten Brandschutztliren an den Zugangen zum 0stli-

chen Fluchttreppenhaus und zu den Betriebsraumen (Bilder 1 bis 6).

(3) Schutz vor Verrauchung durch Rauchschirzen an den Verbindungen der Bahn-

steige auf der Bahnsteigebene (Bilder 1, 7 und 10).
(4) Maschinelle Entrauchungsanlage

Die Schutzziele des Allgemeinen Eisenbahngesetzes [R15] und der EBO [R1] bzw.
des Leitfadens flir den Brandschutz in Personenverkehrsanlagen der Eisenbahnen
des Bundes [R2] werden bei Beachtung dieses Brandschutzkonzeptes erreicht. So
wird die Rettung von Menschen und Tieren gewahrleistet, die Durchfuhrung wirk-

samer Ldscharbeiten ermdglicht und die Brandausbreitung verhindert.

15.1  Auflistung der Abweichungen von den allgemein anerkannten Regeln
der Technik

Die brandschutztechnischen Anforderungen an die uPva Ostbahnhof entsprechen

den allgemein anerkannten Regeln der Technik.

15.2 MaBnahmenliste

Als Grundlage flr kinftige Kontrollen der BrandschutzmafBnahmen flr die uPva

Ostbahnhof muss das BSK in die Brandschutzakte aufgenommen werden.
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15.3 Unterschrift des Erstellers

Dieses BSK ,uPva Miinchen Ostbahnhof tief (Endzustand)" wurde durch die

STUVAtec GmbH,

Mathias-Briiggen-Stralie 41, 50827 Kdéln

am 25.02.2013 erstellt.

Dr.-Ing. J. Schréyer

Y-

Dipl.-Ing. D. Hahne

Die Erflllung der im Beiblatt des RB Siid vom Méarz 2005 zur ZVA-208-55 in den Punkten
1-3 aufgefiihrten Leistungen zur BSK-Vorpriifung wird bestéatigt:

U%I ig

Projektleiter
DB PB, |.LBV-S-G(2)

Zur Vorlage beim EBA freigegeben
Bauvorlageberechtigter:

Freigabe DB S&S-
Fachspezialist Brandschutz:

MUnchen, den ...........oovvvueennnnnen

Uwe Leidig
Projektleiter
I.BV-S-G(2)
DB ProjektBau GmbH

Das Brandschutzkonzept

(Stand 25.02.2013) mit Anlagen wurde
einer internen Plausibilitdtsprifung
unterzogen (FP  / ). 4} ~0 08 —
Die Freigabe zur Vorlage tﬁefi%ﬁfiéz 043
ist mit / ohne Auflagen erfolgt.

r——

Anmerkung:

. A %/bv

Andreas Schilling
Spezialist Brandschutz
I.SBT

DB Station & Service AG
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16 Anhénge
Anhang 1: R&umungsberechnung flr die uPva Ostbahnhof
Anhang 2: Entrauchungsberechnung fiir die uPva Ostbahnhof

Anhang 3: Bilder 1 bis 10

Ausgabe 07 STU2BR4BE3201e (20130225).doc Stand 25.02.2013




