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Abkiirzungsverzeichnis

A
AVV Baularm

B
BauGB

BauNVO

Bbf

BE

Bf Miinchen Ost
Bf

Bft

BImSchG

16. BImSchV
BW

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm

Baugesetzbuch

Baunutzungsverordnung

Betriebsbahnhof

Baustelleneinrichtung

Bahnhof Minchen Ostbahnhof Personenbahnhof
Bahnhof

Bahnhofsteil

Bundesimmissionsschutzgesetz

16. Bundes-Immissionsschutz-Verordnung

Betriebswerk

Dezibel (A bewerteter Schallpegel)

Deutsche Bahn AG »
Verbandzeichen des Deutschen Instituts flir Normung e.V.
Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrzéugarten (Schall 03)
Pegeldifferenz durch Briicken (Schall 03)

Pegeldifferenz durch Fahrbahnarten (Schall 03)

Eisenbahn-Bundesamt

Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung
Erdgeschoss

Euro-Norm

Europaische Union

Eisenbahniberfihrung

Fahrplan

Gewerbegebiet (Nutzungsart) in Immissionsergebnistabellen
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G Gliterzug in Emissionstabellen

GOK Gelandeoberkante

H

Hbf Hauptbahnhof

HLP Hbf — Laim - Pasing

Hp Haltepunkt

HVZ Hauptverkehrszeit

Hz Hertz (Einheit der Frequenz)

|

10 Immissionsort

K

L

LarTms Taktmaximalpegel 5 sec

Lwa Schallleistungspegel

LHM Landeshauptstadt Miinchen

lg Dekadischer Logarithmus (Basis 10)

[ Lange der Zige (Schall 03)

LmT Mittelungspegel Tag

LmN Mittelungspegel Nacht

Lr Beurteilungspegel in dB(A)

Lr Lehrzug in Emissionstabellen

M

M MafRstab

M Mischgebiet (Nufzungsart) in Immissionsergebnistabellen
MIV Motorisierter Individualverkehr

MLEU Bft Minchen Leuchtenbergring

ML Bf Minchen Laim Pbf

MOPS Bf Mlinchen Ostbahnhof Pbf (S-Bahn)
MSTH Bft Mliinchen-Steinhausen

MU Mihidorf

MVG Minchner Verkehrsgesellschaft
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N

NN Normal Null

0

0G Obergeschoss

OK Oberkante

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

P

Pbf Personenbahnhof

p Scheibenbremsanteil der Zlige in % (Schall 03)

R

Rbf Rangierbahnhof

Ro Rosenheim

ROG Raumordnungsgesetz

ROV Raumordnungsverfahren

RLS-90 Richtlinie fir den Larmschutz an Stralen, Ausgabe 1990

S

Schall 03 Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen Schall 03
Ausgabe 1990

SBSS S-Bahn-Stammstrecke

SGV Schneller Gliterfernverkehr

SO Schienenoberkante

SPFV Schienenpersonenfernverkehr

SPNV Schienenpersonennahverkehr

SSM Schallschutzmalinahmen

StMl Bayerisches Staatsministerium des Innern

SIMWIVT Bayerisches Staatsministerium flr Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie

Stw Stellwerk

sU StralReniberfiihrung

SuU StrallenunterfUhrung

S-V Sondergebiet Verwaltung

S-Sch Sondergebiet Schule

Sz Spétverkehrszeit

SWM

Stadtwerke Minchen




2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite VI von Vii
Planfeststellung, PFA 3neu Anlage 19.1 A
Erlduterungsbericht

T

TA Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm

TOB Trager offentlicher Belange

TVM Tunnelvortriebsmaschine

U

UG Untergeschoss

UvP Umweltvertraglichkeitsprifung

UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung

uvu Umweltvertraglichkeitsuntersuchung

Uw Unterwerk

UZ 53 Umweltzeichen 53

\Y

v Geschwindigkeit

VDI Verband Deutscher Ingenieure

Ve, V (Entwurfs-) Geschwindigkeit

Vimax Maximale Geschwindigkeit

VwVIG Verwaltungsverfahrensgesetz

W

W Wohngebiet (Nutzungsart) in Immissionsergebnistabellen
WA Allgemeines Wohngebiet (Nutzungsart) gemafs AVV Baulérm
WR Reines Wohngebiet (Nutzungsart) gemar AVV Bauldrm’
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Begriffsdefinitionen

2. S-Bahn-Stammstrecke

Bezeichnet wird hiermit die geplante zweigleisige S Bahn-Stammstrecke, begin-
nend in Laim und endend im Bf Minchen Ost im Bft Leuchtenbergring mit den
dazwischen liegenden Haltepunkten Hauptbahnhof Bahnhofplatz tief, Marienhof
und Ostbahnhof tief.
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1.1

Allgemeines

Allgemeines, Vorhabensziele

Die heutige S-Bahn-Stammstrecke zwischen Laim und Ostbahnhof ist mit
rd. 1 000 Fahrten t&glich das verkehrliche Herzstlick und gleichzeitig eine be-
triebliche Engstelle im gesamten Minchener S-Bahnnetz. Durch die Blindelung
der S-Bahnlinien auf der bestehenden Stammstrecke kénnen sich Stérungen im

Betrieb auf das gesamte S-Bahnnetz auswirken.

Mit dem Ausbau des S-Bahnnetzes zur Realisierung eines 10 Minutentaktes auf
bestimmten Linien wurde die Leistungsfahigkeit der bestehenden S-Bahn-
Stammstrecke von 24 auf max. 30 Zlge je Stunde und Richtung zu Beginn des
Jahresfahrplanes 2005 erhoht. Aufgrund des Ausbauprogramms wurde bereits
im Ostbahnhof ein weiteres Gleis mit Bahnsteigkante (Gleis 5) fur den
S-Bahnverkehr bereitgestelit. Durch diese MaRnahmen kann eine Verdichtung
der Zugfolge auf drei westlichen und zwei 8stlichen Streckenasten realisiert wer-

den.

Um weitere Linien mit Taktverdichtungen fahren zu konnen, sind lber die zur Zeit
geplanten und in der Umsetzung befindlichen Ausbaumafinahmen hinaus zu-

satzliche Malinahmen erforderlich.

Da auf den bestehenden zwei Gleisen der S-Bahn-Stammstrecke (ber die vor-
gesehenen 30 Zilge je Stunde und Richtung technisch keine weitere Steigerung
mehr maglich ist, ist eine zuséatzliche S-Bahn-Stammstrecke zwischen den Bahn-

hofen Laim und Ostbahnhof erforderlich.

Eine weitere wesentliche Aufgabe fir eine 2. S-Bahn-Stammstrecke ist es auch,
im Falle einer Betriebsstorung auf einer der beiden bestehenden Strecken deren
Verkehr teilweise oder ganz zu Gbernehmen. Im Unterschied zur heutigen Situa-
tion konnen dadurch die Verkehrsbeziehungen mit der S-Bahn von aullen in die

Minchner Innenstadt aufrecht erhalten werden.

Im Auftrag des Bayerischen Staatsministeriums flr Wirtschaft, Infrastruktur, Ver-
kehr und Technologie sowie der DB Netz AG, der Landeshauptstadt Miinchen
und der Minchener Verkehrs- und Tarifverbund GmbH wurde seit 1999 in men-

reren aufeinander aufbauenden Planungsstudien eine 2. S-Bahn-Stammstrecke
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1.2

untersucht. Das Ergebnis dieser Untersuchungen war die 2. S-Bahn-
Stammstrecke in der Linienfihrung Laim — Hauptbahnhof — Marienhof — Ost-
bahnhof / Leuchtenbergring. Fur diese wurde im Jahr 2003 durch das Bayerische
Staatsministerium fur Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie eine lan-
desplanerische Uberpriifung beantragt. Das Ergebnis der landesplanerischen
Uberpriifung war, dass die Linienflihrung mit den Zielen der Landesplanung in
Ubereinstimmung steht. Aufgrund der aktuellen Planungsénderungen im Stre-
ckenabschnitt dstlich der Isar haben die Vorhabentrager DB Netz AG, DB Station
& Service AG und DB Energie GmbH im Februar 2010 eine ergadnzende Landes-
planerische Uberpriifung beantragt. Das Ergebnis einer sog. Offensichtlichkeits-
priifung der Regierung von Oberbayern als héhere Landesplanungsbehérde liegt

zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht vor.

Gemal einer Vereinbarung zwischen dem Bayerischen Staatsministerium flr
Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie und der Deutschen Bahn AG
wurde die DB ProjektBau GmbH beauftragt, die Planungen zu vertiefen und das
Planfeststellungsverfahren mit integrierter Umweltvertraglichkeitsprifung vorzu-

bereiten und durchzufiihren.

Ziele des Vorhabens

Ziel des Vorhabens ist es, die verkehrliche und betriebliche Situation der S-Bahn
Minchen im Kernbereich des Netzes weiter zu verbessern und damit auch die
Grundlage zur weiteren Verbesserung auf dem Aufennetz zu schaffen. Zu die-

sem Zweck soll das Vorhaben folgende verkehrliche Anforderungen erfillen:

= Bereitstellung weiterer Streckenkapazitaten zur Weiterentwicklung des Miin-
chener S-Bahnsystems

= Verknipfung mit allen bestehenden U-Bahnlinien auf kurzen Wegen sowie
mit Tram und Bus

»  Entlastung der bestehenden S-Bahn-Stammstrecke und der Hauptumsteige-
punkte Hauptbahnhof und Marienplatz durch ein gleichwertiges bzw. verbes-
sertes Bedienungskonzept

= Bereitstellung einer Entlastungs- bzw. Ausweichstrecke fir den Stérungsfall,
damit Aufrechterhaltung der wesentlichen Verkehrsbeziehungen, Sicherstel-
lung einer hohen Betriebssicherheit und Verringerung der Stéranfalligkeit des
Gesamtnetzes

= Starkung des offentlichen Personenverkehrs im S-Bahnbereich
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Aufgabenstellung

Der gegenstandliche Bericht enthélt die schalltechnische Untersuchung fur den

Planfeststellungsabschnitt 3neu.

Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt 3neu erstreckt sich von der Gemar-
kungsgrenze am westlichen Isarufer (Gemarkungsgrenze zwischen Sektion 2
und Sektion 9) bis zum Bahnhof Leuchtenbergring. Er schlie3t im Westen an den
Planfeststellungsabschnitt 2, im Osten an die bestehenden Gleise im Bereich Bft

Leuchtenbergring an.
Im Wesentlichen sind dabei folgende Baumalnahmen vorgesehen:

= Erstellung der unterirdischen Bahnanlagen von der Abschnittsgrenze an der
Isar bis zum Bft Leuchtenbergring einschlieflich anschlieBendem Trogbau-
werk und Stitzmauern (Gleis 200) sowie Anschluss an das im Planfeststel-
lungsabschnitt 3A, Minchen-Leuchtenbergring geplante Trogbauwerk (Gleis
100)

= Um- und Neubau von oberirdischen Gleisanlagen im Bereich Bf Miinchen Ost
Pbf — Bft Leuchtenbergring mit Anpassung des vorhandenen Bahnsteiges A

im Bft Leuchtenbergring.

= Neubau eines Fufdgangersteges an den westlichen Enden der Bahnsteige A
und C des Bft Leuchtenbergring einschl. der barrierefreien ErschlieBung der

Bahnsteige.

In der vorliegenden Untersuchung werden die Schallwirkungen des Projektes im
Sinne der gesefzlichen Regelungen beurteilt. Nach § 41 Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [1] ist beim Bau oder bei einer wesentlichen
Anderung von Schienenwegen sicherzustellen, dass durch diese keine schadli-
chen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden, die
nach dem Stand der Technik und mit vertretbarem wirtschaftlichen Aufwand ver-
meidbar sind. Ziel der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist es fest-
zustellen, welche Schallsituation aufgrund des Projektes zu erwarten ist. Weiter-
hin soll geprift werden, ob und in welchem Umfang die betroffenen Anwohner
durch geeignete Schutzmafnahmen geschitzt werden missen. Grundlage die-
ser Untersuchung ist die 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-

Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BimSchV) [2].
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Bei dem oben beschriebenen Tunnelabschnitt handelt es sich um einen Neubau,

der ais selbstandige Anlage auf eigener Trasse gefiihrt wird.

Die weiter beschriebenen Um- und Neubaumalnahmen des Schienenwegs im
Abschnitt Leuchtenbergring — punktuelle Anbindung der vorhandenen Strecken-
gleise an die Planungen der 2. S-Bahn-Stammstrecke - stellen einen erheblichen

baulichen Eingriff in den Verkehrsweg dar.

Auch die Gerauschsituation wahrend der Bauphase wird fir typische Konstellati-
onen bestimmt und nach den Anforderungen der AVV Bauldrm beurteilt. Die Er-
gebnisse dieser Berechnungen sind in Ziffer 6 der schalltechnischen Untersu-

chung beschrieben.

Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie (siehe Anlage 21.2 der Planfeststel-
lungsunterlagen) wird die Gesamtldrmsituation, verursacht von der S-Bahn, den
parallel verlaufenden bzw. querenden Hauptverkehrsstralen und sonstigen

Bahnstrecken im Bereich der Trasse beschrieben.
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2.1

Grundlagen der schalltechnischen Untersuchung

Allgemeines zu Schallimmissionen

Lastig empfundene Gerduschimmissionen werden als Larm bezeichnet. Bei Larm
handelt es sich also nicht um einen physikalischen Begriff, sondern um einen
Ausdruck flr ein subjektives Empfinden. Dieses ist abhangig von verschiedenen
Einflissen, wie z.B. vom Informationsgehalt oder dem Spektrum (Frequenzzu-
sammensetzung). Allgemein wird Verkehrslarm als sehr belastigend empfunden,
wobei ein grofier Teil der Bevdlkerung besonders vom Strallenverkehrslarm be-
troffen ist. Aber auch Flugldrm und Schienenverkehrslarm stellen fir die Be-

troffenen Belastungen dar.

Zur zahlenméaRigen Beschreibung von zeitlich schwankenden Gerduschimmissi-
onen wie dem Strallen- und Schienenverkehr wird der A-bewertete Mittelungs-
pegel herangezogen. Diese Messgrofle berlicksichtigt sowohl die Intensitat als
auch die Dauer jedes Schallereignisses wahrend des betrachteten Zeitraumes.
Die A-Bewertung ist eine Frequenzbewertung, die dem menschlichen Héremp-
finden ndherungsweise angepasst ist. In zahireichen Untersuchungen wurde eine
gute Korrelation des Mittelungspegels mit dem Léstigkeitsempﬁnden festgestellt.
Daher dient diese Grole, getrennt fir die Tageszeit (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und
die Nachtzeit (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr), genérell als Bemessungsgrofe far Schal-

limmissionen.

Bei der Bewertung von Verkehrslarm werden die Auswirkungen fiir jeden Ver-
kehrsweg einzeln festgestellt und anhand der gesetzlichen Grenzwerte beurteilt.
Es wird nach dem Verursacherprinzip beurteilt, das heidt beim Strallenverkehrs-
larm wird keine Vorbelastung durch Schienenverkehrslarm bertcksichtigt und

umgekehrt.

Der durch den Neubau und Ausbau von Strallen oder Schienenwegen verur-
sachte Verkehrslarm ist nach Mdéglichkeit zu vermeiden. Er ist ggf. durch Larm-
vorsorgemafnahmen zu mindern. Dabei ist dem aktiven Larmschutz in Form von
Larmschutzwanden und Larmschutzwallen vor dem passiven Schallschutz (in
erster Linie Schallschutzfenster) der Vorzug zu geben. Allerdings missen die
Kosten des aktiven Larmschutzes in einem angemessenen Verhdltnis zu der er-

zielten Wirkung stehen.
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2.2

Rechtliche Grundlagen

Grundlage zur Beurteilung der Zumutbarkeit von Verkehrsgerduschen ist das
Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [1]. Hiernach gilt gemal § 41 Abs.1:
“.. bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher Stralen sowie von
Eisenbahnen, Magnetschwebebahnen und Straltenbahnen ist ... sicherzustellen,
dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar
sind“. § 41 Abs.2 BImSchG bestimmt, dass dies nicht gilt, soweit die Kosten fiir

SchutzmaRnahmen aufler Verhaltnis zum Schutzzweck stehen wlirden.

Aufgrund von § 43 BImSchG wurde zur Durchfiihrung des § 41 und des § 42 bei
StralBen und Schienenwegen die 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-

Immissionsschutzgesetzes (16. BiImSchV) [2] erlassen. Darin sind die folgenden

Immissionsgrenzwerte festgesetzt:

T
 i6bis?22Uhr . |22bis6 Uht

an Krankenhadusern, Schulen, Kurheimen |57 dB(A) 47 dB(A)
und Altenheimen

in reinen und allgemeinen Wohngebieten |59 dB(A) 49 dB(A)
und Kleinsiedlungsgebieten

in Kerngebieten, Dorfgebieten und Misch- |64 dB(A) 54 dB(A)
gebieten '

in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Tab. 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgelbt, so

ist nur der Immissionsgrenzwert flr diesen Zeitraum anzuwenden.

Bei unbeplanten bebauten Gebieten werden die Kriterien der Baunutzungsver-
ordnung — BauNVO [5] zur Beurteilung der Schutzbedurftigkeit herangezogen.
Fur Sondergebiete nach § 10 BauNVO haben sich in der Verwaltungspraxis, ge-
stiitzt durch Verwaltungsgerichtsentscheidungen [6], folgende Immissionsgrenz-

werte durchgesetzt:
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T
| 6bis22Uhr 22 bis 6 Uhr

Kleingartengebiete | | 64 dB(A) -
(wie Kern-, Dorf- und Mischgebiete)
Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebie- 64 dB(A) 54 dB(A)

te, Campingplatzgebiete
(wie Kern-, Dorf- und Mischgebiete)

Tab. 2: Immissionsgrenzwerte fur Sondergebiete, die der Erholung dienen

Far Parkanlagen, Erholungswald, Sport- und Grinflichen, Friedh&fe oder dhnli-
che Flachen kann nach der 16. BImSchV kein Larmschutz gewdhrt werden. Hier
fehlt das Merkmal der Nachbarschaft, d.h. die Zuordnung zu einem bestimmten

Personenkreis mit regelmagigem und nicht nur voriibergehenden Aufenthalt.

Das Kriterium der wesentlichen Anderung ist gemaR 16. BImSchV wie folgt defi-

niert:

Eine Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StralBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder ’

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezibel
(A} oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A)
in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsidrms von mindestens 70 Dezibel
(A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen
Eingriff weiter erh6ht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV besteht An-

spruch auf La&rmvorsorge in Form von Schallschutzmallnahmen.
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2.3

Berechnungsverfahren

Die mit den 0.g. Grenzwerten zu vergleichenden Beurteilungspegel werden ge-
trennt fur die Tageszeit (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und die Nachtzeit (22:00 Uhr bis
6:00 Uhr), nach der Anlage 2 zur 16. BImSchV [2] und, wenn das darin beschrie-
bene vereinfachte Verfahren (lange gerade Strecke) nicht anwendbar ist, nach
der ,Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen —
Schall 03" [4] berechnet.

Zur Berechnung der Schallimmissionen eines mehrgleisigen Schienenweges
werden Linienschallquellen auf den jeweiligen Gleisen angenommen. Fir die
Schallausbreitung werden ein leichter Wind, etwa 3 m/s, zum Immissionsort hin
und Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung férdern, zugrunde ge-

legt.

Der maRgebliche Wert fir den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspegel.

In die Berechnungen des Beurteilungspegels gehen ein:

= das malgebende Zugprogramm fir den Tag und fir die Nacht, ermittelt aus

dem durchschnittlichen taglichen Betriebsprogramm
= die Art, Lange und Geschwindigkeit der Zlige
= Scheibenbremsanteile der einzelnen Zu‘ggattungen‘
= ein Korrekturwert fUr Fahrbahnarten, Briicken, Radien und Bahnlibergénge
Weiterhin werden bei der Berechnung berucksichtigt:
= Einfluss des Abstandes und der Luftabsorption
= Einfluss der Boden- und Meteorologieddmpfung
= der Einfluss topografischer Gegebenheiten und baulicher Mafinahmen (z.B.

Einschnitte oder Gebaude)

In § 3 der 16. BImSchV ist fur Schienenverkehr ein Korrekturwert S = -5 dB(A)
zur Bericksichtigung der Besonderheiten von Bahnen vorgesehen. Dieser
,Schienenbonus® berlcksichtigt die geringere Stérwirkung des Schienenver-

kehrslarms, die durch sozialwissenschaftliche Feldstudien ermittelt wurde.
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2.5

Ablauf und Umfang der Untersuchung

Im Bereich Leuchtenbergring wird durch einen erheblichen baulichen Eingriff der
vorhandene Verkehrsweg geédndert. Dabei wird der im Tunnel verlaufende Neu-
bauabschnitt der 2. S-Bahn-Stammstrecke punktuell in die bestehenden Gleisan-
lagen angebunden und ergédnzende Baumallinahmen an den vorhandenen Gleis-

anlagen durchgeflhrt.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Trassendaten die-
ser Bereiche zur Ermittlung von Beurteilungspegeln in ein entsprechendes Be-
rechnungsmodell Gbernommen. An reprdsentativen Einzelpunkten wurden die
Beurteilungspegel aus der bestehenden Gleislage ohne Baumalinahme und mit
der geplanten Baumafinahme berechnet. Es wurde Uberpriift, ob eine wesentli-
che Anderung gemanl 16. BImSchV vorliegt. Bei Vorliegen einer wesentlichen
Anderung und Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte geméat 16. BlImSchV
waren SchallschutzmafRnahmen festzulegen. Dabei wurde der gesamte Schie-
nenverkehrsweg zwischen Ostbahnhof und Leuchtenbergring in der Untersu-

chung berlcksichtigt und beurteilt.

Der Neubauabschnitt der 2.S-Bahn-Stammstrecke verlauft im Tunnel und tragt

somit nicht zu Schallimmissionen an der néchstge|egenen Wohnbebauung bei.

SchutzmafBnahmen

Um schadliche Umwelteinwirkungen durch Larm zu vermeiden, ist es bei Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV notwendig, geeignete

Schutzmaflnahmen vorzusehen.
Folgende Schutzmalinahmen stehen grundsatzlich zur Verfugung:

= MaRnahmen am Fahrbahnoberbau: Einsatz des besonders {berwachten

Gleises
s aktive Schallschutzmaflinahmen: Schallschutzwande, Schallschutzwélle
= passive Schallschutzmallinahmen

MaRnahmen am Fahrbahnoberbau sind vorrangig vor aktiven bzw. passiven
MaRnahmen vorzusehen. Dem aktiven Schallschutz ist gegeniiber dem passiven

Schallschutz der Vorzug zu geben. Die Kosten des aktiven Schallschutzes mis-
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sen in einem angemessenen Verhdltnis zu dem angestrebten Schutzzweck ste-
hen (§ 41 Abs. 2 BImSchG). Aulerdem muss der aktive Schallschutz aber stad-

tebaulich bzw. landschaftsgestalterisch vertretbar und baulich realisierbar sein.

Im nachfolgenden sind die unterschiedlichen Malinahmen beschrieben.

MafRinahmen am Fahrbahnoberbau

Seit Inkrafttreten der vom Eisenbahn-Bundesamt am 16.03.1998 herausgegebe-
nen "Verfligung zum Larmschutz an Schienenwegen - Vollzug der Fulinote zur
Tabelle C (Korrekturglied Dgp) der Anlage 2 zu § 3 der 16. BImSchV" kann fiir die
larmtechnische Gegenmafinahme "Besonders iberwachtes Gleis (biG)" ein Kor-
rekturwert in der Hoéhe von -3 dB(A) (Gleispflegeabschlag) bei der Berechnung
der Emissionen vorgenommen werden. Beim ,besonders (berwachten Gleis®
werden die Schienen in regelmaligen Zeitabstinden auf Verriffelung Uberpriift
(dabei handelt es sich um feine Unebenheiten) und gegebenenfalls nachgeschlif-

fen, so dass ein gleichmalig guter Schienenzustand erhalten werden kann.

Aktive Schallschutzmaflinahmen

Treten bei Gebauden Grenzwertliberschreitungen der 16. BImSchV auf und wur-
den diese aus GrUnden der Verhaltnismaligkeit nicht durch Mafinahmen am
Fahrbahnoberbau beseitigt bzw. reichen diese nicht aus, so besteht grundsatz-
lich Anspruch auf Larmvorsorge. Dieser Anspruch ist‘in der Regel durch aktive
SchallschutzmaRnahmen abzudecken. Als aktive Schallschutzmallnahmen be-

zeichnet man Schallschutzwéande und Schallschutzwélle.

Passive SchallschutzmafRnahmen

Treten an Gebauden Grenzwertliberschreitungen auf und werden aus Griinden
der VerhaltnismaRigkeit aktive Schallschutzmaflinahmen nicht vorgesehen oder
sind diese nicht hinreichend wirksam, ist zu untersuchen, welche zusatzlichen
MaBnahmen erforderlich sind, um eine stérungsfreie Nutzung zu gewahrleisten.
Fur diese Gebaude wird ein Rechtsanspruch auf passive Schallschutzmaf3nah-
men dem Grunde nach ausgelost, was bedeutet, dass fiir R&ume mit Schutzan-
spruch auf den jeweiligen Fassadenseiten die notwendigen MafBnahmen reali-

siert werden.
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Fir die Bemessung und Durchfiihrung der passiven Schallschutzmafinahmen ist
die ,Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes  (Verkehrswege-Schallschutzmafnahmenverordnung -
24 BImSchV) [3] heranzuziehen. Diese Verordnung regelt bundeseinheitlich die
Vorgehensweise, wenn die fir den Bau oder die wesentliche Anderung von Ver-

kehrswegen festgelegten Immissionsgrenzwerte (iberschritten werden.

Bei passiven Schallschutzmallnahmen handelt es sich um bauliche Verbesse-
rungen der Umfassungsbauteile, wie z.B. Wande, Déacher, Fenster und Rollladen,
wenn die vorhandenen Umfassungsbauteile nicht den notwendigen Anforderun-
gen entsprechen. Flr Schlafrdume bzw. fir Rdume mit sauerstoffverbrauchen-
den Energiequellen (z.B. Etagenheizungen) ist zusétzlich der Einbau von schall-

gedammten Liftungseinrichtungen (Schalldammlifter) vorgesehen.

Entsprechend der Verordnung ist bei der Bemessung der passiven Schall-
schutzmalnahmen nach der Raumnutzung, den mafgeblichen Tageszeiten und

nach der Art des Verkehrsweges zu unterscheiden.
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2.6

Grundlagen der Untersuchung

In der schalltechnischen Untersuchung wurden folgende Grundlagen verwendet:

Lage- und Hohenpladne des Planfeststellungsabschnittes von der Planungs-
gemeinschaft 2. S-Bahn-Stammstrecke Munchen — Gesamtplanung Los 2
und 4

Lage- und Hoéhenpléne des Planfeststellungsabschnittes von der Planungs-
gemeinschaft 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen — Gesamtplanung Los 1
und 3

Digitaler Grundplan des Planfeststellungsabschnittes von der Deutschen
Bahn AG

Ubersichtslageplan des Untersuchungsbereiches
Luftbild des Untersuchungsbereiches
Bebauungsplane der Landeshauptstadt Minchen
Ortsbesichtigung im September 2004 und Juni 2008

Verkehrsprognose Prognose 2025 ohne Baumafinahme der Deutschen Bahn
AG vom Mai 2011 ’

Verkehrprognose Mitfall 6 — Startkonzept 2. S-Bahn-Stammstecke vom No-
vember 2009
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3 Ortliche Gegebenheiten

3.1 Geplante BaumaRBnahmen und Topografie
Die wesentlichen Baumalinahmen sind in Ziffer 1.2 beschrieben.
In den Planen wird die Neuplanung des Planfeststellungsabschnittes 3neu in rot,
die Planung weiterer Planfeststellungsabschnitte, die nicht Bestandteil dieser
Planfeststellungsunterlagen sind, wie andere nachrichtlich dargestelite Planun-
gen in schwarz und der Bestand in grau dargestellt.
Die entstehenden Geldandekanten und sonstigen topographischen Hindernisse,
bauliche Gegebenheiten und Reflexionen wurden in der schalltechnischen Un-
tersuchung bericksichtigt.

3.2 Schutzbediirftige Gebiete

GemaR § 2 Abs. 2 der 16. BImSchV [2] sind mit Bezug auf die Art der betroffenen
baulichen Anlagen und Gebiete fir die Anwendung der Immissionsgrenzwerte
die Festsetzungen in den Bebauungsplanen maRgeblich. Gebiete, fiir welche
keine Festsetzungen in den Bebauungsplanen bestéhen, werden ,entsprechend

der Schutzbedirftigkeit* eingestuft.

Bestehende Festsetzungen wurden aus vorhandeneh Bebauungspldnen uber-
nommen. Wenn keine Bebauungsplane vorhanden waren, wurde die Schutzbe-
dirftigkeit der betroffenen Gebiete anhand der tatsachlichen Nutzung eingestuft.
Die Einstufung wurde im Rahmen von ausfiihrlichen Ortsbesichtigungen vorge-

nommen.

Die Ergebnisse dieser Einstufung sind im Lageplan der schalltechnischen Unter-

suchung (Anlage 19.2) gekennzeichnet.
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4.1

Schallemissionen

Die Ausgangsgrof3e fir die Berechnung der Beurteilungspegel ist der Emissions-
pegel. Der Emissionspegel ist definiert als Mittelungspegel Uber die Beurteilungs-
zeitrdume - tags bzw. nachts - in 25 m Abstand seitlich von der Achse des be-
trachteten Verkehrsweges bei freier Schallausbreitung, in einer Héhe von 3,5 m
Uber Schienenoberkante. Der Emissionspegel ist ein Mafl fur die Schallbelas-
tung, die von einer Strecke ausgeht, unabhangig von der Topographie und den
ortlichen Gegebenheiten. Er wird wesentlich bestimmt durch die Anzahl, Art und
Geschwindigkeit der verkehrenden Fahrzeuge. Hinzu kommen noch Zuschlage
fir Fahrbahnart, Briicken, Bahnibergédnge und enge Kurvenradien. Im nachfol-

genden sind die einzelnen Teilemissionspegel beschrieben.

Fahrzeugbedingte Emissionen

Die fahrzeugbedingten Emissionen werden durch die Anzahl, Art und Geschwin-
digkeit der Zuge bestimmt. Diese Daten sind im Betriebsprogramm der Bahnstre-
cke festgelegt. Im Rahmen der Planfeststellung wurde ein Mengengerist fir den
Bereich Ostbahnhof bis Leuchtenbergring und die Tunnel der 2. S-Bahn-
Stammstrecke aufgestellt. Im Nachfolgenden ist das in der Untersuchung ver-
wendete Betriebsprogramm fiir den Prognosehorizont ohne BaumafRnahme und
mit der BaumaRnahme 2. SBSS beschrieben und die berechneten Emissionspe-

gel werden angegeben.
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Zugprogramm Prognose ohne 2, SBSS

In der nachfolgenden Tabelle ist fir die einzelnen Streckenabschnitte das Zug-

programm Prognose ohne 2. SBSS angegeben.

S-Bahn Stammstrecke Marienplatz — Ostbahnhof (je Richtung)
Zugart Anzahl Tag | Anzahl Nacht | Scheibenbremsanteil | Lange in m | Geschwindigkeit
6-22Uhr | 22-6Uhr in % (ohne Lok) vin km/h
ET 423 399 46 100 140 80
LmTag in dB(A): 62,5
LmNacht in dB(A) : 56,1
S-Bahn Ostbahnhof-Leuchtenbergring (je Richtung)
Zugart Anzahl Tag | Anzahl Nacht | Scheibenbremsanteil | Lange in m | Geschwindigkeit
6—22Uhr | 22-6Uhr in % (ohne Lok) vin km/h
ET 423 169 38 100 140 80
LmTag in dB(A): 58,8
LmNacht in dB(A) : 55,3
S-Bahn Ostbahnhof-Giesing (je Richtung)
Zugart Anzahl Tag | Anzahl Nacht | Scheibenbremsanteil | Lange in m | Geschwindigkeit
6~-22Uhr | 22-6Uhr in % (ohne Lok) v in km/h
ET 423 112 22 100 140 90
LmTag in dB(A): 58,0
LmNacht in dB(A) : 53,9
Giiterzuggleis Giesing - Ostbahnhof
Zugart Anzahl Tag | Anzahl Nacht | Scheibenbremsanteil | Ladnge in m | Geschwindigkeit |
6—-22Uhr | 22-6Uhr in % (ohne Lok) v in km/h
G 1 1 10 500 80
LmTag in dB(A) : 50,6
LmNacht in dB(A) : 53,9
S§-Bahn Leuchtenbergring — Berg am Laim (je Richtung)
Zugart Anzahl Tag | Anzahl Nacht | Scheibenbremsanteil | Lange in m | Geschwindigkeit
6-22Uhr | 22-6Uhr in % (ohne Lok) vin km/h
ET 423 112 25 100 140 100
LmTag in dB(A) : 50,6

LmNacht in dB(A) : 53,6
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S-Bahn Leuchtenbergring-Daglfing (je Richtung)
Zugart Anzahl Tag | Anzahl Nacht | Scheibenbremsanteil | Ladnge in m | Geschwindigkeit
6 -22Uhr | 22-6 Uhr in % (ohne Lok) vin km/h
ET 423 57 13 100 140 80

LmTag in dB(A) : 54,0
LmNacht in dB(A) : 50,6

S-Bahn Ostbahnhof — Betriebswerk Steinhausen (je Richtung) bis Leuchtenbergring

Zugart Anzahl Tag | Anzahl Nacht | Scheibenbremsanteil | Ldnge in m | Geschwindigkeit
6—-22Uhr | 22-6Uhr in % (ohne Lok) vin km/h

ET 423 71 14 100 140 70

LmTag in dB(A) : 53,8
LmNacht in dB(A) : 49,8

S-Bahn Ostbahnhof — Betriebswerk Steinhausen (je Richtung) ab Leuchtenbergring

Zugart Anzahl Tag | Anzahl Nacht | Scheibenbremsanteil | Lange in m | Geschwindigkeit
6-22Uhr | 22-6Uhr in % (ohne Lok) v in km/h

ET 423 157 28 100 140 70

LmTag in dB(A) : 57,3
LmNacht in dB(A) : 52,8

Strecke 5510 Miinchen — Rosenheim / Miihldorf Bereich Ostbahnhof - Leuchtenbergring (je
Richtung)
Zugart Anzahl Tag | Anzahl Nacht | Scheibenbremsanteil | Lange in m | Geschwindigkeit
6—-22Uhr | 22~-6Uhr in % (ohne Lok) v in km/h
ICE 2 1 ~ 100 420 130
SPFV (RO) 20 1 100 340 130
SPFV (M0) 10 2 100 340 80
SGV (Ro) 1" 9 10 500 100
SPNV (Ro) 36 8 100 205 130
SGV (M) 34 17 10 500 100
SPNV (M{) 21 4 100 205 130
Lok 26 9 0 20 80 |
LmTag in dB(A) : 69,8

LmNacht in dB(A) : 69,3
Strecke Abstellanlage Ostbahnhof (je Richtung)
Zugart Anzahl Tag | Anzahl Nacht | Scheibenbremsanteil | Lange in m | Geschwindigkeit

6-22Uhr | 22-6Uhr in % (ohne Lok) v in km/h

SPFV 4 2 100 300 25
SPNV 4 2 100 205 25

LmTag in dB(A) : 41,2
LmNacht in dB(A) : 41,2

Tab. 3:

Emissionspegel Prognose 2025 ohne 2. SBSS
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Zugprogramm Prognose mit 2. SBSS - Startkonzept Mitfall 6

In der nachfolgenden Tabelle ist flir die einzelnen Streckenabschnitte das Zug-

programm Prognose mit 2. SBSS - Startkonzept Mitfall 6 angegeben.

S-Bahn Stammstrecke Marienplatz — Ostbahnhof (je Richtung) — bestehende Stammstrecke
Zugart Anzahl Tag | Anzahl Nacht | Scheibenbremsanteil | Lange inm | Geschwindigkeit
6 — 22 Uhr 22 -6 Uhr in % (ohne Lok) v in km/h
ET 423 308 59 100 140 80
LmTag in dB(A): 61,4
LmNacht in dB(A) : 57,2
S-Bahn Ostbahnhof-Leuchtenbergring (je Richtung)
Zugart Anzahl Tag | Anzahl Nacht | Scheibenbremsanteil | Lange inm | Geschwindigkeit
6 — 22 Uhr 22 -6 Uhr in % (ohne Lok) v in km/h
ET 423 146 24 100 140 80
LmTag in dB(A) : 58,1
LmNacht in dB(A) : 53,3
$§-Bahn Ostbahnhof - Giesing (je Richtung)
Zugart Anzahl Tag | Anzahl Nacht | Scheibenbremsanteil | L&nge in m | Geschwindigkeit
6 — 22 Uhr 22 -6 Uhr in % (ohne Lok) v in km/h
ET 423 111 20 100 140 90
LmTag in dB(A) : 58,0
LmNacht in dB(A) : 53,5
Guterzuggleis Giesing - Ostbahnhof
Zugart Anzahl Tag | Anzahl Nacht | Scheibenbremsanteil | Lange inm | Geschwindigkeit
6 — 22 Uhr 22 — 6 Uhr in % (ohne Lok) vin km/h
G 1 1 10 500 80
LmTag in dB(A) : 58,0
LmNacht in dB(A) : 53,9
S$-Bahn Leuchtenbergring — Berg am Laim (je Richfung
Zugart Anzahl Tag | Anzahl Nacht | Scheibenbremsanteil | Lange in m | Geschwindigkeit
6 —22 Uhr 22 -6 Uhr in % (ohne Lok) v in km/h
ET 423 158 28 100 140 100

LmTag in dB(A) : 60,4
LmNacht in dB(A) : 55.9
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S-Bahn Leuchtenbergring-Daglfing (je Richtung)
Zugart Anzahl Tag Anzahl Nacht | Scheibenbremsanteil | Langein m | Geschwindigkeit
6 — 22 Uhr 22 -6 Uhr in % (ohne Lok) vin km/h
ET 423 68 16 100 140 80

LmTag in dB(A) : 54,8
LmNacht in dB(A) : 51,5

$-Bahn Ostbahnhof — Betriebswerk Steinhausen (je Richtung) bis Leuchienbergring

Zugart Anzahl Tag Anzahl Nacht | Scheibenbremsanteil | Lange in m | Geschwindigkeit
6 —22 Uhr 22 -6 Uhr in % (chne Lok) vin km/h

ET 423 71 14 100 140 70

LmTag in dB(A) : 53,8
LmNacht in dB(A) : 49,8

S-Bahn Ostbahnhof — Betriebswerk Steinhausen (je Richtung) ab Leuchtenbergring 5
Zugart Anzahl Tag Anzahl Nacht | Scheibenbremsanteil | Lange in m | Geschwindig. ..«
6 — 22 Uhr 22 -6 Uhr in % (ohne Lok) vin km/h
ET 423 157 28 100 140 70
LmTag in dB{(A) : 59,3
LmNacht in dB(A) : 54,8
S-Bahn 2. SBSS Leuchtenbergring — Laim (je Richtung)
Zugart Anzahl Tag Anzahl Nacht | Scheibenbremsanteil | Lange in m | Geschwindigkeit
6 — 22 Uhr 22 - 6 Uhr in % (ohne Lok) v in km/h
ET 423 185 31 100 140 70

LmTag in dB(A) : 58,0
LmNacht in dB(A) : 53,2

Strecke 5510 Miinchen — Rosenheim / Miihldorf Bereich Ostbahnhof — Leuchtenbergring (je

Richtung) .

Zugart Anzahl Tag | Anzahl Nacht | Scheibenbremsanteil | Lange inm | Geschwindigkeit
6 —22 Uhr 22 -6 Uhr in % (ohne Lok) vin km/b

ICE 2 1 100 420 1300 |

SPFV (RO) 20 1 100 340 130

SPFV (M) 10 2 100 340 80

SGV (Ro) 11 9 10 500 100

SPNV (Ro) 36 8 100 205 130

SGV (M) 34 17 10 500 100

SPNV (Mu) 21 4 100 205 130

Lok 26 9 0 20 80

LmTag in dB(A) : 69,8
LmNacht in dB(A) : 69,3
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Strecke Abstellanlage Ostbahnhof (je Richtung)
Zugart Anzahl Tag Anzahi Nacht | Scheibenbremsanteil | Lange in m | Geschwindigkeit
6 — 22 Uhr 22 -6 Uhr in % (ohne Lok) vin km/h
SPFV 4 2 100 300 25
SPNV 4 2 100 205 25

Tab. 4

LmTag in dB(A) : 41,2
LmNacht in dB(A) : 41,2

Emissionspegel Prognose 2025 mit 2. SBSS - Startkonzept Mitfall 6
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4.2

4.3

Fahrbahnarten

Als Fahrbahnart wurde ,Schotterbett, Betonschwellen“ angesetzt.

~ DgindB(A)

“Schotterbett, Betonschwelle _

Tab. 5: Fahrbahnarten mit Korrekturwert D,

Briicken, Bahniibergange und Kurvenradien

Die Zuschlage fur Briicken wurden in den entsprechenden Teilabschnitten der

Bahnstrecke berlcksichtigt.

s Briicken ~ Zuschlag Dg, = 3 dB(A) fur die bestehenden Eisenbahniiberfiih-

rung Berg-am-Laim-Stralle

= Briicken — Zuschlag Dg, = 3 dB(A) fiir das bestehende Uberwerfungsbauwerk
ostlich Bahnhof Leuchtenbergring

Die Leuchtenbergunterfihrung wurde auf Grund der ortlichen Gegebenheiten
nicht als Briicke im Sinne der Schall 03 [4] beriicksichtigt, da die Uberdeckung
zwischen Gleiskérper und Rahmenbauwerk der Leuchtenbergunterfiihrung zu
grofd ist. Ein Zuschlag fur Bahnlbergénge ist im Plénfeststellungsabschnitt nicht

notwendig.

GemalR der Richtlinie Schall 03 [4] werden haltende Ziige im Bahnhofsbereich
Ostbahnhof und Leuchtenbergring wie durchfahrende Ziige behandelt.

Ein Zuschlag Dgr, fir Radien < 500 m wurde in den betroffenen Streckenabschnit-

ten gemaf Schall 03 bericksichtigt.
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S Schallimmissionen

5.1

Unter Bericksichtigung der ortlichen Gegebenheiten wurden die Beurteilungspe-
gel an ausgewdhlten Immissionsorten anhand der Richtlinie Schall 03 [4], die
nach Anlage 2 zu § 3 der 16. BImSchV mafigeblich ist, berechnet.

Immissionsorte

Fir die Beurteilung der Immissionswirkungen der Bahnstrecke durch die geplante
BaumafRnahme wurden fur die mdglicherweise betroffenen Siedlungsbereiche
Immissionsorte ausgewahlt, um zu ermitteln, ob die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV (berschritten sind und um mdgliche Anspriiche auf Schutzmaly-
nahmen festzulegen. Dabei wurden die jeweils ndchstgelegenen Immissionsorte

berechnet.

Die Berechnungen wurden in 3 Teilbereiche aufgeteilt. Der erste Teitbereich be-
ginnt auf Hohe der Spicherenstralle und verlauft nérdlich der Bahnstrecken bis
zum Haidenauplatz/Grillparzerstrafie. Der zweite Teilabschnitt verlauft von der
Grillparzerstralle bis zum Busdepot der MVG an der Einsteinstrale / Ecke Tru-
deringer StralRe. Der dritte Teilbereich liegt stdlich der Bahnstrecken und verlauft

von der Gammelsdorfer Straflde/ Friedenstralle bis zur Neumarkter Stralle.

Die Lage der Immissionsorte ist in Anlage 19.2 A dargestellt.
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5.2 Beurteilung der Immissionen gemaR 16. BImSchV

Fur alle Bereiche wurde gepriift, ob die erheblichen baulichen Eingriffe eine we-
sentliche Anderung gemal 16. BImSchV bewirken. Dazu wurden die értlichen

Gegebenheiten beriicksichtigt, welche die Schallausbreitung beeinflussen.

Insgesamt wurde bei 84 Wohn- und Gewerbegebauden geprift, ob eine wesent-
liche Anderung gemal 16. BImSchV vorliegt. Dabei wurde festgestellt, dass die
Anderungen im Zuge der BaumaRnahme 2. SBSS eine Pegelénderung zu Folge
haben, welche zwischen — 1,4 dB(A) und + 0,7 dB(A) liegt. Eine wesentliche An-
derung liegt deshalb nur an den Geb&uden vor, an denen die Beurteilungspegel
auf mindestens 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts erhdht werden. In Anlage
19.2 ist die 60-dB(A)-Isophone nachts in Hohe des 1.0G aus dem gesamten
Zugverkehr dargestellt, welche den Bereich kennzeichnet, wo eine eventuell auf-
tretende Erhéhung der Beurteilungspegel eine wesentliche Anderung geman 16.

BImSchV auslosen kann.

Die Berechnungen ergaben, dass bei drei Wohngebduden in insgesamt 6 Ge-
schossen eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV vorliegt. Fir

diese Geschosse besteht dem Grunde nach Anspruch auf Larmvorsorge.
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Im Zuge der Priffung von SchallschutzmaRnahmen wurde festgestellt, dass akti-

ve Schallschutzmafinahmen fur die drei Wohngeb&ude aufler Verhaltnis zum
Schutzzweck gemal § 41 Abs. 2 BImSchG stehen. Fiir beide betroffenen Ge-

schosse besteht dem Grunde nach Anspruch auf passive Schallschutzmaflnah-

men. Nachfolgend sind fir dieses Geb&ude die berechneten Beurteilungspegel

aufgelistet. Die ebenfalls aufgelisteten Geschosse ohne Anspruch auf Larmvor-

sorge dienen ausschliellich der Information.

o psehnungspurkl Tl Rt | ke | B Bl e e
schoss [dB(A)] 2.8BSS 2.5BSS 2.8BSS
Lr [dB(A)] Lr[dB(A)] dLr [dB(A)] Lr [dB(A)]
Tag | Nacht | Tag |Nacht] Tag | Nacht:| Tag | Nacht |-Tag | Nacht | Tag | Nacht
10 47|Neumarkter Str. 4 EG| W | 59 49 56.1 1554 | 563 | 555 | 0.2 0.1 57 56 nein | nein
1.0G] W | 59 49 579 | 572|581 ] 572 | 0.2 0.0 59 58 nein | nein
2.0G| W | 59 49 58.7 | 58.0 | 59.0 | 581 0.3 0.1 59 59 nein | nein
3.0G] W { 59 49 59.1 | 584|593 | 584 | 0.2 0.0 60 59 nein | nein
4.0G] W | 59 49 60.0 | 59.31 603 | 594 | 0.3 0.1 61 60 nein ja
5.0G| W | 59 49 60.5 1598|608 | 599 | 0.3 0.1 61 60 nein ja
10 48{Neumarkter Str. 2a EG| W | 59 49 58.0 | 57.3 | 58.2 | 574 0.2 0.1 59 58 nein | nein
1.0G] W | 59 49 59.0 {583 | 59.2 | 58.3 | 0.2 0.0 60 59 nein | nein
2.0G] W | 59 49 59.8 | 59.1 | 60.0 | 59.1 0.2 0.0 60 60 nein | nein
3.0G| W | 59 49 59.9 |59.2|60.2 | 593 | 0.3 0.1 61 60 nein ja
4.0G] W | 59 49 613 606! 615 | 60.7 | 0.2 0.1 62 61 nein ja
50G| W | 59 49 617 1610 61.9 | 61.0°| 0.2 0.0 62 61 nein | nein
10 49|Neumarkter Str. 2 EG| W | 59 49 58.9 | 58.2 1 59.1 | 58.2 0.2 0.0 60 59 nein | nein
Nord 1.0Gl W | 59 49 59.7 159.0 | 59.9 | 591 0.2 0.1 60 60 nein ja
2.0G| W | 59 49 60.2 | 59.5 | 604 | 595 | 0.2 0.0 61 60 nein { nein
3.0G6] W | 59 49 60.3 | 59.6 | 606 | 59.7 | 0.3 0.1 61 60 nein ja
4.0G] W | 59 49 60.0 {59.3] 602 | 593 | 0.2 0.0 61 60 nein | nein
5.0G] W | 59 49 60.5 | 59.8 | 606 | 59.7 | 01 -0.1 61 60 nein | nein
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5.3 Schallsituation fiir einzelne Bereiche

5.31 Bereich zwischen Spicherenstrafe und Haidenauplatz/Grillparzerstrale

Fur die ndchstgelegene Bebauung nérdlich der Bahnanlagen zwischen Spi-
cherenstralte und Haidenauplatz/Grillparzerstrafte wurde Uberpriift, ob das Krite-

rium der wesentlichen Anderung geman 16. BiImSchV erfillt ist.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse der Immissionsberechnung

dargestellt.

. ' Nutz-} Grenzwert Prognose | Prognosefall | Pegeldiffe- | Beurteilungsp.| Schallschutz

= Zi?;ﬁﬁﬁg;” Spufl == ung | 16. BImSchv PO afn B1 i o bl Af;lspruch

. sohoss [dB(A)] 2. SBSS 2. SBSS P1-PO 2.SBSS
: Lr[dB(A)] Lr [dB(A)] dir [dB(A)] Lr [dB(A)]

Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag |Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag [ Nacht
10 1 |BPlan Kirchenstralle EG| M 64 54 |59.3]| 585 | 59.1 | 58.3 | -0.2| -0.2 60 59 nein | nein
Orleansstr. 1.0G] M 64 54 159.6| 588 | 594 | 586 | -0.2 | -0.2 60 59 nein | nein
2.0G| M 64 54 159.9| 591 | 59.7 | 589 | -0.2| -0.2 60 59 nein | nein
3.0G M 64 54 160.2| 594 | 600 | 59.2 |-0.2}| -0.2 60 60 nein | nein
4.0G| M 64 54 1605| 59.7 | 60.3 | 59.5 | -0.2 | -0.2 61 60 nein | nein

50G M 64 54 161.0] 60.2 | 60.8 | 60.0 | -0.2 | -0.2 61 60 nein | nein

10 2 {BPlan Kirchenstrafle EG M 64 54 |56.9| 56.1 | 56.6 | 55.8 | -0.3 | -0.3 57 56 nein | nein
Orleansstr. 1.0G] M 64 54 1572 564 | 568 | 56.1 | -04 | -0.3 57 57 nein | nein

2.0G| M 64 54 |575| 567 | 57.2 | 564 | -0.3] -0.3 58 57 nein | nein

3.0G| M 64 54 |57.8| 5711575 | 567 |-03] -04 58 57 nein | nein

4.0G| M 64 54 |583| 575 | 580 | 57.2 |-0.3] -0.3 58 58 nein | nein

5.0G] M 64 54 |60.8] 60.0 | 606 | 59.7 | -02 | -0.3 61 60 nein | nein

10 3 |Orleansstr. 87 Motel EG| M 64 54 159.8] 59.0 | 594 | 58.6 |-04 | -04 60 59 nein | nein
1.0G] M 64 54 [60.1] 59.3 | 59.7 | 589 | -04 | -0.4 60 59 nein | nein
2.0G| M 64 54 1604) 59.6 | 60.0 | 59.2 | -04| -04 60 60 nein | nein
3.0G| M 64 54 160.7] 59.9 | 603 | 594 | -04| -0.5 61 60 nein | nein
4.0G| M 64 54 160.9] 60.1 | 605 | 59.7 | -04 | -04 61 60 nein | nein
5.0G| M 64 54 161.2] 604 | 608 | 59.9 | -04 | -0.5 61 60 nein | nein
DGl M 64 54 161.5] 60.7 | 611 | 60.2 | -04 | -0.5 62 61 nein | nein
10 4 {Orleansstr. 89 West EG| W 59 49 156.7| 559 | 56.0 | 552 | -0.7] -0.7 56 56 nein | nein
1.0G] W 59 49 |57.7| 57.0 | 57.0 | 56.2 | -0.7 | -0.8 57 57 nein | nein
10 5 [Kirchenstralle 94 Sud EGl W 59 49 |b55.1] 543 | 545 | 53.7 | -0.6 | -0.6 55 54 nein | nein
1.0G| W 59 49 |56.6] 559 | 559 | 551 | -0.7 | -0.8 56 56 nein | nein
2.0G| W 59 49 |56.3| 55.6 | 558 | 55.0 | -0.5| -0.6 56 55 nein | nein
3.0G| W 59 49 |57.2]| 565 | 56.8 | 56.0 | -0.4 | -0.5 57 56 nein | nein

DG| W 59 49 159.2| 585 | 589 | 581 | -0.3 | -04 59 59 nein | nein

10 6 |KirchenstralRe 96 Sid EG| W 59 49 |522]| 515 | 512 | 504 | -1.0] -11 52 51 nein | nein
1.0G| W 59 49 |52.7] 52.0 | 52.0 | 511 [ -0.7 ] -0.9 52 52 nein | nein
2.0G| W 59 49 1466 458 | 459 | 451 | -0.7 | -0.7 46 46 nein | nein
3.0G| W 59 49 1496| 488 | 491 | 483 | -05] -05 50 49 nein | nein
DG| W 59 49 1604} 59.7 | 59.7 | 58.9 | -0.7 | -0.8 60 59 nein | nein
10 7 |Kirchenstr. 96 Ost EGl W 59 49 |59.1] 583 | 582 | 574 1-09| -0.9 59 58 nein | nein
1.0G| W 59 49 1594 586 | 586 | 57.7 | -0.8| -0.9 59 58 nein | nein
2.0G| W 59 49 |59.7| 589 | 588 | 57.9 |-08| 1.0 59 58 nein | nein
3.0G| W 59 49 |60.1] 59.3 | 59.2 | 583 |-09]| 1.0 60 59 nein | nein
DG| W 59 49 161.0] 60.2 | 60.2 | 59.3 | -0.8 | -0.9 61 60 nein | nein
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Nutz-| Grenzwert Prognose | Prognosefall | Pegeldiffe- | Beurteilungsp.| Schallsc
N Bezi?;ﬁﬁz::ngswnkt Ge- | UN9 16. BImSchV POgohne F?‘l mit grenz P1 mitg ; Ans;)rur(]:l;\lz
ichass [dB(A)] 2. SBSS 2. SBSS P1- PO 2.SBSS
Lr [dB(A)] Lr [dB(A)] dLr [dB(A)] Lr [dB(A)]

Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag |Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht
10 8 |KirchenstraRe 96 Nord EG| W 59 49 |53.3| 52.6 | 52.6 | 51.7 | -0.7 | -0.9 53 52 nein | nein
1.0G| W 59 49 |53.7| 529 | 529 | 521 | -0.8 | -0.8 53 53 nein | nein
2.0G| W 59 49 |54.0| 53.3 | 53.3 | 524 | -0.7 | -0.9 54 53 nein | nein
3.0G| W 59 49 [54.8| 54.0 | 541 | 53.3 | -0.7 | -0.7 55 54 nein | nein
DG| W 59 49 160.4| 59.7 | 59.6 | 58.8 | -0.8 | -0.9 60 59 nein | nein
10 9 [Kirchenstr. 97 Sud EG| W 59 49 |58.1]| 574 | 57.3 | 56.5 | -0.8 | -0.9 58 57 nein | nein
1.0G| W 59 49 |58.4| 576 | 575 | 56.7 | -0.9 | -0.9 58 57 nein | nein
2.0G| W 59 49 |58.8| 58.0 | 57.8 | 57.0 | -1.0| -1.0 58 57 nein | nein
3.0G| W 59 49 [59.2| 58.4 | 584 | 57.5 | -0.8 | -0.9 59 58 nein | nein
10 10|Kirchenstr. 97 Ost EG| W 59 49 |58.9]| 581 | 579 | 571 | -1.0| -1.0 58 58 nein | nein
1.0G| W 59 49 |59.2| 584 | 582 | 574 |-1.0| -1.0 59 58 nein | nein
2.0G| W 59 49 |59.5| 58.7 | 58,5 | 57.6 | -1.0 | -1.1 59 58 nein | nein
3.0G| W 59 49 [59.8| 59.0 | 58.8 | 57.9 | -1.0| -1.1 59 58 nein | nein
10 11|Grillpartzerst—2 EG| W 59 49 |57.7] 57.0 | 56.8 | 56.0 | -0.9 | -1.0 57 56 nein | nein
Haidenauplatz 2 1.0G| W 59 49 |58.0| 57.3 | 571 | 56.3 | -0.9 | -1.0 58 57 nein | nein
2.0G] W 59 49 [58.3| 576 | 574 | 56.5 | -0.9 | -1.1 58 57 nein | nein
3.0G| W 59 49 [58.7| 57.9 | 57.8 | 56.9 | -0.9 | -1.0 58 57 nein | nein

Tab. 6: Ergebnisse der Immissionsberechnung fiir den Bereich Spicherenstralle -
Haidenauplatz

5.3.1.1 Anspriiche auf Larmvorsorge

Wie in der Tabelle 6 dargestellt, ist das Kriterium der wesentlichen Anderung
gemal 16. BImSchV an keinem Gebaude erfillt. Die Beurteilungspegel verrin-
gern sich geringfligig um bis zu 1,1 dB(A). Es besteht kein Anspruch auf Larm-

vorsorge.
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5.3.2 Schallsituation zwischen GrillparzerstraBe und Truderinger Strale

Fur die nachstgelegene Bebauung nérdlich der Bahnanlagen zwischen Grill-
parzerstrale und Truderinger StralRe wurde Uberpriift, ob das Kriterium der we-

sentlichen Anderung gemafR 16. BImSchV erfiillt ist.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse der Immissionsberechnung

dargestellt.
- Nutz- | Grenzwert |Prognose PO} Prognosefall | Pegeldifferenz | Beurteilungsp. | Schallschutz
o Bezéiﬁ;i"n';"“” Spunkt Sl Ung | 16.BImSchv | S Bt 0 Bt Anspruch
schoss [dB(A)] 2. SBSS 2.8BSS 2. SBSS
Lr [dB(A)] Lr [dB(A)} dir [dB(A)] Lr [dB(A)]

Tag [Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
10 12|Birogebdude EG| G 69 59 1593|585 |591 | 683 | -02 ] -0.2 60 59 nein | prin_ |
Grillparzerstr.1 - 8 Sud 1.0G] G 69 59 | 596|588 | 594 | 586 | -02 | -0.2 60 59 nein _

2.0G] G 69 59 15699591 597 | 589 | -02 | -02 60 59 nein | nein

3.0G] G 69 59 160.2 594 | 600 | 592 | -02 | -0.2 60 60 nein | nein

4.0G| G 69 59 1605|597 1603 595 | -02 | -0.2 61 60 nein | nein

50G] G 69 59 |61.0] 60.2 | 608 | 60.0 | -0.2 | -0.2 61 60 nein | nein

10 13iBiirogebdude EGl G 69 59 | 6569 | 561 | 566 | 558 | -03 | -03 57 56 nein | nein

Grillparzerstr.1 - 8 Stidost | 1.0G] G 69 59 | 57.2 |1 564 | 56.8 | 56.1 -0.4 -0.3 57 57 nein | nein

20G| G 69 59 | 575|567 | 672 | 564 | -0.3 | -0.3 58 57 nein | nein

3.0G| G 69 59 | 578|571 15675| 567 | -03 | -04 58 57 nein | nein

4.0G| G 69 59 | 583|575 58014 572 | -03 | -03 58 58 nein | nein

5.0G| G 69 59 1608|600 606 ]| 59.7 | -0.2 | -0.3 61 60 nein | nein

10 14|Birogebaude EG| G 69 59 5981590594 | 586 | -04] -04 60 59 nein | nein

Grillparzerstr.1 - 8 Ost 1.0G] G 69 59 160115931597 | 589 | -04] -04 60 59 nein | nein

20G| G 69 59 1604|596 |600 ]| 592 | -04 | -04 60 60 nein | nein

3.0G] G 69 59 607|599 |603 )| 594 | -041 -05 61 60 nein | nein

406G G 69 59 | 60.9 | 601|605 ]| 597 | 04| -04 61 60 nein | nein

5.0G] G 69 59 1612|604 | 608 ] 599 | -04 | -0.5 61 60 nein | nein

10 15{Varetis - Grillparzerstr. 10 EG| G 69 59 16151607611 ]| 602 | 04 -05 62 61 nein | nein
1.0G6| G 69 59 | 56.7 | 559|660 | 552 | -0.7 | -0.7 56 56 nein |

20G| G 69 59 | 577 | 570|570 562 | -0.7 | -0.8 57 57 nein | nein

3.0G, G 69 59 | 551|543 | 545 | 537 | -06 | -0.6 55 54 nein | nein

406G G 69 59 | 566|559 |559]| 551 | -0.7 | -0.8 56 56 nein | nein

10 16|Grillparzerstr. 12 EG| G 69 69 | 563|556 |558 ]| 550 | -05 | -0.6 56 55 nein | nein

Stidfassade 1.0G| G 69 59 | 572 1565|568 | 560 | -04 | -0.5 57 56 nein | nein

20G] G 69 59 |59.2 585|589 | 581 |-03]| -04 59 59 nein | nein

3.0G| G 69 59 | 522|515 512 504 | 10| -11 52 51 nein | nein

4.0G G 69 59 15275201520 511 {-07 | -0.9 52 52 nein | nein

50G] G 69 59 1466|458 | 459 | 451 | -07 | -0.7 46 46 nein | nein

|10 17|Bothestr. 20. EG| G 69 59 1496 | 488 | 491 | 483 | -05 | -05 50 49 nein | nein

1.0G G 69 59 1604|597 | 597 | 589 | -07 | -0.8 60 59 nein | nein

1O 18|Fridtjof-Nansen-Realschule EG| S-Sch| 57 47 1591 (583|582 | 574 | -09 | -09 59 58 nein | nein

1.0G| 8-Sch| 57 47 | 594 586|586 | 577 | -08 | -0.9 59 58 nein | nein

2.0G|S8-Sch | 57 47 1597 1589|588 | 579 | -09 | -1.0 59 58 nein | nein

3.0G| S-Sch| 57 47 1601 1593|592 | 583 | -09 | -1.0 60 59 nein | nein

4.0G|8-Sch| 57 47 (610|602 | 602 | 593 | -0.8 | -0.9 61 60 nein | nein

10 19|Bothestr. 10 EG| G 69 59 | 533|526 |526 | 517 | -07 -0.9 53 52 nein | nein

1.0G| G 69 59 | 537|529 |529 | 521 { -08 | -0.8 53 53 nein | nein
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Nute-] Grenzwert |Prognose PO
ung | 16. BimSchV ohne

2. SBSS
_ Le[dB(A)]

Schallschutz
Anspruch

Prognosefall
P14 mit

2 SBSS

L [dB{A)]

Pegeldifferenz | Beurteilungsp.
P1-PO P1 mit

2. SBSS

Lr [dB(A)]

' ' Berechnungspunkt

- Ge-

dLr [dB(A)]

' Tag | Nacht Tag Tag | Nacht

10 20|Leuchtenbergring 20 West 2.0G| G 69 59 | 5563|545 556 | 545 | 03 0.0 56 55 nein { nein
3.0G] G 69 59 | 556|548 559 548 | 0.3 0.0 56 55 nein | nein

406G G 69 59 | 564 | 55.6 | 56.7 | 556 | 0.3 0.0 57 56 nein | nein

5.0G] G 69 59 | 593|585 597 | 586 | 04 0.1 60 59 nein | nein

10 21{Leuchtenbergring 20 Sud EG| G 69 59 | 686|578 5901 579 | 04 0.1 59 58 nein | nein
1.0G| G 69 59 | 586 | 578|589 579 | 0.3 0.1 59 58 nein | nein

2.0G| G 69 59 | 588 | 58.0 | 59.2 | 581 04 0.1 60 59 nein | nein

3.0G| G 69 59 | 59115831594 | 584 | 0.3 0.1 60 59 nein | nein

4.0G| G 69 59 |693 585|597 | 586 | 04 0.1 60 59 nein | nein

5.0G| G 69 59 15697589 1601 ] 59.0 | 04 0.1 61 59 nein | nein

10 22{L euchtenbergring 20 Ost EG G 69 59 | 553|545 (556 546 | 0.3 0.1 56 55 nein | nein
1.0G| G 69 59 | 555|547 | 559 | 549 | 04 0.2 56 55 nein | nein

2.0G| G 69 59 | 557 | 55.0 | 56.1 | 55.1 0.4 0.1 57 56 nein | nein

3.0G| G 69 59 | 56.0 | 552 | 564 | 553 | 04 0.1 57 56 nein | nein

4.0G| G 69 59 | 571|564 | 575 | 565 | 04 0.1 58 57 nein | nein

5.0G| G 69 59 1591|583 |595| 584 | 04 0.1 60 59 nein | nein

10 23|Einsteinstralle 152 EG| M 64 54 | 549|542 | 553 | 543 | 04 0.1 56 55 nein | nein
1.0G] M 64 54 | 5585511561 ] 552 | 0.3 0.1 57 56 nein | nein

2.0G| M 64 54 | 55815501 56.1 | 55.1 0.3 0.1 57 56 nein | nein

3.0G] M 64 54 1554|1547 | 558 | 548 | 04 0.1 56 55 nein | nein

4.0G] M 64 54 | 554 | 547 | 558 | 548 | 04 0.1 56 55 nein | nein

10 24[Einsteinstralle 154 EG M 64 54 1529522 | 532 523 0.3 0.1 54 53 nein | nein
1.0G] M 64 54 | 551|543 |553| 544 | 0.2 0.1 56 55 nein | nein

2.0G| M 64 54 |5655| 548 | 558 |-549 | 03 0.1 56 55 nein | nein

3.0G| M 64 54 | 554 | 547 | 55.7 | 548 | 0.3 0.1 56 55 nein | nein

4.0G M 64 54 | 554 | 547 | 557 | 548 | 0.3 0.1 56 55 nein | nein

{0 25|Einsteinstralte 156 EG| M 64 54 512|505 (515 505 | 0.3 0.0 52 51 nein | nein
1.0G] M 64 54 | 547|540 | 550 | 54.1 0.3 0.1 55 55 nein | nein

20G| M 64 54 | 554 | 5461556 | 547 0.2 0.1 56 55 nein | nein

3.0G] M 64 54 | 553|546 | 557 | 547 | 04 0.1 56 55 nein | nein

4.0G] M 64 54 | 554 | 546 | 5567 | 547 | 0.3 0.1 56 55 nein | nein

10 26|Einsteinstrafte 158 EG M 64 54 1497 | 489 | 49.9 | 49.0 0.2 0.1 50 49 nein | nein
1.0G] M 64 54 | 5411534 | 544 | 535 0.3 0.1 55 54 nein | nein

2.0G| M 64 54 | 550 | 543|553 543 | 0.3 0.0 56 55 nein | nein

3.0G| M 64 54 | 552|544 |555] 545 | 0.3 0.1 56 55 nein | nein

4.0G| M 64 54 | 5654|546 | 557 | 547 | 0.3 0.1 56 55 nein | nein

10 27|Einsteinstrale 160 EG| M 64 54 1492 1485|4951 485 | 03 0.0 50 49 nein { nein
1.0G| M 64 54 1540|533 |542 | 533 | 0.2 0.0 55 54 nein | nein

2.0G| M 64 54 | 550|542 | 552 | 543 | 0.2 0.1 56 55 nein | nein

3.0G| M 64 54 | 551|544 554 | 544 | 03 0.0 56 55 nein | nein

4.0G] M 64 54 | 553|546 | 556 | 547 | 0.3 0.1 56 55 nein | nein

10 28|Einsteinstralle 162 EG| M 64 54 | 488 48.1 | 49.0 | 481 0.2 0.0 49 49 nein | nein
1.0G] M 64 54 53.9 |1 53.2 | 541 53.2 0.2 0.0 55 54 nein | nein

2.0G| M 64 54 1549 1542|552 ] 543 | 0.3 0.1 56 55 nein | nein

3.0G| M 64 54 | 5511543 | 553 | 544 | 0.2 0.1 56 55 nein | nein

4.0G M 64 54 1553|545 | 555 | 546 | 0.2 0.1 56 55 nein | nein




2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 29 von 60
Planfeststellung, PFA 3neu Anlage 19.1 A
Erlduterungsbericht

_ Borechnunasounkt Nutz:| Grenzwert |Prognose PO| Prognosefall | Pegeldifferenz | Beurteilungsp.

Schallschutz

e e e e i e
' : . Lr [dB(A)] Lr [dB(A)] dir [dB(A)] Lr [dB(A)]
‘ , , Tag |Nacht| Tag |Nacht| Ta Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht
1O 29{Truderinger Str. 4 EGl G 69 59 [ 5665|548 | 556 | 54.8 0.1 0.0 56 55 nein | nein
1.0G| G 69 59 | 56.0 | 552|561 | 552 | 0.1 0.0 57 56 nein | nein
2.0G| G 69 59 | 56.2|555 564 | 555 | 0.2 0.0 57 56 nein | nein
3.0G] G 69 59 | 565|558 | 56.6 | 55.8 | 0.1 0.0 57 56 nein | nein
4.0G| G 69 59 | 573|566 | 574 | 566 | 0.1 0.0 58 57 nein | nein
10 30|{Truderinger Str. 17 EG| G 69 59 | 672|561 579 ] 563 | 07 0.2 58 57 nein | nein
1.0G| G 69 59 | 581|570 |588 ]| 57.3 | 0.7 0.3 59 58 nein | nein
2.0G| G 69 59 | 588|577 | 594 | 579 | 06 0.2 60 58 nein | nein
3.0G| G 69 59 1594|583 |600]| 586 | 0.6 0.3 60 59 nein | nein
4.0G] G 69 59 15991587 |605]| 59.0 | 0.6 0.3 61 59 nein | nein
5.0G] G 69 59 | 604|593 |611] 596 | 0.7 0.3 62 60 nein | nein
6.0G| G 69 59 | 609 599|616 | 60.1 0.7 0.2 62 61 nein | nein

Tab. 7: Ergebnisse der Immissionsberechnung fir den Bereich Haidenauplatz-
Truderinger Strafte

5.3.2.1 Anspriiche auf Larmvorsorge

Wie in der Tabelle 7 dargestellt, ist das Kriterium der wesentlichen Anderung
gemafl 16. BImSchV an keinem Immissionsort erflllt. Es besteht kein Anspruch

auf La&rmvorsorge.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass durch die BaumaRBnahmen im Rahmen
der Realisierung der 2. SBSS eine geringfligige Pegelerhdhung zwischen 0,0
und 0,7 dB(A) an den nachstgelegenen Gebauden stattfindet. Da es sich bei den
nachstgelegenen Gebduden in der Regel um Gewerbebebauung handelt und die
Zunahme weniger als 3 dB(A) betrégt, ist das Kriterium der wesentlichen Ande-
rung nicht erfillt. Auf Grundlage der berechneten Beurteilungspegel ist auch flr
die weiter entfernte Wohnbebauung in diesem Bereich (Einsteinstrafie) eine we-

sentliche Anderung gemaf 16. BiImSchV auszuschlieRen.
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5.3.3 Schallsituation zwischen Neumarkter Str. und Berg-am-Laim-Strafle

Berechnungspunkt

Fur die nachstgelegene Bebauung sidlich der Bahnanlagen zwischen Neumark-
ter StraRe und Gammelsdorfer Stralle / Friedenstrafte wurde Uberprift, ob das

Kriterium der wesentlichen Anderung gemaf 16. BiImSchV erfillt ist.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse der Immissionsberechnung

dargestellt.

Grenzwert  |Prognose PO| Prognosefall
ung | 16. BImSchV

Pegeldifferenz | Beurteilungsp.
P1-PO P1 mit

Schalischutz
Ansprich

Nr. |Bezeichnung Ge- [dB(A)] 2. SBSS
. dbr [dB(A)] Lr [dB(A)]
Tag Tag Tag Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht

10 31{Neumarkter Str. 43 EG G 69 59 | 582 | 5751584 | 575 | 0.2 0.0 59 58 nein | nein
1.0G| G 69 59 | 5684 | 577 | 587 | 578 | 0.3 0.1 59 58 nein | nein

2.0G| G 69 59 | 58.7 | 58.0 | 58.9 | 581 0.2 0.1 59 59 nein | nein

3.0G] G 69 59 | 594 | 587 | 596 | 58.8 | 0.2 0.1 60 59 nein | nein

10 32|Neumarkter Str. 41 EG| G 69 59 | 589|582 1591 582 | 02 0.0 60 59 nein | nein
1.0G| G 69 59 |59.2 | 585|594 | 586 | 0.2 0.1 60 59 nein | nein

2.0G G 69 59 | 59.6 | 589 {598 | 589 | 0.2 0.0 60 59 nein | nein

3.0G] G 69 59 1599|593 ]602 | 59.3 | 0.3 0.0 61 60 nein | nein

10 33|Neumarkter Str. 28 EG| G 69 59 1529|522 15311 522 0.2 0.0 54 53 nein | nein
1.0G| G 69 59 | 5371529 {539 ] 530 | 02 0.1 54 53 nein | nein

2.0G| G 69 59 [ 550543 | 553 | 544 | 03 0.1 56 55 nein | nein

3.0G| G 69 59 | 5658|551 1561 552 | 0.3 0.1 57 56 nein | nein

4.0G] G 69 59 | 563|556 |566]| 557 | 0.3 0.1 57 56 nein | nein

10 34|Neumarkter Str. 24 EG| G 69 59 | 474 |46.7 | 477 | 468 0.3 0.1 48 47 nein | nein
1.0G] G 69 59 |49.0 | 483|493 | 484 | 0.3 0.1 50 49 nein | nein

2.0G| G 69 59 | 511|503 | 514 | 504 0.3 0.1 52 51 nein | nein

DG] G 69 59 | 54.0 | 53.3 1543 ] 53.3 0.3 0.0 55 54 nein | nein

10 35|Neumarkter Str. 21 EG| G 69 59 | 56.8 | 56.0 | 571 | 56.1 0.3 0.1 58 57 nein | nein
1.0G| G 69 59 1588 58.0 1591 581 0.3 0.1 60 59 nein | nein

2.0G| G 69 59 1692 | 585|595 586 | 0.3 0.1 60 59 nein | nein

3.0G] G 69 59 595 1588|598 | 589 | 03 0.1 60 59 nein | nein

10 36|Neumarkter Str. 18 EG| G 69 59 | b5.7 | 65.0 | 56.0 | 551 0.3 0.1 56 56 nein | nein
1.0G] G 69 59 | 56.7 | 56.0 | 57.0 | 561 0.3 0.1 57 57 nein | nein

2.0G| G 69 59 | 576|569 | 579 | 57.0 | 03 0.1 58 57 nein | nein

3.0G] G 69 59 15683575585 | 576 | 0.2 0.1 59 58 nein | nein

10 37|Neumarkter Str. 19 EG| G 69 59 | 6216151624 ] 616 0.3 0.1 63 62 nein | nein
1.0G| G 69 59 1627|621 16301 622 | 03 0.1 63 63 nein | nein

10 38|Neumarkter Str. 17 EG] G 69 59 | 58.8 | 58.1 | 59.0 | 58.1 0.2 0.0 59 59 nein | nein
1.0G| G 69 59 1603|596 ]605] 596 | 0.2 0.0 61 60 nein | nein

2.0G] G 69 59 1618 (6121621 612 | 0.3 0.0 63 62 nein [ nein

10 39|Neumarkter Str. 17 EG| G 69 59 | 578 1 571 | 58.0 | 57.2 0.2 0.1 58 58 nein | nein
1.0G] G 69 59 1584|577 | 587 | 578 | 0.3 0.1 59 58 nein | nein

2.0G] G 69 59 1605|598 | 607 | 599 | 0.2 0.1 61 60 nein | nein

10 40{Neumarkter Str. 1 EG] G 69 59 | 695 | 589 598 | 589 | 0.3 0.0 60 59 nein | nein
1.0G| G 69 59 1603|597 606 | 59.8 | 0.3 0.1 61 60 nein | nein

2.0G| G 69 59 1631|624 |634]| 625 | 0.3 0.1 64 63 nein | nein
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Grenzwert {Prognose PO| Prognosefall Schallschutz

Berechnungspunkt

Pegeldifferenz | Beurteilungsp.

N [Beseich Gel UNg 16. BlmSchV ohne P1 mit P1-PO P1 mit Anspriich
I pesicning [dB(A)] 2 SBSS 2.5BSS 2. SBSS
, Lr[dB(A)] Lr[dB(A)] | dLr[dB(A)]

| Nacht Tag Nacht | Tag l Nacht

 Nacht

10 41|Neumarkter Str. 12 EG

W 59 49 | 564 | 557 | 56.7 | 558 | 0.3 0.1 57 56 nein | nein
1.0G[ W 59 49 | 574 | 566 | 576 | 56.7 | 0.2 0.1 58 57 nein | nein
2.0G| W 59 49 | 57.8 | 57.0 | 58.1 | 57.1 0.3 0.1 59 58 nein | nein

DG| W 59 49 | 585 | 577 | 587 | 57.8 | 0.2 0.1 59 58 nein | nein
10 42{Neumarkter Str. 10 EG| W 59 49 |558 | 550|560 | 551 0.2 0.1 56 56 nein | nein
1.0G| W 59 49 | 574|566 | 576 | 567 | 0.2 0.1 58 57 nein | nein
2.0G| W 59 49 | 578|570 | 58.0 | 571 0.2 0.1 58 58 nein | nein
DG| W 59 49 | 586|579 | 589 | 580 | 0.3 0.1 59 58 nein | nein
10 43{Neumarkter Str. 8 EGl W 59 49 1549542 | 552 | 543 0.3 0.1 56 55 nein | nein
1.0G] W 59 49 | 573|565 | 575 | 566 | 0.2 0.1 58 57 nein | nein
2.0G] wW 59 49 1580|573 |583]| 574 | 03 0.1 59 58 nein | nein
DG| W 59 49 | 588|581 |591 | 582 | 0.3 0.1 60 59 nein | nein
10 44|Riedgaustr. 1 EG| W 59 49 | 53815315411 532 | 03 0.1 55 54 nein | nei
1.0G] W 59 49 1569|562 572 563 0.3 0.1 58 57 nein | nein
2.0G] W 59 49 | 58.0 573|583 | 574 | 0.3 0.1 59 58 nein | nein
DG| W 59 49 | 585|578 | 5881 579 | 0.3 0.1 59 58 nein | nein
10 45|Neumarkter Str. 6 EG| W 59 49 | 53.8 | 531|541 | 532 0.3 0.1 55 54 nein | nein
1.0G| W 59 49 15711564 |574 | 565 | 03 0.1 58 57 nein | nein
2.0G| W 59 49 | 582575585 | 576 | 03 0.1 59 58 nein | nein
3.0G] W 59 49 158815811591 582 | 03 0.1 60 59 nein | nein
4.0G] W 59 49 1590|583 |593 | 584 | 0.3 0.1 60 59 nein | nein
DG| W 59 49 1596 | 589 | 59.9 | 59.0 | 0.3 0.1 60 59 nein | nein
10 46{Neumarkter Str. 4a EG| G 69 59 | 655|548 | 55.8 | 549 0.3 0.1 56 55 nein | nein
1.0G| G 69 59 | 576 | 569|578 | 569 | 0.2 0.0 58 57 nein | nein
2.0G| G 69 59 | 586|579 | 589 | 580 | 0.3 0.1 59 58 nein | nein
3.0G| G 69 59 | 586 | 579|589 | 580 | 0.3 0.1 59 58 nein | nein
4.0G| G 69 59 1593|586 |596 | 58.7 | 0.3 0.1 60 59 nein | nein
10 47 |Neumarkter Str. 4 EG| W 59 49 1561|554 563 555 | 0.2 0.1 57 56 nein | nein
1.0G] W 59 49 [ 579|572 581 ] 572 | 0.2 0.0 59 58 nein | nein
2.0G] W 59 49 | 58.7 | 58.0 | 59.0 | 581 0.3 0.1 59 59 nein | nein
3.0G] W 59 49 | 591|584 |593 | 584 | 0.2 0.0 60 59 nein | neir
4.0G] W 59 49 6001593603} 594 | 03 0.1 61 60 nein ja
5.0G] W 59 49 1605|598 | 808 | 599 | 0.3 0.1 61 60 nein ja
10 48|Neumarkter Str. 2a EG| W 59 49 158.0] 573|582 | 574 0.2 0.1 59 58 nein | nein
1.0G] W 59 49 1590583592 583 | 0.2 0.0 60 59 nein | nein
2.0G| W 59 49 |159.8 | 59.1 1600 | 59.1 0.2 0.0 60 60 nein | nein
3.0G| W 59 49 156991592602 593 | 03 0.1 61 60 nein ja
4.0G| W 59 49 1613|606 | 615 ]| 607 | 0.2 0.1 62 61 nein ja
5.0G| W 59 49 1617610619 | 61.0 | 0.2 0.0 62 61 nein | nein
10 49{Neumarkter Str. 2 Nord EGl W 59 49 | 589 | 582|591 582 | 0.2 0.0 60 59 nein | nein
1.0G| W 59 49 | 59.7 1 59.0 | 59.9 | 591 0.2 0.1 60 60 nein ja
2.0G| W 59 49 602|595 604} 595 | 0.2 0.0 61 60 nein | nein
3.0G| W 59 49 1603|596 | 606 59.7 | 0.3 0.1 61 60 nein ja
4.0G| W 59 49 160.0| 593|602 593 | 0.2 0.0 61 60 nein | nein
W

59 49 | 605|598 | 606 | 59.7 0.1 -0.1 61 60 nein | nein
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Berechnunaspunkt _ INutz| Grenzwert |Prognose PO Prognosgfall Pegeldifferenz | Beurteilungsp. | Schallschutz
N |Be ieichnurig : el Ung 16. BimSchv ohne P1 mit P1-PO P1 mit Anspruch
- , choss [dB(A)] ’ 2. SBSS 2. SBSS 2.5BSS
: . Le [dB(A)] Lr [dB(A)] dibr [dB(A)] Lr [dB(A)]
, | Tag !Nacht| Tag |Nacht| Ta Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
10 50|Neumarkter Str. 2 EGl W 59 49 15831576 |578 ] 569 | -05 | -07 58 57 nein { nein
Ost 1.0G| W 59 49 1590583 |585| 576 | -05 | -0.7 59 58 nein | nein
2.0G| W 59 49 1594|587 |589 | 581 | -05] -06 59 59 nein | nein
3.0G| W 59 49 1591 1585|587 | 579 | -04 | -06 59 58 nein | nein
4.0G] W 59 49 1597 | 59.0 | 593 | 585 | -04 | -05 60 59 nein | nein
5.0G] W 59 49 |61.0 1604 | 600 | 591 | 1.0 { -1.3 60 60 nein | nein
10 51iDingolfinger Str. 11 EG| M 64 - 584 | 57.7 | 585 | 57.7 | 0.1 0.0 59 58 nein --
Haus 1 Ost 1.0G] M 64 -- 1602|596 604 596 | 0.2 0.0 61 60 nein -
2.0G| M 64 - 1612|605 |61.3] 605 | 01 0.0 62 61 nein -
3.0G] M 64 - | 618|611 (619 61.1 0.1 0.0 62 62 nein -
4.0G M 64 - | 623|616 | 624 | 616 | 0.1 0.0 63 62 nein -
5.0G] M 64 - | 627 ] 621|629 | 62.1 0.2 0.0 63 63 nein -
6.0G6] M 64 -- 1632625 (6331 625 | 0.1 0.0 64 63 nein -
7.0G| M 64 -- 1635628 | 637 ] 629 | 0.2 0.1 64 63 nein -
8.0G| M 64 -~ 1636|630 |638]| 630 | 02 0.0 64 63 nein -
9.0G| M 64 - 1637631640 | 63.1 0.3 0.0 64 64 nein -=
10.0G| M 64 -- 1638 |63.1]|640| 632 | 0.2 0.1 64 64 nein -
11.0G] M 64 -- 1633|626 636 627 | 0.3 0.1 64 63 nein -
12.0G| M 64 - | 631]624 | 634 ]| 625 | 0.3 0.1 64 63 nein --
13.0G| M 64 - |631]624 6341 625 | 0.3 0.1 64 63 nein --
14.0G| M 64 - |1630]624 |633] 624 | 0.3 0.0 64 63 nein -~
10 52|Dingolfinger Str. 11 EG| M 64 -- | 627 1620|627 | 619 | 0.0 -0.1 63 62 nein -
Haus 2 Ost 1.0G] M 64 - | 634]628 | 634 ]| 627 | 0.0 -0.1 64 63 nein -
2.0G| M 64 - 16411635 |641 ]| 634 | 0.0 -0.1 65 64 nein -
3.0G| M 64 - |1648 | 642 | 648 | 641 0.0 -0.1 65 65 nein -
4.0G] M 64 - | 6563|647 | 654 | 647 | 01 0.0 66 65 nein -
5.0G| M 64 - 1655|649 656 ]| 649 | 0.1 0.0 66 65 nein --
6.0G6] M 64 - 1656|649 |657 | 649 | 0.1 0.0 66 65 nein -
7.0G| M 64 -- | 656|650 658 650 | 0.2 0.0 66 65 nein -
8.0G] M 64 -- 1657|650 |659]| 650 | 0.2 0.0 66 65 nein -
9.0G| M 64 -- | 656|650 |658]| 650 | 0.2 0.0 66 65 nein --
10.0G| M 64 - | 656|649 | 658 | 649 | 0.2 0.0 66 65 nein -
11.0G] M 64 - | 655|648 | 657 | 649 | 0.2 0.1 66 65 nein --
12.0G| M 64 - 1654|647 {656 | 648 | 0.2 0.1 66 65 nein -
13.0G| M 64 - | 653|646 | 656 | 647 | 03 0.1 66 65 nein -
14.0G| M 64 - | 652|645 (655 646 | 0.3 0.1 66 65 nein -~
10 53|DingolfingerStr 11 EG| M 64 -- 64.8 | 64.1 | 64.7 | 64.0 | -0.1 -0.1 65 64 nein --
Nord 1.0G| M 64 -- | 657|650 656 649 | -0.1 -0.1 66 65 nein -
2.0G| M 64 - | 665]|659 | 665} 658 | 0.0 -0.1 67 66 nein -
3.0G| M 64 - | 674|667 | 673 | 666 | -0.1 -0.1 68 67 nein -
4.0G| M 64 - | 676|670 |67.7 | 670 | 0.1 0.0 68 67 nein -
5.0G] M 64 -~ | 678|671 |679 ] 671 0.1 0.0 68 68 nein --
6.0G] M 64 - 678 | 672 1679 ] 672 0.1 0.0 68 68 nein -
7.0G] M 64 - | 6781671680 672 | 0.2 0.1 68 68 nein -
8.0G| M 64 - 1678|671 (679 | 671 0.1 0.0 68 68 nein -
9.0G] M 64 -~ 1677|670 | 67.9 | 671 0.2 0.1 68 68 nein --
10.0G| M 64 - | 676|669 | 678 | 67.0 | 0.2 0.1 68 67 nein -
11.0G| M 64 - 67.5 | 668 | 67.7 | 669 | 0.2 0.1 68 67 nein -
12.0G| M 64 -- 67.4 | 66.7 | 676 | 66.8 | 0.2 0.1 68 67 nein -
13.0G| M 64 - | 673|666 | 675 | 66.7 | 0.2 0.1 68 67 nein --
14.0G| M 64 - | 672|665 | 674 | 66.6 | 0.2 0.1 68 67 nein --
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” Berechnungspunkt

Grenzwert [Prognose P0O| Prognosefall Pegeldxfferenz Beurtellungsp Schallschutz

- - ung | 16. BImSchV |  ohne P1 mit Anspruch
Nr. 1Bezeichnung 5 opss 3 SBSS
' Lr [dB(A)} Lr {dB(A)]

10 54|Dingolfinger Str. 11 EG| M 60.6 | 59.9 | 60.5 | 59.8 | -0.1 | -0.1 61 60 nein -
Haus 2 West 1.0G| M 64 -= 614 | 60.7 | 61.3 | 606 | -01 -0.1 62 61 nein -
2.0G| M 64 -- 62.1 16151620 | 613 | -0.1 -0.2 62 62 nein --

3.0G6| M 64 - 62.8 | 62.2 | 62.7 | 62.1 | -0.1 -0.1 63 63 nein -

4.0G| M 64 -- 63.4 | 62.8 | 63.4 | 62.7 | 0.0 -0.1 64 63 nein --

5.0G| M 64 -- 63.7 | 63.0 | 63.6 | 629 | -0.1 -0.1 64 63 nein -

6.0G| M 64 - 63.8 | 63.1 | 63.8 | 63.1 0.0 0.0 64 64 nein -=

7.0G| M 64 - 63.8 1 63.2 | 639 | 632 | 0.1 0.0 64 64 nein -

8.0G M 64 -- 63.9 | 63.2 | 839 | 632 | 0.0 0.0 64 64 nein -

9.0G| M 64 -- 63.9 | 63.2 | 639 | 632 | 0.0 0.0 64 64 nein -

10.0G| M 64 - 63.8 | 63.2 | 63.9 | 63.1 0.1 -0.1 64 64 nein --

11.0G] M 64 - 63.8 | 63.1 | 63.9 | 63.1 0.1 0.0 64 64 nein --

12.0G] M 64 - 63.7 | 63.0 | 63.8 | 63.0 | 0.1 0.0 64 63 nein -

13.0G| M 64 - 63.7 | 63.0 | 63.7 | 63.0 | 0.0 0.0 64 63 nein -=

14.0G| M 64 -- 63.6 | 62.9 | 63.7 | 629 | 0.1 0.0 64 63 nein --

10 55|Dingolfinger Str. 11 EG| M 64 -- 554 | 54.7 | 554 | 547 0.0 0.0 56 55 nein --
Haus 1 West 1.0G] M 64 -~ 56.0 | 55.3 | 56.0 | 55.2 0.0 -0.1 56 56 nein -
20G M 64 -~ 56.5 | 55.8 | 56.6 | 558 | 0.1 0.0 57 56 nein -

3.0G| M 64 -- 57.0 | 564 | 571 | 563 | 0.1 -0.1 58 57 nein --

4.0G M 64 - 5751569 | 576 | 568 | 0.1 -0.1 58 57 nein --

5.0G| M 64 - 58.0 | 574 | 581 | 57.3 | 0.1 -0.1 59 58 nein --

6.0G| M 64 - 58.5 | 57.9 | 58.6 | 57.8 | 0.1 -0.1 59 58 nein -

7.0G| M 64 - 59.0 | 58.3 | 59.0 | 58.3 | 0.0 0.0 59 59 nein -=

8.0G| M 64 - 59.0 | 58.3 | 569.1 | 584 | 0.1 0.1 60 59 nein -=

9.0G| M 64 -- 59.0 | 58.3 | 59.1 | 58.3 | 0.1 0.0 60 59 nein --

10.0G] M 64 - 58.9 | 58.2 | 59.1 | 583 | 0.2 0.1 60 59 nein -=

11.0G| M 64 - 58.9 | 58.2 | 59.0 | 582 | 0.1 0.0 59 59 nein -

12.0G] M 64 -~ 58.8 | 58.1 | 59.0 | 58.1 0.2 0.0 59 59 nein --

13.0G| M 64 - 58.7 | 58.0 | 58:9 | 58.1 0.2 0.1 59 59 nein -

14.0G] M 64 -- 58.6 | 57.9 | 58.9 | 58.0 | 0.3 0.1 59 58 nein --

10 56|Dingolfinger Str. 9 EG M 64 -= 554 | 54.7 | 554 | 547 | 0.0 0.0 56 55 nein -
Haus 1 Ost 1.0G] M 64 - 56.0 | 556.3 | 566.0 | 553 | 0.0 0.0 56 56 nein --
2.0Gl M 64 -- 56.6 | 55.9 | 56.5 | 55.8 | -0.1 -0.1 57 56 nein -

3.0G6| M 64 - 57.0 | 564 | 57.0 | 56.3 | 0.0 -0.1 57 57 nein --

4.0G] M 64 - 576 | 569 | 576 | 56.8 | 0.0 -0.1 58 57 nein --

5.0G| M 64 -- 58.1 | 574 | 581 | 574 | 0.0 0.0 59 58 nein --

6.0G| M 64 - 58.6 | 579 | 586 | 578 | 0.0 -0.1 59 58 nein -~

7.0G| M 64 - 59.0 | 58.3 | 59.0 | 58.3 | 0.0 0.0 59 59 nein -

8.0G| M 64 - 59.2 | 585 | 569.2 | 585 | 0.0 0.0 60 59 nein --

9.0G| M 64 -~ 59.2 | 585 { 569.2 | 585 | 0.0 0.0 60 59 nein -~

10.0G| M 64 - 59.2 | 585 | 59.3 | 585 | 0.1 0.0 60 59 nein --

11.0G] M 64 - 59.2 | 585 | 59.3 | 585 | 0.1 0.0 60 59 nein -

12.0G] M 64 - 59.1 | 58.4 | 59.2 | 584 | 041 0.0 60 59 nein --

13.0G| M 64 -- 58.6 | 579 | 587 | 579 | 01 0.0 59 58 nein --

14.0G] M 64 -~ 58.5 | 57.8 | 58.7 | 57.8 | 0.2 0.0 59 58 nein --
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Grenzwert |Prognose PO! Prognosefall |Pegeldifferenz | Beurteilungsp. ! Schallschutz

_ Berechnungspunkt

col Ung 16. BiImSchV chne _ P1mit P1-P0O P1mit Anspruch
2. SBSS 2. SBSS 2.8BSS
Lr [dB(A)] Lr [dB(A)] ’ dir [dB(A)] Lr [dB(A)]

10 57|Dingolfinger Str. 9 EG

M 64 616 | 609 | 615 | 60.8 | -0.1 -0.1 nein --
Haus 2 Ost 1.0G| M 64 - 624 1617 | 623 | 616 | -0.1 -0.1 63 62 nein -
2.0G| M 64 - 63.1 625 | 631 | 624 | 0.0 -0.1 64 63 nein -
3.0G| M 64 - 1639633 639 632 ] 00 -0.1 64 64 nein -
4.0G M 64 -~ | 6451638 645 | 638 | 0.0 0.0 65 64 nein -~
5.0G| M 64 - | 647 | 640 | 647 | 64.0 | 0.0 0.0 65 64 nein -~
6.0G] M 64 - 1648|641 | 648 | 641 0.0 0.0 65 65 nein -
7.0G| M 64 - 1648 | 642 | 649 | 642 | 0.1 0.0 65 65 nein --
8.0G| M 64 - 64.8 | 642 | 650 | 64.2 | 0.2 0.0 65 65 nein -~
9.0G| M 64 - 648 | 641 | 650 | 642 | 0.2 0.1 65 65 nein --
10.0G|{ M 64 - 64.7 | 64.1 | 64.9 | 64.1 0.2 0.0 65 65 nein -~
11.0G] M 64 - 64.7 | 640 | 648 | 64.0 | 01 0.0 85 64 nein -~
12.0G| M 64 - 64.6 | 639 | 648 | 639 | 0.2 0.0 65 64 nein --
13.0G{ M 64 - 645|638 | 647 | 63.8 | 0.2 0.0 65 64 nein -
14.0G] M 64 -- 644 | 63.7 | 646 | 63.7 | 0.2 0.0 65 64 nein --
10 58|Dingolfinger Str. 9 EG| M 64 - 1642|635 | 641 | 634 | -01 -0.1 65 64 nein -=
Haus 2 Nord 1.0G| M 64 - | 650|644 1650 643 | 0.0 -0.1 65 65 nein -
2.0G M 64 - 659 | 65.2 | 65.8 | 65.1 | -01 -0.1 66 66 nein -
3.0G| M 64 - | 667 66.0 | 666 | 659 | -01 -0.1 67 66 nein -~
4.0G| M 64 - 1671|665 |672 | 665 | 0.1 0.0 68 67 nein -
5.0G] M 64 -- 673 | 667 | 674 | 66.6 | 0.1 -0.1 68 67 nein -~
6.0G] M 64 -- 674 | 66.7 | 674 | 66.7 | 0.0 0.0 68 67 nein -=
7.0G] M 64 -- 674 | 66.7 | 675 | 66.7 | 01 0.0 68 67 nein --
8.0G| M 64 -- 674 | 66.7 | 675 | 66.7 | 01 0.0 68 67 nein --
9.0G| M 64 - 67.3 | 66.6 | 674 | 66.6 | 041 0.0 68 67 nein --
10.0G] M 64 -- | 6721665 |674 | 66,6 | 0.2 0.1 68 67 nein --
11.0G] M 64 - | 6711665 |67.3]| 665 | 0.2 0.0 68 67 nein -~
12.0G| M 64 - | 670|664 | 672 | 664 | 0.2 0.0 68 67 nein -
13.0G6| M 64 - | 669|663 671 663 | 0.2 0.0 68 67 nein -~
14.0G] M 64 -- 66.8 | 66.2 | 67.0 | 66.2 | 0.2 0.0 67 67 nein -~
10 59|Dingolfinger Str. 9 EG| M 64 - 60.0 | 59.3 | 5699 | 59.2 | -0.1 -0.1 60 60 nein -
Haus 2 West 1.0G] M 64 - 60.9 | 60.2 | 60.9 | 60.2 | 0.0 0.0 61 61 nein -~
206G M 64 -~ 16201613619 61.2 | -0.1 -0.1 62 62 nein --
3.0G6] M 64 - 63.0 | 623|629 | 622 | -0.1 -0.1 63 63 nein -
4.0G] M 64 - 63.6 | 63.0 | 635 | 629 | -0.1 -0.1 64 63 nein -
5.0G] M 64 - 63.9 1632 1639 632 | 0.0 0.0 64 64 nein --
6.0G| M 64 - |164.0 633 | 640 | 633 | 0.0 0.0 64 64 nein -
7.0G] M 64 - 1640|633 {640 633 | 0.0 0.0 64 64 nein -~
8.0G] M 64 - 1640633 640 633 | 0.0 0.0 64 64 nein --
9.0G| M 64 -- 63.9 | 633 | 640 | 63.2 | 0.1 -0.1 64 64 nein -~
10.0G| M 64 -- 63.9 | 63.2 {639 | 632 | 0.0 0.0 64 64 nein --
11.0G| M 64 - 63.8 | 63.2 | 63.9 | 631 0.1 -0.1 64 64 nein -=
12.0G] M 64 -- 63.8 | 63.1 | 3.8 | 63.0 | 0.0 -0.1 64 63 nein --
13.0G| M 64 -- 63.7 | 63.0 | 3.7 | 63.0 | 0.0 0.0 64 63 nein -
M

64 - 63.6 | 629 | 636 | 629 0.0 0.0 64 63 nein -
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Berechnungspunkt

Grenzwert |Prognose PO} Prognosefall

Pegeldifferenz | Beurteifungsp.

Schallschutz

Nr’.’ ’ ,Bezeki’ch'nung ’ Co. ’ung 16. BimSchV z'og;gs,, 2P; Bngts ’ P1- PO ZP; BmsltS Anspruch
~ Lr [aB(A)] Lr [dB(A)] dir [dB(A)] Lr [dB(A)]
- - ~ Tag | Nacht Tag Nacht Nacht
10 60|Dingolfinger Str. 9 EGl M 64 - | 5511544 |551 ]| 544 | 0.0 0.0 56 55 nein --
Haus 1 West 1.0G] M 64 -- | 556|550 |556 | 549 | 0.0 -0.1 56 55 nein -
2.0G| M 64 - 15662555562 554 | 00 -0.1 57 56 nein -
3.0G| M 64 - 1567560567 | 559 | 0.0 -0.1 57 56 nein -
4.0G] M 64 - | 571|565 | 572 | 564 | 0.1 -0.1 58 57 nein -
5.0G] M 64 -- | 676|570 | 577 | 56.9 | 01 -0.1 58 57 nein -
6.0G| M 64 -- | 581|575 582 574 | 01 -0.1 59 58 nein -
7.0G6| M 64 - 1586|579 586 579 | 0.0 0.0 59 58 nein -
8.0G| M 64 - 1588581589 58.1 0.1 0.0 59 59 nein -
9.0G| M 64 - 15885811589 | 581 0.1 0.0 59 59 nein -
10.0G| M 64 -- 1588581 |589]| 581 0.1 0.0 59 59 nein -~
11.0G| M 64 -~ 1587|580 588 580 | 01 0.0 59 58 nein -
12.0G] M 64 -- | 587 1580|588 580 | 01 0.0 59 58 nein -
13.0G| M 64 - | 586]579 1588 | 579 | 0.2 0.0 59 58 nein -
14.0G] M 64 -- | 585|578 |588 | 579 | 0.3 0.1 59 58 nein --
10 61|Dingolfinger Str. 5 EGl M 64 -- 554 | 547 | 554 | 54.7 | 0.0 0.0 56 55 nein -
Haus 1 Ost 1.0G| M 64 - |56.0]553|560]| 552 | 0.0 -0.1 56 56 nein -
2.0G| M 64 - | 566|559 |565 | 558 | 0.1 -0.1 57 56 nein -
3.0G| M 64 - | 5711564 |571 | 564 | 0.0 0.0 58 57 nein -
4.0G| M 84 - 576569 |57.6 | 569 | 0.0 0.0 58 57 nein -
5.0G| M 64 - | 580|574 1581 | 573 | 01 -0.1 59 58 nein --
6.0G| M 64 - 1585|579 |585]| 57.8 | 0.0 -0.1 59 58 nein -
7.0G] M 64 - 1590584591 583 | 01 -0.1 60 59 nein -
8.0G| M 64 - 1592585592 585 | 0.0 0.0 60 59 nein -
9.0G] M 64 -~ | 594587 594 | 587 | 0.0 0.0 60 59 nein -
10.0G| M 64 - 1599592600 592 | 01 0.0 60 60 nein -
11.0G] M 64 -~ | 597|589 (597 | 589 | 00 0.0 60 59 nein -
12.0G| M 64 - 16131606 614 | 606 | 0.1 0.0 62 61 nein -
13.0G| M 64 -~ 16161609 |617 | 60.9 | 0.1 0.0 62 61 nein -
14.0G| M 64 - | 6161609 |617 | 609 | 0.1 0.0 62 61 nein -
10 62|Dingolfinger Str. 5 EG| M 64 -~ 1616|610 |616 | 609 | 0.0 -0.1 62 61 nein -
Haus 2 Ost 1.0G| M 64 - 6241617 623 | 616 | -01 | -0.1 63 62 nein -
2.0G] M 64 - 1631625} 631] 624 | 0.0 -0.1 64 63 nein --
3.0G| M 64 - 1638632638 63.1 0.0 -0.1 64 64 nein --
4.0G] M 64 - 1644|637 |644 | 637 | 00 0.0 65 64 nein -
5.0G| M 64 - 1646|639 |646 | 639 | 00 0.0 65 64 nein --
6.0G] M 64 - 1647|641 16481 64.0 | 041 -0.1 65 64 nein -
7.0G| M 64 - 1648|642 649 | 642 | 01 0.0 65 65 nein -
8.0G| M 64 - 16491642 | 650 | 642 | 0.1 0.0 65 65 nein -
9.0G| M 64 - | 649642 | 650 642 | 0.1 0.0 65 65 nein -
10.0G] M 64 - | 6481642 | 649 | 642 | 01 0.0 65 65 nein -
11.0G| M 64 - | 648|641 | 649 | 64.1 0.1 0.0 85 65 nein -
12.0G6| M 64 - 1647 1640 | 648 | 640 | 01 0.0 65 64 nein -
13.0G; M 64 - | 647 1640 | 648 | 640 | 0.1 0.0 65 64 nein --
14.0G] M 64 - | 646 639|647 | 639 | 01 0.0 65 64 nein -~
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Bérechnun sounkt Nutz—’ Grenzwert  [Prognose PO Prognosgfall Pegeldifferenz Beurteikquép, Schallschutz

N Bezeichnuh = Gel UMY 16. BimSchV chne Pimit P1-PO P1 mit Anspruch

P <choss ’ [dB(A)] , 2. 5BSS 2. SBSS 2. SBSS ,
= , Lk [dB(A)] | LildB(A)] dir [dB(A)] Lr [dB(A)]
~ , ; Tag |Nacht| Tag |Nacnt| Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht

10 63|Dingolfinger Str. 5 EG] M 64 -- 16401634 | 639 | 632 | -01 -0.2 64 64 nein --

Haus 2 Nord 1.0G| M 64 - 649 | 642 | 647 | 640 | -0.2 -0.2 65 64 nein -~

2.0G] M 64 - 657 | 65.1 | 666 | 649 | -0.1 -0.2 66 65 nein -

3.0G] M 64 -~ 665 | 658 | 664 | 658 | -0.1 0.0 67 66 nein -

406 M 64 -- 67.0 | 66.3 | 67.0 | 66.3 0.0 0.0 67 67 nein --

5.0G] M 64 - 67.1 | 66.5 | 67.2 | 66.5 0.1 0.0 68 67 nein --

6.0G| M 64 - 67.2 | 66.5 | 67.2 | 66.5 0.0 0.0 68 67 nein -

7.0G] M 64 - 67.2 | 66.5 | 67.2 | 66.5 0.0 0.0 68 67 nein --

8.0G] M 64 -- 67.2 | 66.5 | 67.2 | 66.5 0.0 0.0 68 67 nein --

9.0G] M 64 - 67.1 | 664 | 671 66.4 0.0 0.0 63 67 nein --

10.0G| M 64 -- 67.0 | 66.4 | 671 66.3 0.1 -0.1 68 67 nein --

11.0G] M 64 - 67.0 | 66.3 | 67.0 | 66.3 0.0 0.0 67 67 nein -

12.0G] M 64 -- 66.9 | 66.2 | 66.9 | 66.2 0.0 0.0 67 67 nein --

13.0G| M 64 - 66.8 | 66.1 | 66.8 | 66.1 0.0 0.0 67 67 nein -

14.0G] M 64 - 66.7 | 66.0 | 66,7 | 66.0 0.0 0.0 67 66 nein --

10 64/|Dingolfinger Str. 5 EG| M | 64 -- 1813|607 |608] 601 | 051 06 | 61 61 | nein | -

Haus 2 West 1.0G| M | 64 - |621|615 620 613 | -01 | 02 | 62 62 | nein| -

20G M | 64 . |629|623|628]| 622 | 01| -01 | 63 63 | nein | -

3.0G] M | 64 - |®637!631]636| 629 | 01| -02 | 64 63 | nein | -

406G M | 64 - |643|637 642 636 | 01| -01 | 65 64 | nein | -

50G| M | 64 - | 645|638 644 | 638 | 01| 00 | 65 64 | nein| -

6.0G M | 64 - |®e45{639 |645]| 638 | 00 | -01 | 65 64 | nein | -

7.0G] M | 64 .- | 6461639 |645| 63.8 | 01 | 01 | 65 64 | nein| -

8.0G M | 64 —- | 645|639 |645| 638 | 00 | -01 | 65 64 | nein | -

9.0G| M | 64 .- | 645|638 |645| 638 | 00 | 00 | 65 64 | nein| -

10.0G| M | 64 .. |®644|638 644|637 | 00 | -01 | 65 64 | nein | --

11.06] M | 64 - |644|637 643|636 | -01 ] 01 | 65 64 | nein| -

12.0G] M | 64 . |®643|636 642 ]| 635 | -01] -01 | 65 64 | nein | --

13.0G| M | 64 - | 642|635 1642 | 635 | 00 | 00 | 65 64 | nein | -

14.0G] M 64 - 64.1 | 63.4 | 64.1 63.4 0.0 0.0 65 64 nein -

10 65|Dingolfinger Str. 5 EGl M 64 - 53.2 | 5256 | 53.2 | 525 | 0.0 0.0 54 53 nein -

Haus 1 West 1.0G] M 64 - 53.8 | 53.1 | 53.8 | 531 0.0 0.0 54 54 nein -

2.0G| M 64 - 543 | 53.6 | 543 | 536 0.0 0.0 55 54 nein -

3.0G6] M 64 -~ 549 | 542 | 549 | 54.2 0.0 0.0 55 55 nein -

4.0G] M 64 - 554 | 547 | 554 | 547 0.0 0.0 56 55 nein --

5.0G M 64 -- 55.9 | 55.2 | 559 | 55.2 0.0 0.0 56 56 nein -

6.0G| M 64 - 56.4 | 55.7 | 56.4 | 55.7 0.0 0.0 57 56 nein -

7.0G] M 64 - 56.8 | 56.2 | 56.8 | 56.1 0.0 -0.1 57 57 nein -

8.0G] M 64 - 56.9 | 56.2 | 56.9 | 56.2 0.0 0.0 57 57 nein -

9.0G| M 64 -- 56.9 | 56.2 | 56.9 | 56.2 0.0 0.0 57 57 nein -

10.0G] M 64 - 56.8 | 56.2 | 56.9 | 56.1 0.1 -0.1 57 57 nein -

11.0G] M 64 -- 56.8 | 56.1 | 56.8 | 56.1 0.0 0.0 57 57 nein -

12.0G] M 64 - 56.8 | 56.1 | 56.8 | 56.0 0.0 -0.1 57 56 nein -

13.0G] M 64 - 56.7 | 56.0 | 566.7 | 56.0 0.0 0.0 57 56 nein --

14.0G] M 64 -~ 56.7 | 56.0 | 56.7 | 56.0 0.0 0.0 57 56 nein -
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‘ Schallschutz

. BézBe?;ﬁ;m;ns punkt  ohne P1 mit P1-PO P1 mit AnsprUZh
- . 2. SB8SS 2.8BSS | 2. SBSS
- Lr {dB(A)] Lr {dB(A)] _dir [dB(A)] L [dB(A)]

10 66|Dingolfinger Str. 3 EG M 56.3 | 55.6 | 559 | 552 | -04 | -0.4 56 56 nein -

Haus 1 Ost 1.0G] M 64 -- 56.8 | 56.2 | 56.6 | 55.9 | -0.2 -0.3 57 56 nein -

2.0G M 64 - 574 | 56.7 | 571 | 564 | -0.3 | -0.3 58 57 nein -

3.0G6| M 64 - 579 | 573 | 577 | 570 | -02 | -03 58 57 nein --

4.0G6] M 64 - 58.4 | 57.86 1 682 | 575 | -0.2 -0.3 59 58 nein --

5.0G] M 64 -- 58.8 | 58.2 | 58.5 | 57.9 | -0.3 -0.3 59 58 nein --

6.0G M 64 -- 59.3 | 568.7 | 59.2 | 58.6 | -0.1 -0.1 60 59 nein --

7.0G M 64 - 59.7 | 569.1 1 596 | 59.0 | -0.1 -0.1 60 59 nein --

8.0G] M 64 -- 59.8 | 59.1 1 569.7 | 59.0 | -0.1 -01 60 59 nein --

9.0G| M 64 - 59.8 | 59.1 | 59.7 | 59.0 | -0.1 -0.1 60 59 nein --

10.0G| M 64 -- 59.7 | 59.1 | 596 | 58.9 | -01 -0.2 60 59 nein -

11.0G] M 64 - 59.7 1 69.0 | 59.6 | 589 | -0.1 -01 60 59 nein -

12.0G| M 64 - 59.6 | 589 | 59.6 | 58.9 0.0 0.0 60 59 nein --

13.0G] M 64 - 59.5 | 589 | 59.5 | 58.8 0.0 -0.1 60 59 nein --

14.0G| M 64 -- 59.4 | 58.7 | 594 | 58.7 0.0 0.0 60 59 nein -~

10 67|Dingolfinger Str. 3 EG] M 64 - 61.2 | 60.5 | 61.2 | 604 0.0 -0.1 62 61 nein --

Haus 2 Ost 1.0G] M 64 - 1619 1613 {619 | 61.2 | 00 -0.1 62 62 nein --

2.0G| M 64 -- 62.7 | 62.0 | 62.7 | 62.0 0.0 0.0 63 62 nein --

3.0G| M 64 -- 634 | 62.8 | 634 | 62.7 0.0 -0.1 64 63 nein --

4.0G, M 64 - 64.0 | 63.3 | 64.0 | 63.3 0.0 0.0 64 64 nein --

5.0G] M 64 - 64.2 | 63.6 | 643 | 63.6 0.1 0.0 65 64 nein --

6.0G] M 64 - 64.4 | 63.7 | 644 | 63.7 0.0 0.0 65 64 nein --

7.0G| M 64 -~ 64.5 | 63.8 | 645 | 63.8 0.0 0.0 65 64 nein --

8.0G| M 64 - 645 1638 | 645 | 63.8 | 0.0 0.0 65 64 nein --

9.0G| M 64 -- 645 1 63.8 | 645 | 63.8 0.0 0.0 65 64 nein --

10.0G| M 64 -- 64.4 | 63.8 | 645 63.8 0.1 0.0 65 64 nein --

11.0G| M 64 -- 64.4 | 63.7 | 64.5 | 63.7 0.1 0.0 65 64 nein --

12.0G] M 64 -- 64.3 | 63.7 | 64.4 | 63.7 | .01 0.0 65 64 nein -

13.0G| M 64 -- 64.3 | 63.6 | 64.3 | 63.6 0.0 0.0 65 64 nein -~

14.0G] M 64 -~ 64.2 | 63.5 | 64.3 | 63.5 0.1 0.0 65 64 nein --

10 68|Dingolfinger Str. 3 EG| M | 64 | - |642 636|641 | 634 |-01| -02 | 65 | 64 |nein| -

Haus 2 Nord 1.06| M | 64 | -- |651|645|650| 643 | -01| -02 | 65 | 65 |nein| -

206 M | 64 - | 660|654 659|652 |-01]| -02 | 66 | 66 |nen | -

3.06| M | 64 - | 668|662 668|661 |00 | -01 | 67 | 67 |nen| -

406G M | 64 - | 672|666 672|665 | 00 | -01 | 68 | 67 |nen | -

5.0G] M 64 - 67.3 1 66.7 | 67.3 | 66.7 0.0 0.0 68 67 nein --

6.0G| M 64 - 674 | 66.7 | 67.3 | 66.7 | -0.1 0.0 68 67 nein -~

7.0G| M 64 - 67.3 | 66.7 | 67.3 | 66.6 0.0 -0.1 68 67 nein -=

8.0G| M 64 - 67.3 | 66.6 | 67.3 | 66.6 0.0 0.0 68 67 nein --

9.0G| M 64 - 67.2 | 66.5 | 67.2 | 66.5 0.0 0.0 68 67 nein --

10.0G| M 64 - 671|664 | 67.1 | 664 | 0.0 0.0 68 67 nein -

11.0G] M 64 - 67.0 | 66.3 | 67.0 | 66.3 0.0 0.0 67 67 nein --

12.0G] M 64 - 66.9 | 66.2 | 66.9 | 66.2 0.0 0.0 67 67 nein --

13.0G] M 64 -~ 66.8 | 66.1 | 66.8 | 66.1 0.0 0.0 67 67 nein -

14.0GI M 64 -- 66.7 | 66.0 | 66.7 | 66.0 0.0 0.0 67 66 nein --
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o . INutz| Grenzwert |Prognose PO| Prognosefall |Pegeldifferenz | Beurteilungsp. | Schallschutz
- Be‘ig;f;‘gzg SPUNK__—{ ung | 16 BimSchv o 1 mit B1-PO Pt e
- = hoe ' [;iB(A)] ; 2. 5BSS 2. SBSS 2.SBSS
: L Li[dB(A)} | Lr[dB(A)] dir [dB(A)] Lr [dB(A)]
_ , _Tag |[Nacht! Tag |[Nacht| Ta Nacht | Ta Nacht | Ta Nacht | Tag | Nacht
10 69|Dingolfinger Str. 3 EGl M 64 - 16211615619 | 612 | -02 | -03 62 62 nein --
Haus 2 West 1.0G6] M 64 -- 63.0 | 624 | 628 | 622 | -0.2 -0.2 63 63 nein -
2.0G| M 64 - 63.9 | 63.3 | 63.7 | 631 -0.2 -0.2 64 64 nein -
3.0G] M 64 - 648 | 64.1 | 646 | 64.0 | -0.2 -0.1 65 64 nein -
4.0G] M 64 - 65116451650 ] 644 | -01 -0.1 65 65 nein -
5.0G] M 64 - 65.2 | 64.6 | 65.1 64.5 | -0.1 -0.1 66 65 nein -~
6.0G] M 64 - 653|646 | 652 | 645 | -0.1 -0.1 66 65 nein --
7.0G] M 64 - 65.3 | 64.6 | 65.2 | 645 | -0.1 -0.1 66 65 nein -
8.0G] M 64 - 652 | 646 | 652 | 645 0.0 -0.1 66 65 nein --
9.0G] M 64 - 65.1 | 64.5 | 65.1 64.4 0.0 -0.1 66 65 nein -
10.0G| M 64 - 65.0 | 6844 | 65.0 | 64.3 0.0 -0.1 65 65 nein -
11.0G] M 64 -- 649 643|649 | 642 0.0 -0.1 65 65 nein --
12.0G] M 64 -- 64.8 | 64.2 | 64.8 | 64.1 0.0 -0.1 65 65 nein -
13.0G| M 64 - 64.7 | 64.0 | 64.7 | 64.0 0.0 0.0 65 64 nein -
14.0G] M 64 -- 646 | 639 | 646 | 63.9 0.0 0.0 65 64 nein --
O 70{Dingolfinger Str. 3 EG| M 64 - 534 | 527 | 53.2 | 525 | -0.2 -0.2 54 53 nein -~
Haus 1 West 1.0G] M 64 - 539 ! 53.3 | 53.8 | 53.1 -0.1 -0.2 54 54 nein -
2.0G] M 64 - 545 | 53.8 | 54.3 | 536 | -0.2 -0.2 55 54 nein --
3.0G] M 64 - 55.0 | 544 | 54.8 | 541 -0.2 -0.3 55 55 nein --
4.0G] M 64 - 555 | 549 | 554 | 547 | -0.1 -0.2 56 55 nein -
5.0G] M 64 - 56.1 | 554 | 559 | 5562 | -0.2 -0.2 56 56 nein --
6.0G] M 64 - 56.5 | 55.9 | 564 | 55.7 | -0.1 -0.2 57 56 nein -
7.0G] M 64 - 57.0 | 56.3 | 56.8 | 56.1 -0.2 -0.2 57 57 nein -
8.0G| M 64 - 57.0 | 56.4 | 56.9 | 56.2 | -0.1 -0.2 57 57 nein -
9.0G] M 64 - 57.0 | 56.3 | 56.9 | 56.1 ] -0.1 -0.2 57 57 nein -
10.0G| M 64 -- 57.0 | 56.3 | 56.8 | 56.1 -0.2 -0.2 57 57 nein --
11.0G] M 64 -- 56.9 | 56.2 | 56.8 | 56.1 -0.1 -0.1 57 57 nein -
12.0G] M 64 - 56.9 | 56.2 | 56.8 | 56.0 | -0.1 -0.2 57 56 nein -
13.0G] M 64 - 56.8 | 56.2 | 56.7 | 56.0 | -0.1 -0.2 57 56 nein -
14.0G] M 64 - 56.8 | 56.1 | 56.7 | 56.0 | -0.1 -0.1 57 56 nein -
10 71 Dingolfinger Str. 1 EG| M 64 - | 662|556 |560]| 554 | -02 1 -02 56 56 nein -~
Haus 1 Ost 1.0G] M | 64 - | 568|561 566 559 | -02 | -02 | 57 56 | nein | -
206G M | 64 - | 574|567 | 572} 565 | 02 ] 02 | 58 57 | nein | -
3.06| M | 64 - |579|573|577 | 57.0 | 02 | 03 | 58 57 | nein| -
40G M | 64 -- | 584|578 |584]| 577 | 00 | 01 | 59 58 | nein| -
50G] M | 64 - |59.0 (583|589 582 | 01 -01 | 59 59 | nein| -
6.0G M | 64 - | 5951588594 587 | 01 ] -01 | 60 59 | nein| -
706G M | 64 - | 598|592 |598]| 591 | 0.0 | 01 | 60 60 | nein | -
8.0G M | 64 - | 598|592 598 591 |00 -01 | 60 60 | nein | --
9.0G M | 64 -~ |59.7 590|597 590 | 00| 00 | 60 59 | nein | -
10.0G| M | 64 - | 596589 |596| 589 | 0.0 | 00 | 60 59 | nein| -
11.0G| M | 64 - | 595|588 595 588 | 0.0 | 00 | 60 59 | nein| -
12.0G| M | 64 -~ | 594 | 587|594 587 | 00| 00 | 60 59 | nein | -
13.0G| M | 64 - | 593|587 |593| 586 | 0.0 | 01 | 60 59 | nein | -
14.0G| M 64 -~ 503 | 586 | 592 | 585 | -01 -0.1 60 59 nein --
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Prognosefall Schallschutz

. i Pegeldifferenz | Beurteilungsp.
— B‘?’:"“"””S““kt ohne P1 mit P1-PO P1 mit Anspruch
- |Peeeciling 2 SBSS 2. SBSS
' Lr[dB(A)] | Lr[dB(A)] | dir[dB(A)]

| Tag |Nacht|
64 | -

, | Tag |Nacht| Tag Nacht
10 72[Dingoifinger Str. 1 EG| M 617 1610 1615 | 608 | -02 | -0.2 62 61 nein -~
Haus 1 Ost 1.0G6| M 64 - | 6251619624 | 617 | -0.1 | -0.2 63 62 nein -
2.0G] M 64 - 634 | 628 | 63.3 | 626 | -0.1 -0.2 64 63 nein --
3.0G] M 64 - 64.2 | 63.5 | 64.1 63.4 | -0.1 -0.1 65 64 nein --
4.0G] M 64 - 16451639 |644 | 638 | -01 | -01 65 64 nein -
50G] M 64 - 64.7 | 64.0 | 646 | 63.9 | -0.1 -0.1 65 64 nein -
6.0G] M 64 - 64.8 | 64.1 | 64.7 | 64.0 | -0.1 -0.1 65 64 nein -
7.0G, M 64 - 64.8 | 64.2 | 64.8 | 64.1 0.0 -0.1 65 65 nein -
8.0G] M 64 - 648 | 642 | 648 | 64.2 0.0 0.0 65 65 nein -
9.0G] M 64 - 64.8 | 64.1 | 64.8 | 64.1 0.0 0.0 65 65 nein -
10.0G| M 64 -- 647 | 64.1 | 64.8 | 64.0 0.1 -0.1 65 64 nein -
11.0G] M 64 - 64.7 | 64.0 | 64.7 | 64.0 0.0 0.0 65 64 nein --
12.0G] M 64 - 64.6 | 63.9 | 646 | 63.9 0.0 0.0 65 64 nein -
13.0G] M 64 - 645 | 63.8 | 645 | 63.8 0.0 0.0 65 64 nein -~
14.0G] M 64 -- 644 | 63.7 | 644 | 63.7 0.0 0.0 65 64 nein -
10 73|Dingolfinger Str. 1 EG| M 64 -~ 64.8 | 64.2 | 643 | 63.7 | -0.5 -0.5 65 64 nein --
Haus 2 Nord 1.0G] M 64 -- 65.8 1 652 | 653 | 647 | -05 -0.5 66 65 nein --
2.0G] M 64 - 66.8 | 66.2 | 664 | 657 | -04 -0.5 67 66 nein --
3.0G] M 64 - 67.6 | 669 | 672 | 66.5 | -04 -0.4 68 67 nein -
4.0G] M 64 - 678 | 67.2 | 67.7 | 671 -0.1 -0.1 68 68 nein -
5.0G| M 64 -~ 67.8 | 67.2 | 67.8 | 67.1 0.0 -0.1 68 68 nein -
6.0G] M 64 - 67.8 | 67.1 | 67.7 | 671 -0.1 0.0 68 68 nein -~
7.0G] M 64 - 67.7 | 67.0 | 67.7 | 67.0 0.0 0.0 68 67 nein --
8.0G| M 64 - 67.6 | 67.0 | 67.6 66.9 0.0 -0.1 68 67 nein -
9.0G| M 64 -~ 675|669 [ 675 | 66.8 0.0 -0.1 68 67 nein -
10.0G] M 64 -- 674 | 66.7 | 674 66.7 0.0 0.0 68 67 nein --
11.0G{ M 64 -- 67.3 | 666 | 67.3 | 66.6 0.0 0.0 68 67 nein -
12.0G] M 64 - 67.2 1 66.5 | 67.2 | 66.5 0.0 0.0 68 67 nein -
13.0G| M 64 - 67.1 |1 664 | 67.1 66.3 0.0 -0.1 68 67 nein -
14.0G] M 64 - 66.9 | 66.2 | 66,9 | 66.2 0.0 0.0 67 67 nein -
IO 74|Dingolfinger Str. 1 EGI M | 64 -~ | 6376311633 | 627 |-04]| -04 | 64 | 63 |nein| -
Haus 2 West 1.0G| M 64 - | 6481642 1644 | 638 | -04 | -04 65 64 nein --
20G| M | 64 | - 1658|652 655|649 | -03| -03 | 66 | 65 | nein| --
306 M | 64 | - 1664|658 662|656 |-02] -02 | 67 | 66 | nein| -
40G| M | 64 | - 1666|659 664|658 |-02] -01 1|67 | 66 | nein| -
506 M | 64 | - 1665|659 665|658 | 00| -01 | 67 | 66 | nein| -
6.06| M | 64 - | 665|658 |664] 658 | -0.1] 00 | 67 66 | nein | --
7.0G] M 64 - 66.4 | 65.7 | 66.3 | 65.7 | -0.1 0.0 67 66 nein -
8.0G] M 64 - 66.3 | 656 | 66.2 | 65.6 | -0.1 0.0 67 66 nein -~
9.0G| M 64 - 66.2 | 65.5 | 66.1 655 | -0.1 0.0 67 66 nein -
10.0G] M 64 - 66.1 | 654 | 66.0 | 65.4 | -0.1 0.0 66 66 nein --
11.0G] M 64 - 659 | 653 | 659 | 65.2 0.0 -0.1 66 66 nein --
12.0G] M 64 - 65.8 | 652 | 658 | 65.1 0.0 -0.1 66 66 nein -
13.0G] M 64 - 65.7 | 65,0 | 656 | 65.0 | -0.1 0.0 66 65 nein -
14.0G| M 64 -~ 655 | 649 | 655 | 64.8 0.0 -0.1 66 65 nein --
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. . , Grenzwert |Prognose PO| Prognosefall | Pegeldifferenz | Beurteilungsp. | Schallschutz
ung 16 BimSchV gohne- g‘l mit gP1 -PO P1 mitg . At:xs:)rzr;ht
~ , ~ 2. SBSS 2 SBSS , 2. SBSS
, Lr [dB(A)] Lr [dB(A)] dir [dB(A)] Lr [dB(A)]
. . 1 -l Tag
10 75/|Dingolfinger Str. 1 EG| M 56.4 | 55.7 | 56.3 | 55.6 | -0.1 -0.1 57 56 nein -
Haus 1 West 1.0G] M 64 -- 156.9 562|567 561 | -02] -0.1 57 57 nein -
2.0G| M 64 - | 574|567 |572 ]| 566 | -02{ -0.1 58 57 nein -
3.0G] M 64 - 579 {572 | 577 | 571 | -02 | -01 58 58 nein -
4.0G] M 64 - | 5841577 582 576 | -02 ] -01 59 58 nein -
5.0G] M 64 -~ (588|582 588 58.1 0.0 -0.1 59 59 nein -
6.0G| M 64 -~ | 5931|587 592 586 | -0.1 -0.1 60 59 nein --
7.0G] M 64 -~ | 596|589 (595 | 589 | -0.1 0.0 60 59 nein --
8.0G| M 64 - | 597591597 ] 590 | 00 -0.1 60 59 nein --
9.0G| M 64 - 59.8 | 59.2 | 59.8 | 591 0.0 -0.1 60 60 nein -
10.0G| M 64 -- | 599|592 |599 ]| 592 | 00 0.0 60 60 nein -
11.0G6] M 64 -- 599 ] 59.3 | 599 | 592 | 0.0 -0.1 60 60 nein -
12.0G| M 64 - | 59.9]592 {598 | 59.1 | -0.1 -0.1 60 60 nein -
13.0G| M 64 - 59.8 | 59.2 | 59.8 | 591 0.0 -0.1 60 60 nein -
14.0G| M 64 - | 5981 59.1 | 59.8 | 59.1 0.0 0.0 60 60 nein -
10 76|Dingolfinger Str. 4 Nord EG M 64 54 |510 503 |511] 503 | 0.1 0.0 52 51 nein | nein
1.0G| M 64 54 | 515|508 |515 ] 507 | 0.0 -0.1 52 51 nein | nein
2.0G| M 64 54 1518|511 (5181 510 | 0.0 -0.1 52 51 nein | nein
3.0G] M 64 54 | 5291522 |530] 522 | 01 0.0 53 53 nein | nein
10 77|Dingolfinger Str. 4 West EG M 64 54 {525 |51.8 |524 ] 517 | -01 -0.1 53 52 nein | nein
1.0G6| M 64 54 | 529|522 528 | 521 | -0.1 -0.1 53 53 nein | nein
2.0G| M 64 54 | 534 | 527 | 533 | 525 | -0.1 -0.2 54 53 nein | nein
3.0G] M 64 54 | 543|536 543 | 535 | 0.0 -0.1 55 54 nein | nein
10 78|Dingolfinger Str. 2 West EG| M 64 54 | 517 |5101515]| 508 | -02 ] -02 52 51 nein | nein
1.0G] M 64 54 | 520|514 {518 511 | -02 | -03 52 52 nein | nein
2.0G| M 64 54 | 524|517 522 514 | -02 1| -03 53 52 nein | nein
3.0G] M 64 54 | 527 (520|525 518 | -02 | -0.2 53 52 nein | nein
4.0G] M 64 54 | 530|523 |528 | 521 | -02 | -0.2 53 53 nein | nein
10O 81|Berg-am-Laim-Str. 38 - EG| SS | 57 47 1571 565 | 57.0 | 564 | -01 -0.1 57 57 nein | nein
Kreislandwirtschaftsschule | 1.0G| S8 57 47 | 570|563 | 568 | 562 | -02 | -01 57 57 nein | nein
2.0G| 88 | 57 47 | 573 | 56.6 | 572 | 56.5 | -01 -0.1 58 57 nein | nein
3.0G] SS | 57 47 | 57.7 | 57.0 | 57.6 | 56.9 | -0.1 -0.1 58 57 nein | nein
10 82|Friedenstr. 40 EG|SVw]| 69 - | 6271620 |623| 616 | -04 | 04 63 62 nein --
Technisches Rathaus - 1.0G|SVw| 69 -- 632 | 626 | 629 ] 622 | -03 | -04 63 63 nein -
Hochhaus 2.0G|SvVvw| 69 - 638|632 |635] 628 | -03 | -04 64 63 nein -
3.0G|SVw| 69 - 1643 637 |641] 634 | 02| 03 65 64 nein -
4.0G|SVw| 69 - 64.8 | 642 | 646 | 639 | -02 | -0.3 65 64 nein -
5.0G|SVvw| 69 - |651 644 (649 ] 642 | 02 | 02 65 65 nein -
6.0G|SVw| 69 - 65.2 | 645 | 651 | 645 | -0.1 0.0 66 65 nein -
7.0G{SVw| 69 -~ 1653|646 | 652 | 645 | -0.1 -0.1 66 65 nein =
8.0G|SVw| 69 - | 653|646 | 652 | 645 | -0.1 -0.1 66 65 nein -~
9.0G|SVw| 69 - | 653|646 | 652 ] 645 | -0.1 -0.1 66 65 nein --
10.0G|SVw| 69 -- 652 | 646 | 652 | 645 | 0.0 -0.1 66 65 nein --
11.0G|SVw| 69 - 16526451651 | 644 | -0.1 -0.1 66 65 nein ==
12.0G|SVw| 69 - 65.1 | 644 | 651 | 644 | 0.0 0.0 66 65 nein -
13.0G|SVw| 69 -- 65.0 | 644 | 650 | 643 | 0.0 -0.1 65 65 nein --
14.0G|SVw| 69 -- 65.0 | 64.3 | 649 | 64.2 | -0.1 -0.1 65 65 nein -
15.0G|SVw| 69 - 64.9 | 64.2 | 64.8 | 64.1 | -01 -0.1 65 65 nein -
16.0G|{SVw| 69 -- 64.8 | 64.2 | 64.8 | 64.1 0.0 -0.1 65 65 nein -~




2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 41 von 60
Planfeststellung, PFA 3neu Anlage 19.1 A
Erlauterungsbericht

Berechnun’sunkt‘ obne P mit Anspruich
2 SBSS 2 SBSS
Lr [ch{A)] Lr[dB(A)]
, . ,' Tag | Nacht
IO 83|Friedenstr. 40 SVw 60.2 | 5951597 | 580 | -05 | -05 60 59 nein --
Technisches Rathaus 1.0G|SVw| 69 -~ 60.7 | 60.0 | 60.2 | 595 | -0.5 -0.5 61 60 nein -
2.0G|SVw| 69 - | 612|606 |608] 601 |-041 -05 61 61 nein -
3.0G|Svw| 69 - 618 | 6111615 ] 608 | -0.3 -0.3 62 61 nein -
4.0G{SVw| 69 -- 6231617 | 620 | 614 | -0.3 -0.3 62 62 nein --
5.0G|Svw| 69 - 629 | 622 {626 | 619 | -0.3 -0.3 63 62 nein --
6.0G{SVw| 69 - 634 | 628 | 632 | 625 | -0.2 -0.3 64 63 nein -~
7.0G|SVvw| 69 - 639 | 63.2 | 63.8 | 63.1 -0.1 -0.1 64 64 nein -
10 84|Friedenstr. 40 EGISvw| 69 - 60.4 | 59.7 | 60.2 | 596 | -0.2 -0.1 61 60 nein -
Technisches Rathaus 1.0G|SVw| 69 -- 60.9 | 60.2 | 60.8 | 60.1 -0.1 -0.1 61 61 nein -
2.0G|Svw| 69 - | 614|608 |613 ] 606 | -0.1 | -0.2 62 61 nein -
3.0G|Svw| 69 - 619 1613|618 612 | -0.1 -0.1 62 62 nein -
4.0G|Svw| 69 - 624 | 61.8 | 623 | 61.7 | -0.1 -0.1 63 62 nein |
5.0G|Svw| 69 - 63.0 | 62.3 | 629 | 622 | -0.1 -0.1 63 63 nein
6.0G|SVw| 69 - 63.5 | 628 | 634 | 62.7 | -0.1 -0.1 64 63 nein -

5.3.31

Tab. 8: Ergebnisse der Immissionsberechnung flir den Bereich Neumarkter Straflte —
Gammelsdorfer Stralle / Friedenstrale

Anspriiche auf Larmvorsorge

Wie in der Tabelle 8 dargestellt, ist das Kriterium der wesentlichen Anderung
gemafl 16. BImSchV an drei Wohngebauden in insgesamt 6 Geschossen erfullt.
Es besteht Anspruch auf Larmvorsorge fiir die Wohngebaude (10 47, 10 48 und

IO 49) in jeweils 2 Geschossen.

Um flr das betroffene Wohngeb&ude im Dachgeschoss eine Pegelminderung im
Nachtzeitraum von ca. 12 dB(A) zu erreichen, waren aktive Schallschutzmal-
nahmen sidlich der Fernbahn mit 10 m Héhe auf einer Lange von 385 m und 8
m Ho6he auf einer Ladnge 165 m von der Dingolfinger Stralle bis zur Neumarkter
Strafle notwendig. Die kapitalisierten Baukosten fir diese Schallschutzmafinah-
me betragen ca. 3,5 Mio. € und stehen bei 6 zu I6senden Schutzfallen auller
Verhéltnis zum Schutzzweck. Fir die betroffenen Geschosse werden passive

Schallschutzmaflinahmen dem Grunde nach vorgesehen.
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6.1

Schallschutz wahrend des Bauzustandes

Nachfolgend werden Hinweise zur Gerauschsituation im Bauzustand gegeben.
Hierbei werden einzelne Bauzustdnde und Baustelleneinrichtungsflachen be-
trachtet und an Hand der AVV Bauldrm beurteilt.

Bei der Durchfiilhrung von Baumafnahmen ist eine Gerduscherzeugung durch
Baumaschinen nicht vermeidbar. Gemal dem Stand der Technik sind aber in je-
dem Fall Verfahren oder Gerate anzuwenden, die eine Minimierung der Larmbe-

lastung fir die betroffene Nachbarschaft gewahrleisten.

Die Verwendung dieser Bauverfahren und —maschinen bedeutet aber noch nicht,
dass damit alle schalltechnischen Anforderungen eingehalten wéren. Vielmehr

gelten nach wie vor auch die schalltechnischen Anforderungen der AVV Baularm.

Rechtliche Grundlagen — Bauldrm

Grundlage fur die Beurteilung der Schallimmissionen aus dem Baubetrieb ist die
,Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm - Gerduschimmis-
sionen (AVV Bauldarm)“ [7]. In dieser sind der Geltungsbereich und die zu beriick-

sichtigenden Immissionsrichtwerte festgelegt.
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In Punkt 3.1.1 dieser Vorschrift sind folgende Immissionsrichtwerte festgelegt:

Kufgébiete, Krankenhéuséryund Pflegeanstalten

Gebiete in denen ausschliellich Wohnungen unterge- 50 35
bracht sind

Gebiete in denen vorwiegend Wohnungen untergebracht 55 40
sind

Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in de- 60 45

nen weder vorwiegend gewerbliche Anlagen noch vorwie-
gend Wohnungen untergebracht sind

Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen unter- 65 50
gebracht sind

Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle Anla- 70
gen und Wohnungen flr Inhaber und Leiter der Betriebe
sowie fUr Aufsichts- und Bereitschaftspersonal unterge-
bracht sind

Tab. 9: Immissionsrichtwerte der AVV-Bauldrm

Als Nachtzeitraum gilt die Zeit von 20 Uhr bis 7 Uhr.

Der Immissionsrichtwert flr die Nachtzeit ist ferner Uberschriften, wenn ein
Messwert oder mehrere Messwerte den Immissionsrichtwert um mehr als
20 dB(A) Uberschreiten.

Die Zuordnung der Gebiete erfolgt entsprechend den Festsetzungen in Bebau-
ungspldnen. Weicht die tatsdchliche Nutzung erheblich von den Festsetzungen
im Bebauungsplan ab oder ist kein Bebauungsplan vorhanden, so ist von der tat-

sdchlichen Nutzung auszugehen,

Bei einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte um mehr als 5 dB(A) sollen
MaRnahmen zur Minderung der Gerdusche angeordnet werden. Folgende Malf3-

nahmen kommen in Betracht:

= MaRnahmen bei der Einrichtung der Baustelle
= Abschirmung der Baustelle

= Malnahmen an Baumaschinen

= Verwendung gerauscharmer Baumaschinen

s Anwendung gerduscharmer Bauverfahren

= Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen
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Nach der AVV Baularm ist der Wirkpegel der Gerausche einer Baumaschine
nach dem Taktmaximalpegelverfahren (Larrms) mit einer Taktzeit von

5 Sekunden zu bilden.

Zur Bildung des Beurteilungspegels sieht die AVV Bauldrm hinsichtlich der
durchschnittlichen Betriebszeit einer Baumaschine bei Tage (07:00 — 20:00 Uhr)

folgende Zeitkorrekturen vor:

Betriebszeit | Zeitkorrektur
bis 2%z h 10 dB(A)
tlber 2% h bis 8 h 5 dB(A)
iber 8 h 0 dB(A)

und fir den Nachtzeitraum (20:00 — 07:00 Uhr)

Betriebszeit | Zeitkorrektur
bis 2 h 10 dB(A)
tiber 2 h bis 6 h 5 dB(A)
iber 6 h 0 dB(A)

Die Zeitkorrektur ist vom Wirkpegel abzuziehen.

6.2 Baustellenablauf

Da die Auswirkungen auf den bestehenden S-Bahn-Betrieb méglichst gering ge-
halten werden sollen, kann auf die Durchfiihrung von Nacht-, Sonn- und Feier-

tagsarbeiten generell nicht verzichtet werden.

Die Tunnelbauarbeiten in geschlossener Bauweise (Schildvortrieb und Spritzbe-

tonbauweise) werden rund um die Uhr durchgefthrt.

Nach der vorliegenden Baulogistik (Anlage 1 und Anlage 14) lassen sich die un-
terschiedlichen Bautéatigkeiten zum derzeitigen Planungsstand wie folgt beschrei-

ben:
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6.2.1 Rettungsschacht 7 und Abzweigbauwerk

Baustelleneinrichtung

Schachterstellung

Spritzbetonvortrieb

Durchziehen TVM

Tunnelausbau

Schachtverflllung

Baustellenrdumung

6.2.2 Rettungsschachte / Stollen

Baustelleneinrichtung

Herstellen und Betreiben von Grundwasserentspannungsbohrungen
Herstellen wasserdichte BaugrubenumschlieRung
Schachtabteufung

Stollenvortrieb

Anschluss an Tunnelréhren

Innenausbau

Ausbau Schacht

Baustellenraumung

6.2.3 Tunnel offene Bauweise / TVM

Baustelleneinrichtung
Herstellen wasserdichte Baugrubenumschlieliung Startschacht

Montage TVM
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6.2.4

6.2.5

= Tunnelvortrieb mit Betrieb BE (Separierung, Logistik, Ausbruch usw.)

Herstellen Bohrpfahlwande
Aushub

Herstellen Ing.-Bauwerk
Ausbauarbeiten

= Baustellenraumung

Hp Ostbahnhof tief

= BaugrubenumschlieBung / Schlitzwand

= Aushub Baugruben / Zwischendecken / Sohle

Baustelleneinrichtung

= Bergmannische Bahnhofsteile

= |nnenschale Tunnel/ Rohbau Stationsbauwerk

= Ausbau Station

Baufeldraumung und Wiederherstellung Freiflache

Gleisbauarbeiten

Baustelleneinrichtung

= Errichtung der Bauwerke

= Errichtung der Baustrallen

= Erdbauarbeiten

= Sonderbauwerke

m  Gleisbau

s R{ickbau der Baustralen

= Baustellenrdumung
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6.3

Emissionen — Baustellen

In der nachfolgenden Tabelle werden die Schallemissionskennwerte fir die be-
rlcksichtigten Baumaschinen bzw. Bauverfahren sowie deren Quellen darge-

stellt.

Die Emissionen und Messergebnisse von Baumaschinen werden in der Regel als
Schallleistungspegel (Lwa) angegeben. Beim Schallleistungspegel handelt es
sich um eine Kenngrél3e, welche die Schallabstrahlung beschreibt und Grundla-
ge fir nachfolgende Immissionsberechnungen bildet. Der Schallleistungspegel

Lwa ist nicht zu verwechseln mit dem Beurteilungspegel.

Die maximalen Schallleistungspegel fir Erd- und Straflenbaumaschinen werden
nach der Richtlinie 2000/14/EG [11] fur ab dem 03. Januar 2002 zugelassene
Maschinen der Stufe 1 wie folgt festgelegt:

(Hydraulik und Seil-) Bagger Lwa = 83+11:1g P [dB(A)]
Mobilkran Lwa =85+11-1g P [dB(A)]
Planiermaschinen mit ca. 400 kW Lwa = 87+11:Ig P [dB(A)]
Mit P als Antriebsleistung in kW bezogen agf P§=1 kW.

Damit wird der Schallleistungspegel auf den oberen Grenzwert entsprechend
dem Jahr der Inbetriebnahme der Maschine gelegt, womit man sich mit dem An-
satz der Schallemission auf der schalltechnisch unglinstigen und somit sicheren
Seite befindet. Damit wird vorausgesetzt, dass es sich um Maschinen der Stufe 1
(Inbetriebnahme nach 3.Januar 2002) handelt.

Die Schallleistungspegel der Maschinen werden gemaf der vorliegenden Mess-

berichte, Richtlinien oder Verwaltungsvorschriften wie folgt angesetzt.

Lfd. t-[Lwain dB(A)
1 GroBdrehbohrgerat 1 19

2 Hydraulikbagger (Schacht/Stollen) (70 kW) 103

3 Schlitzwandfrdse / Schlitzwandgreifer (Herstellerangaben) 114

4 Radlader an der Oberflache 109

5 Lkw > 12 t (larmarm) 106

6 Kompressor 5-10 m*min schallged@mpft 106

7 Kompressor 10-30 m*/min schallgeddmpft 115

8a Forderband 50 kW (TVM) 102

8b Forderband 30 kW (Rettungsschacht) 99
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. | Baumaschine (Gerit/ Fahrzeug) gemaﬂ verschledener Richt- Lwa in dB(A)

" | linien [8,9,10,11,12]

9 Turmdrehkran 16 kW 99

10a Druckluftanlage / Kompressor schallgeddmpft 110- 115
10b Druckluftanlage / Kompressor superschallgeddmpft 100 - 104
11 Hydraulikbagger (Untertage — 70 kW) 103

12 KI. Radlader (im Stollen und im Schacht - < 55 kW) 104

13 Betonsilos und Mischanlagen fiir Spritzbeton 101

14 Betonpumpe 107

15 Transportbetonmischer 102

16 Mobilkran (>150) 108

17 Vibrationswalze — 118 kW 112

18 Drehbohrgerat Absenkbrunnen (Herstellerangaben-geréuscharm) | ca. 100
19 Mischanlage flr Bentonit 101

20 Separierungsanlage — Anlagenteil BE-250 104

21 Separierungsaniage — Anlagenteil GS-500 106

22 Sonstige Tatigkeiten 112

Tab. 10: Zusammenstellung der fiir die Prognosemodelle verwendeten Baumaschinen
und Bauverfahren mit dem angesetzten Schallleistungspegel Lwa

Im folgenden werden Schallemissionsansétze fiir die unterschiedlichen Bauver-
fahren/-tatigkeiten der einzelnen Bauphasen entwickelt und anschlieend fur ei-

nige typische bzw. schalltechnisch kritische Abschnitte der Strecke dargestellt.

Die Beschreibung der Schallemissionen der Baufelder erfolgt Uber A-bewertete
Schallleistungspegel einer Baumaschine im Einsatzfall bzw. wéhrend einer Bau-
tatigkeit sowie unter Berlicksichtigung etwaiger Abschlage nach AVV Baularm fir
die Einsatzzeiten. In den folgenden Tabellen sind die Schallleistungspegel der
einzelnen Baumaschinen/-tatigkeiten zusammengestellt, die am Ende der Tabel-
le fur das Baufeld zusammengefasst werden. Die so ermittelte Summe der
Schallleistung wird als Flachenschallquelle in das Rechenprogramm eingesetzt.
Das heiftt, dass die Bauabliufe nicht genau lokalisiert werden, sondern Uber die

Flache verteilt angesetzt werden.

Die Tunnelbaustellen, Gelandemodellierung und Fahrbewegungen entlang der
BaustraRe werden gesondert erfasst und dargestellt. Dabei werden die Tunnel-
baustellen als Flachenquellen erfasst und die Fahrbewegungen als Li-

nienschallquellen und entsprechend in den Berechnungen bertcksichtigt.
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6.4 Emissionen einzelner Bauphasen

6.4.1 Baufeldfreimachung, Herstellung Baustrale und Erdbaumafinahmen

Als erstes werden im Bereich der geplanten Baustelleneinrichtungsflachen bzw.
der BaustraRen der Mutterboden bzw. vorhandene Oberflachen mit Planiergera-

ten abgerdumt und die entsprechenden Anlagen errichtet.

Erdmassen zur Errichtung des Planums werden mit Lkw auf der Baustrafte ange-

fahren und mit Planiergeréten und Baggern verteilt.

Nachfolgend ist die Schallleistungsbilanz inklusive Zeitkorrekturen nach AVV
Baularm in der Tageszeit (07:00 — 20:00 Uhr) dargestelit.

Arbeitsgerit = _Betriebsdauer _ Anzahl Schallleistungs-
... _@ _ pro Stunde | | Baumaschinen | Anzahl wirkpegel
Planiergeréat 111 25% -6.0 1 0.0 105.0
Hydraulikbagger 103 25% -6.0 1 0.0 97.0
Asphaltfertiger 101 25% -6.0 1 0.0 95.0
Vibrationswalze 112 15% -8.2 1 0.0 103.8
Stahlwalze 103 15% -8.2 1 0.0 94.8
Planiergerét 111 25% -6.0 1 0.0 105.0
Summe Schallleistungswirkpegel : 108.2
Beurteilungszeitraum Tag
Arbeitszeit pro AT in Stunden 13
Zeitkorrektur geman AVV Bauldarm (6.7.1) in dB(A) 0
Emissionspegel Beurteilungszeitraum in dB(A): 108.2

Tab. 11: Schallleistungsbilanz fir die Baufeldfreimachung und Erdbaumafinahmen

6.4.2 Tiefbau - Gleisbau

Die Herstellung des Gleiskérpers gliedert sich in zwei Schritte. In einem ersten
Schritt wird der Bahnkdrper bis zum Planum hergestellt. Dieser Arbeitsschritt ist

vergleichbar mit den unter 7.4.1 aufgefiuhrten Erdbaumalnahmen.

Die Herstellung des Oberbaues erfolgt durch Gleisbaumaschinen. Diese weisen
je nach Aufgabenstellung einen Schallleistungspegel zwischen 99 dB(A)
(Schwenkkran) und 123 dB(A) (Schienenschleifeinheit) auf. Nachfolgend sind ei-

nige Maschinen aufgefihrt:
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6.4.3

6.4.4

6.4.5

6.4.6

= Schienenladezug

= Gleisschraubendreher

= Schienen-Trennschleifer

= Bettungsreinigungsmaschine
= Schotterplaniermaschine

= Schwenkkran

= Stopfmaschine

s Schienenschleifeinheit

Rettungsschacht 7 — Abzweigbauwerk

Da fiir den Bereich Rettungsschacht 7 - Abzweigbauwerk eine vertiefende Unter-

suchung zum Baularm erstellt wurde, wird hierflir auf die Anlage 19.3 verwiesen.

Rettungsschacht 8 - Milchstrale

Da fiir den Bereich Rettungsschacht 8 - Milchstralle eine vertiefende Untersu-

chung zum Baulérm erstellt wurde, wird hierflr auf die Anlage 19.3 verwiesen.

Tunnel offene Bauweise - Berg-am-Laim-Str.

Da fiir den Bereich Tunnel offene Bauweise eine vertiefende Untersuchung zum

Baularm erstellt wurde, wird hierfir auf die Anlage 19.3 verwiesen.

GrundwasserhaltungsmaBnahmen

Im Zuge des Tunnelvortrieb (Bergméannische Bauweise) ist es notwendig, fur die
Grundwasserhaltung Absenkbrunnen zu erstellen. Diese Absenkbrunnen werden
mit einem hydraulischen Drehbohrgeréat erstellit. Geman Herstellerangaben und
auf Grund der Gr6Re der Bohrvorrichtung ist von einem Schallleistungspegel von
100 dB(A) auszugehen. Um bei der Bewertung auf der sicheren Seite zu liegen,
wird in die Schallleistungsbilanz keine Zeitkorrektur eingeflgt. Dies bedeutet,

dass das Gerat dauernd in Belrieb ist.
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6.4.7

6.4.8

6.4.9

Lwa |Einwirkzeit | Zeitkorrektur | Anzahl | Anzahl-

B | [korrektur

Gesamtschallleistungspegel 100

Tab. 12: Schallleistungsbilanz fur Drehbohrgerat - Absenkbrunnen

Erstellung Hp Ostbahnhof tief

Da fiir den Bereich Hp Ostbahnhof tief eine vertiefende Untersuchung zum Bau-

larm erstellt wurde, wird hierfir auf die Anlage 19.3 verwiesen.

Baustrafien

Die oberirdischen Gleisbaustellen werden abhangig von der jeweiligen Bauphase
im gesamten Umbaubereich entlang der Trasse betrieben. Der notwendige Lkw-
Verkehr zum Transport von Erdmassen, Material etc. wird auf den BE-Flachen in
PfA 3neu durchgefiihrt. An mehreren Stellen sind Einfahrten von den BE-Flachen
auf das Offentliche Strallennetz geplant. Eine Abschdtzung des Lkw-
Verkehrsaufkommens ist mit einer gewissen Unsicherheit verbunden. Als un-
gunstigster Fall wird angenommen, dass zur Anlieferung von Schotter téglich
maximal 30 Lkw notwendig sind. In den (brigen Bauphasen wird das Lkw-

Aufkommen auf der Baustralle deutlich geringer sein.

Tiefbau - Gleisbau

Die Herstellung des Gleiskdrpers gliedert sich in zwei Schritte. In einem ersten
Schritt wird der Bahnkoérper bis zum Planum hergestellt. Dieser Arbeitsschritt ist

vergleichbar mit den unter 6.4.1 aufgeflihrten Erdbaumalnahmen.

Die Herstellung des Oberbaues erfolgt durch Gleisbaumaschinen. Diese weisen
je nach Aufgabenstellung einen Schallleistungspegel zwischen 99 dB(A)
(Schwenkkran) und 123 dB(A) (Schienenschleifeinheit) auf. Nachfolgend sind ei-

nige Maschinen aufgefuhrt:
= Schienenladezug

= Gleisschraubendreher

= Schienen-Trennschleifer

= Bettungsreinigungsmaschine
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6.4.10

6.4.11

= Schotterplaniermaschine
s Schwenkkran
= Stopfmaschine

s Schienenschleifeinheit

Bereitstellungsfliche Rangierbahnhof Miinchen-Nord

Eine Flache von ca. 50.000 m? auf dem Gelande des Rangierbahnhofs Miinchen-
Nord soll als Zwischenlager fir Aushubmaterial dienen. Die Versorgung erfolgt im
Regelfall iber die Bahn. Eine Anlieferungen tber Lkw ist im Regelfall nicht ge-
plant. Es wird eine Zugentladung mit Radlader, Bagger und 2 Lkw eingerichtet.
Insgesamt ist mit einem Gesamtschallleistungspegel von ca. 115 dB(A) zu rech-

nen. Die Bereitstellungsflache wird tiber 24 h betrieben.

Bereitstellungsflache Hillgraben

Eine Flache von ca. 11.000 m? auf dem Gelande sudlich der BAB A 94 (Téginger
StraRe) und nordlich der Gleise der S-Bahn-Linie 6 in Berg am Laim/Daglfing soll
als Zwischenlager fur Aushubmaterial dienen. Es werden tagstber im Mittel 6
Lkw/h fir die Anlieferung erwartet. Insgesamt ist mit einem Gesamtschallleis-
tungspegel von 115 dB(A) zu rechnen. Die Bereitstellungsflache wird tagslber

zwischen 7 und 20 Uhr betrieben.
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6.5

6.5.1

Schallimmissionen

Die nachfolgend aufgefihrten Berechnungen mit der Prifung von méglichen
Schallschutzmafinahmen dienen der Orientierung im Planfeststellungsverfahren,
da zum jetzigen Zeitpunkt die Dauer, Ausstattung und genaue zeitliche Ablaufe
einzelner Bauphasen sowie eventuelle Sonderbauweisen nicht feststehen. Eine
genaue Prognose der Bauldrmimmissionen ist daher nicht méglich. Die nachfol-
gend angegebenen Ergebnisse der Immissionsberechnung wurden ohne even-
tuell notwendige Minderungsmalinahmen berechnet und zeigen eine Grofien-

ordnung auf, in welchen die Immissionen aus der Bautatigkeit liegen werden.

Bei den hierfir durchgefuihrten Berechnungen wurde von nicht abgeschirmten
Schallquellen, verteilt Giber die gesamte Flache der Baustelle, ausgegangen. Im
konkreten Einzelfall bestehen aber zahlreiche Mdéglichkeiten, z.B. durch Optimie-
rung bei der Organisation der Baustelle und durch Ausnutzen von gegebenen

Abschirmungen, die Immissionen zu verringern.

Um detaillierte Beurteilungspegel zu erhalten, mUssen vor Beginn der Bautatig-
keiten an Hand der tats&chlich vorgesehenen Standorte, Tatigkeiten und Ein-

satzzeiten neue Berechnungen durchgefihrt werden.

Berechnungsverfahren

Die AVV Bauldrm macht keine Vorgabe bzgl. der Schallausbreitungsberechnung.
Die Schallausbreitung wird analog zu den Berechnungsvorschriften der TA Larm
[14] durchgefihrt.

Die Berechnung der Gerduschimmissionen erfolgt mit EDV-Unterstiitzung. Hierzu
wird Gber das Untersuchungsgebiet ein rechtwinkliges Koordinatensystem gelegt.
Die Koordinaten aller schalltechnisch relevanten Elemente werden dreidimen-

sional in die EDV-Anlage eingegeben. Dies sind im vorliegenden Fall:
= Strallen
= Linien- und Flachenschallquellen

a  Abschirmkanten
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= bestehende und geplante Gebaude; sie werden einerseits als Abschirmkan-
ten berlicksichtigt; zum anderen wirken die Fassaden schallreflektierend (an-

genommener Reflexionsverlust 1 dB)

= |mmissionsorte

Dabei werden linienférmige Elemente durch Geradenstiicke angenahert. Fldchen
werden durch Polygonziige nachgebildet. Das eingesetzte Programm unterteilt
die Schallquellen in Teilstlicke bzw. ~flachen, deren Ausdehnungen klein gegen-
tiber dem jeweiligen Abstand zum Immissionsort sind und die daher als Punkt-

schallquellen behandelt werden kdnnen.

Das Gelande ist im Wesentlichen eben.

Bei der Ausbreitungsrechnung werden die Pegelminderungen durch
= AbstandsvergroRerung und Luftabsorption,

= Boden- und Meteorologieddmpfung und

= Abschirmung — z.B. durch bestehende Gebaude (Bericksichtigung auch der

Beugung seitlich um Hindernisse herum)

erfasst. Die Pegelzunahme durch Reflexionen an den eingegebenen Gebauden

wird fir alle Geréauscharten bis zur 3. Ordnung berticksichtigt.

Die Ausbreitungsrechnung fur Baularmgerausche erfolgt entsprechend den Vor-
schriften der Norm DIN ISO 9613-2 [13] unter folgenden Randbedingungen:

= die Bodendampfung wird nach Kap. 7.3.2. der Norm DIN ISO 9613-2 (,alter-

natives Verfahren®) ermittelt;
= der standortbezogene Korrekturfaktor wird mit Co = 2 dB angesetzt;

= es wird eine Schwerpunktsfrequenz von 500 Hz angesetzt.
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6.5.2 Berechnungsergebnisse Bauldrm fiir Rettungsschacht RS 7 - Abzweigbau-

6.5.3

6.5.4

6.5.5

werk

Fur den Bereich Rettungsschacht 7 - Abzweigbauwerk wurde eine vertiefende
Baularmuntersuchung durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind in Anlage 19.3 doku-

mentiert.

Berechnungsergebnisse Rettungsschacht 8 — Milchstralle

Fir den Bereich Rettungsschacht 7 - Abzweigbauwerk wurde eine vertiefende
Bauldarmuntersuchung durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind in Anlage 19.3 doku-

mentiert.

Berechnungsergebnisse Tunnel offene Bauweise - Berg-am-Laim-Str.

Far den Bereich Tunnel offene Bauweise — Berg-am-Laim-Str. wurde eine vertie-
fende Baularmuntersuchung durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind in Anlage 19.3

dokumentiert.

GrundwasserhaltungsmaBnahmen

Die Rettungsstollen, das Abzweigbauwerk und die Station Ostbahnhof werden in
Spritzbetonbauweise mit Ortbetoninnenschale unter Einsatz von Druckluft vom
Angriffsschacht aus vorgetrieben. Aufgrund der grofAén Druckhdhe des Grund-
wassers infolge der Tieflage der Tunnelréhren sind vortriebsbegleitend Gber die
Vortriebsstrecke Grundwasserhaltungsmafinahmen erforderlich. Hierzu werden
entlang der Vortriebsstrecke Absenkbrunnen hergestellt, die das tertidre Grund-
wasser flir die Herstellung der Tunnelrbhren soweit absenken, dass ein Tunnel-
vortrieb unter Druckluft in zielgerichteter Weise mdglich ist. Auf Grund der aktuel-
len hydrogeologischen Untersuchungen ist davon auszugehen, dass die Brunnen
in Tunnellangsrichtung in einem Abstand von ca. 15 m alternierend rechts und

links der Trasse hergestellt werden miissen.

Die Uberschlagige Berechung ergab, dass die Richtwerte der AVV-Bauldrm fir
allgemeine Wohngebiete ab 55 m Entférnung eingehalten werden. Auf Grund der
innerstadtischen Lage ist die Einhaltung dieser Abstande nicht immer moglich.
Die Dauer der Erstellung eines Absenkbrunnens wird mit ca. 1 Woche abge-

schatzt und findet planmaflig im Tageszeitraum (7 bis 20 Uhr) statt.
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6.5.6 Berechnungsergebnisse Neubau Hp Ostbahnhof tief - Orleansplatz

6.5.7

6.5.8

6.5.9

6.5.10

Fir den Bereich Hp Ostbahnhof tief - Orelansplatz wurde eine vertiefende Bau-
larmuntersuchung durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind in Anlage 19.3 dokumen-
tiert.

Berechnungsergebnisse Bauldrm fiir BE-Flachen entlang der Bahnanlagen

Auf beiden BE-Flachen Leuchtenbergring und Orleanspark nérdlich und stidlich
der Berg-am-Laim-Strate werden sowohl die Tunnel in offener Bauweise reali-
siert, als auch zeitgleich der maschinelle Vortrieb in Richtung Abzweig Praterinsel
und die Gleisbauarbeiten zwischen Berg-am-Laim-Strate und Leuchtenbergring

versorgt.

Fiir den Bereich wurde eine vertiefende Baularmuntersuchung durchgefiihrt. Die

Ergebnisse sind in Anlage 19.3 fiir die jeweiligen BE-Flachen dokumentiert.

Berechnungsergebnisse Baularm fiir GleisbaumaBnahmen

Der Abstand der Wohnbebauung von den Baustellen im Gleisbereich liegt bei
mehr als 100 m. Da diese UmbaumafRnahmen entlang des gesamten Bereiches
swischen Ostbahnhof und Leuchtenbergring stattfinden, werden eventuelle Be-

lastungen punktuell auftreten und sich auf wenige Tage beschranken.

Berechnungsergebnisse Bereitstellungsfliche Rbf Miinchen-Nord

Beim Bau des Rbf Miinchen-Nord wurden umfangreiche Schallschutzmalinah-
men geplant. Unter Berlicksichtigung dieser MafRnahmen werden keine Uber-

schreitungen der Richtwerte erwartet.

Berechnungsergebnisse Bereitstellungsflache Hiillgraben

Unter Ansatz des angenommen Gesamtschallleistungspegels sind die Richtwerte

an der nachstgelegenen Wohn-, Misch- und Gewerbebebauung eingehalten.
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6.6

Beurteilung und SchallschutzmaBnahmen

Wie aus Ziffer 6.5 ersichtlich, werden in den einzelnen Bauphasen an einigen
Immissionsorten die Immissionsrichtwerte der AVV Bauldarm um mehr als 5 dB
Uberschritten. Dies liegt an den teils sehr geringen Abstanden zu den kritischsten

Immissionsorten.

Bei einer prognostizierten Uberschreitung der Richtwerte sind Mafnahmen zu
untersuchen, um diese zu verhindern. Im ersten wird der Einsatz von larmarmen
Baumaschinen gepriift. Falls dadurch die Uberschreitungen nicht vermieden
werden koénnen, ist zu prifen, ob durch aktive SchallschutzmaRnahmen, wie Ein-
hausungen, temporédre Schallschutzwande usw. eine Einhaltung mdglich ist. Da-
bei ist die Verhaltnismafigkeit der SchallschutzmaBnahmen in Bezug auf den
Schutzzweck analog § 41 Abs. 2 BImSchG zu beriicksichtigen. Kann auch durch
aktive Schallschutzmafnahmen eine Uberschreitung der Richtwerte nicht verhin-
dert werden bzw. ist die VerhaltnismafRigkeit nicht gegeben, so missen passive
Schallschutzmalinahmen oder andere geeignete Schutzmalinahmen ergriffen

werden.

Bei der Beurteilung der Zuléssigkeit der Uberschreitungen gilt es jedoch zu be-
rlicksichtigen, dass zahlreiche Immissionsorte in unmittelbarer Nahe von anderen
Verkehrswegen liegen und damit einer Vorbelastung durch Verkehrsgerdusche
ausgesetzt sind. Die Baustelleneinrichtungsflachen der Rettungsschéachte ande-
rerseits sind eng mit der Trassenfihrung gekoppelt, so dass sich kein anderer

Standort finden lasst.

Prinzipiell sind abschirmende Einrichtungen geeignete SchallschutzmalRinahmen,
die aber auf Grund der Néhe und der Bauhdhe (mehrgeschossig) der angren-
zenden Wohnbebauung sowie der beengten ortlichen Situation haufig nicht reali-

sierbar sind.

Eine Einschrdnkung der Betriebszeiten der sehr lauten Baumaschinen kénnte in
einigen Bauphasen eine Reduzierung der Beurteilungspegel bewirken. Allerdings
verlangert sich dann die Gesamtbauzeit und damit auch die Dauer der Larmbe-
lastung entsprechend, daher ist diese Mallnahme nicht als zielfiihrend anzuse-

hen.




2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 58 von 60
Planfeststellung, PFA 3neu Anlage 19.1 A
Erlauterungsbericht

6.7

6.8

Bei der Auswah! der Baumaschinen fiir die kritischen Bereiche ist darauf zu ach-

ten, dass nur gerduscharme Baumaschinen zum Einsatz kommen dirfen.

Hinweise zu Baustellen

Lokal begrenzt sind Uberschreitungen der Richtwerte in einzelnen Phasen unter
Beriicksichtigung gesetzlich zulassiger Baumaschinen, dem Stand der Larmmin-
derung bei tiblichen Bauverfahren sowie der im offentlichen Interesse liegenden
moglichst kurzzeitigen Durchfiihrung, sowie der Lage des Bauvorhabens nicht

vermeidbar.

Bei Nachtarbeiten ist aufgrund dazu erforderlicher Baumaschinen mit teilweise
deutlichen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte zu rechnen. Sie sind da-
her planerisch so zu gestalten, dass die Uberschreitungen auf das unvermeidli-
che Minimum beschrénkt bleiben. Gleichzeitig kann entsprechende Offentlich-

keitsarbeit tiber die Erfordernis und die Dauer dieser Arbeiten erfolgen.

Bei der Planung von Schallschutzmafinahmen bzw. dem Einsatz von larmarmen
Baumaschinen (Umweltzeichen 53) ist zu bedenken, dass hierdurch eine be-
stimmte Larmquelle gemindert wird. Wenn gleichzeitig andere Baumaschinen im
Einsatz sind, fur welche keine ldrmarme Ausfuhrung existiert, so werden diese

pegelbestimmend und das angestrebte Schutzniveau wird verfehlt.

Zur Uberwachung der Baustellengerdusche kdnnen Dauermessungen an beson-
ders kritischen Immissionsorten durchgefiihrt werden, um Hinweise auf mogliche

Uberschreitungen der schalltechnischen Anforderungen zu erhalten.

Zusammenfassung Bauldrm

Wahrend der einzelnen Bauphasen ist aufgrund der sehr geringen Abstande zu
den Immissionsorten in mehreren Bereichen mit Uberschreitungen der schall-

technischen Anforderungen fiir Baularm zu rechnen.

Fur die Baustellen Hp Ostbahnhof tief, Tunnel offene Bauweise, Rettungsschacht
7 — Abzweigbauwerk und Rettungsschacht 8 — Milchstralle wurde aufgrund der
Wohnbebauung in Nahbereich eine vertiefende schalltechnische Untersuchung

durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind in Anlage 19.3 dargestelit.
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7 Zusammenfassung

In der vorliegenden Untersuchung wurde geprift, ob durch den Bau der 2. S-
Bahn-Strecke im Planfeststellungsabschnitt 3neu eine wesentliche Anderung
gemaf 16. BImSchV verursacht wird, da es sich im oberirdischen Teil des Plan-
feststellungsabschnitt 3neu im Bereich Berg-am-Laim-Strale bis Leuchtenberg-

ring um einen erheblichen baulichen Eingriff handelt.

In der schalltechnischen Untersuchung wurde festgestellt, dass bei je zwei Ge-
schossen dreier Wohnh&user in der Neumarkter Strale das Kriterium der we-
sentlichen Anderung erfullt ist und dass daher fiir dieses Geschoss Anspruch auf
Larmvorsorge besteht. Um die Beurteilungspegel fir dieses Geschoss um bis zu
12 dB(A) abzusenken und so die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV einzu-
halten, waren Schallschutzmafnahmen an allen Bahnstrecken in diesem Bereich
notwendig. Auf Grund der Vielzahl der notwendigen Maflitnahmen und Héhen von
10 m und 8 m Uber Schienenoberkante werden diese Schallschutzmallnahmen
bei Kosten von mehr als 3,5 Mio. € als aufler Verhéltnis zum angestrebten
Schutzzweck angesehen. Fir die betroffenen Geschosse werden passive Schall-

schutzmallnahmen vorgesehen.

Wihrend der einzelnen Bauphasen ist aufgrund der sehr geringen Absténde zu
den Immissionsorten mit Uberschreitungen der schalltechnischen Anforderungen
fur Bauldrm zu rechnen. Fur die Baustellen Hp Ostbahnhof tief, Tunnel offene
Bauweise, Rettungsschacht 7 — Abzweigbauwerk und Rettungsschacht 8 —
Milchstraf’e wurde aufgrund der Wohnbebauung in Nahbereich eine vertiefende
schalltechnische Untersuchung durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind in Anlage 19.3

dargestellt.

OBERMEYER Planen + Beraten GmbH
Institut far Umweltschutz und Bauphysik

iV Z/. /w/”\/m* / /% . %;e,ger

i.V. Dr. rer. nat. W. Herrmann i.V. Dipl.-Ing
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