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1 Allgemeines

1.4 Projektbeschreibung

Die 2. S-Bahn-Stammstrecke wird von Laim aus zunachst anndhernd parallel zur bestehenden 1.
S-Bahn-Stammstrecke geflhrt. An der vorhandenen S-Bahn-Haltestelle Donnersbergerbriicke un-
terquert die 2. S-Bahn-Stammstrecke die 1. S-Bahn-Stammstrecke und anschlieBend die Gleisan-
lagen des Regional- und Fernverkehrs sowie die oPva Mlinchen Hbf. Im Anschluss an die neu zu
errichtende uPva Miinchen Hbf werden die bestehenden S-Bahn-Tunnelanlagen zwischen Hbf und
Karlsplatz unterfahren. Die neue Strecke flihrt weiter {iber die neu herzustellenden uPva Marienhof
und uPva Ostbahnhof bis zum Bft Leuchtenbergring (Ostast) (Bft Leuchtenbergring wieder oberir-
disch).

1.2 Aufgabenstellung

Der vorliegende Bericht enthalt die ergdnzende schalltechnische Untersuchung fiir den Baularm im
Planfeststellungsabschnitt 3neu. Im Rahmen dieser Untersuchung werden vertiefende Berechnun-
gen fiir die Baustellen fir die Bereiche Ostbahnhof-Orleansplatz, OrleansstraBe/ KirchenstraBe/
GrillparzerstraBe, Rettungsschacht 7 - Abzweigbauwerk und fiir den Rettungsschacht 8 durchge-
flhrt.

Bei der Durchflihrung von BaumaBnahmen ist eine Gerduscherzeugung durch Baumaschinen
nicht vermeidbar. GemaB dem Stand der Technik sind aber in jedem Fall Verfahren oder Geréate
anzuwenden, die eine Minimierung der Larmbelastung flir die betroffene Nachbarschaft gewéahr-

leisten.

In der vorliegenden Untersuchung werden die Schallwirkungen des Projektes im Sinne der gesetz-
lichen Regelungen an Hand der AVV Baularm beurteilt. Fiir die Baustellen wurden die einzelnen
Bauphasen bestimmt und fiir die voraussichtlich lauteste Bauphase die Beurteilungspegel an den
angrenzenden Geb&uden berechnet. Anhand dieser Berechnungsergebnisse wurden aktive und
falls notwendig ergénzende passive SchallschutzmaBnahmen untersucht. Neben der lautesten
Bauphase werden die Auswirkungen der sonstigen Bauphasen abgeschatzt.

Die in den nachfolgenden Kapiteln aufgefihrten Berechnungen dienen der Konkretisierung der
Schallbelastungen im Planfeststellungsverfahren und stellen gegeniiber der Anlage 19.1 eine Ver-
feinerung des Berechnungsmodells dar, weil bereits die Erkenntnisse der Ausfiihrungsplanung be-
rlicksichtigt werden konnten.
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1.3 Rechtliche Grundlagen — Baularm

Grundlage fiir die Beurteilung der Schallimmissionen aus dem Baubetrieb ist die ,Aligemeine Ver-
waltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm - Gerduschimmissionen (AVV Baularm)“ [7]. Diese
Vorschrift gilt fir Baustellen und geht grundsatzlich von Messungen aus. Daher ist darin kein
Prognoseverfahren vorgeschrieben. In Punkt 3.1.1 dieser Vorschrift sind folgende Immissions-
richtwerte festgelegt:

Immissionsrichtwerte

kindBA

Kurgevbiete, Krénkenhéuser und Pflegeanstalten

45 35

Gebiete in denen ausschlieBlich Wohnungen unterge- 50 35
bracht sind (WR)
Gebiete in denen vorwiegend Wohnungen untergebracht 55 40
sind (WA)

Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in de-
nen weder vorwiegend gewerbliche Anlagen noch vorwie- 60 45
gend Wohnungen untergebracht sind (M)
Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen unter- 65 50

gebracht sind (GE)
Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle Anla-
gen und Wohnungen fiir Inhaber und Leiter der Betriebe 70
sowie fir Aufsichts- und Bereitschaftspersonal unterge-
bracht sind

Tab. 1: Immissionsrichtwerte der AVV Baularm

Als Nachtzeitraum gilt die Zeit von 20 Uhr bis 7 Unr.

Der Immissionsrichtwert fir die Nachtzeit ist auch dann L‘zberschritten, wenn ein Messwert oder
mehrere Messwerte den Immissionsrichtwert um mehr als 20 dB(A) Uiberschreiten.

Die Zuordnung der Gebiete ist entsprechend den Festsetzungen in Bebauungsplanen zu entneh-
men. Weicht die tatsachliche Nutzung erheblich von den Festsetzungen im Bebauungsplan ab
oder ist kein Bebauungsplan vorhanden, so ist von der tatsichlichen Nutzung auszugehen.

Bei einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte um mehr als 5 dB(A) sollen MaBnahmen zur
Minderung der Gerdusche angeordnet werden. Folgende MaBnahmen kommen in Betracht:

= MaBnahmen bei der Einrichtung der Baustelle
= Abschirmung der Baustelie

= MaBnahmen an Baumaschinen

= Verwendung gerduscharmer Baumaschinen

= Anwendung gerduscharmer Bauverfahren
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= Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen

Nach der AVV Baularm ist der Schallleistungswitkpegel der Gerausche einer Baumaschine nach
dem Taktmaximalpegelverfahren (Larrm,s) Mit einer Taktzeit von 5 Sekunden zu bilden. Zur Bildung
des Beurteilungspegels sieht die AVV Bauldrm hinsichtlich der durchschnittlichen Betriebszeit am
Tage (07:00 — 20:00 Uhr) folgende Zeitkorrektur vor:

Betriebszeit l Zeitkorrektur
bis 22 h 10 dB(A)
tloer 2V h bis 8 h 5 dB(A)
tber 8 h 0 dB(A)

und fiir den Nachtzeitraum (20:00 — 07:00 Uhr)

Betriebszeit l Zeitkorrektur
bis 2 h 10 dB(A)
tiber 2 h bis 6 h 5 dB(A)
ber 6 h 0 dB(A)

Die Zeitkorrektur ist vom Schallleistungswirkpegel abzuziehen.

1.4 Berechnungsverfahren

Wie bereits erwahnt, ist die AVV Baularm eine Messvorschrift. Um bereits im Vorfeld Aussagen zu
den zu erwartenden Larmimmissionen machen zu kénnen, werden Schallpegelberechnungen mit
Hilfe der Berechnungsverfahren der DIN ISO 9613-2 {12 ] durchgeflhrt, die auch flir Prognosen im
Geltungsbereich der TA Larm [13 ] zur Anwendung kommt. Diese erlauben, auf der Grundlage von
Schallleistungspegeln, die die Abstrahlung der Schallquellen beschreiben, Berechnungen der Be-
urteilungspegel vor den Fassaden der umliegenden Gebaude. Dabei werden die Einsatzorte und —
dauern der einzelnen Arbeiten beriicksichtigt. NaturgemaB kénnen zum derzeitigen Zeitpunkt nicht
alle Ablaufe genau bekannt sein. Auch ist unbekannt, mit welchen Maschinen und Geréten die
Bauausfiihrung tatsachlich vorgenommen werden wird. Dennoch ist es mdglich, mit plausiblen An-
nahmen die zu erwartenden Beurteilungspegel so weit vorherzusagen, dass ein entsprechendes
Schutzkonzept entwickelt werden kann.

Die Berechnung der Gerduschimmissionen erfolgt mit EDV-Unterstiitzung. Hierzu wird Gber das
Untersuchungsgebiet ein rechtwinkliges Koordinatensystem gelegt. Die Koordinaten aller schall-
technisch relevanten Elemente werden dreidimensional in die EDV-Anlage eingegeben. Dies sind

im vorliegenden Fall:
= Strafen;
s Linien- und Flachenschallquellen;

= Abschirmkanten;
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= bestehende und geplante Gebaude; sie werden einerseits als Abschirmkanten be-
ricksichtigt; zum anderen wirken die Fassaden schallreflektierend (angenommener

Reflexionsverlust: 2 dB flr gegliederte Fassade);
= Immissionsorte

Linienférmige Elemente werden durch Geradenstlicke angenahert. Flachen werden durch Polygon-
zlige nachgebildet. Das eingesetzte Programm unterteilt die Schallquellen in Teilstlicke bzw. —
flachen, deren Ausdehnungen klein gegeniiber dem jeweiligen Abstand zum Immissionsort sind
und die daher als Punktschallquellen behandelt werden kénnen.

Bei der Ausbreitungsrechnung werden die Pegelminderungen durch
= AbstandsvergréBerung und Luftabsorption,
= Boden- und Meteorologiedampfung und

= Abschirmung — z.B. durch bestehende Gebaude (Beriicksichtigung auch der Beu-
gung seitlich um Hindernisse herum)

erfasst. Die Pegelzunahme durch Reflexionen an den eingegebenen Gebauden wird fiir alle Ge-

rauscharten bis zur 3. Ordnung berlcksichtigt.

Die Ausbreitungsrechnung fiir Bauldrmgerdusche erfolgt entsprechend den Vorschriften der Norm
DIN ISO 9613-2 [12 ] unter folgenden Randbedingungen:

= die Bodendampfung wird nach Kap. 7.3.2. der Norm DIN ISO 9613-2 (,alternatives
Verfahren®) ermittelt; '

= der standortbezogene Korrekturfaktor wird mit Co= 2 dB angesetzt;

= es wird eine Schwerpunktsfrequenz von 500 Hz angesetzt.

1.5 Immissionsorte

Fir die Berechnungen der Beurteilungspegel aus den Baustellen wurden fiir die nachstgelegenen
Gebaude Immissionsorte (Berechnungspunkte) flir die jeweiligen Geschosse der benachbarten
Geb&ude angeordnet. Zusétzlich wurde fir die Gehwegbereiche im Bereich des Orleansplatzes
und der anschlieBenden StraBen ein Pegelraster in 2 m Hohe berechnet, um die Belastungen fiir
FuBgéanger zu bestimmen und in Form farbiger Flachen darzustellen.

Die Lage der Berechnungspunkte ist in den Lageplanskizzen im Anhang dargestellt. Dabei ist fr
jeden Berechnungspunkt der héchste in einem der (ibereinanderliegenden Geschosse berechnete
Beurteilungspegel flr den jeweiligen Untersuchungsfall dargestellt. Pro 12 m Fassadenlange wur-

de den Gebauden pro Geschoss eine Wohneinheit/Nutzungseinheit zugeordnet.
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1.6 Emissionen

Die AusgangsgréBe firr die Schalltechnischen Berechnungen ist der Schallleistungspegel (Lwa).
Beim Schallleistungspegel handelt es sich um eine KenngroBe, welche die Schallabstrahlung der
Maschine beschreibt und Grundlage fiir nachfolgende Immissionsberechnungen bildet. Damit mit
den angesetzten Schallleistungspegeln die messbaren Pegel méglichst realitatsnah prognostiziert
werden kénnen, soliten sie Mittelungspegel Uber die typischen Arbeitszyklen darstellen, ggf. ver-
sehen mit den entsprechenden Zuschlagen zur Bewertung einer Impulshaltigkeit.

Informationen tiber Schallleistungspegel liegen in zahlreichen Untersuchungsberichten [9 10]vor,
2.T. kénnen aktuelle Herstellerangaben herangezogen werden oder auch zulassige Hochstwerte:
in der Richtlinie 2000/14/EG [11] werden maximale Schallleistungspegel flir ab dem 03. Januar
2002 zugelassene Erd- und StraBenbaumaschinen festgesetzt. Dabei gilt fiir folgende Maschinen
der Stufe 1:

(Hydraulik und Seil-) Bagger Lwa = 83+11:ig P [dB(A)]
Mobilkran Lwa = 85+11-Ig P [dB(A)]
Planiermaschinen mit ca. 400 kW Lwa = 87+11-Ig P [dB(A}]
Mit P als Antriebsleistung in kW bezogen auf Po=1 kW.

Bei Ansatz dieser Schallleistungspegel liegt man auf der schalltechnisch ungtinstigen und somit si-
cheren Seite, sofern es sich um Maschinen der Stufe 1 (Inbetriebnahme nach 3.Januar 2002) han-
delt.

Die Schallleistungspegel der Maschinen werden gemaB der vbrliegenden Messberichte bzw.
Richtlinien oder Verwaltungsvorschrifien angesetzt.

Die Beschreibung der Schallemissionen der Baufelder erfolgt Gber A-bewertete Schallleistungspe-
gel der wahrend einer Bautatigkeit angesetzten Maschinen und Gerate unter Beriicksichtigung et-
waiger Abschlage nach AVV Baularm fir die Einsatzzeiten.

Um die Belastungen der Anwohner im Nachtzeitraum im Sinne der AVV Baularm (6 Uhr bis 7 Uhr
und 20 Uhr bis 22 Uhr) zu begrenzen, werden die Randzeiten zur Arbeitsvorbereitung und Beendi-
gung der Arbeiten genutzt. Die tatsachlichen Einsatzzeiten mit stérenden Bautdtigkeiten lassen
sich somit auf weniger als 2 Stunden im Nachtzeitraum begrenzen. Im Tageszeitraum (7 Uhr bis
20 Uhr) wird bis auf Pausenzeiten durchgéngig gearbeitet. Dem entsprechend betréagt die Zeitkor-
rektur gemaB AVV Baularm Punkt 6.7.1 (siehe auch Kapitel 1.3 — Rechtliche Grundlagen) fiir den
Tageszeitraum generell 0 dB(A) und fiir die Nachtzeit generell 10 dB(A). In Ausnahmeféllen kann
es vorkommen, dass andere Bauzeiten notwendig werden, die jedoch hier nicht betrachtet werden.




2. S-Bahn-Stammstrecke Seite 6 von 32
Planfeststellung, PFA 3neu Anlage 19.3
Erlauterungsbericht Bauldrm PfA 3neu

1.7 Emissionen durch Baustellenverkehr

Die Baustellen werden mittels Lkw ver- und entsorgt.

Der Schallemissionspegel (Mittelungspegel in einem Abstand von 25 m) wurde nach RLS-90 [2 ]
unter der Annahme berechnet, dass ausschlieBlich schwere Lkw verkehren. Hierzu wurde folgen-
de Berechnungsformel [3 ] fir einen Lkw/h verwendet:

Lme = 24,6 + 12,5"Ig(v)
Als Geschwindigkeit wurde fir alle Lkw 50 km/h auf den Fahrwegen auBerhalb und innerhalb der
Baustelle angesetzt.

1.8 Aktive SchallschuizmaBnahmen

Bei einer absehbaren Uberschreitung der Richtwerte sind MaBnahmen notwendig, um diese zu
verhindern. Im ersten wird der Einsatz von larmarmen Baumaschinen geprift. Falls dadurch die
Uberschreitungen nicht vermieden werden kdnnen, ist zu priifen, ob durch aktive Schallschutz-
maBnahmen, wie Einhausungen, temporare Schallschutzwande usw. eine Einhaltung mdglich ist.
Dabei ist die VerhalinismaBigkeit fir den Aufwand der SchallschutzmaBnahmen zu beriicksichti-
gen. Kann auch durch aktive SchallschutzmaBnahmen eine Uberschreitung der Richtwerte nicht
verhindert werden bzw. ist die VerhéltnisméaBigkeit nicht gegeben, so miissen passive Schall-

schutzmaBnahmen oder andere geeignete SchutzmaBnahmen ergriffen werden.

Bei der Beurteilung der Zulassigkeit der Uberschreitungen gilt és jedoch zu berlicksichtigen, dass
zahlreiche Immissionsorte in unmittelbarer Nahe von Verkehrswegen liegen und damit einer Vor-
belastung durch Verkehrsgerdusche ausgesetzt sind. Die Baustelleneinrichtungsflachen der Ret-
tungsschachte andererseits sind eng mit der Trassenflihrung gekoppelt, so dass sich kein anderer
Standort finden Iasst.

Prinzipiell sind abschirmende Einrichtungen geeignete SchallschutzmaBnahmen, die aber auf
Grund der N&he und der Bauhdhe (mehrgeschossig) der angrenzenden Wohnbebauung sowie der
beengten ortlichen Situation haufig nicht realisierbar sind.

Eine Einschréankung der Betriebszeiten der sehr lauten Baumaschinen kénnte in einigen Baupha-
sen eine Reduzierung der Beurteilungspegel bewirken. Allerdings verlangert sich dann die Ge-
samtbauzeit und damit auch die Dauer der Larmbelastung entsprechend, daher ist diese MaB-
nahme nicht als zielfihrend anzusehen.

Im Rahmen der Prifung, ob und in welcher Héhe aktive SchallschutzmaBnahmen vorzusehen
sind, wurde als Kostenansatz ein Wert von 345 €/m? Schallschutzwand angesetzt. Dies entspricht
den Durchschnittskosten der im Jahr 2010 gebauten Schallschutzwénde [14 ].
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1.9 Passive SchallschutzmaBnahmen

Mit aktiven SchallschutzmaBnahmen (Abschirmungen) lasst sich im meist fiir die Gehweg- und
Erdgeschossbereiche die Einhaltung der Richtwerte nach AVV Baularm erreichen. Dennoch wer-
den die Richtwerte in den oberen Geschossen weiter Uberschritten, so dass passive Schall-

schutzmaBnahmen ergriffen werden sollten. Da konkrete passive SchallschutzmaBnahmen unter
Berlicksichtigung der Nutzung, Bausubstanz und individuellen Beurteilungspegel fir jedes Ge-
schoss gesondert bestimmt werden miissen, werden im Rahmen dieser Untersuchung pauschale
Annahmen getroffen und die Bemessung von Schallschutzfenstern entsprechend der DIN 4109 [4 ]
abgeschétzt. Dabei wurde angenommen, dass im Bereich von Haidhausen vorwiegend Wohnnut-

zung im Bereich der Baustellen vorhanden ist.

Unter der Annahme folgender Standardabmessungen:
= RaumgréBe mit 20 m2 (5*4m)
= Fensteranteil von 40 %;
= Innenpegel 27 dB(A)

lasst sich die gemaB VDI 2719 [6 ] im Mittel erforderliche Schallschutzfensterklasse (SSK) ab-
schéatzen.

In der nachfolgenden Tabelle sind der Pegelbereich nach DIN 4109, die abgeschétzte erforderliche
Schallschutzfensterklasse nach VDI 2719 und erwarteten Kosten der Umsetzung je Wohnein-

heit/Nutzungseinheit angegeben

Larmpegelbereich Pegelbereich Schallschutzkiasse __Betragin€pro
gemaB DIN 4109 Beurteilungspegel Tag Wohneinheit
, , , _ indB@A) , ,

1l < 66 dB(A) 2 1250 €
1\ 66 bis 70 dB(A) 3 3750 €
V 70 bis 75 dB(A) 4 6 250 €
Vi 76 bis 80 dB(A) 5 10000 €
VI > 80 dB(A) Sonderanfertigung 20 000 €

Tab. 2: Larmpegelbereiche und Kosten fiir passiven Schallschutz
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2 Baustelle Orleansplatz - Hp Ostbahnhof

2.1 Ortliche Gegebenheiten

Der Einflussbereich der Baustelle Orleansplatz umfasst den Orleansplatz selbst, einschlieBlich des
Ostbahnhofs und reicht jeweils ein Stlick in die OrleansstraBe im Nordosten und Siidwesten und
die sternférmig abgehenden StraBen (WeiBenburger StraBe, WorthstraBe und BelfortstraBe hin-
ein). Der gesamte Bereich ist von Geschéften im Erdgeschoss und Wohnnutzung in den Oberge-
schossen gepragt. An der Slidostseite der OrleansstraBe schlieBt sich an den Ostbahnhof mit Ge-
werbenutzung nach Stdwesten hin ein Schulzentrum mit Berufs- und Fachboberschule an. Zwi-
schen WeiBenburger StraBBe und WérthstraBe befindet sich ein Kaufhaus. Die Gebietscharakteris-
tik, die flir die anzuwendenden Richtwerte (siehe Kapitel 1.3) wichtig ist, entspricht direkt am Or-
leansplatz einem Kerngebiet und ansonsten einem Allgemeinen Wohngebiet. Fiir das Kaufhaus
und die Blroflachen am Ostbahnhof sowie das Schulzentrum wurden die Richtwerte nur fiir Ta-
geszeitraum angesetzt.

2.2 Baustellenablauf

Fir den Bau des Haltepunkts Ostbahnhof sind nach derzeitigem Terminplan insgesamt ca. 5 Jahre
vorgesehen. Aus Griinden der Ausbautechnologie kann auf die Durchfiihrung von Nacht-, Sonn-
und Feiertagsarbeiten nicht generell verzichtet werden.

Nach dem vorliegenden Konzept fiir die Baulogistik (Anlage 1 und Anlage 14 der Planfeststel-
lungsunterlagen) lassen sich die unterschiedlichen Bautatigkeiten zum derzeitigen Planungsstand
wie folgt beschreiben: '

= Spartenverlegung

= BaugrubenumschlieBung (Orleansplatz und Empfangsgebaude)
= Aushub und Einbau von Aussteifungen

= Bergmannischer Vortrieb der Tunnelrohren

= Tunnelausbau / Innenausbau

=« BaustellenrAumung
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Die beschriebenen Bauphasen sind unterschiedlich lang und unterschiedlich larmintensiv. Im
Rahmen der Schalltechnischen Untersuchungen zum Planfeststellungsverfahren (Anlage 19.1)
wurde bereits festgestellt, dass die Bauphase der Herstellung der BaugrubenumschlieBung, die bis
zu ca. 15 Wochen dauert, als lauteste Bauphase anzusehen ist. Die Bauarbeiten finden dabei im
Bereich zwischen WeiBenburger StraBe und WorthstraBe auf dem Orleansplatz und vor dem Ost-
bahnhof statt. Die zweitlauteste Phase diirfte der Bodenaushub sein. Der Bodenaushub erfolgt
sukzessive mit Einbau der Steifenlagen. Im weiteren Bauablauf werden die Bauwerke an die be-
stehenden unteririschen Anlagen der S-Bahn der U-Bahn angeschlossen. Die vorliegende ergéan-
zende schalltechnische Untersuchung konzentriert sich als ,worst case“-Betrachtung auf die Bau-
phase ,BaustellenumschlieBung“.

2.3 Emissionen

Im Rahmen der BaugrubenumschlieBung werden Schlitzwéande erstellt. Zusatzlich sind Primér-
pfahle notwendig, die gleichzeitig erstellt werden. Nachfolgend ist die Schallleistungsbilanz inklusi-
ve Zeitkorrekturen nach AVV Baularm dargestellt.

Arbeitsgerat Lwa Betriebsdauer | Zeitkorrektiur Anzahl Korrektur | Schallleistungs-
Baumaschinen | Anzahl wirkpegel
Anteil am Ar-
beitszyklus
- Schlitzwandfrése . 114 100% 0.0 1 0.0 114.0
Lkw > 12 t - Fahrbewegung 106 - 5% -13.0 1 0.0 93.0
Seilbagger (Bewehrung) 106 5% -13.0 1 0.0 93.0
Lkw - Betonmischer 103 10% -10.0 1 0.0 93.0
Betonpumpe 107 5% -13.0 1 0.0 94.0
GroBdrehbohrgerét 119 25% 6.0 1 0.0 113.0
Radlader 104 5% -13.0 1 0.0 91.0
Lkw - Beladung Aushub 106 10% -10.0 1 0.0 96.0
Summe Schallleistungswirkpegel : 116.7
Beurteilungszeitraum Tag
Arbeitszeit pro AT in Stunden 13
Zeitkorrektur geman AVV Baularm (6.7.1) in dB(A) 0
Schallleistungswirkpegel Beurteilungszeitraum in dB(A): 116.7
Beurteilungszeitraum Nacht
Arbeitszeit pro AT in Stunden 2
Zeitkorrektur gemas AVV Baularm (6.7.1) in dB(A) -10
Schallleistungswirkpegel Beurteilungszeitraum in dB(A): 106.7

Tab. 3: Emissionsansatz fiir BaugrubenumschlieBung Orleansplatz
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Wahrend der Erstellung der Schlitzwand im Bereich des Empfangsgebéaudes Ostbahnhof findet im
Bereich des Orleansplatzes bereits der Aushub statt. Fiir diesen Bereich ist nachfolgend die
Schallleistungsbilanz inklusive Zeitkorrekturen nach AVV Baularm dargestellt.

Arbeitsgerat Lwa | Betriebsdauer | Zeitkorrektur Anzahl Korrektur | Schallleistungs-
Baumaschinen | Anzahl wirkpegel
Anteil am Ar-
beitszyklus
Radlader 109 10% -10.0 1 0.0 99.0
Seilbagger 101.3 50% -3.0 1 0.0 98.3
Lkw 106 10% -10.0 1 0.0 96.0
Summe Schallleistungswirkpegel : 102.7
Beurteilungszeitraum Tag
Arbeitszeit pro AT in Stunden 13
Zeitkorrektur gemaB AVV Baularm (6.7.1) in dB(A) 0
Schallleistungswirkpegel Beurteilungszeitraum in dB(A): 102.7
Beurteilungszeitraum Nacht
Arbeitszeit pro AT in Stunden 2
Zeitkorrektur gemaB AVV Baularm (6.7.1) in dB(A) -10
Schallleistungswirkpegel Beurteilungszeitraum in dB(A): 92.7
Tab. 4: Emissionsansatiz fiir Aushub Orleansplatz

Eine Versorgung der Baustellen tber 6ffentliche StraBen wurde nicht gesondert berticksichtigt, da
der Verkehr auf der OrleansstraBe weiterhin aufrechterhalten wird und der Baustellenverkehr bei
einer Belastung von ca. 19 000 Kfz/24 h eine untergeordnete Rolle spielt.
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24 Bauphase BaugrubenumschlieBung - Orleansplatz

Die Ergebnisse der Berechnung zeigen, dass im Bereich des Orleansplatzes zahlreiche Wohn-/
Nutzungseinheiten von Uberschreitungen der Richtwerte der AVV Bauldrm betroffen sind. Bei 735
Einheiten werden die Richtwerte tags und bei 695 Einheiten nachts Uberschritten, wobei sich in
vielen Fallen sowohl am Tage als auch in der Nacht eine Uberschreitung ergibt.

2.4.1 SchallschutzmaBnahmen

Um die betroffenen Gebaude zu schiitzen, wurde anstelle des ohnehin notwendigen Bauzauns ei-
ne Schallschutzwand angesetzt. Als Mindesthéhe wurden 3 m liber Gelande angenommen und die
Schallschutzwand um jeweils 1 m bis zur Gesamthéhe von 8 m erhdht. Die Wirksamkeit der
Schallschutzwand fiir die jeweilige Hohe ist in der nachfolgenden Tabelle dargestellt. Als geldste
Schutzfalle wird die Anzahl von Wohn- bzw. Nutzungseinheiten gewertet, bei denen aufgrund der
Abschirmwénde die Richtwerte eingehalten werden.

Varian- | aktive Larmschutz- | Kosten fiir ak- | geloste Schutz- | Schutzfélle mit verbleibender Richt- mittlere Pegel-
te mafnahmen tiven félle wertiiberschreitung minderung
Larmschutz
[€] Tag | Nacht Tag Nacht Gesamt in dB(A)
Ohne 0 0 735 695 1430 0.0
Obf1-3 | Ostbahnhof Baupha- 418.140 123 32 612 663 1275 -2.0
se1-3m
Obf1-4 | Ostbahnhof Baupha- 557.520 192 54 543 641 1184 -3.5
se1-4m
Obf1-5 | Ostbahnhof Baupha- 696.900 280 82 455 613 1068 -4.9
se 1-5m
Obf1-6 | Ostbahnhof Baupha- 836.280 365 120 370 575 945 -6.0
se1-6m
Obf1-7 | Ostbahnhof Baupha- 975.660 451 194 284 501 785 -7.2
sel1-7m
Obf1-8 | Ostbahnhof Baupha- 1.115.040 524 247 21 448 659 -8.2
se1-8m
Obf1-VZ | Ostbahnhof Baupha- 516.120 180 47 555 648 1203 -3.2
se 1-3und 4m

Tab. 5: Wirksamkeit von aktiven SchallschutzmaBnahmen im Bereich Orleansplatz

Wie in der Tabelle 5 zu erkennen ist, bewirkt eine 3 m hohe Schallschutzwand als Ersatz fiir den
notwendigen Bauzaun eine mittlere Pegelminderung von 2,0 dB(A). Die Richtwerte kénnen bei 123
Nutzungseinheiten tags und 32 Nutzungseinheiten nachts eingehalten werden. Eine weitere Erho-
hung der Schallschutzwand um 1 m auf 4 m fihrt zu einer zusétzlichen Pegelminderung von 1,5
dB(A) bzw. zur Lésung von weiteren 91 Schutzféllen. Jede weitere Erhéhung fiihrt ebenfalls zu ei-
ner deutlichen Verbesserung der Schallsituation. Da die BaugrubenumschlieBung jedoch insge-
samt nur ca. 10 Wochen dauert, erscheinen die Mehrkosten von jeweils ca. 140 Tsd. € je zusétzli-
chen Hohenmeter nicht mehr als verhaltnismaBig. Um den fuBlaufigen Bereich des Orleansplatzes
zu schiitzen und die Belastungen der Wohnbebauung zu minimieren, wird als Vorzugslésung eine
Schallschutzwand mit 4 m zu den Gebauden und von 3 m zur StraBenseite vorgeschlagen.
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Im Anhang zu dieser Untersuchung ist als Lageplanskizze 1 eine Isophonenberechnung fiir den
Bereich Orleansplatz — Bauphase 1 dargestellt. Diese Lageplanskizze zeigt den FuBgéngerbereich
in 2 m Hohe. Die Berechnungsergebnisse sind im Anhang dargestellt.

2.5 Bauphase BaugrubenumschlieBung — Bereich Empfangsgebéaude

Die Ergebnisse der Berechnung zeigen, dass im Bereich sudéstlich der OrleansstraBe bei 657
Einheiten die Richtwerte tags und bei 708 Einheiten die Richtwerte nachts Uiberschritten werden.
Die unter 2.4.1 vorgesehenen aktiven SchallschutzmaBnahmen fiir den Bereich Orleansplatz wur-
den bei der Berechnung beriicksichtigt. Bei zahlreichen Wohn- bzw. Nutzungseinheiten sind die
Richtwerte sowohl tags als auch nachts liberschritten.

2.5.1 SchallschutzmaBnahmen

Um die betroffenen Gebaude zu schiitzen, wurde anstelle des ohnehin notwendigen Bauzauns ei-
ne Schallschutzwand angesetzt. Als Mindesthéhe wurden 3 m liber Geldnde angenommen und die
Schallschutzwand um jeweils 1 m bis zur Gesamthéhe von 8 m erhdht. Die Wirksamkeit der
Schallschutzwand fiir die jeweilige Hohe ist in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

Vari- aktive LarmschutzmaB- | Kosten fiir akti- | geloste Schutz- | Schutzfille mit verbleiben- | mittlere Pegelmin-
ante nahmen ven Lédrmschuiz félle der Richiwertiiberschreitung derung
[€] Tag Nacht Tag Nacht | Gesamt in dB(A)
Ohne 0 0 657 708 1365 0.0
Obf2-3| Ostbahnhof Bauphase 2 - 3m 346.725 119 16 538 692 1230 -0.9
Obf2-4| Ostbahnhof Bauphase 2 - 4m 462.300 173 46 484 T 662 1146 -1.4
Obf2-5( Ostbahnhof Bauphase 2 - 5m 577.875 234 0 423 184 607 -1.8
236 61 421 647 1068
Obf2-6 | Ostbahnhof Bauphase 2 - 6m 693.450 298 81 | 359 627 986 -2.3
Obf2-7| Ostbahnhof Bauphase 2 - 7m 809.025 358 110 299 598 897 -2.8
Obf2-8| Ostbahnhof Bauphase 2 - 8m 924.600 397 133 260 575 835 -3.2

Tab. 6: Wirksamkeit von aktiven SchallschutzmaBnahmen im Bereich Empfangsgebéude
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Wie in der Tabelle 6 zu erkennen ist, bewirkt eine 3 m hohe Schallschutzwand als Ersatz fir den
notwendigen Bauzaun eine mittlere Pegelminderung von 0,9 dB(A). Die Richtwerte kénnen bei 119
Nutzungseinheiten tags und 16 Nutzungseinheiten nachts eingehalten werden. Eine weitere Erho-
hung der Schallschutzwand um 1 m auf 4 m fuhrt nur zu einer zusatzlichen mittleren Pegelminde-
rung von 0,5 dB(A) bzw. zu zusétzlichen 84 gelosten Schutzfallen. Jede weitere Erhéhung flihrt
swar zu einer weiteren Verbesserung der Schallsituation, wobei aber durch den Abstand der Bau-
maBnahme zur Wohnbebauung die Wirksamkeit immer geringer wird. Da die Baugrubenumschlie-
Bung hier jedoch insgesamt nur ca. 5 Wochen dauert, erscheinen die Mehrkosten von jeweils ca.
115 Tsd. € je zuséatzlichen Hohenmeter nicht mehr als verhaltnismaBig. Um den fuBlaufigen Be-
reich um das Empfangsgebéude und den Busbahnhof zu schiitzen und die Belastungen der
Wohnbebauung zu minimieren, wird als Vorzugslésung eine Schallschutzwand mit 3 m Hohe vor-
geschlagen.

Im Anhang zu dieser Untersuchung ist als Lageplanskizze 2 eine Isophonenberechnung fiir den
Bereich Empfangsgebaude — Bauphase 2 dargestellt. Diese Lageplanskizze zeigt den FuBganger-
bereich in einer Héhe von 2 m. Die Berechnungsergebnisse sind im Anhang dargestellt.

2.6 Passive SchallschutzmaBnahmen

Fiir die verbleibenden Wohneinheiten mit Uberschreitung der Richtwerte werden ab einem Beurtei-
lungspegel von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts aus der BaumaBnahme passive Schall-
schutzmaBnahmen dem Grunde nach vorgeschlagen. Hierbei ist zu beachten, dass der Bereich
des Orleansplatzes durch StraBenverkehr und Trambahn mit Beurteilungspegeln von 62,5 dB(A)
tags bzw. 59:+ 59,0 dB(A) nachts vorbelastet [15 ] ist. Somit erscheint unter Bertlicksichtigung der
kurzen Bauphase von ca. 15 Wochen die Eingrenzung auf die sehr hohen Uberschreitungen ge-
rechtfertigt.

Eine Gesamtaufstellung der betroffenen Gebaude in beiden Bauphasen fiir den Bereich Orleans-
platz ist im Anhang dargestellt.

2.7 Sonstige Bauphasen

Neben der BaugrubenumschlieBung finden im Bereich Orleansplatz noch weitere larmintensivere
BaumaBnahmen statt. Hierbei handelt es sich um die Betonage von Aussteifungen und Decken
sowie den Aushub der Baugruben.
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Eine Emissionsermittlung flir die Bauphasen ergab nachfolgende Werte:

Schallleistungswirkpegel
Lwageman AVV Baularm in
dB(A

Bauphase Differenz der Schallleistungs-
wirkpedel Lwa zur Baugru-

benumschlieBung in dB(A)

Tag ‘ Nacht Nacht
... - 106,7 dB(A
Aushub 102,7 92,7 14,0 14,0
Betonagen 104,0 94,0 12,7 12,7
Tab. 7: Pegeldifferenz weiterer Bauphasen

Wie aus der Tabelle ersichtlich, betragt die Differenz zur lautesten Bauphase mindestens 12,7
dB(A) wahrend der Betonage der Zwischendecken. Im Nachzeitraum wéren dann nur noch 16
Nutzungseinheiten und im Tageszeitraum 16 Nutzungseinheiten an insgesamt 3 Gebauden betrof-
fen. Bei den betroffenen Gebauden handelt es sich um Gebaude, bei denen wahrend der lautesten
Bauphase Beurteilungspegel von mehr als 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts auftreten und pas-
siver Schallschutz dem Grunde nach vorgesehen wird.

Wahrend der Aushubphase betragt die Differenz zur lautesten Nachtstunde mindestens 14,0
dB(A). Im Tageszeitraum werden die Richtwerte der AVV Bauldrm an 12 Nutzungseinheiten tber-
schritten. Wahrend des Nachtzeitraums werden die Richtwerte bei 13 Nutzungseinheiten tber-
schritten. Bei dem betroffenen Geb&ude handelt es sich ebenfalls um ein Gebdude, an dem Beur-
teilungspegel von mehr als 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts auftreten und passiver Schall-
schutz dem Grunde nach vorgesehen wird.

Die fir die BaugrubenumschlieBung vorgesehenen passiven Scha_llschutzmaBnahmen dem Grun-
de nach sind in jedem Fall flir die spateren Bauphasen ausreichend bemessen.
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3 Baustelle Tunnel offene Bauweise — Berg-am-Laim-Str.

3.1 Ortliche Gegebenheiten

Die Startbaustelle fiir den Tunnelvortrieb und die Tunnelbaustelle in offener Bauweise befindet sich
Ostlich OrleansstraBBe/GrillparzerstraBe/Haidenauplatz auf dem ehemaligen HVB-Gelénde beider-
seits der Berg-am-Laim-StraBe. Bei der nachstgelegenen Bebauung handelt es sich um ein
Mischgebiet im Bebauungsplan KirchenstraBe, Gewerbegebiete (Hotel, Blirogebaude) und ein All-
gemeines Wohngebiet im Bereich der KirchenstraBe/GrillparzerstraBe.

3.2 Baustelienablauf

Nach dem vorliegenden Konzept fir die Baulogistik (Anlage 1 und Anlage 14 der Planfeststel-
lungsunterlagen) lassen sich die unterschiedlichen Bautatigkeiten zum derzeitigen Planungsstand

wie folgt beschreiben:
= Vorbereitung Baufeld
= Herstellung BaugrubenumschlieBung Startschacht
= Bohrpfahlwand Gleis 100 und 200
= Tunnelvortrieb
s Erstellung Tunnel offene Bauweise
¥ Ausbau und Ausriistung Tunnel

= Baustellenraumung

3.3 Emissionen fiir Startschacht und Bohrpfahlwéande

Die Baustelleneinrichtungsflache fir den Tunnelvortrieb/Tunnel offene Bauweise umfasst den Be-
reich nordwestlich der Bahnanlagen von der OrleansstraBBe bis zum Leuchtenbergring. Eine Loka-
lisierung der notwendigen Anlagen liegt zum jetzigen Zeitpunkt teilweise vor und wurde bei der Be-
rechnung ber(icksichtigt. Fir die BE-Flachen ohne bereits festgelegte Baustellen wurde ein fla-
chenbezogener Schallleistungspegel von 65 dB(A) tags bzw. 50 dB(A) nachts zugeordnet.

Die nachfolgende Aufstellung zeigt die notwendigen Anlagen zur BaugrubenumschlieBung Start-
schacht und Bohrpfahlwand im Gleisbereich.

Flr diesen Bereich ist nachfolgend die Schallleistungsbilanz inkiusive Zeitkorrekiuren nach AVV
Baularm dargestellt.
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Arbeitsgerat Lwa Betriebsdauer | Zeitkorrekiur Anzahl Korrektur | Schallleistungs-
Baumaschinen | Anzahl wirkpegel
Anteil am Ar-
beitszyklus
Schlitzwandfrése 114 100% 0.0 1 0.0 114.0
Lkw > 12 t - Fahrbewegung 106 5% -13.0 1 0.0 93.0
Seilbagger (Bewehrung) 106 5% -13.0 1 0.0 93.0
Lkw - Betonmischer 103 10% -10.0 1 0.0 93.0
Betonpumpe 107 5% -13.0 1 0.0 94.0
Summe Schallleistungswirkpegel : 114.1
Beurteilungszeitraum Tag
Arbeitszeit pro AT in Stunden 13
Zeitkorrektur gemaB AVV Baularm (6.7.1) in dB(A) 0
Schallleistungswirkpegel Beurteilungszeitraum in dB(A): 114.1
Beurteilungszeitraum Nacht
Arbeitszeit pro AT in Stunden 2
Zeitkorrektur geméan AVV Bauldrm (6.7.1) in dB(A) =10
Schallleistungswirkpegel Beurteilungszeitraum in dB(A): 104.1
Tab. 8: Emissionsansatz fir Startschacht
Arbeitsgerat Lwa Betriebsdauer | Zeitkorrektur Anzahl Korrektur | Schallleistungs-
Baumaschinen | Anzahl wirkpegel
Anteil am Ar-
beitszyklus
Mischanlage fiir Bentonit 101 100% 0.0 - 1 0.0 101.0
Bentonitpumpe 107 100% 0.0 1 0.0 107.0
Separierungsanlage - Anlagen-
teil BE-250 104 100% 0.0 2 3.0 107.0
Separierungsanlage - Anlagen-
teil GS-250 106 100% 0.0 1 0.0 106.0
Summe Schallleistungswirkpegel : 111.8
Beurteilungszeitraum Tag
Arbeitszeit pro AT in Stunden 13
Zeitkorrektur gemaB AVV Baularm (6.7.1) in dB(A) 0
Schallleistungswirkpegel Beurteilungszeitraum in dB(A): 111.8
Beurteilungszeitraum Nacht
Arbeitszeit pro AT in Stunden 2
Zeitkorrektur geméan AVV Baulérm (6.7.1) in dB(A) -10
Schallleistungswirkpegel Beurteilungszeitraum in dB(A): 101.8

Tab. 9: Emissionsansatz flir Separationsanlage Startschacht
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Arbeitsgerat Lwa | Betriebsdauer | Zeitkorrektur Anzahl Korrektur | Schallleistungs-
Baumaschinen | Anzahl wirkpegel
Anteil am Ar-
beitszyklus
GroBdrehbohrgerat 119 25% -6.0 1 0.0 113.0
Lkw - Betonmischer 103 10% -10.0 1 0.0 93.0
Seilbagger (Bewehrung) 106 5% -13.0 1 0.0 93.0
Betonpumpe 107 5% -13.0 1 0.0 94.0
Summe Schallleistungswirkpegel : 113.1
Beurteilungszeitraum Tag
Arbeitszeit pro AT in Stunden 13
Zeitkorrektur gemas AVV Baularm (6.7.1) in dB(A) 0
Schallleistungswirkpegel Beurteilungszeitraum in dB(A): 113.1
Tab. 10: Emissionsansatz fiir Bohrpfahlwéande Gleisbereich
3.4 Berechnungsergebnisse Startschacht/Bohrpfahlwand

Unter Beriicksichtigung des Emissionsansatzes fiir die Bauphase Startschacht / Bohrpfahlwand
werden die Richtwerte im Tageszeitraum an 29 Gebauden und im Nachtzeitraum an 21 Gebauden
eingehalten. Die maximalen Beurteilungspegel betragen 71 dB(A) tags bzw. 64 dB(A) am Gebéau-
de OrleansstraBe 87 — Hotel Blue. Bei 342 Wohn-/Nutzungseinheiten werden die Richtwerte tags
und bei 412 Einheiten nachts tberschritten.

3.4.1 SchallschutzmaBnahmen

Um die betroffenen Gebaude zu schiitzen, wurde anstelle des ohnehin notwendigen Bauzauns ei-
ne Schallschutzwand angesetzt. Als Mindesthéhe wurden 3 m (iber Geldnde angenommen und die
Schallschutzwand um jeweils 1 m bis zur Gesamthohe von 8 m erhght. Die Wirksamkeit der
Schallschutzwand fiir die jeweilige Hohe ist in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

Variante| aktive Larmschutz- | Kosten fiir akti- |geléste Schutzfille | Schutzfélle mit verbleibender mittlere Pegel-
maBnahmen ven Larmschuiz Grenzwertiiberschreitun minderung
[€] Tag Nacht Tag Nacht Gesamt in dB(A)
Ohne 0 0 342 412 754 0.0
TV-3 HVB-TVM - 3m 677.925 34 15 308 397 705 -0.5
TV-4 HVB-TVM - 4m 903.900 64 22 278 390 668 -0.9
TV-5 HVB-TVM - 5m 1.129.875 100 30 242 382 624 -1.3
TV-6 HVB-TVM - 6m 1.355.850 128 40 214 372 586 -1.7
TV-7 HVB-TVM - 7m 1.581.825 165 47 177 365 542 2.2
TV-8 HVB-TVM - 8m 1.807.800 195 62 147 350 497 -2.7
Tab. 11: Wirksamkeit von aktiven SchallschutzmaBnahmen im Bereich Start-

schacht/Bohrpfahlwand
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Wie in der Tabelle 11 zu erkennen ist, bewirkt eine 3 m hohe Schallschutzwand als Ersatz fur den
notwendigen Bauzaun eine mittlere Pegelminderung von 0,5 dB(A). Die Richtwerte kénnen bei 34
Nutzungseinheiten tags und 15 Nutzungseinheiten nachts eingehalten werden. Eine weitere Erho-
hung der Schallschutzwand um 1 m auf 4 m fihrt nur zu einer zusétzlichen Pegelminderung von
0,4 dB(A) bzw. zur zusatzlichen Einhaltung der Richtwerte bei 30 Nutzungseinheiten tags und 7
Wohneinheiten nachts. Jede weitere Erhéhung flihrt zwar zu einer Verbesserung der Schallsituati-
on, wobei sich aber die Gesamtanzahl der verbleibenden Wohneinheiten nicht deutlich verringert.
Selbst bei einer Schallschutzwand mit 8 m Héhe verbleiben weiterhin ca. 65 % der betroffenen
Wohneinheiten. Dies ist dadurch bedingt, dass die Schallschutzwand im Bereich der Berg-am-
Laim-StraBe unterbrochen werden muss, da dort eine Anordnung ohne Sonderkonstruktion nicht
moglich ist. Um den fuBlaufigen Bereich zu schiitzen, wird als Vorzugslésung eine Schallschutz-
wand mit 3 m vorgeschlagen.

Im Anhang zu dieser Untersuchung ist als Lageplanskizze 3 eine Isophonenberechnung fir den
Bereich Startschacht/Bohrpfahlwand dargestellt. Diese Lageplanskizze zeigt den FuBgéangerbe-
reich in 2 m. Die Berechnungsergebnisse sind im Anhang dargestellt.

3.4.2 Passive SchallschutzmaBnahmen

Fiir die verbleibenden Wohneinheiten mit Uberschreitung der Richtwerte werden ab einem Beurtei-
lungspegel von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts aus der BaumaBnahme passive Schall-
schutzmaBnahmen dem Grunde nach vorgeschlagen. Hierbei ist zu beachten, dass der Bereich
OrleansstraBe/ Haidenauplatz/ KirchenstraBe/ Grillparzers'traBe durch StraBenverkehr, Trambahn
und Schienenverkehr bereits erheblich vorbelastet ist und durch Beurteilungspegeln von
69,9 dB(A) tags bzw. 65;2 64,8 dB(A) nachts vorbelastet [15 ] ist.

Eine Gesamtaufstellung der betroffenen Gebaude fir den Bereich OrleansssiraBe/ Haidenau-
platz/ KirchenstraBe/ GrillparzerstraBe ist im Anhang dargestellt.
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3.5 Bauphase Tunnelvortrieb

Nach Fertigstellung des Startschachtes und der Bohrpfahlwénde findet der Tunnelvortrieb in Rich-
tung Hauptbahnhof und die Teilbauphase Tunnel offene Bauweise in Deckelbauweise statt.

Hierbei befinden sich stidwestlich der Berg-am-Laim-StraBe folgende Baustellen:
= Startschacht
= Mobrtelmischanlage
= Bahnverladung Startschacht
= Lagerflachen Tibbinge und Versorgung

Fiir diesen Bereich ist nachfolgend die Schallleistungsbilanz inklusive Zeitkorrekturen nach AVV
Baularm dargestellt. Die Baustelle wird iiber 24 h betrieben. '

Arbeitsgerat Lwa | Betriebsdauer | Zeitkorrektur Anzahl Korrektur | Schallleistungs-
Baumaschinen | Anzahl wirkpegel
Anteil am Ar-
beitszyklus
Startschacht 105.5 10% -10.0 1 0.0 95.5
(Férderband, Kran, Lkw)
Betonsilo mit Mischanlage 101 25% -6.0 1 0.0 95.0
Verladestation Bahntransport 110 25% -6.0 1 0.0 104.0
Tab. 12: Emissionsansatz fir den Bereich Startschacht — Tunnelvortrieb

Im Bereich nordostlich der Berg-am-Laim-StraBe befinden sich félgende Baustellen:
= Tunnel offene Bauweise - Deckelbauweise
= Separationsanlage - Tunnelvortrieb
= Bahnverladung
= Lagerflachen und Versorgung

Fiir diesen Bereich ist nachfolgend die Schallleistungsbilanz inklusive Zeitkorrekturen nach AVV
Baularm dargestellt. Die Baustelle wird tiber 24 h betrieben.

Arbeitsgerat Lwa Betriebsdauer | Zeitkorrektur Anzahl Korrektur | Schallleistungs-
Baumaschinen | Anzahl wirkpegel
Anteil am Ar-
beitszyklus
Seapartionsanlage Tunnelvor- | 106.8 100% 0.0 1 0.0 106.8
trieb (Minderung — 5 dB(A))

Verladestation Bahntransport 110 25% -6.0 1 0.0 104.0

Forderband 99 50% -3.0 2 3.0 99.0

Tab. 13: Emissionsansatz fir den Bereich nordéstlich Berg-am-Laim-StraBe
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Fir die verbleibenden BE-Flachen wurde ein flaichenbezogener Schallleistungspegel von 65 dB(A)
tags bzw. 50 dB(A) nachts angesetzt.

Bei der Berechnung wurde der fiir die Bauphase Schachterstellung / Bohrpfahlwand vorgesehene
aktive Schallschutz mit 3 m Hohe berlicksichtigt.

Unter Berlcksichtigung des Emissionsansatzes und der Schallschutzwand werden die Richtwerte
im Tageszeitraum 172 Wohneinheiten (berschritten. Im Nachizeitraum werden die Richtwerte der
AVV Baularm an 433 Wohneinheiten berschritten.

Die Beurteilungspegel liegen im Nachtzeitraum mindestens 3 dB(A) unter den Werten flir die Bau-
phase Schachterstellung/Bohrpfahlwand, so dass die Festsetzung von passiven SchallschutzmaB-
nahmen dem Grunde nach ab einem Beurteilungspegel von mindestens 55 dB(A) nachts ausrei-
chend ist.
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4 Baustelle Rettungsschacht 7 - Abzweigbauwerk

4.1 Ortliche Gegebenheiten

Die Bebauung im Bereich des Rettungsschachtes 7 / Abzweigbauwerk befindet sich an der Griitz-
nerstraBe und an der Inneren Wiener StraBe. Der gesamte Bereich ist von Wohngebauden ge-
pragt. Im Bereich des Wiener Platzes befindet sich der Hofbraukeller und an der Max-Plank-StraBe
der Bayerische Landtag (Maximilianeum) mit einem Wohnheim der Stiftung Maximilianeum. Die
Gebietscharakteristik, die fir die anzuwendenden Richtwerte (siehe Kapitel 1.3) wichtig ist, ent-
spricht einem ,Allgemeinen Wohngebiet* und einem Kerngebiet (Hofbraukeller).

4.2 Baustellenablauf

Nach dem vorliegenden Konzept flr die Baulogistik (Anlage 1 und Anlage 14 der Planfeststel-
lungsunterlagen) lassen sich die unterschiedlichen Bautatigkeiten zum derzeitigen Planungsstand

wie folgt beschreiben:
= Vorbereitung Baufeld
= Herstellen des Schachtes
= Aushub
= Bergmannischer Vortrieb Rettungsschacht/Abzwgigbauwerk
s Ausbau Rettungsschacht/Abzweigbauwerk .

= Baustellenrdumung

4.3 Emissionen

Nach Vorbereitung des Baufeldes und der Schachterstellung (Schiitzwand) findet der Bau des Ret-
tungsschachtes/Abzweigbauwerk unterirdisch statt. Auf der Baustelleneinrichtungsflache befinden
sich Maschinen zur Aufrechterhaltung der unterirdischen Baustelle. Dabei handelt es sich um ein
Eérderband fiir den Aushub, einen Turmdrehkran und Betonsilos mit Mischanlage. Fir die Druck-
lufthaltung im Stollen kénnen je nach Tunnelgeometrie und geologischer Beschaffenheit bis zu 4
Kompressoren notwendig sein. Da sich die Baustelleneinrichtungsflachen in unmittelbarer Nahe
von Bebauung befinden, wird vorausgesetzt, dass ausschlieBlich ,superschallgedampfte” Kom-

pressoren eingesetzt werden.

Im Rahmen der BaugrubenumschlieBung werden Schlitzwénde erstellt. Nachfolgend ist die Schall-
leistungsbilanz inklusive Zeitkorrekturen nach AVV Bauldrm dargestelit. Die BaumaBnahmen fin-

den ausschlieBlich im Tageszeitraum statt.
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Arbeitsgerat Lwa Betriebsdauer | Zeitkorrektur Anzahl Korrektur | Schallleistungs-
Baumaschinen | Anzahl wirkpegel
Anteil am Ar-
beitszyklus
Schlitzwandfrase 114 100% 0.0 1 0.0 114.0
Lkw > 12 t - Fahrbewegung 106 5% -13.0 1 0.0 93.0
Seilbagger (Bewehrung) 106 5% -13.0 1 0.0 93.0
Lkw - Betonmischer 103 10% -10.0 1 0.0 93.0
Betonpumpe 107 5% -13.0 1 0.0 94.0
Mischanlage fiir Bentonit 101 100% 0.0 1 0.0 101.0
Bentonitpumpe 107 100% 0.0 1 0.0 107.0
Separierungsanlage - Anlagen-
teil BE-250 104 100% 0.0 2 3.0 107.0
Separierungsanlage - Anlagen-
teil GS-250 106 100% 0.0 1 0.0 106.0
Summe Schallleistungswirkpegel : 116.0
Beurteilungszeitraum Tag
Arbeitszeit pro AT in Stunden 13
Zeitkorrektur gemaB AVV Baularm (6.7.1) in dB(A) 0
Schallleistungswirkpegel Beurteilungszeitraum in dB(A): 116.0
Tab. 14: Emissionsansatz fiir BaugrubenumschlieBung Rettungsschacht 7/Abzweigbauwerk

Nach Fertigstellung des Schachtes findet der Ausbau des Rettungsschachtes unterirdisch statt.

Wegen der unmittelbaren Nachbarschaft von Wohnbebauung wurde vorausgesetzt, dass die

Druckluftanlagen um 10 dB(A) geddmmt werden. Nachfolgend ist die Schallleistungsbilanz inklusi-

ve Zeitkorrekturen nach AVV Bauléarm dargestellt.

Arbeitsgerat Lwa | Betriebsdauer | Zeitkorrektur Anzahl Korrektur | Schallleistungs-
Baumaschinen | Anzahl wirkpegel
Anteil am Ar-
beitszyklus
Forderband 99 10% -10.0 1 0.0 89.0
Turmdrehkran 99 10% -10.0 1 0.0 89.0
Betonsilo mit Mischanlage 101 25% -6.0 1 0.0 95.0
Lkw > 12 to 106 5% -13.0 1 0.0 93.0
Druckluftanlage (gemindert) 90 100% 0.0 4 6.0 96.0
Summe Schallleistungswirkpegel : 100.3
Beurteilungszeitraum Tag
Arbeitszeit pro AT in Stunden 13
Zeitkorrektur geméan AVV Baularm (6.7.1) in dB(A) 0
Schallleistungswirkpegel Beurteilungszeitraum in dB(A): 100.3
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Arbeitsgerat Lwa | Betriebsdauer | Zeitkorrekiur Anzahl Korrektur | Schallleistungs-
Baumaschinen | Anzahl wirkpegel
Anteil am Ar-
beitszyklus
Férderband 99 10% -10.0 1 0.0 89.0
Turmdrehkran 99 10% -10.0 1 0.0 89.0
Betonsilo mit Mischanlage 101 25% -6.0 1 0.0 95.0
Druckluftanlage (gemindert) 90 100% 0.0 4 6.0 96.0
Summe Schallleistungswirkpegel : 99.4
Beurteilungszeitraum Nacht
Arbeitszeit pro AT in Stunden 11
Zeitkorrektur geméBs AVV Baularm (6.7.1) in dB(A) 0
Schallleistungswirkpegel Beurteilungszeitraum in dB(A): 99.4

Tab. 15: Emissionsansatz fiir Vortrieb und Ausbau Rettungsschacht 7/ Abzweigbauwerk

Neben den Bauarbeiten wird auch die Versorgung der BE-Flache bei der Berechnung beriicksich-
tigt. Dabei wird angenommen, dass zur Versorgung bis zu 50 Lkw pro Arbeitstag notwendig wer-
den. Dies entspricht einem Emissionspegel von 48,9 dB(A) tags zwischen BE-Flache und Max-
Planck-StraBe.

4.4 Bauphase Schachterstellung

Die Ergebnisse der Berechnung zeigen, dass wéhrend der Schachterstellung die Richtwerte der
AVV Baularm an 4 Geb&uden mit 45 Wohn-/Nutzungseinheiten éingehalten werden. Der maximale
Beurteilungspegel betragt 59dB(A) im Tageszeitraum. Im Nachtzeitraum finden keine BaumaB-
nahmen statt. ‘

4.41 SchallschutzmaBnahmen fiir Schachterstellung

Um die betroffenen Gebaude zu schiitzen, wurde anstelle des ohnehin notwendigen Bauzauns ei-
ne Schallschutzwand angesetzt. Als Mindesthéhe wurden 3 m tiber Gelande angenommen und die
Schallschutzwand um jeweils 1 m bis zur Gesamthohe von 8 m erhdht. Die Wirksamkeit der
Schallschutzwand fiir die jeweilige Hohe ist in der nachfolgenden Tabelle dargestelit.
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Variante| aktive Larmschuiz- | Kosten fiir akti- | geloste Schuizfille | Schutzfélle mit verbleibender | mittlere Pegel-
maBnahmen ven Larmschutz Grenzwertiiberschreitung minderung
[€] Tag Nacht Tag Nacht Gesamt in dB(A)
Ohne 0 0 45 - 45 0.0
RS7-3 RS7 -3m 331 200 2 - 43 - 42 -0.7
RS7-4 RS7-4m 441 600 15 - 30 - 30 -1.1
RS7-5 RS7 - 5m 552 000 23 - 22 - 22 -1.5
RS7-6 RS7 - 6m 662 400 32 - 13 - 13 -2.0
RS7-7 RS7 - 7m 772 800 39 - 6 - 6 2.5
RS7-8 RS7 - 8m 883 200 41 - 4 - 4 -3.1
Tab. 16: Wirksamkeit von aktiven SchallschutzmaBnahmen im Bereich RS 7 - Abzweigbauwerk

Wie in der Tabelle 16 zu erkennen ist, bewirkt eine 3 m hohe Schallschutzwand als Ersatz fur den
notwendigen Bauzaun eine mittlere Pegelminderung von 0,7 dB(A). Die Richtwerte kdnnen bei 2
Nutzungseinheiten tags eingehalten werden. Eine weitere Erhdéhung der Schallschutzwand um 1 m
auf 4 m fahrt nur zu einer zusatzlichen Pegelminderung von 0,4 dB(A) bzw. zur zusétzlichen Ein-
haltung der Richtwerte bei 13 Nutzungseinheiten tags. Jede weitere Erhéhung fiihrt zu einer Ver-
besserung der Schallsituation, wobei sich die Gesamtanzahl der verbleibenden Wohneinheiten
verringert. Bei einer Schallschutzwand mit 8 m Hohe verbleiben 4 betroffene Wohneinheiten im
Tageszeitraum.

4.4.2 Empfehlung fiir den Rettungsschacht 7 - Schachterstellung

Da sich der Zeitraum der Schachterstellung nur tiber wenige Wochen erstreckt und eine wirksame
Schallschutzwand mindestens eine Hohe von 4 m aufweisen muss, werden die Kosten von mehr

als 400 Tsd. € fiir diese SchallschutzmaBnahme als unverhéltnismaBig angesehen.

Die Messung der Vorbelastung [15 ] ergab im Tageszeitraum einen Pegel von 57 dB(A) und liegt
damit im Bereich der erwarteten Bauimmissionen. Zusatzliche SchallschutzmaBnahmen in Form
von passiven Schallschutz dem Grunde nach werden nicht als notwendig angesehen. Eine Ge-
samtaufstellung der betroffenen Gebaude fiir den Bereich ist im Anhang dargestellt.

Im Anhang zu dieser Untersuchung ist als Lageplanskizze 4 eine Isophonenberechnung fiir den
Bereich dargestellt. Diese Lageplanskizze zeigt den FuBgéangerbereich in 2 m Héhe. Die Berech-
nungsergebnisse sind im Anhang dargestellt.
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4.5 Bauphase Ausbau Rettungsschacht 7/ Abzweigbauwerk

Die Ergebnisse der Berechnung zeigen, dass wéhrend des Ausbaus des Rettungsschachtes 7
bzw. des Abzweigbauwerkes die Richtwerte der AVV Bauldrm im Nachtzeitraum um 2 dB(A) tber-
schritten werden. Insgesamt sind 2 Geb&ude mit 18 Wohn-/Nutzungseinheiten betroffen.

4.5.1 SchallschutzmaBnahmen fiir Ausbau Rettungsschacht 7 / Abzweigbauwerk

Um die betroffenen Gebaude zu schiitzen, wurde anstelle des ohnehin notwendigen Bauzauns ei-
ne Schallschutzwand angesetzt. Als Mindesthéhe wurden 3 m tiber Geldnde angenommen und die
Schallschutzwand um jeweils 1 m bis zur Gesamthdhe von 7 m erhdht. Die Wirksamkeit der
Schallschutzwand fiir die jeweilige Hohe ist in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

Variante| aktive LarmschutzmaB- | Kosten fiir akti- | geldste Schutzfélle | Schutzfélle mit verbleibender | mittlere Pegel-
nahmen ven Lirmschuiz Grenzwertiiberschreitung | minderung
€] Tag Nacht Tag Nacht Gesamt in dB(A)

Ohne 0 0 0 18 0 0.0
RS7-3 H| RS7 - 3m Hauptbauphase 331 200 0 3 0 15 15 -0.7
RS7-4 H| RS7- 4m Hauptbauphase 441 600 0 3 0 15 15 -1.2
RS7-5 H| RS7 - 5m Hauptbauphase 552 000 0 8 0 10 10 -1.7
RS7-6 H| RS7 - 6m Hauptbauphase 662 400 0 15 0 3 3 -2.2
RS7-7 H| RS7 - 7m Hauptbauphase 772 800 0 18 0 0 0 -2.7
Tab. 17: Wirksamkeit von aktiven SchallschutzmaBnahmen im Bereich RS 7 - Hauptbauphase

Wie in der Tabelle 17 zu erkennen ist, bewirkt eine 3 m hohe Schallschutzwand als Ersatz flir den
notwendigen Bauzaun eine mittlere Pegelminderung von 0,7 dB(A). Die Richtwerte kénnen bei 3
Nutzungseinheiten nachts eingehalten werden. Eine weitere ErhGhung der Schallschutzwand um 1
m auf 4 m fiihrt nur zu einer zusatzlichen Pegelminderung von 0,5 dB(A). Es werden bei keinen
zusitzlichen Nutzungseinheiten die Richtwerte nachts eingehalten. Jede weitere Erhéhung fiihrt zu
einer Verbesserung der Schallsituation, wobei sich die Gesamtanzahl der verbleibenden Wohnein-
heiten verringert. Bei einer Schallschutzwand mit 7 m Hohe werden die Richtwerte bei allen
Wohneinheiten im Nachzeitraum.

4.5.2 Empfehlung fiir den Rettungsschacht 7 / Abzweigbauwerk

Die Richtwerte der AVV Baularm werden im Nachtzeitraum um maximal 3 dB(A) tiberschritten. Die
Messung der Vorbelastung im Bereich der Maximiliansanlagen [15 ] ergab im Nachtzeitraum einen
Mittelungspegel von 54:8 51,2 dB(A). Somit liegt die Vorbelastung um 12 dB(A) tiber dem Richt-
wert Nacht der AVV Bauldrm fiir allgemeine Wohngebiet und 8 dB(A) tiber dem Beurteilungspegel
dieser Bauphase. Unter diesem Gesichtspunkt erscheint eine Anhebung des Richtwertes Nacht
um 3 dB(A) zumutbar. Der erhdhte Richtwert wird nicht dberschritten. Es sind keine zuséaizlichen
SchutzmaBnahmen notwendig.
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5 Baustelle Rettungsschacht 8 - MilchstraBle

5.1 Ortliche Gegebenheiten

Der Aufgang zum Rettungsschacht 8 (RS 8) befindet sich im Bereich der Kreuzung KellerstraBe/
MilchstraBe westlich des Gebaudes Kellerstr. 21. Die Gebietscharakteristik, die fir die anzuwen-
denden Richtwerte (s. Kap. 1.4) wichtig ist, entspricht einem ,Allgemeinen Wohngebiet".

5.2 Baustellenablauf

Nach dem vorliegenden Konzept fir die Baulogistik (Anlage 1 und Anlage 14 der Planfeststel-
lungsunterlagen) lassen sich die unterschiedlichen Bautatigkeiten zum derzeitigen Planungsstand
wie folgt beschreiben:

= Vorbereitung Baufeld

= Herstellen des Schachtes

= Aushub

=« Bergmannischer Vortrieb Rettungsschacht
s Ausbau Rettungsschacht

»  Baustellenrdumung

5.3 Emissionen

Nach Vorbereitung des Baufeldes und der Schachterstellung findet der Bau des Rettungsschach-
tes unterirdisch statt. Auf der Baustelleneinrichtungsflache befinden sich Maschinen zur Aufrecht-
erhaltung der unterirdischen Baustelle. Dabei handelt es sich um ein Férderband fir den Aushub,
einen Turmdrehkran und Betonsilos mit Mischanlage. Fir die Drucklufthaltung im Stollen kénnen je
nach Tunnelgeometrie und geologischer Beschaffenheit bis zu 4 Kompressoren notwendig sein.
Da sich die Baustelleneinrichtungsflachen in unmittelbarer Nahe von Bebauung befinden, wird vo-
rausgesetzt, dass ausschlieBlich ,superschallgeddmpfte” Kompressoren eingesetzt werden. Da
sich die BE-Flache in unmittelbarer Nahe zur Wohnbebauung befindet, wird angenommen, dass
durch Einhausungen die anzusetzenden Schallleistungspegel auf 65 dB(A) je Kompressor be-
schrankt werden.

Nachfolgend ist die Schallleistungsbilanz inklusive Zeitkorrekturen nach AVV Baulédrm dargestellt.
Es wird angenommen, dass die Schachterstellung ausschlieBlich im Tageszeitraum stattfindet.
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Arbeitsgerat Lwa | Betriebsdauer | Zeitkorrekiur Anzahl Korrektur | Schallleistungs-
Baumaschinen | Anzahl wirkpegel
Anteil am Ar-
beitszyklus
GroBdrehbohrgerat 119 25% -6.0 1 0.0 113.0
Lkw - Betonmischer 103 10% -10.0 1 0.0 93.0
Seilbagger (Bewehrung) 106 5% -13.0 1 0.0 93.0
Betonpumpe 107 5% -13.0 1 0.0 94.0
Summe Schallleistungswirkpegel : 113.1
Beurteilungszeitraum Tag
Arbeitszeit pro AT in Stunden 13
Zeitkorrektur gemaB AVV Baularm (6.7.1) in dB(A) 0
Schallleistungswirkpegel Beurteilungszeitraum in dB(A): 113.1
Tab. 18: Emissionsansatz fuir Bohrpfahlwand Rettungsschacht 8

Die nachfolgende Emissionstabelle zeigt den Vortrieb des Rettungsschachtes.

Arbeitsgerat Lwa | Betriebsdauer | Zeitkorrektur Anzahl Korrektur | Schallleistungs-
Baumaschinen | Anzahl wirkpegel
Anteil am Ar-
beitszyklus
Forderband 99 10% -10.0 1 0.0 89.0
Turmdrehkran 99 10% -10.0 1 0.0 89.0
Betonsilo mit Mischanlage 101 25% -6.0 1 0.0 95.0
Lkw > 12 to 106 5% -13.0 1 0.0 93.0
Druckluftanlage (gemindert) 65 100% 0.0 4 6.0 71.0
Summe Schallleistungswirkpegel : 98.3
Beurteilungszeitraum Tag
Arbeitszeit pro AT in Stunden 13
Zeitkorrektur gemaB AVV Baularm (6.7.1) in dB(A) 0
Schallleistungswirkpegel Beurteilungszeitraum in dB(A): 98.3
Arbeitsgerat Lwa Betriebsdauer | Zeitkorrektur Anzahl Korrektur | Schallleistungs-
Baumaschinen | Anzahl wirkpegel
Anteil am Ar-
beitszyklus
Forderband 99 10% -10.0 1 0.0 89.0
Turmdrehkran 99 10% -10.0 1 0.0 89.0
Betonsilo mit Mischanlage 101 25% -6.0 1 0.0 95.0
Druckluftanlage (gemindert) 65 100% 0.0 4 6.0 71.0
Summe Schallleistungswirkpegel : 96.8
Beurteilungszeitraum Nacht
Arbeitszeit pro AT in Stunden 11
Zeitkorrektur gemaB AVV Baulérm (6.7.1) in dB(A) 0
Schallleistungswirkpegel Beurteilungszeitraum in dB(A): 96.8

Tab. 19:

Emissionsansatz fiir Vortrieb und Ausbau Rettungsschacht 8
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5.4 Bauphase Schachterstellung

Die Ergebnisse der Berechnung zeigen, dass im Bereich des Rettungsschachtes 8 die Richtwerte
an 35 Gebauden Uberschritten werden. Insgesamt sind ca. 466 Nutzungseinheiten betroffen. Der
maximale Beurteilungspegel betragt 82 dB(A) am Gebaude Kellerstr. 21 auf der Westfassade. Der
Abstand des Geb&udes zum Rettungsschacht 8 betragt ca. 10 m. Bei dem Geb&ude handelt es
sich um eine Gaststatte im Erdgeschoss und Wohnungen in den Obergeschossen.

5.4.1 SchallschuizmaBnahmen

Eine Schallschutzwand anstelle eines Bauzauns mit 3 m Hoéhe bewirkt eine miitlere Pegelminde-
rung von 2,9 dB(A). Der Maximalpegel wird auf 80 dB(A) gesenkt. Die Kosten von ca. 230 Tsd. €
fur die Schallschutzwand werden als verhaltnismaBig angesehen.

Im Anhang zu dieser Untersuchung ist als Lageplanskizze 5 eine Isophonenberechnung flir den
Bereich Startschacht/Bohrpfahlwand dargestellt. Diese Lageplanskizze zeigt den FuBgéangerbe-
reich in 2 m Hohe. Die Berechnungsergebnisse sind im Anhang dargestellt.

5.5 Bauphase Ausbau Rettungsschacht

Wahrend des Ausbaus des Rettungsschachtes ist es bautechnologisch notwendig, dass die Druck-
luftanlagen durchgéngig in Betrieb sind. Die Ergebnisse der Berechnung zeigen, dass im Bereich
des Rettungsschachtes 8 die Richtwerte an 457 Wohneinheiten im Nachtzeitraum Gberschritten
werden. Durch die vorgesehene Schallschutzwand anstelle eines Bauzauns werden die Uber-
schreitungen auf 335 Nutzungseinheiten begrenzt. Der maximale Beurteilungspegel betrdgt 64
dB(A) nachts am Gebéude Kellerstr. 21 auf der Westfassade. Der Abstand des Gebaudes zum
Rettungsschacht 8 betragt ca. 10 m.

5.5.1 SchallschutzmaBnahmen

Eine Erhéhung der Schallschutzwand Gber die geplanten 3 m hinaus erscheint nicht méglich, da
der Abstand zwischen Schallschutzwand und Gebaude teilweise weniger als 2 m betragt, so dass
eine Nutzung der Wohnungen in den Oberschossen eingeschrankt wird.
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5.6 Passive SchallschutzmaBnahmen

Im Bereich des Rettungsschachtes 8 sind wéhrend der Schachterstellung mit Schallschutz 34 Ge-
baude von Uberschreitungen der Richtwerte im Tageszeitraum betroffen. Wéhrend des Ausbaus
reduziert sich die Anzahl der Gebaude auf 11 im Tageszeitraum. Im Nachizeitraum sind 32 Ge-
baude betroffen.

Die Messung der Vorbelastung [15 ] im Bereich des Rettungsschachtes 8 (MilchstraBe) ergab eine
Vorbelastung von 63,0 dB(A) tags und 58;6 58,3 dB(A) nachts. Da die Schachterstellung nur ca.
2 Monate und der Ausbau ca. 10 Monate in Anspruch nimmt wird fiir die Umsetzung vorgeschla-
gen; passive SchallschutzmaBnahmen bei folgenden Randbedingungen anzuwenden:

= Beurteilungspegel = 70 dB(A) tags bei Schachterstellung
» Uberschreitung der Richiwerte ab einem Beurteilungspegel von 55 dB(A) nachts

Der Ansatz des Richtwertes von 55 dB(A) fiir den Nachtzeitraum erscheint unter dem Gesichts-
punkt der Vorbelastung und der Dauer von 10 Monaten zumutbar.

In der nachfolgenden Tabelle sind die erwarteten Kosten fiir den passiven Schallschutz aufgeflhrt.

Larmpegelbereich | Kosten passi- | Uberschreitung 70 dB(A) Tag Uberschreitung Beurteilungspe-
nach DIN 4109 ver Schall- ____gel 55 dB(A) Nacht
schutz WE Kosten WE _ Kosten
1] 1 250.00 € 0 - € 68 85 500.00 €
[\ 3750.00 € 0 - € 0 €
V 6 250.00 € 102 637 500.00 € 0 €
VI 10 000.00 € 0 - € 0 1 - €
Vil 20 000.00 € 0 - € 0 €
Gesamtkosten 637 500.00 € | Gesamtkosten 85 500.00 €
Tab. 20: Kosten passiver Schallschutz fiir Bereich RS 8

Die Gesamtkosten fiir den passiven Schallschutz betragen voraussichtlich ca. 722 Tsd. € fir den
Rettungsschacht 8.

Eine Gesamtaufstellung der betroffenen Gebaude fiir den Bereich ist im Anhang dargestelit.
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6 Zusammenfassung

Fur den Baularm im Bereich des PfA 3neu wurden erganzende schalltechnische Untersuchungen
durchgefiihrt. Bei der Durchflihrung von BaumaBnahmen ist eine Gerduscherzeugung durch Bau-
maschinen nicht vermeidbar. GemaB dem Stand der Technik sind aber in jedem Fall Verfahren
oder Gerate anzuwenden, die eine Minimierung der L&rmbelastung fir die betroffene Nachbar-
schaft gewahrleisten.

In der vorliegenden Untersuchung werden die Schallwirkungen des Projektes anhand der AVV
Baularm beurteilt. Fur die Baustellen HP Ostbahnhof/ Orleansplatz, Startschacht Tunnelvortrieb/
Tunnel offene Bauweise, Rettungsschacht 7/ Abzweigbauwerk und Rettungsschacht 8 wurden
Schallimmissionsprognosen auf Grundlage der Ausfiihrungsplanung durchgeftihrt.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass wahrend der lautesten Bauphase (Schlitzwanderstellung
bzw. Bohrpfahlwand) im Bereich Orleansplatz die Richtwerte der AVV Baularm (berschritten wer-
den. Zum Schutz der Bebauung wird der Bauzaun durch eine 3 m bzw. 4 m hohe Schallschutz-
wand ersetzt. Fur die verbleibenden Uberschreitungen werden ab einem Beurteilungspegel von 65
dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts passive SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach vorgesehen.

Fiir die BE-Flache Tunnelvortrieb/ Bohrpfahlwand wurde im Bereich OrleansstraBe/ Haidenauplatz/
KirchenstraBe/ GrillparzerstraBe festgestellt, dass die Richtwerte der AVV Baulédrm (berschritten
werden. Zum Schutz der Bebauung wird der Bauzaun teilweise durch eine 3 m hohe Schall-
schutzwand ersetzt. Flr die verbleibenden Uberschre’itungen werden ab einem Beurteilungspegel
von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts passive SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach vor-
gesehen. |

Bei der Erstellung des Rettungsschachtes 7/ Abzweigbauwerk werden die Richtwerte der AVV
Baularm nur geringfligig Uberschritten. Unter Beriicksichtigung der Dauer der einzelnen Baupha-
sen und der Vorbelastung werden zusétzliche SchutzmaBnahmen unverhaltnismaBig angesehen.

Bei der Erstellung des Rettungsschachtes 8 werden wahrend der Schachterstellung die Richtwerte
zeitweise tags erheblich lberschritten. Zum Schutz der FuBgéangerbereiche wird der Bauzaun
durch eine 3 m hohe Schallschutzwand ersetzt. Hohere aktive SchallschutzmaBnahmen sind we-
gen des geringen Abstandes der Gebaude von weniger als 2 m zur Baustelle kaum wirksam. Es
werden passive SchallschutzmaBnahmen vorgesehen. Wahrend des Tunnelvortriebs werden die
Richtwerte ebenfalls Uberschritten.
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Fiir die betroffenen Gebaude mit Beurteilungspegeln von mehr als 70 dB(A) tags wéhrend der
Schachterstellung und bei Uberschreitung des Beurteilungspegel von 55 dB(A) nachts wahrend
des Ausbaus des Rettungsschachtes werden passive SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach
vorgesehen.

OBERMEYER Planen+Beraten GmbH
Institut fiir Umweltschutz und Bauphysik

WL s iV //m

i.V. Dr. rer. nat. W. Herrmann i.V. Dipl.-Ing/ (FH) M. §€hweiger
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