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Begriffsdefinitionen

2. S-Bahn-Stammstrecke

Bezeichnet wird hiermit die geplante zweigleisige S Bahn-Stammstrecke, begin-
nend in Bf Laim und endend im BiMinchen-Ostund Bft Leuchtenbergring mit
den dazwischen liegenden Haltepunkten Hauptbahnhof Bahnhofplatz tief, Mari-
enhof und Ostbahnhof tief.

Ostast / Siidast

Als Ostast wird die Anlage von der Abzw Praterinsel bis Bft Leuchtenbergring be-
zeichnet. Der Ostast als Teilstrecke der 1. Ausbaustufe der 2. S-Bahn-
Stammstrecke Miinchen ist Gegenstand der vorliegenden Planfeststellungsunter-
lagen.

Der Sldast ist Bestandteil einer spateren Ausbaustufe der 2. S-Bahn-
Stammstrecke. Der Sudast soll die Anbindung der stdlichen Streckenéste des
Minchener S-Bahnnetzes aus Richtung Giesing an die 2. S-Bahn-Stammstrecke
ermdglichen.

Bereitstellungsflache

Bereitstellungsflachen sind die Flachen, auf welchen das Aushub- bzw. Aus-
bruchmaterial der Baumaflinahme 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen zunéachst
zwischengelagert, beprobt und bei Eignung anschlieRend fir andere Baumal3-
nahmen weiterverwendet bzw. entsorgt wird.

Bereitstellungsflache am Hiillgraben

Die Bereitstellungsfléache ist eine Flache slidwestlich des Hillgrabens in Min-
chen Berg am Laim/ Daglfing, unmittelbar nérdlich der Gleise der S-Bahnlinie 6
Ostbahnhof - Markt Schwaben - Erding. |

Bf Miinchen Ost Pbf / Ostbahnhof / Bft Leuchtenbergring

Der Bf Minchen Ost Pbf umfasst neben den Bahnanlagen fir den Fern-, Regio-
nal- und Guterverkehr auch die Anlagen des S-Bahn-Verkehrs. Diese sind unter-
teilt in die Bahnhofsteile Bft Minchen Ost Pbf (Gleise 1 - 5) und Bft Leuchten-
bergring.
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Im vorliegenden Bericht wird der ,Bft Minchen Ost Pbf (Gleise 1 — 5)* vereinfa-
chend als ,Ostbahnhof* bezeichnet. Die Bezeichnung ,Bf Minchen Ost* wird
verwendet, wenn die Gesamtanlage des Bahnhofes gemeint ist.

Die neue unterirdische Stationsanlage Ostbahnhof an der 2.S-Bahn-
Stammestrecke tragt bahnintern die Bezeichnung ,Hp Miinchen Ostbahnhof tief*.

Baufeld und Baustelleneinrichtungsfldchen

Mit dem Begriff Baufeld werden die Flachen beschrieben, die den bautechni-
schen Umgriff der Baustelle wie auch des kiinftigen Bauwerks im Lageplan um-
fassen. Die Baustelleneinrichtungsflache (BE-Flache) kann, muss aber nicht Teil
des Baufeldes sein. BE-Flachen kénnen fallweise auch abseits des eigentlichen
Baufeldes liegen.
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1 Einleitung

Die Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) als Anlage 21.2 (Anlagen 21.2.0 - 21.2.5)
zur Planfeststellung beschreibt die zu erwartenden erheblichen und sonstigen
Auswirkungen auf die Schutzgtter nach § 2 UVPG (Menschen, Tiere, Pflanzen,
Boden, Wasser, Luft / Klima, Landschaft / Stadtbild, Kultur- und sonstige Sachgi-
ter sowie deren Wechselwirkungen untereinander). Mallnahmen zur Vermeidung
und Verminderung von Auswirkungen werden berdcksichtigt und in die Beurtei-
lung einbezogen. Die erheblichen Auswirkungen nach § 6 Abs. 3 Nr. 3 UVPG
entsprechen weitgehend den erheblichen Beeintrachtigungen nach § 14
BNatSchG. Die Umweltvertraglichkeitsstudie stellt die fur den Planfeststellungs-
abschnitt ermittelten Auswirkungen des Vorhabens auf die einzelnen Schutzguter
flachengenau dar. Hierzu z&hlen insbesondere die Angaben Uber Art und Fl&-
chenbedarf der geplanten Anlagen, den bauzeitlichen Flachenbedarf sowie die
Flachenbeanspruchung flr Nebenanlagen.

Hinsichtlich der projektspezifischen betriebsbedingten Wirkungen (Luftschall und
Erschiitterungen) werden gesonderte Fachgutachten (Anlagen 19.14, 20.1) er-
stellt. Die Ergebnisse werden in die UVS eingestellt. Hinsichtlich der Auswirkun-
gen elektromagnetischer Felder stitzt sich die UVS auf die Aussagen zur elekt-
romagnetischen Vertraglichkeit, die im Erlauterungsbericht, Teil B (Ziffer 7.5) in-
tegriert sind.

Gemal den gesetzlichen Anforderungen werden flir die einzelnen Schutzgiter
die Auswirkungen des Vorhabens unter Berlicksichtigung etwaig vorhandener
Vorbelastungen und bestehender Wechselwirkungen beschrieben, die Verande-
rungen des Zustandes und / oder der Funktion der Umwelt bzw. ihrer Bestandtei-
le gemall dem UVPG hervorrufen. Grundlagen der Ermittilung und Beschreibung
der Umweltauswirkungen sind die Bestandserfassung und -bewertung (siehe
"Grundlagen der Umweltplanung", Anlage 21.1) und die dargelegten Wirkfakto-
ren.

Bei den bau-, anlagen- und betriebsbedingten Wirkungen werden neben der
Trasse (Gleisanlagen, Kunst- und Erdbauwerke) und den Notausstiegen der S-
Bahn auch die Baustelleneinrichtungsflachen, Bereitstellungsflachen und
Baustrallen beriicksichtigt. Auch werden die ggf. notwendigen Verlegungen von
Straflen, Wegen oder andere Wirkungen in die Betrachtung einbezogen, fir die
das Vorhaben ursachlich verantwortlich ist.
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Die Auswirkungen werden in der Sachdimension und getrennt nach Schutzgitern
nach Mdoglichkeit unter Einbeziehung der Angaben Uber den Flachenverbrauch
ermittelt und beschrieben. Darlber hinaus erfolgen Angaben Uber den Umfang
und die Qualitat der betroffenen Flachen. Soweit Auswirkungen nicht oder nicht
sinnvoll als Flache, Lange o. &. zu erheben sind, erfolgt eine Beriicksichtigung
nach Anzahl oder durch eine verbale Beschreibung.

Die vorgenommene Bewertung der Umweltauswirkungen versteht sich als Be-
wertungsvorschlag. Die abschlieffiende Bewertung erfolgt in der Planfeststellung
durch die zustandige Behdrde gemaR § 12 UVPG.

Die fachlichen Bewertungen erfolgen auf der Grundlage von

= fachgesetzlichen Vorgaben, Vorschriften und Regelungen,
s dem Stand der Wissenschaft und Technik,

= allgemein anerkannten Regeln,

= gutachterlichen Einschatzungen.

Fur die nicht in Fachgesetzen verbindlich festgelegten Umweltstandards werden
fachliche Vorsorgestandards entwickelt, die sich an dem wissenschaftlichen
Kenntnisstand orientieren. Diese Beurteilungen erfolgen in der Regel durch ab-
gestufte Bewertungssysteme mit einer nachvollziehbaren Skalierung (Uberwie-
gend ordinal) und werden, falls kein rechtlicher Bezug hergestellt werden kann,
verbal-argumentativ begriindet. Dieses Vorgehen erlaubt es, bei der Umweltver-
traglichkeitsprifung nach § 12 UVPG die Bewertung der Umweltvertraglichkeit an
konkreten Sachverhalten nachzuvollziehen.’

Vermeidungs- und Verminderungsmaflnahmen sind sukzessive in den iterativen
Planungsprozess eingebracht und, soweit technisch méglich und sinnvoll, in der
Trassenplanung bertcksichtigt worden. Diese planerisch bereits vorgesehenen
MalRnahmen werden bei der Ermittiung der Umweltauswirkungen beriicksichtigt
und sind in Ziffer 3 dieser Anlage dokumentiert.

Die Auswirkungen werden schutzgutbezogen im MaRstab 1:5000 in folgenden
Karten dargestellit:

= Legendenheft Auswirkungen (Anlage 21.2.0)

= Auswirkungen Menschen, Kultur- und Sachgiter (Anlage 21.2.2)
= Auswirkungen Tiere und Pflanzen (Anlage 21.2.3)

= Auswirkungen Boden, Wasser (Anlage 21.2.4)

= Auswirkungen Luft / Klima, Landschaft / Stadtbild (Anlage 21.2.5)
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2 Darstellung der Wirkfaktoren auf die Umwelt

2.1 Wirkungen nach Art, Intensitédt und rdumlicher Ausdehnung

Eine ausfuhrliche Beschreibung der Verkehrs- und Betriebsplanungen sowie des
technischen Konzeptes der 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen enthélt der Erlau-
terungsbericht (Anlage 1) Teil A und Teil B fir den PFA 3neu. Im Folgenden wer-
den die fir die Auswirkungsprognose relevanten Parameter der Technischen
Planung unter Wirdigung von § 6 Abs. 3 Nr. 1 UVPG dargestellt.

Zur umfassenden Ermittlung potenzieller Auswirkungen oder Eingriffe werden in
der UVS und im LBP alle vom Vorhaben ausgehenden Wirkungen systematisch
untersucht und in ihren Folgen beurteilt. Hierzu werden die potenziellen Wirkun-
gen der S-Bahn auf die Schutzgiter aus den technischen Merkmalen der Anlage
sowie den Angaben zu Bau und Betrieb abgeleitet.

Dazu werden alle Wirkungen in ihrer Art, Umfang, Intensitat und rdumlichen Aus-
dehnung dargestellt. Entsprechend der Uiblichen Systematik (z.B. UVPVwV) wer-
den die Wirkungen nachfolgend nach der Ursache ihres Entstehens unterschie-
den in:

= baubedingte

= anlagenbedingte

= und betriebsbedingte Wirkungen

211 Baubedingte Wirkungen

Das detaillierte Baulogistik-Konzept ist im Erlduterungsbericht (Anlage 1 Teil B),
Ziffer 3.3 und in der ,Erg@nzenden Schalltechnischen Untersuchung zum Bau-
larm, PFA 3neu” (Anlage 19.3) beschrieben. Generell werden gemafl BiImSchG
und Allgemeiner Verwaltungsvorschrift Baustellen (AVV-Bauldrm) Baustellen so
eingerichtet und betrieben, dass

= gchédliche Umwelteinwirkungen vermieden werden, die nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind

= pach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umweltauswirkun-
gen auf ein Mindestmal} beschrénkt bleiben

= auch bei einer langeren Gesamtbauzeit ortlich bezogen nur temporare Wir-
kungen auftreten und alle Objekte der Bauphase (Baustralen, Lagerflachen,
Baustelleneinrichtungsfléachen u. a.) vollstandig rickgebaut werden

Die tempordren und z.T. auch dauerhaften Wirkungen beim Bau der 2. S-Bahn-
Stammstrecke konzentrieren sich auf das gesamte Baufeld mit folgenden bau-
spezifischen Objekten:
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2.1.2

= Gleisanlagen

= mit den Gleisanlagen verbundene Tunnelbauten

= Baustelleneinrichtungsfldchen (BE) und Baustrallen
= Bereitstellungsflachen.

Im Bereich der Baustellen und der Baustral3en ist von folgenden Wirkungen auf
die Schutzgiter auszugehen:

= Abgas- und Staubbelastung durch Baustellenbetrieb und Baufahrzeuge
= Erschitterungen beim Einbringen von Bohrpfahlen und Spundwanden

= Stérung des Bodenprofils durch Abtrag, Auftrag, Umlagerung und Verdich-
tung (durch Befahren und im Bereich von Lagerflachen)

»  Soweit technisch nicht vermeidbar, Eintrag von Schadstoffen durch Bauma-
schinen (Abtropfverluste, Schadgase, Stdube u. a.), Eintrag von Schadstoffen
durch Abspilungen

= Teilweise Versiegelung des Bodens

= Temporédre Grundwasserabsenkungen

= Eingriffe in die Vegetation

= Schallimmissionen durch Baustellenbetrieb und Baufahrzeuge

Die Auswirkungen werden differenziert nach BaustralRen, BE-Flachen und Be-
reitstellungsflachen (s. unten) beurteilt. Flr die einzelnen Schutzgiter nach
UVPG werden die Eingriffe verschiedenen ‘Auswirkungskategorien in Abhangig-
keit der jeweiligen Projektwirkung (Baustraflien, befestigte BE-Flachen etc.) zu-

geordnet. Die schutzgutspezifische Auswirkungsmethodik findet sich in Ziffer 5
der UVS.

Anlagenbedingte Wirkungen

Die anlagenbedingten Wirkungen der 2. S-Bahn-Stammstrecke resultieren aus
Gleisanlagen, Schotterkérper, Bdschungen sowie Kunst- und Erdbauwerken. De-
tails der Gleisanlagen und der betrieblichen Anlagen sind dem Erlduterungsbe-
richt Teil B (Anlage 1) zu entnehmen.

Aus den in der Anlage 1 beschriebenen technischen Daten leiten sich folgende
potenzielle Wirkungen fir die Schutzgtiter ab:

»  Flachenverluste durch Uberbauung, Versiegelung und Teilversiegelung
= Nutzungsanderungen bzw. -einschrankungen im Bereich von Erdbauwerken

= Umlagerung von Bdden und Verdanderungen der Vegetationsdecke im Be-
reich der B&schungen
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2.1.3

= Grundwasserabsenkungen und -stau durch Tunnelbauwerke und Rettungs-
schachte

= Optische Wirkungen durch Rodung markanter Vegetationsstrukturen sowie
durch Kunstbauwerke

= Zerschneidungswirkungen

Betriebsbedingte Wirkungen

Betriebsbedingte Wirkungen kénnen hervorgerufen werden durch

= Schallimmissionen,
= Erschitterungen,
= elektromagnetische Felder.

Schadstoffeintrége v

vem—teeh%ehen%en;eept—he#aasgesetﬂessen durch den Betrieb von Schienen-

fahrzeugen sind zu vernachlassigen.

Schallimmissionen

Beim Betrieb entstehen Schallemissionen, die sich aus den eigentlichen Fahrge-
rauschen auf dem Gleiskérper und den Anfahr- und Bremsgerdauschen der Fahr-
zeuge an den Haltepunkten zusammensetzen. Hiermit kénnen Auswirkungen fiir
den Menschen und die Fauna verbunden sein. .

Verbindliche Rechtsgrundlage fir die Beurteilung der Schallimmissionen bildet
die 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (16.
BImSchV). Die auf dieser Grundlage berechneten Beurteilungspegel stellen ein
Maf fur die einer bestimmten Verkehrsleistung zu Grunde liegenden wirksamen
Schallimmissionen dar.

Neben diesen Verordnungen wird die DIN 18005 in der UVS i. S. der Umweltvor-
sorge (Vorsorgestandards) hilfsweise mit herangezogen.

In Ergénzung zu den Auswertungen innerhalb des Schalltechnischen Gutachtens
wird fur die UVS die Gesamtlarmsituation flir den Prognosefall ohne 2. S-Bahn-
Stammestrecke und den Prognosefall mit 2. S-Bahn-Stammstrecke fir das Jahr
2015 vergleichend gegenlber gestellt und beurteilt.

Erschiitterungen

Die Erschitterungseinwirkungen sind Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG), die von Menschen in schutzbedirftigen
Aufenthaltsrdumen der anliegenden Gebdude als stérend bzw. beldstigend emp-
funden werden kénnen. Die mechanischen Schwingungen der Raumbegren-
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zungsflachen kdnnen als Vibrationen bzw. Erschitterungen sensorisch (Tastsinn,
Ganzkérperempfindung) wahrgenommen werden oder als sog. sekundarer Luft-
schall gehdrt werden.

Im Gegensatz zu den Schalleinwirkungen gibt es fir Erschitterungseinwirkungen
keine gesetzlich festgelegten Ermittlungs- und Beurteilungsverordnungen. Grund-
lage fiir die Untersuchung und Beurteilung der Erschitterungseinwirkungen sind
der Stand der Technik und die Rechtsprechung der letzten Zeit, auf Basis des
BImSchG und des Verwaltungsverfahrensgesetzes (VwVfG). Fir Erschitterun-
gen ist die DIN 4150, Teil 2 mafigeblich, der sekundare Luftschall wird nach ab-
geleiteten Richtwerten fUr Innengerduschpegel bewertet. Die Beurteilung der
Immissionen des sekundédren Luftschalls erfolgt in Anlehnung an die 24. Blm-
SchV.

Die erschutterungstechnischen Untersuchungen, die auf der technischen Pla- |
nung fir den Planfeststellungsabschnitt 3neu der 2. S-Bahn-Stammstrecke ba-
sieren, sind als Anlage 20.1 Bestandteil der Planfeststellungsunterlagen.

Elektromagnetische Felder

Rechtsgrundlage hinsichtlich der Schutzvorkehrungen vor elektromagnetischen
Feldern ist die Verordnung Uber elektromagnetische Felder (26.BImSchV). Laut
Aussagen zur elektromagnetischen Vertraglichkeit (vgl. Erlduterungsbericht An-
lage 1 Ziffer 7.5) sind durch die im Zusammenhang mit der 2. S-Bahn-
Stammstrecke entstehenden magnetischen Wechselfelder keine gesundheitli-
chen Beeintrachtigungen zu befiirchten bzw. Auswirkungen durch das elektrische
Feld kénnen vernachlassigt werden.
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2.2 Ubersicht iiber potenzielle Auswirkungen auf die Schutzgiiter
Kultur-
Ober- Land-
Schutzgiter Men- g Pflan- Grund- 3 Luft, u. sonst.
Tiere Boden flachen- 4 schaft /
schen zen wasser I Klima 2 Sach-
gewasser Stadtbild 3
guter
Uberbauung/ Oe Oe Oe Oe Oe Oe de Oe Oe
Flachenbean-
spruchung
Aufschittungen/ Oe Oe Oe Oe Oe Oe Oe Oe Oe
Damme
Abgrabung
Bodenver-
dichtung (Fl&-
chenbezug)
Eingriffe in das Oe Oe Oe Oe
Grundwasser
Trenn-/ Oe e Oe ° Oe Oe Oe
Barrierewirkung,
Zerschneidung
opt. Wirkung bau- | @ ® ®
licher Anlagen
visuelle Reize O a
(Vorbeifahrt)
Schallemission Om Om
Erschiitterungen | O ® Om Om
Béschungspflege u L |
Schadstoff- @] ] @] ] ] o ]
emissionen

® anlagenbedingt M betriebsbedingt [1 baubedingt (d.h. zeitlich begrenzt)
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3 Ubersicht der Optimierungsschritte im laufenden Pla-
nungsprozess

BezUglich der Variantenoptimierungen im zuriickliegenden Planungsprozess wird
auf Anlage 1, Teil A, Ziff. 5 verwiesen.

Planungsoptimierungen im laufenden Planungsprozess fanden vor allem in Be-
zug auf die Baulogistik statt. Grundséatzlich werden alle BE-Flachen umz&unt und
den baubetrieblichen Erfordernissen entsprechend befestigt. Hierbei werden aber
vorhandene, zu erhaltenden Baume entsprechend den ortlichen Erfordernissen
geschiitzt. Nachfolgend werden Bereiche beschrieben, wo in besonderem Male
punktuelle Optimierungen der Baulogistikflachen erfolgten:

Abzweig Praterinsel mit Rettungsschacht RS 7

Im Zuge der detaillierteren Ausarbeitung der Baulogistikplane fir die RS fanden
Abstimmungen zwischen Technik- und Umweltplanern statt. So wurde eine
Baumkartierung im Umfeld der geplanten RS vorgenommen, um ggf. schiitzens-
werte Einzelbdume zu erfassen. Im Ergebnis konnte im Bereich der Maximilian-
anlagen eine Verlagerung der urspriinglichen, aus technischen Erfordernissen
heraus abgesteckten Baueinrichtungsflache auf eine Rasenflache (Sportanlage)
vorgenommen werden. Hierdurch kénnen Eingriffe durch Baumrodungen vermin-
dert werden, wodurch grofiere Eingriffe in den Naturhaushalt und das Stadtbild
vermieden werden. DarUber hinaus konnte eine weitere Reduzierung von Baum-
rodungen durch Optimierung der Baustellenzu- und -abfahrt im Zuge eines Orts-
termins mit Vertretern der Bayerischen Schisser- und Seenverwaltung erzielt
werden.

Sonstige Rettungsschéachte

Auch bei den brigen Rettungsschachten wurde die Lage der BE-Flachen dahin-
gehend optimiert, dass Baum- bzw. Gehélzrodungen auf ein unvermeidbares
Mald reduziert werden konnten.

Bereitstellungsflachen

Zur Vermeidung von Eingriffen in Natur und Landschaft durch die erforderlichen
Bereitstellungsflaichen wurden bereits in enger Abstimmung mit der technischen
Planung bei der Vorauswahl geeigneter Flachen, neben Kriterien wie erforderli-
che Kapazitadt, Baustellennahe, Anbindung an das Strallen- und Schienennetz
und angrenzende sensible Nutzungen, v.a. die Belange des Natur- bzw. Biotop-
schutzes bertcksichtigt (Vermeidung von Eingriffen in amtlich geschizte Biotope
und sonstige naturschutzfachlich sensible Bereiche, mdglichst Nutzung bereits
versiegelter / teilversiegelter Flachen).
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4 Grundlagen der Methodik

Das methodische Vorgehen innerhalb der UVS ist in Ziffer 1.6 der Anlage 21.1.1
naher erldutert. Die ausfihrliche, schutzgutbezogene Methodik findet sich unter
den jeweiligen Ziffern dieser Anlage (Ziffer 5.1.1 bis 5.6.1; 5.8.1).
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5 Auswirkungen auf die Schutzgiiter

5.1 Schutzgut Menschen

Die zu erwartenden Auswirkungen hinsichtlich des Schutzgutes Menschen sind
in Anlage 21.2.2 planlich dargestellt.

511 Methodik zur Ermittlung der Auswirkungen und Beschreibung des
Sachverhalts

Zur Ermittlung der Betroffenheit des Schutzgutes Menschen werden die vom
Vorhaben ausgehenden Wirkungen untersucht, nach ihrer Intensitdt bestimmt
und raumlich konkretisiert. In Abhangigkeit von der Intensitat der umweltrelevan-
ten Wirkungen einerseits sowie der Bedeutung und Empfindlichkeit des betroffe-
nen Bestandes andererseits kénnen hieraus die schutzgutspezifischen Auswir-
kungen abgeleitet werden.

Die Erfassung der Auswirkungen erfolgt durch Betrachtung der Folgen von Wir-
kungen des Vorhabens auf

= Flachen mit Wohn- und Wohnumfeldfunktion

= Sondernutzungen

= R&aume mit besonderer stadtebaulicher Funktion und/oder Qualit&t
= Erholungsnutzung und Freizeitinfrastruktur |

da diese fur den Menschen den rdumlichen Bezug bilden und somit einen zentra-
len Punkt der Betroffenheit darstellen. Gemall dem Umwelt-Leitfaden des EBA
(EBA, 2005 2010-2014) werden diese in bau-, anlagen- und betriebsbedingte
Auswirkungen differenziert.

Gesundheit und Wohlbefinden des Menschen kénnen dabei durch folgende Pro-
jektwirkungen beeintrachtigt werden:

Baubedingte Wirkungen

Wahrend der Bauzeit kdnnen Baufelder, BE-Flachen, Baustrallen, Bereitstel-
lungsflachen u.d. mit dem Bau der 2. S-Bahn-Trasse verbundene, voriiberge-
hende Beanspruchungen den Verlust von fiir das Schutzgut Menschen bedeut-
samen Flachen verursachen. Der Flachenverlust wird nach dem Umfang und der
Qualitat der betroffenen Fladchen ermittelt. Temporar kann es im Umfeld der Bau-
stellen (z.B. Tunnelabschnitt in offener Bauweise) auch zu Trenn- und Zer-
schneidungswirkungen kommen. Weiterhin sind wéhrend der Bauzeit Beeintrach-
tigungen v.a. durch die Bautatigkeiten und den Bauverkehr (Larm, Erschitterun-
gen, Staub-, Schadstoff- und Geruchsbelastigung) zu erwarten. Der Baularm ist
von der Art und Dauer des Baustellenbetriebes abhangig.
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Hinsichtlich der Umweltrelevanz ist festzustellen, dass der Bauldrm in dieser Zeit
eigenen rechtlichen Regelungen Uber Larmhohe und Tageszeit unterliegt (Allge-
meine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm - AVV-Bauldrm). So
sind die Immissionsrichtwerte flr

= Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in denen weder vorwie-

gend gewerbliche Anlagen noch vorwiegend Wohnungen untergebracht sind
(Mischgebiete), tagstber auf 60 dB(A), nachts auf 45 dB(A)

= Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen untergebracht sind (Allgemeine
Wohngebiete), tagstber auf 55 dB(A), nachts auf 40 dB(A)

festgesetzt. Bei Uberschreitung der Immissionsrichtwerte von mehr als 5 dB(A)
(seg—Eingrifiswertel) sollen laut AVV-Baularm Mallnahmen zur Verminderung
der Gerdusche angeordnet werden. Folgende Mallnahmen kommen insbesonde-

re in Betracht:

elle

MalRnahmen bei der Einrichtung der Baus
Abschirmung der Baustelle,
MalRnahmen an Baumaschinen,
Verwendung gerauscharmer Baumaschinen,
Anwendung gerauscharmer Bauverfahren,

= Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen.

Im Rahmen der Schalltechnischen Beurteilung (Anlage 19.1A) sowie der ,Ergéan
zenden Schalltechnischen Untersuchung zum Bauldarm, PFA 3neu® (Anlage 19.3)
wurde untersucht, ob die 0. g. Vorgaben der AVV-Bauldrm im Bereich der maf-
geblichsten Bauvorhaben eingehalten werden. Grundsétzlich wird im Rahmen
der Wirkungsanalyse davon ausgegangen, dass es bei Uberschreitungen der
Richtwerte der AVV-Bauldrm zu erheblichen Beeintrachtigungen wéahrend der
Bauzeit kommen kann. Hierbei wird nochmals differenziert, wie lange diese Wir-
kungen andauern, da es in einigen Bereichen immer nur zu Belastungen wéh-
rend weniger Tage kommt. Bei der Beurteilung wird ebenfalls die ortliche Situati-
on (z.B. Vorbelastung durch andere Verkehrstréger, keine Abschirmung der Bau-
stelle) mit berticksichtigt.

Bei der Beurteilung der Zuldssigkeit der Uberschreitungen gilt es jedoch zu be-

ricksichtigen, dass zahlreiche Immissionsorte in unmittelbarer Nahe von Ver-
kehrswegen liegen und damit einer Vorbelastung durch Verkehrsgerdusche aus
gesetzt sind. Die Baustelleneinrichtungsflachen der Rettungsschéchte anderer-
eits sind eng mit der Trassenfiihrung gekoppelt, so dass sich kein anderei
Standort finden l&sst
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Anlagenbedingte Wirkungen

Anlagenbedingte Wirkungen entstehen durch die Anlage des Bahnkdrpers, von
Bahnsteigen, von Anlagen des HP Ostbahnhof tief sowie durch den zusétzlichen
Flachenbedarf fur Nebenanlagen (z.B. Rettungsschéchte, Fulgangersteg etc.).
Fur die 2. S-Bahn-Stammstrecke erfolgt die anlagenbedingte Flacheninan-
spruchnahme - mit Ausnahme einzelner Nebenanlagen (z.B. Rettungsschéchte) -
weitestgehend innerhalb bestehender Gleisanlagen. Die Rettungsschachte sind
Uberwiegend im Bereich 6ffentlicher Wege und Platze vorgesehen. Anlagenbe-
dingte Flachen- und Funktionsverluste flir die Wohn- und Wohnumfeldfunktion
sowie die Erholungsfunktion sind daher nicht bzw. nur untergeordnet zu erwar-
ten. Gleiches gilt fur Zerschneidungswirkungen, da durch die Maflnahme im be-
stehenden Gleisfeld keine neuen Wirkungen verursacht werden.

Das bestehende Gebaude des ehemaligen Zollamts Ostbahnhof im Bereich des
Orleansparks muss entfernt werden, ist jedoch aufgrund anderer zu erwartender
Bauabsichten (B-Plan Nr. 1956 Haidenauplatz) nicht wieder herzustellen.

Betriebsbedingte Wirkungen

Betriebsbedingte Wirkungen ergeben sich durch den eigentlichen S-Bahn-
Verkehr auf der 2. S-Bahn-Stammstrecke. Beim Betrieb entstehen Schallemissi-
onen, die sich aus den eigentlichen Fahrgerauschen auf dem Gleiskérper und
den Anfahr- und Bremsgerauschen der Fahrzeuge an den Haltepunkten zusam-
mensetzen. Fir das Schutzgut Menschen sind die Schallemissionen im Bereich
der offenen Trassenabschnitte, d.h. zwischen Ostbahnhof und Bft Leuchtenberg-
ring, relevant. Neben den Schallemissionen kommt es zur Entstehung von Er-
schutterungen. Diese sind u.a. abhédngig vom verwendeten Wagentyp, dem Auf-
bau des Gleiskorpers und der Fahrgeschwindigkeit und kénnen sowohl im Be-
reich der Tunnelabschnitte als auch der offenen Abschnitte auftreten.

Das Ausmal} der Beeintrachtigung durch Schallimmissionen ist zumeist abhan-
gig von der Eigenschaft des Schalls einerseits sowie dem subjektiven Schallemp-
finden andererseits. Bedeutsam hierflir ist auRerdem, dass das subjektive Aus-
malfd der Auswirkungen durch Schallimmissionen stark variiert, je nachdem, wel-
che Anspriche an die Ruhe gestellt werden. Sie werden wesentlich durch be-
stimmte Tétigkeiten bzw. Ortlichkeiten beeinflusst und sind dariiber hinaus ab-
hangig vom Zeitpunkt der Belastung. Dies spiegelt sich in der Festlegungsciziing
der Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) wider. Hierin
sind Gebietskategorien eingeteilt und Werte fiir Tages- und Nachtzeiten festge-
legt fesigeselzt, die ,zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umweltein-
wirkungen durch Verkehrsgerdusche® nicht tiberschritten werden sollen.
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Nutzung Grenzwerte

tags nachts
Krankenh&user, Schulen, 57 dB(A) 47 dB(A)
Kurheime, Altenheime
Reine und allgemeine Wohnge- | 59 dB(A) 49 dB(A)
biete, Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, 64 dB(A) 54 dB(A)
Mischgebiete
Gewerbegebiete 69 dB(A) 59 dB(A)

Tabelle 5-1: Grenzwerte der 16. BImSchV

Die Beurteilung der Schallimmissionen orientiert sich an den Grenzwerten der
16. BImSchV. Fir Erholungsgebiete, fiir die es derzeit keine Grenzwerte von fak-
tischer Bindungswirkung bzw. auch keine Orientierungswerte gibt, wird der in der
DIN 18005 fur Parkanlagen und Friedhéfe benannte Orientierungswert von
55 dB(A) tags herangezogen.

Entsprechend den Ausfihrungen der schalltechnischen Untersuchung (Anlage
19.1A) sind die Schallimmissionen der 2. S-Bahn-Stammstrecke gemaf der Vor-
gaben der 16. BImSchV auf ,wesentliche Anderung“ zu priifen. Das Kriterium der
wesentlichen Anderung ist laut 16. BImSchV wie folgt definiert:

Eine Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezibel
(A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A)
in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel
(A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen
Eingriff weiter erhéht wird, dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Innerhalb des PFA 3neu verlduft der Neubauabschnitt der 2. S-Bahn-Stamm-
strecke im Tunnel. Im oberirdischen Bereich zwischen Ostbahnhof und Bft
Leuchtenbergring finden Umbaumalnahmen statt, es werden jedoch keine
durchgangigen neuen Streckengleise gebaut. Fir den PFA 3neu wurde daher
gepruft, ob durch die Baumalinahmen der 2. S-Bahn-Stammstrecke im Abschnitt
Ostbahnhof — Leuchtenbergring die Beurteilungspegel um 3 dB(A) erhéht werden
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oder die Beurteilungspegel auf 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts erhdht wer-
den. Eine wesentliche Anderung liegt auch vor, wenn der Beurteilungspegel des
gednderten Verkehrsweges bereits mehr als 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts
betragt und weiter erhéht wird, wobei dies jedoch nicht in Gewerbegebieten gilt.
Beurteilt wurde dabei der gesamte Schienenverkehrsweg zwischen Ostbahnhof
und Bft Leuchtenbergring.

Bei Vorliegen einer wesentlichen Anderung und Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte gemafl 16. BImSchV wurden Schallschutzmalinahmen festgelegt
(Details siehe Anlage 19.1A).

Sollte es durch die 2. S-Bahn-Stammstrecke bei der angrenzenden Bebauung
laut Schalltechnischer Untersuchung (Anlage 19.1A) zu einer wesentlichen Ande-
rung mit Anspruch auf Larmvorsorge kommen, wird dies aus Umweltsicht als ho-
he Beeintrachtigung fiir das Schutzgut Menschen eingestuft.

Da innerhalb des Untersuchungsraumes jedoch nicht nur durch den bestehenden
S-Bahnverkehr und lbrigen Bahnverkehr sondern auch durch stark befahrene
Stralen eine deutliche Vorbelastung besteht, ist es innerhalb der UVS zudem
von wesentlicher Bedeutung, ob und ggf. in welchem Umfang sich die Gesamt-
schallbelastung nach Inbetriebnahme der 2. S-Bahn-Stammestrecke von der Bela-
stungssituation durch Schallimmissionen vor Inbetriebnahme unterscheidet. Als
Vorbelastung wird im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie die bereits im
Bestandskapitel beschriebene Schallbelastung des Untersuchungsraumes im Be-
reich der oberirdischen Trassenabschnitte durch die vorhandenen Bahnstrecken
sowie stark befahrene Strallen — inklusive Strafienbahnen - bertcksichtigt (vgl.
Anlage 21.1.1, Ziffer 4.1.3). '

MaRgeblich fur die Differenzierung der Wirkungen ist hier die jeweilige Erhéhung
der Gesamtbelastung. Als Abstufungsgrenzen werden Pegelerhéhungen
von 1 und 3 dB(A) herangezogen. In der allgemeinen Fachliteratur wird der Pe-
gelunterschied von ca. 1 dB beim direkten Vergleich zweier Gerdusche als
,wahrnehmbar’, ein Pegelunterschied von 3 dB als ,sehr gut wahrnehmbar’ ein-
gestuft (D. GOTTLOB u. R. KURER, 1995). Diese Einstufung spiegelt sich auch
in der Gesetzgebung wieder, die eine Erhéhung um 3 dB(A) - entsprechend einer
Verdopplung der Schallintensitat - als ,wesentliche Anderung’ definiert
(16. BImSchV).

Dementsprechend werden die Wirkungen der 2. S-Bahn-Stammstrecke bei be-
stehender Vorbelastung folgendermafien differenziert:

Hohe Beeintréchtigung: Erhohung der Gesamtbelastung um > 3 dB(A)

Mittlere Beeintrachtigung: Erhéhung der Gesamtbelastung um < 3 dB(A)
und > 1 dB(A)
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Geringe Beeintrachtigung: Erhéhung der Gesamtbelastung um < 1 dB(A)
und > 0 dB(A)

Die Bewertung der Auswirkungen erfolgt einzelfallbezogen fiir die betroffenen
Flachen unter Darlegung der entscheidungsrelevanten Kriterien. Neben der Nut-
zung wird dementsprechend die jeweilige Vorbelastung sowie die tats&chlich er-
reichte Gesamtbelastung berucksichtigt.

Ein Sonderfall der Beurteilung im Rahmen der UVS kann sich in den Gebieten
ergeben, die bereits eine hohe Vorbelastung aufweisen. Hier wird untersucht, ob
es durch die Schallimmissionen der 2. S-Bahn-Stammestrecke zu einer Erhdhung

der bestehenden Belastung kommen wird, so dass insgesamt eine ,sehr hohe
Gesamtbelastung’ erreicht wird. Dabei reichen auch geringflugige Pegelerhéhun-
gen (< 1 dB(A)) aus.

Zur Prifung, ob das Kriterium einer ,sehr hohen Gesamtbelastung’ gegeben ist,
dienen in Anlehnung an die Verkehrslarmschutzerstattungsrichtlinien des Bundes
(VLarmSchR 97) folgende Werte:

in der Nacht: .

an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen, Alten- 70 dB(A) 60 dB(A)
heimen, in reinen und allgemeinen Wohngebist :
sowie Kleinsiedlungsgebieten

in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten 72 dB(A) 62 dB(A)
in Gewerbegebieten ‘ 75 dB(A) 65 dB(A)

Tabelle 5-2: Orientierungswerte zur Ermittlung einer ,sehr hohen Gesamtbe-
lastung’ nach VLarmSchR 97

Diese Werte werden verglichen mit dem Summenpegel aus der Vorbelastung
zum Prognosezeitpunkt (ggf. unter Berlcksichtigung bis dahin voraussichtlich
verwirklichter Planungen). Sind diese Werte schon allein aufgrund der Vorbelas-
tung Uberschritten, besteht eine ,sehr hohe” Vorbelastung in dem betrachteten
Siedlungsbereich.

Uberschreitet der Summenpegel aus Vorbelastung und 2. S-Bahn-Stammstrecke
ebenfalls diese Werte, kommt es zu einer ,sehr hohen Gesamtbelastung“. Maf3-
geblich flr die Beurteilung innerhalb der UVS ist hierbei, ob sich die Gesamtbe-
lastung durch das Hinzukommen der 2. S-Bahn-Stammstrecke erhéht. Eine hohe
Beeintrachtigung im Sinne der UVS besteht unabhéngig von der o0.g. Abstufung
fir die Gesamtbelastung - dann, wenn die 0.g. Tabellenwerte Gberschritten sind
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und die Erhéhung des Summenpegels durch die 2. S-Bahn-Stammstrecke mehr
als 0,1 dB (A) betragt.

Die Grundlage der Bearbeitung sind die Ergebnisse der Schalltechnischen Un-
tersuchung (Anlage 19.1A) sowie die von den Schallgutachtern berechneten
Isophonen (Linien gleichen Beurteilungspegels), Berechnungen und Kurzbe-
schreibungen der Schallsituation.

Erschiitterungen zahlen ebenso wie der Schall zu den Immissionen gemaf
Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG). Allerdings sind hierfir vom Gesetz-
geber keine Grenzwerte festgelegtseizt. Eine Beurteilung der Auswirkungen auf
das Schutzgut Menschen erfolgt auf der Grundlage der Erschitterungstechni-
schen Untersuchung (Anlage 20.1). Soweit sich aus diesem Fachgutachten Er-
kenntnisse Uber weitreichende Erschitterungen in erheblichem MafRe (Uber-
schreitung der Beurteilungskriterien nach DIN 4150, Teil 2, fir Erschitterungs-
immissionen und flr Immissionen des sekundaren Luftschalls in Anlehnung an
die 24. BImSchV) ergeben, werden diese ebenfalls ermittelt und beschrieben.

Zwischen der geplanten unter 15 kV Nennspannung stehenden Oberleitung und
der Schiene bzw. Erdreich baut sich physikalisch bedingt ein elektrisches Feld
auf. Unmittelbar unter der Oberleitung kann die Feldstarke bis zu etwa 2 kV/m
betragen. Gemald der 26. Verordnung zum BImSchG (26. BImSchV) liegt der
Grenzwert flr elektrische Felder in Bezug auf gesundheitliche Beeintrachtigun-
gen bei 16,7 Hz Bahnfrequenz 10 kV/m bei Dauerexposition. Laut Aussagen zur
elektromagnetischen Vertraglichkeit (vgl. Anlage 1, Ziffer 7.5) kdnnen daher
Auswirkungen durch das elektrische Feld vernachlassigt werden.

Zusatzlich entsteht konzentrisch um die Leiterkonfiguration der elektrischen Zug-
forderung bestehend aus Hinleiter (Oberleitungsanlage) und Ruckleiter (Fahr-
schienen bzw. zusétzlichen Rickleitungen im Tunnel) ein magnetisches Wech-
selfeld mit Netzfrequenz (16,7 Hz), sobald dieses stromdurchflossen wird. Dieses
ist generell von der Leitergeometrie und linear vom Strom abhéngig. Ein Ver-
gleich mit den in der 26. Verordnung zum BImSchG (26. BImSchV) festgelegten
festgesetzten Grenzwerten zeigt, dass selbst unmittelbar unter der Oberleitung -
auch auf stark frequentierten Strecken - die dort genannten Grenzwerte mit Si-
cherheit eingehalten werden. Hinzu kommt, dass elektrische und elektromagneti-
sche Felder im Quadrat zur Entfernung abnehmen. Laut Aussagen zur elektro-
magnetischen Vertraglichkeit (vgl. Anlage 1, Ziffer 7.5) sind durch die im Zusam-
menhang mit der 2. S-Bahn-Stammstrecke entstehenden magnetischen Felder
keine gesundheitlichen Beeintrachtigungen zu befiirchten.

Die folgende Tabelle zeigt nochmals die untersuchten Auswirkungskategorien
und verwendeten Bewertungsmalistdbe fir das Schutzgut Menschen in der
Ubersicht auf.
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Seite 17 von 121
Anlage 21.2.1

Baubedingt

Beeintrachtigungen durch temporare Flacheninanspruchnahme

Ausgewiesene Baufla-
chen mit Wohn- und
Wohnumfeldfunktion
Sondernutzungen
Ausgewiesene Grinfla-
chen mit Erholungsfunk-
tion (Sport- und Freizeit-
anlagen, Parkanlagen,
Grinanlagen mit Spiel-
platzen etc.)

Baufeld, Baustelieneinrich-

flachen, Baustralien etc.

tungsflachen, Bereitstellungs-

Ermittiung der betroffenen
Flache (ha) bzw. Anzahl
verbal-argumentative Ab-
schatzung

Temporére Trennung / Beeintrachtigung von Funktionsbezi

ehungen

Straflen
Siedlungsnahe Freirdu-

me

Bauwerke, Baustrallen etc.

verbal-argumentative Ab-
schatzung

Temporare Beeintrachtigu

ng durch Schallimmissionen aus

dem Baubetrieb

Ausgewiesene Baufla-
chen mit Wohn- und
Wohnumfeldfunktion
Sondernutzungen
Ausgewiesene Grinfla-
chen mit Erholungsfunk-
tion (Sport- und Freizeit-
anlagen, Parkanlagen,
Grlinanlagen mit Spiel-
platzen etc.)

Gerduschimmissionen aus
dem Baubetrieb

Uberschreitung (ja/nein)
der Immissionsrichtwerte
der AVV-Bauldrm

Temporédre Beeintrachtigu

ng durch Erschitterungen aus dem Baubetrieb

Ausgewiesene Baufla-
chen mit Wohn- und
Wohnumfeldfunktion

Erschitterungen aus dem
Baubetrieb

Sondernutzungen

Keine quantitative Progno-
se moglich
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Anlagenbedingt

Dauerhafter Verlust durch Flacheninanspruchnahme

Ausgewiesene Baufla- Uberbauung im Bereich der Ermittiung der betroffenen
chen mit Wohn- und Notausstiege sowie sonstiger | Flache (m?)
Wohnumfeldfunktion Nebenanlagen etc. verbal-argumentative Ab-
Sondernutzungen schatzung

Ausgewiesene Grinfla-
chen mit Erholungsfunk-
tion (Sport- und Freizeit-
anlagen, Parkanlagen,
Griinanlagen mit Spiel-
platzen etc.)

Betriebsbedingt

Dauerhafte Beeintrdchtigung durch zuséatzliche Veridarmung

Ausgewiesene Baufla- Gerauschimmissionen aus Ermittiung von Beurtei-
chen mit Wohn- und dem Betrieb der 2. S-Bahn- lungspegeln bzw. von Pe-
Wohnumfeldfunktion Stammstrecke gelunterschieden (dB(A))
Sondernutzungen

Ausgewiesene Grinflé-
chen mit Erholungsfunk-
tion (Sport- und Freizeit-
anlagen, Parkanlagen,
Grunanlagen mit Spiel-
platzen etc.)

Dauerhafte Beeintrachtigung durch Erschitterungen

Ausgewiesene Baufl- Erschitterungen aus dem Be- | Uberschreitung (ja/nein)
chen mit Wohn- und trieb der 2. S-Bahn- der Beurteilungskriterien
Wohnumfeldfunktion Stammstrecke nach DIN 4150, Teil 2 fur
Sondernutzungen Erschitterungsimmissionen

und far Immissionen des
sekundéaren Luftschalls in
Anlehnung an die 24. BIm-
SchV
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51.2

Dauerhafte Beeintrachtigung durch elektromagnetische Feider

Ausgewiesene Baufla- elektromagnetische Felder Vernachlassigbar, keine
chen mit Wohn- und aus dem Betrieb der 2. S- gesundheitliche Beein-
Wohnumfeldfunktion Bahn-Stammstrecke tréchtigung zu erwarten
Sondernutzungen

Wohngebaude im Au-

flenbereich

Ausgewiesene Grinfla-
chen mit Erholungsfunk-
tion (Sport- und Freizeit-
anlagen, Kleingarten,
Parkanlagen, Grunania-
gen mit Spielplatzen
etc.)

Tabelle 5-3: Auswirkungskategorien und Prognosemethoden flur das Schutz-
gut Menschen - Wohn- und Wohnumfeldfunktion sowie Erholung
und Freizeitnutzung im Stadtgebiet

Beurteilung der Auswirkungen

Im Folgenden werden die durch die 2. S-Bahn-Stammstrecke entstehenden
Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen innerhalb des Planfeststellungsab-
schnittes 3neu abschnittsweise untersucht. -

Innerhalb der einzelnen Abschnittsbeschreibungen erfolgt eine zusammenfas-
sende Darstellung der bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkungen mit der
entsprechenden Bewertung der Beeintrachtigungen. Diese Vorgehensweise er-
méglicht eine umfassende Ubersicht der sich durch die 2. S-Bahn-Stammstrecke
ergebenden Beeintrachtigungen innerhalb eines klar definierten Abschnitts und
kann mit den in den Karten dargestellten Wirkungen in direkten Zusammenhang
gebracht werden.

Zur Erlauterung der betriebsbedingten Schallwirkungen sind im Anschluss an die
jeweiligen Abschnitte einzelne Immissionsbereiche im Umfeld der 2. S-Bahn-
Stammstrecke ndher beschrieben. Fiir diese werden die Ergebnisse der Schall-
technischen Untersuchung (Anlage 19 12) - Priifung auf wesentliche Anderung -
aufgezeigt, als auch die durch die 2. S-Bahn-Stammstrecke bedingte Verande-
rung der Gesamtbelastung.

Die Darstellung der Wirkungen erfolgt in den Karten der Anlage 21.2.2.1-
21.2.2.2 Auswirkungen Menschen, Kultur- und Sachglter entsprechend den Er-
lauterungen im Legendenheft (Anlage 21.2.0).
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Abschnitt:

Westl. Isarufer — Maximiliananlagen — Innere Wiener StraRe

Streckenabschnitt: Bau-km 107,8+53 - 108,3+30

Baubedingte Wirkungen:

Sudwestlich des Maximilianeums erfolgt der Bau des Rettungsschachtes RS-7 sowie ein Zwischenangriff zur
Durchftihrung der Spritzbetonvortriebe fir die Abzweigstelle und den Tunnel in Haidhausen. Hierflr wird vorab
ein temporérer Angriffsschacht erstellt. Das erforderliche Schachtbauwerk sowie die notwendige Baustellenein-
richtungsflache wird in den Maximiliananlagen im Bereich des Sportgelandes liegen, das sich zwischen der
Wohnbebauung an der Wiener Strale und dem 6&stlichen Isarufer erstreckt (Fldcheninanspruchnahme ca.
6300 m?). Bei der nachstgelegenen Bebauung handelt es sich um den Bayerischen Landtag im Maximilianeum
sowie die Wohnhduser an der Gritznerstrafle und Inneren Wlener Strale, dle einen Abstand von ca. 55 bis 70

494 Zu den I)auomlmq en \/\/Hkllan\ll wurde eine ver l|<~|(~ndo Unters |(Jhung El‘gé'mzen(i(\ Sche wllu‘( hnische
Untersuchung zum Bauldrm, PFA 3neu (Anlage 19.3) - durchgefiihrt. Bezliglich der detaillierten Aussagen wird
auf Kap. 4 der /\nlflgju 19.3 verwiesen.

Zusétzlich ist durch die Bautétigkeit sowie den Baustellenverkehr (insbesondere zur Entsorgung der anfallen-
den Ausbruchmassen; Versorgung mit Beton) neben der Larmbelastung auch mit erhéhten Abgas- und Staub-
belastungen im Umfeld der Baustelleneinrichtungsflache zu rechnen.

Bewertung:

Fur den Bau des Rettungsschachtes sowie die Herstellung des Abzweigbauwerkes in den Maximiliananlagen
wird ein Sportgelande innerhalb einer Parkanlage mit hohem Erholungswert tber einen Zeitraum von rund 3
Jahren beansprucht. Im Umfeld des Baufeldes und der BaustralRe wird es weiterhin zu Beeintrachtigungen der

Erholungsnutzung lnnerhalb der Parkanlage kommen Zusatzheh—wrd—es—wa#wend—der—iémeh&mg—des—smaeht-

der l)m temporare Verlust des kompletten Sportgelandes we#deﬂ wn(l als erhebhche baubedingte Wirkung
eingestuft.

Im Rahmen der vertiefenden Untersuchung zum Bauldarm (Anlage 19.3) wurde fir den Bau des Rettungs-
schachtes 7 und des Abzweigbauwerks festgestellt, dass wahrend der Sche achterst tellung die Richtwerte der
AVV Baularm an 4 Gebduden mit 45 Wohn-/Nutzungseinheiten eingehalten werden. Der maximale Beurtei-
lungspegel betragt 59dB(A) im Tageszeitraum. Im Nachtzeitraum finden keine Baumalinahmen statt. Wahrend
des Ausbaus des RS7 und des Abzweigbauwerks werden die Richtwerte der AVV Baularm im Nachtzeitraum
um maximal 3 dB(A) Uberschritten. Die Messung der Vorbelastung im Bereich der Maximiliansanlagen ergab
im Nachtzeitraum einen Mittelungspegel von 51,8 dB(A). Somit liegt die Vorbelastung um 12 dB(A) tber dem
Richtwert Nacht der AVV Baularm fir allgemeine Wohngebiet und 8 (,IB(/\) Gber dem Beurteilungspegel dieser
Bauphase. Unter diesem Gesichtspunkt erscheint eine Anhebung des Richtwertes Nacht um 3 dB(A) zumut-
bar. Der erhéhte Richtwert wird nicht Gberschritten. Es sind keine zuséatzlichen Schutzmalinahmen nm\\/fwllq.
Die Storungen der an die Baustelle angrenzenden Wohnbebauung werden daher abschlieend betrachtet als
unerhebliche baubedingte Wirkung gewertet.

Anlagenbedingte Wirkungen:

Innerhalb dieses Abschnittes verlduft die 2. S-Bahn-Trasse im Tunnel. Nach Abschluss der Bauarbeiten wird |
das Schachtbauwerk des Zwischenangriffs wieder verfillt und die Oberflache wieder hergestellit. |

Die anlagenbedingte Flacheninanspruchnahme fir den Rettungsschacht 7 hat keine Auswirkung auf das um-
liegende Wohnumfeld oder die Erholungsnutzung der Maximiliananlagen.
Bewertung:

Demnach ergeben sich durch die 2. S-Bahn-Trasse in diesem Abschnitt keine anlagenbedingten Wirkungen fiir
das Schutzgut Menschen.
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Abschnitt:

Westl. Isarufer — Maximiliananlagen — Innere Wiener Stralle

Betriebsbedingte Wirkungen:

Laut Erschutterungstechnischer Untersuchung (vgl. Anlage 20.1) muss nach Fertigstellung der Tunneirohbau-
ten bei den Gebauden auf der Praterinsel nochmals eine Uberpriffung stattfinden, ob Erschiitterungsschutz-
maflnahmen zu ergreifen sind. Flr den Bereich von Bau-km 108,1+75 - 109,3+75 / 208,1+80 — 209,3+75 (Ma-
ximiliananlagen — Orleansstrae) sind ErschitterungsschutzmalRinahmen vorgesehen. Bei Bericksichtigung
der vorgeschlagenen MaRnahmen ist bei den angrenzenden Wohngeb&uden nicht mit erheblichen Wirkungen
durch Erschtterungen zu rechnen.

Bewertung:
Demnach kommt es innerhalb dieses Tunnelabschnittes der 2. S-Bahn-Stammstrecke zu keinen erheblichen
betriebsbedingten Beeintréchtigungen.
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Abschnitt:

Innere Wiener StraBe — KellerstralRe — Orleansplatz

Streckenabschnitt: Bau-km 108,3+50 — 109,3+10 bzw. 208,3+15 — 209,2+90

Baubedingte Wirkungen:

Im Kreuzungsbereich der KellerstraRe mit der Milchstrae und der Putrichstrale ist der Rettungsschacht 8 ge-
plant. Die hierfiir notwendige Baustelleneinrichtungsflache (ca. 1000 m?) erstreckt sich liber die kleine Grinfla-
che innerhalb des Kreuzungsbereiches sowie die angrenzenden Strallenrandflachen /-begleitgriin. Die nachst-
gelegene Bebauung sind Wohnhd&user, die einen Abstand von ca. 6 m zum Rettungsschacht bzw. 2 bis 4 m
zur Baustelleneinrichtungsflache haben.

Zu den baubedingten \/\/n,mn(; >n wurde eine vertiefende Untersuchung - Ergdnzende Schalltechnische Unter
suchung zum Baularm, PFA 3neu (Anlage 19.3) - durchg \,mh.l_. Beziiglich der detaillierten Aussagen wird auf
Kap. 4 der Anlage 19.3 \/m\.ﬂ/i(::;un. Zusatzlich ist durch die Bautétigkeit sowie den Baustellenverkehr neben der
Larmbelastung auch mit erhéhten Abgas- und Staubbelastungen im Umfeld der Baustelleneinrichtungsflache
zu rechnen.

Am Orleansplatz wird fur die 2. S-Bahn-Stammestrecke der unterirdische Haltepunkt Ostbahnhof tief gebaut.
Unter dem Orleansplatz soll in 36 m Tiefe ein Stationsbauwerk mit sechs Ebenen entstehen, das auch die Ver-
bindung zu dem U-Bahn-Netz sowie dem oberirdischen Ostbahnhof herstellt. Die zwei Startschéchte sowie die
Zugangsschéachte werden in offener Bauweise hergestellt, der die Herstellung der Réhren erfolgt bergmén-
nisch. Fir die BaumalRnahme und die dazugehdrige Baustelleneinrichtungsflache wird der gesamte Orleans-
platz sowie zeitweise ein Teil des Bahnhofvorplatzes und der Orleansstrale in Anspruch genommen. Der Flé&-
chenbedarf betragt ca. 0,8 ha. Der Individualverkehr wird wéhrend der Bauzeit verlegt.

Die Bebauung am Orleansplatz ist auf der Ostseite der Orleansstralle von Verwaltung (Sozialreferat, Berufs-
bildungszentrum), Biros und Schulen gepréagt, auf der Westseite liegen um den Platz tiberwiegend Wohnge-
baude, deren Erdgeschosse von Einzelhandel, Biiros und Arztpraxen eingenommen werden. Der Abstand der
umliegenden Gebaude betragt tellwelse nur 5 bis 10 m zur Baustellenelnr|chtungsﬂache Die Bauzelt betragt
|nsgesamt ca. 6 Jahre y » » .

Zu den baubedingten \/\/nkungwn wunl(\ eine vertiefende U nl(‘ rsuchung - Ergénzende Schalltechnische Unter-
suchung zum Bauldarm, PFA 3neu (Anlage 19.3) - durchgefiihrt. Beziiglich der detaillierten Aussagen wird auf
Kap. 4 der Anlage 19.3 verwiesen. Zusatzlich ist durch die Bautéatigkeit sowie den Baustellenverkehr (insbe-
sondere zur Entsorgung der anfallenden Ausbruchmassen; Versorgung mit Beton) neben der Larmbelastung
auch mit erhdhten Abgas- und Staubbelastungen im Umfeld der Baustelleneinrichtungsflache sowie entlang
der Zufahrtsstral3en zu rechnen.

Bewertung:
Gem. den Aussagen der ,Ergdnzenden Schalltechnischen Untersuchung zum Baularm, PFA 3neu (Anlag
19. &’y) kommt es im t Umfeld des Baufeldes fiir den Rettungsschacht 8 kemmtes durch die Schalllmmxssmnen

aus den Bautatlgkelten wahrend einresZeitraumes-von-insgesamt-ca—8-Monaten der Bauzeil zu deutlichen Sto-
rungen der nachstgelegenen Wohnbebauung in der Keller-, Milch- und Pttrichstrae, was als erhebliche bau-
bedingte Wirkung gewertet wird.

Der Bau des unterirdischen Haltepunktes Ostbahnhof findet tiber einen Zeitraum von ca. 6 Jahren statt. In die-
ser Zeit wird insbesondere die Erstellung der Startschéchte (BaugrubenumschlieBung und Aushub der Bau-
gruben) sowie die BE-Flache Orleansplatz deutliche Stérungen fiir die direkt angrenzenden Wohnhé&user, Ge-
schéfts- und Verwaltungsgeb&ude verursachen. Die Berechnungsergebnisse der ,Erganzenden Schalltechni-
schen Untersuchung zum Baularm, PFA 3neu (Anlage 19.3) zeigen, das:s ‘

wahrend der lautesten Bauphase
(Schlitzwanderstellung bzw. Bohrpfahlwand) im Bereich Orleans 5\[ itz die Richtwerte der AVV Baularm (ber

schritten werden. Zum Schutz der Bebauung wird der Bauzaun durch eine 3 m bzw. 4 m hohe Schallschutz-
vand ersetzt. Flr die verbleibenden Uberschreitungen werden ab einem 11<wni:\|llum.vg‘uwl | von 65 dB(A) tags
IB(A) nachts passive Schall ‘/‘i\l"\v'!\l'\l nahmen dem Grunde nach vorgesehen. Zwar-wird-das-eigenth-
ie Die bauzeltbedlngten Wirkungen im
Umfeld der Baugruben sowie der BE- Flache >rd |nsbesondere aufgrund der langen Zeitdauer der Beein-

trachtigungen als erheblich eingestuft.
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Abschnitt:

Innere Wiener StraBe — Kellerstralle — Orleansplatz

Anlagenbedingte Wirkungen:
innerhalb dieses Abschnittes verlauft die 2. S-Bahn-Trasse im Tunnel.

Nach Abschluss der Bauarbeiten fir den Haltepunkt ,Ostbahnhof tief verbleiben die Zugangsbauwerke und 2
Entrauchungsschéchte sowie 2 AuBenluftschéchte als oberirdische Anlagen, die in den Randbereichen des Or-
leansplatzes angeordnet sind. Die Zugangsbauwerke werden an gleicher Stelle der bereits heute bestehenden
U-Bahn-Zugénge angeordnet, zusatzlich wird ein weiterer Zugang auf dem Orleansplatz zwischen der Worth-
stralle und der Weillenburger Stralle angelegt. Die Oberflache des Platzes wird nach Abschluss der Bauarbei-
ten wieder hergestelit.

Die anlagenbedingte Flacheninanspruchnahme fiir den Rettungsschacht 8 betragt ca. 20 m? und wird als nicht
relevant erachtet.
Bewertung:

Demnach ergeben sich durch die 2. S-Bahn-Trasse in diesem Abschnitt keine anlagenbedingten Wirkungen fur
das Schutzgut Menschen.

Betriebsbedingte Wirkungen:

Laut Erschiitterungstechnischer Untersuchung (vgl. Anlage 20.1) ist bei Berlicksichtigung des vorgeschlage-
nen Erschiitterungsschutzes von Bau-km 108,1+75 - 109,3+75 / 208,1+80 — 209,3+75 (Maximiliananlagen ~
Orleansstrafie) bei den angrenzenden Wohngebauden nicht mit erheblichen Wirkungen durch Erschitterungen
zu rechnen.

Bewertung:

Demnach kommt es innerhalb dieses Tunnelabschnittes der 2. S-Bahn-Stammstrecke zu keinen erheblichen
betriebsbedingten Beeintréchtigungen.
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Abschnitt:

Ostbahnhof — Leuchtenbergring / Westseite

Streckenabschnitt: Bau-km 109,3+10 - PFA-Ende

Baubedingte Wirkungen:

Vom Leuchtenbergring Richtung Innere Wiener Stralle/Maximiliananlagen wird der Tunnel fiir die 2.S-Bahn-
Stammstrecke bergménnisch in maschineller Bauweise erstellt. Hierfur ist westlich der Berg-am-Laim-Stral3e
auf dem Gelénde des ,Orleansparks” ein Startschachtbauwerk vorgesehen. Der sich anschlielRende Bereich
der eingleisigen Tunnelréhren wird bis zu den Tunnelportalen Leuchtenbergring in offener Bauweise erstellt.
Die fir diese BaumafRnahmen notwendigen BE-Flachen Orleanspark und Berg-am-Laim-Strafie liegen westlich
der bestehenden Bahnanlagen stdlich und nordlich der Berg-am-Laim-StralRe. Fur die BE-Flachen werden
nordlich der Berg-am-Laim-Strae derzeit unbebaute Flachen beansprucht, stdlich der Berg-am-Laim-Stralie
wird das derzeit z.T. noch gewerblich genutzte Gelande mit dem ehemaligen Zollamtsgeb&ude in Anspruch
genommen. Der Angriffsschacht zum Vortrieb der beiden Tunnelréhren Richtung KellerstraRe wird in Héhe des
ehemaligen Zollamtes eingerichtet. Die Gesamtbauzeit der Tunnelabschnitte in offener Bauweise betragt auf-
grund betrieblicher Belange der Bahn ca. 4 Jahre, die Hauptbautétigkeiten belaufen sich auf ca. 2,5 Jahre.
Aufgrund der umfangreichen Bauarbeiten ist in der Umgebung des Baufeldes und der BE-Flachen mit erhéhten

Larm-, Abgas und Staubbelas’tungen zu rechnen. mgbesendepe—wahﬁen&deHeweHs—ea—gAmenaﬁgen—EpsfeeL

chung - Erganzende w(lll” >chnische | nl“ >l|(|1ll||( zum B «lllf irm, PF '\ 3neu (/\||| ge I‘) >) ~<1ll|tl1(j \|||I||>
5§<,»/:l”|g|li(;h der detaillierten /\u‘,.;;—xqon wird auf Kap. 4 (I:;r Anlage [9)_1‘) verwiesen. Fir die Einbindung der Tun-
nelportale und neuen Gleise in die vorhandenen Gleisanlagen innerhalb der BE-Fldchen Leuchtenbergring und
Orleanspark sind umfangreiche Bau- und Gleisumbauarbeiten notwendig. Gleichzeitig muss der Bahnverkehr
zwischen Ostbahnhof und Leuchtenbergring aufrecht erhalten werden. Eine Vorhersage der genauen Arbeits-
ablaufe ist zwar noch nicht méglich, jedoch wird es auch hier im Umfeld dieser Tatigkeiten zu erhéhten Larm-,
Abgas- und Staubbelastungen kommen. Aufgrund der grofReren Entfernung der Wohnbebauung von den Bau-
stellen im Gleisbereich (mehr als 100 m), werden eventuelle Belastungen laut schalltechnischer Untersuchung
(Anlage 19.1A) entlang des gesamten Bereiches zwischen Ostbahnhof und Leuchtenbergring voraussichtlich
nur punktuell auftreten und sich auf wenige Tage beschranken.

Bewertung:

Die Berechnungsergebnisse der ,Ergdnzenden Schalltechnischen Untersuchung zum Baularm, PFA 3neu (An-
lage 19.3) zeigen, dass im tm Bereich der Orleansstrale/Haidenauplatzes/Grillparzerstralle wird der ea—6-Jah-
re-dauernde Bau der offenen Tunnelabschnitte sowie das fur die bergmannischen Tunnelabschnitte notwendi-
ge Startschachtbauwerk OrleansstraRe fur die angrenzende Wohnbebauung aufgrund der geringen Abstande
zur BaumafBinahme deutliche Stérungen verursachen und wird daher als erhebliche baubedingte Auswirkung
eingestuft wird. Das bestehende Geb&ude des ehemaligen Zollamts Ostbahnhof im Bereich des Orleansparks
muss abgerissen werden. Dieses ware jedoch aufgrund anderer zu erwartender Bauabsichten (B-Plan Nr.
1956 Haidenauplatz) sowieso entfernt worden und ist daher nicht wieder herzustellen.

Anlagenbedingte Wirkungen:

Die Flacheninanspruchnahme fiir die Tunnelportale und die Gleisanlagen der 2. S-Bahn-Trasse erfolgen wei-
testgehend innerhalb des Bahngeléndes. Negative Auswirkungen durch Trennwirkungen oder die Flachenin-
anspruchnahme entstehen innerhalb dieses Abschnittes aufgrund der bereits bestehenden Nutzung durch die
Bahn nicht.

Bewertung:
Demnach ergeben sich durch die 2. S-Bahn-Trasse im oberirdischen Bereich zwischen Ostbahnhof und Leuch-
tenbergring keine anlagenbedingten Wirkungen fir das Schutzgut Menschen.
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Abschnitt:

Ostbahnhof — Leuchtenbergring / Westseite

Betriebsbedingte Wirkungen:

Vorbelastung: Der Bereich zwischen dem Bf Minchen Ost und Bft Leuchtenbergring ist durch den Bahnver-
kehr (BB-und-S-Bahn Gliterverkehr, Nah-, Regional- und Fernverkehr) deutlich vorbelastet. Die Emissionspe-
gel aus diesem Bahnabschnitt betragen nachts mehr als 70 dB(A). Zusatzlich weist die Orleansstrale ein ho-
hes Verkehrsaufkommen auf. An der Wohnbebauung im Bereich des Haidenauplatzes betragt die Vorbelas-
tung bis zu 66 dB(A) nachts.

Im Rahmen der Immissionsberechnung wurde fiir die nachstgelegenen Wohn- und Geschéaftshauser liberpriift,
ob durch die baulichen MaRnahmen fiir die 2. S-Bahn-Stammstrecke eine wesentliche Anderung geméR 16.
BImSchV vorliegt (vgl. Anlage 19.1A). Insgesamt wurde dabei festgestellt, dass sich die Beurteilungspegel nur
geringfiigig um 0,1 dB(A) erhéhen bzw. sich um 0,1 — 1 dB(A) verringern. Das Kriterium der wesentlichen An-
derung ist an keinem Immissionsort erflllt und es besteht kein Anspruch auf Larmvorsorge.

Hinsichtlich der Gesamtbelastung (s. Erlauterungen zu den Immissionsbereichen |0 1 ff.) ergibt sich fir die
nachstgelegenen Wohnhduser am Haidenauplatz (vgl. IO 1), die bereits eine Vorbelastung von bis zu 66 dB(A)
nachts aufweisen keine weitere Erhéhung des Gesamtpegels, ebenso wie an dem Schulgebdude an der Ein-
steinstral’e. An den nachstgelegenen Blirogebauden an der Grillparzerstralse kommt es zu einer geringen Pe-
gelabnahme (vgl. 10 2), da sich die 2. S-Bahn-Stammstrecke noch im Tunnel befindet. Lediglich im Bereich der
Wohngebaude (Mischgebiet) an der Einsteinstralle kommt es teilweise tagstiber zu einer geringen Pegelerh6-
hung.

Laut Erschitterungstechnischer Untersuchung (vgl. Anlage 20.1) ist bei Beriicksichtigung des vorgeschlage-
nen Erschitterungsschutzes von Bau-km 108,1+75 - 109,3+75 / 208,1+80 — 209,3+75 (Maximiliananlagen —
Orleansstrafte) sowie von Bau-km 109,8+00 — 110,2+10 / 209,6+60 — 210,2+27 (Bereich des in Aufstellung be-
findlichen B-Plans Nr. 1956 Haidenauplatz) bei den angrenzenden Wohngeb&uden nicht mit erheblichen Wir-
kungen durch Erschitterungen zu rechnen.

Bewertung:

Das Kriterium der wesentlichen Anderung nach 16. BImSchV ist an keinem Immissionsort erfiillt. Aus Umwelt-
sicht entsteht demnach keine Beeintrachtigung im Sinne der UVS.

Hinsichtlich der Gesamtbelastung durch Stralen- und Schienenverkehr weisen die Bereiche Orleansstral’e
und Haidenauplatz v.a. durch den Stralenverkehr bereits eine sehr hohe Vorbelastung auf, die tiber den o.g.
Werten (70 dB(A) tags/60 dB(A) nachts fir Wohngebiete) liegt. Da sich die 2. S-Bahn-Stammstrecke in diesem
Bereich noch im Tunnel befindet und erst hinter der Berg-am-Laim-Straf3e in die bestehenden Gleise einfadelt,
ergibt sich hier keine Verdnderung des Gesamtpegels und demnach keine Beeintrédchtigung aus Umweltsicht.
Die geringfligige Erhéhung der Gesamtlarmbelastung tagstiber bei den n&chstgelegenen Wohngebduden an
der EinsteinstralRe (vgl. 10 4) wird als geringe Beeintréchtigung eingestuft.

In den nachfolgenden Tabellen sind die Ergebnisse der Immissionsberechnungen flr aus-
gewahlte Gebdude zusammengefasst. Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach
16. BImSchV besteht Anspruch auf Larmvorsorge in Form von SchallschutzmalRnahmen

(vgl. auch Anlage 19.1A Schalltechnische Untersuchung sowie Anlage 19.3 Ergéanzende

Schalltechnische Untersuchung zum Baularm, PFA 3neu).

OPB3UP4BE3212h_21-2-1 UVS_April2016.docx




2. S-Bahn-Stammsirecke Miinchen Seite 26 von 121
Planfeststellung, PFA 3neu Anlage 21.2.1
Umweltvertraglichkeitsstudie

Immissionsbereich: IO - Nr.

Wohnbebauung am Haidenauplatz 1

Priifung wesentliche Anderung

Beurteilungszeit Vorbelastung Schiene |Gesamtbelastung Verédnderung gegen-
Schiene Uber der Vorbelastung

tags 58 -61dB (A) 58 - 61 dB (A) 0,0 --0,7 dB(A)

nachts 58 - 61 dB (A) 57 - 61 dB (A) -0,1 --0,9 dB(A)

Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung:

Die Angaben beziehen sich auf die nédchstgelegenen Wohnhduser Ecke Orleansstra-
Re/Kirchenstralle/Grillparzerstralie (Wohngebiet). Die Beurteilungspegel verringern sich geringfigig.
Das Kriterium der wesentlichen Anderung ist nicht erfiillt. Aus Umweltsicht wird die Pegelabnahme
als positive Veranderung gewertet.

Schallschutz-
malinahmen:
aktiv nein
passiv nein

Beurteilung der Gesamtbelastung (Schiene + Straflle)

Beurteilungszeit Vorbelastung Gesamtbelastung Verdnderung gegen-
iber der Vorbelastung

tags 68 - 72 dB (A) 68 - 72 dB (A) 0,0 dB (A)

nachts 63 - 66 dB (A) 63 - 66 dB (A) 0,0 --0,1 dB (A)

Gesamtbelastung:

Vorbelastung sehr hohe Vorbelastung vorhanden

Prognosefall keine Veranderung

Zusammenfassende Bewertung:

Durch das starke Verkehrsaufkommen am Haidenauplatz (Strale + Straflenbahn) besteht fir die
angrenzenden Wohnhduser zuséatzlich zum Bahnverkehr eine sehr hohe Vorbelastung. Die geringe
Pegelabnahme beim Schienenverkehr aufgrund der 2. S-Bahn-Stammstrecke wirkt sich auf den Ge-
samtpegel nicht aus. Hinsichtlich der Gesamtbelastung ergibt sich aus Umweltsicht demnach weder
eine Beeintrachtigung noch eine positive Wirkung.
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Immissionsbereich: fO — Nr.

Biiro- und Gewerbebebauung Grillparzerstrale / Leuch- 2
tenbergring

Priifung wesentliche Anderung

Beurteilungszeit Vorbelastung Schiene | Gesamtbelastung Verédnderung gegen-
Schiene {iber der Vorbelastung

tags 60 - 63 dB (A) 60 - 62 dB (A) 0,0 --0,9 dB(A)

nachts 59 - 62 dB (A) 59 - 62 dB (A) 0,0 --1,1 dB(A)

Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung:

Die Angaben beziehen sich auf die ndchstgelegenen Biirogebdude in der Grillparzerstralle (Gewer-
begebiet). Die Beurteilungspegel verringern sich um bis zu 1 dB(A). Das Kriterium der wesentlichen
Anderung ist nicht erfllit. Aus Umweltsicht wird die Pegelabnahme als positive Verdnderung gewer-
tet.

Schallschutz-

mafRnahmen:
aktiv nein
passiv nein

Beurteilung der Gesamtbelastung (Schiene + Strafle)

Beurteilungszeit Vorbelastung Gesamtbelastung Verdnderung gegen-
Uber der Vorbelastung

tags 60 - 65 dB (A) 60 - 65 dB (A) -0,2 - -0,4 dB(A)

nachts 60 - 62 dB (A) 60 - 62 dB (A) -0,2 - -0,7 dB(A)

Gesamtbelastung:

Vorbelastung Vorbelastung vorhanden (liegt tags unter
Grenzwerten der 16. BiImSchV)

Prognosefall geringe Abnahme

Zusammenfassende Bewertung:

Flr die Gewerbebauung an der Grillparzerstralte ergibt sich fur die untersuchten Immissionsorte die
Vorbelastung v.a. aus dem Bahnverkehr. Durch die 2. S-Bahn-Stammstrecke kommt es zu einer Pe-
gelabnahme aus dem Schienenverkehr, die sich auch in geringem Umfang bei der Gesamtbelastung
bemerkbar macht. Die geringfiigige Abnahme der Gesamtbelastung um weniger als 1 dB(A) wird aus
Umweltsicht als positive Wirkung eingestuft.
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Immissionsbereich: 10 - Nr.

Schulgebdude Einsteinstrafe 3

Priifung wesentliche Anderung

Beurteilungszeit Vorbelastung Schiene | Gesamtbelastung Verdnderung gegen-
Schiene (iber der Vorbelastung

tags 54 dB (A) 54 dB (A) keine

nachts 53 dB (A) 53 dB (A) keine

Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung:

Die Angaben beziehen sich auf das Schulgebdude (Fridtjof-Nansen-Realschule) in der Einsteinstra-
fe. Die Beurteilungspegel erhdhen sich nicht, das Kriterium der wesentlichen Anderung ist nicht er-
fullt. Aus Umweltsicht liegt keine Beeintrachtigung vor.

Schalischutz-

maflinahmen:
aktiv nein
passiv nein

Beurteilung der Gesamtbelastung (Schiene + StraBe)

Beurteilungszeit Vorbelastung Gesamtbelastung Veranderung gegen-
’ Uber der Vorbelastung

tags 56 dB (A) 56 dB (A) ' keine

nachts 54 dB (A) 54 dB (A) keine

Gesamtbelastung:

Vorbelastung Vorbelastung vorhanden (liegt tags unter
Grenzwerten der 16. BImSchV)

Prognosefall Keine Verénderung

Zusammenfassende Bewertung:

Flr das Schulgebaude in der Einsteinstralie ergibt sich fiir die untersuchten Immissionsorte die Vor-
belastung v.a. aus dem Bahnverkehr. Die Gesamtbelastung Schiene + Strafle weist durch den Ver-
kehr in der Grillparzerstral3e nur eine geringfligig héhere Belastung als durch den Schienenverkehr
alleine auf. Durch die 2. S-Bahn-Stammstrecke kommt es zu keiner Anderung der Gesamtbelastung
und demnach aus Umweltsicht weder zu einer Beeintrachtigung noch zu einer positiven Wirkung.
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Immissionsbereich: 10 - Nr.

Wohngebdude (Mischgebiet) Einsteinstrale 4

Priifung wesentliche Anderung

Beurteilungszeit Vorbelastung Schiene | Gesamtbelastung Veranderung gegen-
Schiene {iber der Vorbelastung

tags 55 - 57 dB (A) 55 - 57 dB (A) 0,0 - 0,1 dB(A)

nachts 55 - 57 dB (A) 55 - 57 dB (A) 0,0 - 0,1 dB(A)

Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung:

Die Angaben beziehen sich auf die nachstgelegenen Wohnhéauser in der Einsteinsstralle (Mischge-
biet). Die Beurteilungspegel erhéhen sich nur geringfligig. Da die Beurteilungspegel tags/nachts
deutlich unter 70/60 dB(A) liegen und die Erhéhung unter 3 dB(A) betragt, ist das Kriterium der we-
sentlichen Anderung nicht erfiilit. Aus Umweltsicht wird die geringfiigige Erhéhung als geringe Beein-
trachtigung gewertet.

Schallschutz-
malinahmen:
aktiv nein
passiv nein

Beurteilung der Gesamtbelastung (Schiene + Strafle)

Beurteilungszeit Vorbelastung Gesamtbelastung Veréanderung gegen-
{iber der Vorbelastung

tags 56 - 58 dB (A) 56 - 58 dB (A) 0,0-0,1dB (A)

nachts 55 - 57 dB (A) 55 - 57 dB (A) 0,0 dB (A)

Gesamtbelastung:

Vorbelastung nachts hohe Vorbelastung vorhanden

Prognosefall geringe Erhéhung

Zusammenfassende Bewertung:

Fir die Wohngebédude in der Einsteinstralle ergibt sich fur die untersuchten immissionsorte die Vor-
belastung v.a. aus dem Bahnverkehr. Die Gesamtbelastung Schiene + Stralie weist durch den Ver-
kehr in der Grillparzerstralle nur eine geringfligig héhere Belastung als durch den Schienenverkehr
alleine auf. Durch die 2. S-Bahn-Stammstrecke kommt es teilweise tags zu einer geringflgigen Er-
hohung der Gesamtbelastung. Diese wird aus Umweltsicht als geringe Beeintrachtigung gewertet.
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Abschnitt:

Orleansplatz — Leuchtenbergring / Ostseite

Streckenabschnitt: Bau-km 109,3+10 - PFA-Ende

Baubedingte Wirkungen:

Die Baustelle ftir den Bereich der offenen TunnelbaumaRnahme der 2. S-Bahn-Stammstrecke mit den dazuge-
horigen Baustelleneinrichtungsflichen Berg-am-Laim-Str./Orleansstr./HVB-Geldnde liegen westlich der Gleis-
anlagen. Die Wohnbebauung an der Friedensstrafe liegt mindestens 140 m von diesen BE-Flachen entfernt.
Auch zu den Baustellen im Gleisbereich betragt die Entfernung zur Wohnbebauung mehr als 100 m. Aufgrund
der grofieren Entfernung der Wohnbebauung von den Baustellen im Gleisbereich (mehr als 100 m), werden
eventuelle Belastungen laut schalltechnischer Untersuchung (Anlage 19.1A) entlang des gesamten Bereiches
zwischen Ostbahnhof und Leuchtenbergring voraussichtlich nur punktuell auftreten und sich auf wenige Tage
beschranken.

Bewertung:

Firr die Ostseite des Abschnittes Ostbahnhof — Leuchtenbergring ist demnach nicht mit erheblichen baubeding-
ten Auswirkung zu rechnen.

Anlagenbedingte Wirkungen:

Die Flacheninanspruchnahmen fiir die Tunnelportale und die Gleisanlagen der 2. S-Bahn-Trasse erfolgen in-
nerhalb des Bahngeldndes. Negative Auswirkungen durch Trennwirkungen oder die Flacheninanspruchnahme
entstehen innerhalb dieses Abschnittes aufgrund der bereits bestehenden Nutzung durch die Bahn nicht.

Bewertung:

Demnach ergeben sich durch die 2. S-Bahn-Trasse im oberirdischen Bereich zwischen Ostbahnhot und Leuch-
tenbergring keine anlagenbedingten Wirkungen fiir das Schutzgut Menschen.

Betriebsbedingte Wirkungen:

Vorbelastung: Der Bereich zwischen dem Bf Minchen Ost und Bft Leuchtenbergring ist durch den Bahnver-
kehr (DB und S-Bahn) deutlich vorbelastet. Die Emissionspegel aus diesem Bahnabschnitt betragen nachts
mehr als 70 dB(A). Die Vorbelastung liegt bei den Blirogebauden in der Dingolfinger Strafle bei (iber 66 dB(A)
tags. Weiterhin weist die direkt am Leuchtenbergring gelegene Wohnbebauung der Neumarkter Strafte durch
das hohe Verkehrsaufkommen auf dem Mittleren Ring teilweise eine sehr hohe Vorbelastung von bis zu 66
dB(A) nachts auf.

Im Rahmen der Immissionsberechnung wurde fur die nachstgelegenen Wohn- und Geschaftshduser Uberpriift,
ob durch die baulichen MaRnahmen fiir die 2. S-Bahn-Stammstrecke eine wesentliche Anderung geméaR 16.
BImSchV vorliegt (vgl. Anlage 19.14). Insgesamt wurde dabei festgestelit, dass sich die Beurteilungspegel nur
im Bereich Dingolfinger Sir./Neumarkter Strafle geringfigig um 0,1 dB(A) erhthen, da die 2. S-Bahn-
Stammstrecke erst in Hohe der Dingolfinger StralRe aus dem Tunnel fihrt. Da die Beurteilungspegel nachts
teilweise jedoch bereits mehr als 60 dB(A) betragen, ist das Kriterium der wesentlichen Anderung bei ca. 2
Wohneinheiten im Bereich der Neumarkter Stralle erfillt. Fur diese besteht Anspruch auf L&rmvorsorge.

Hinsichtlich der Gesamtbelastung (s. Erlauterungen zu den Immissionsbereichen 10 5 ff.) ergibt sich fiir die
néchstgelegenen Wohnhéuser des Wohngebietes an der Neumarkter StralRe (vgl. 10 5) eine Erhéhung von
weniger als 1 dB(A). Bei der direkt am Mittleren Ring gelegenen Bebauung, bei der schon eine Vorbelastung
von teilweise 71 dB(A) tags / 65 dB(A) nachts besteht, verandert sich der Gesamtpegel nicht durch die 2. S-
Bhahn-Stammstrecke. Die Blirogebdude (vgl. 10 8) innerhalb des Mischgebietes an der Dingolfinger Strafle
weisen ebenfalls eine Erhdhung von max. 0,1 dB(A) auf.

Aufgrund der groflen Abstande zur Bebauung ist laut Erschiitterungstechnischer Untersuchung (vgl. Anlage
20.1) nicht mit erheblichen Wirkungen durch Erschitterungen zu rechnen.

Bewertung:

Die Erfiillung des Kriteriums der wesentlichen Anderung nach 16. BImSchV bei ca. 2 Wohneinheiten im Be-
reich der Neumarkter Straf3e stellt aus Umweltsicht eine hohe Beeintrachtigung im Sinne der UVS dar.

Hinsichtlich der Gesamtbelastung durch StralRen- und Schienenverkehr weist das Wohngebiet an der Neu-
markter Strafie eine hohe Vorbelastung durch den Bahnverkehr auf, zusétzlich besteht im Bereich des Leuch-
tenbergrings eine sehr hohe Vorbelastung durch den Stralkenverkehr. Die 2. S-Bahn-Stammstrecke bedingt
nur eine geringe Erhdhung von weniger als 1 dB(A) des Gesamtpegels, jedoch nicht im Bereich der durch
Straflenlarm sehr hoch vorbelasteten Bereiche. Die geringfligige Erhdhung des Gesamtpegels wird daher als
geringe Beeintrachtigung gewertet. Ebenfalls wird die geringflgige Erhdhung der Gesamtldrmbelastung wah-
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Abschnitt:

Orleansplatz — Leuchtenbergring / Ostseite

rend des Tageszeitraums bei den ndchstgelegenen Biirogebauden an der Dingolfinger Stralie als geringe Be-
eintrachtigung eingestuft.

Immissionsbereich: ' 1O - Nr.

Wohnbebauung Neumarkter Stralle 5

Priifung wesentliche Anderung

Beurteilungszeit Vorbelastung Schiene | Gesamtbelastung Veranderung gegen-
Schiene Uber der Vorbelastung

tags 58 - 61 dB (A) 58 - 61 dB (A) 0,0 - 0,1 dB(A)

nachts 58 - 61 dB (A) 58 - 61 dB (A) 0,0 - 0,1 dB(A)

Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung:

Die Angaben beziehen sich auf die ndchstgelegenen Wohnhauser in der Neumarkter Stralle (Wohn-
gebiet). Die Beurteilungspegel erhéhen sich insgesamt nur geringfligig. Da die Beurteilungspegel
nachts teilweise jedoch bereits mehr als 60 dB(A) betragen, ist das Kriterium der wesentlichen Ande-
rung an einem Wohngebdude erfillt. Laut schalltechnischer Untersuchung besteht fir ca. 2
Wohneinheiten Anspruch auf Larmvorsorge. Aus Umweltsicht wird dies als hohe Beeintrachtigung
gewertet. :

Schallschutz-

mafinahmen:

aktiv nein

passiv ja — flr ca. 2 Wohneinheiten

Beurteilung der Gesamtbelastung (Schiene + Strale)

Beurteilungszeit Vorbelastung Gesamtbelastung Veranderung gegen-
Gber der Vorbelastung

tags 59 - 71 dB (A) 58 - 71 dB (A) 0,0 - 0,1 dB(A)

nachts 58 - 65 dB (A) 58 - 65 dB (A) 0,0 dB(A)
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Gesamtbelastung:

Vorbelastung

Prognosefall

hohe Vorbelastung vorhanden (liegt Uber
Grenzwerten) /z.T. sehr hohe Vorbelastung

tags z.T. geringe Erhéhung, nachts keine Ande-
rung

Zusammenfassende Bewertung:

eingestuft.

Durch das zusatzlich starke Verkehrsaufkommen auf dem Leuchtenbergring besteht fir die angren-
zenden Wohnhauser der Neumarkter Straflle eine sehr hohe Vorbelastung (> 70 dB(A) tags / 60
dB(A) nachts). Mit zunehmender Entfernung vom mittleren Ring ergibt sich noch eine hohe Vorbelas-
tung. Die Erhohung des Gesamtpegels durch die 2. S-Bahn-Stammstrecke betragt tags max. 0,1
dB(A), jedoch nicht in den Bereichen, in denen bereits eine sehr hohe Vorbelastung besteht. Die ge-
ringfligig weitere Erh6hung der Gesamtbelastung wird aus Umweltsicht als geringe Beeintrachtigung
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Immissionsbereich: 1O - Nr.

Biirogebaude Dingolfinger Strale 6

Priifung wesentliche Anderung

Beurteilungszeit Vorbelastung Schiene | Gesamtbelastung Verdnderung gegen-
Schiene {iber der Vorbelastung

tags 65 - 67 dB (A) 65 - 67 dB (A) -0,4 - 0,1 dB(A)

nachts 65 - 67 dB (A) 65-67 dB (A) -0,5- 0,1 dB(A)

Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung:

Die Angaben beziehen sich auf die n&chstgelegenen Blrogebdude (Mischgebiet). In Abhéngigkeit
von der Lage zum Tunnelportal erhéhen bzw. verringern sich die Beurteilungspegel insgesamt nur
geringfiigig. Das Kriterium der wesentlichen Anderung wére im Nachtzeitraum in einigen Geschos-
sen erfllit. Da es sich jedoch bei den nachstgelegenen Gebduden um Birogebdude mit gewerblicher
Nutzung handelt, sind hierfur keine Schallschutzmafinahmen notwendig.

Schallschutz-
mafinahmen:
aktiv nein
passiv nein

Beurteilung der Gesamtbelastung (Schiene + StraBe)

Beurteilungszeit Vorbelastung Gesamtbelastung Veranderung gegen-
Uber der Vorbelastung

tags 65 - 67 dB (A) 85 - 67 dB (A) -0,4 - 0,1 dB(A)

nachts 65 - 67 dB (A) 65 - 67 dB (A) -0,4 - 0,1 dB(A)

Gesamtbelastung:

Vorbelastung tagsliber hohe Vorbelastung vorhanden (liegt
Uber den Grenzwerten der 16. BImSchV)

Prognosefall geringe Erhdhung

Zusammenfassende Bewertung:

Flr die Gewerbebauung an der Griliparzerstralle ergibt sich fir die untersuchten Immissionsorte die
Vorbelastung v.a. aus dem Bahnverkehr. In Abhangigkeit von der Lage zum neuen Tunnelportal der
2. S-Bahn-Stammstrecke erhéhen bzw. verringert sich die Gesamtbelastung insgesamt nur geringfi-
gig. Die geringfiigige Abnahme der Gesamtbelastung um weniger als 1 dB(A) wird aus Umweltsicht
als positive Wirkung eingestuft. Da sowohl die Vorbelastung als auch die Gesamtbelastung tagstber
(wdhrend der Arbeitszeiten) noch unterhalb der Werte einer ,sehr hohen Gesamtbelastung’ fur
Mischgebiete liegt (tags 72 dB(A)), wird die geringfiigige Erhthung der Gesamtbelastung tagslber
an einigen Geschossen um weniger als 1 dB(A) als geringe Beeintrachtigung eingestuft.
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Immissionsbereich: O - Nr.
Verwaltungsgebdude Friedenstralle 7

Priifung wesentliche Anderung

Beurteilungszeit

Vorbelastung Schiene

Gesamtbelastung
Schiene

Veranderung gegen-
Uber der Vorbelastung

tags

65 dB (A)

65 dB (A)

0,2 dB(A)

nachts

64 dB (A)

64 dB (A)

-0,2 dB(A)

Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung:

Veranderung gewertet.

Die Angaben beziehen sich auf das ndchstgelegene Verwaltungsgebaude (Baureferat) in der Frie-
denstralte (Sondergebiet Verwaltung). Die Beurteilungspegel verringern sich geringfligig. Das Krite-
rium der wesentlichen Anderung ist nicht erfullt. Aus Umweltsicht wird die Pegelabnahme als positive

Schallschutz-
mafinahmen:

aktiv

passiv

nein

nein

Beurteilung der Gesamtbelastung (Schiene + StraBe)

Beurteilungszeit

Vorbelastung

Gesamtbelastung

Verdnderung
Ober der Vorbelastung

gegen-

tags

69 dB (A)

69 dB (A)

0,0 dB(A)

nachts

65 dB (A)

65 dB (A)

-0,2 dB(A)

Gesamtbelastung:

Vorbelastung

Prognosefall

hohe Vorbelastung vorhanden

keine Veranderung bzw. geringfligige Abnahme

Zusammenfassende Bewertung:

Fur die Verwaltungsgebdude an der Friedenstralle ergibt sich flir die untersuchten Immissionsorte
die Vorbelastung v.a. aus dem Bahnverkehr. Da die 2. S-Bahn-Stammstrecke in diesem Bereich
noch im Tunnel fahrt, kommt es zu keiner weiteren Erhéhung der vorhandenen Vorbelastung son-
dern teilweise zu geringflgigen Abnahmen. Aus Umweltsicht wird dies als positiv gewertet.
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Bereitstellungsflachen innerhalb des PFA 3neu

Die beim Tunnelbau innerhalb des PFA 3neu anfallenden Ausbruchmassen, die
nicht vor Ort verwertet werden kénnen oder bautechnisch ungeeignet sind, wer-
den in anderen Baumafinahmen der Deutschen Bahn AG oder (iber genehmigte
Entsorgungseinrichtungen verwertet. Hierflir werden sie auf sog. Bereitstellungs-
flachen zwischengelagert und von dort aus weitertransportiert und verwertet.

Fiar das Schutzgut Menschen sind die bauzeitliche Einrichtung dieser Bereitstel-
lungsflachen sowie der Transport der Ausbruchmassen zu diesen Flachen zu
beurteilen. Folgende Bereitstellungsflachen sind innerhalb des PFA 3neu zu be-
rticksichtigen: ,Rangierbahnhof Miinchen-Nord“ und ,Flache der DB Netz AG Am
Hallgraben®.

Die Bereitstellungsflache ,Rangierbahnhof Miinchen-Nord® ist derzeit eine Brach-
flache innerhalb des Gelédndes des Rangierbahnhofs Munchen-Nord. Sie liegt
nordlich der Max-Born-Stralle in Minchen-Moosach. Die Anlieferung der Aus-
bruchsmassen des PFA neu soll (iber die neu zu errichtende Gleisanbindung und
ggf. tber LKW erfolgen. Sudlich der Bereitstellungsflache erstrecken sich Uber-
wiegend Gewerbebebauung sowie ein Wohngebiet. Dieses liegt jedoch mehr als
150 m von der Bereitstellungsflache entfernt. Laut schalltechnischer Beurteilung
(vgl. Anlage 19.1A) wurden beim Bau des Rbf Miinchen-Nord umfangreiche
Schallschutzmafnahmen geplant. Uberschreitungen. der Eingriffiswerte Richiwer-
te sind unter Beriicksichtigung dieser MalRnahmen nicht zu erwarten. Insgesamt
ist aufgrund der grof3en Entfernung der nachstgelegenen empfindlichen Bebau-
ung sowie der Vorbelastung durch den bestehenden ‘Rangierbahnhof nicht mit
erheblichen Beeintréachtigungen des Schutzgutes Menschen durch den bauzeit-
bedingten Betrieb dieser Flache zu rechnen.

Die ,Flache der DB Netz AG Am Hullgraben® liegt in Miinchen Berg am Laim /
Daglfing zwischen der Téginger Stralle (BAB A 94) und der Gleisachse der S-
Bahn Miinchen — ismaning Erding. Diese Bereitstellungsflache Flache wird zuerst
bis—zum—Jahr2010 vom Vorhaben ,Erweiterung der S-Bahn Abstellanlage Be-
triebsbahnhof MUinchen-Steinhausen und anschlieltend von der 2. S-Bahn-
Stammstrecke jeweils als Bereitstellungsflache genutzt. Die Anlieferung der Aus-
bruchsmassen des PFA 3neu soll Uber die bereits bestehenden bzw. wiederher-
zustellenden Verkehrswege (Straf’e / Bahn) erfolgen. Fur den nérdlich der Gleise
gelegenen Bereich wurde mittlerweile ein Bebauungsplaneatwf-(Nr. 1539) auf-
gestellt, der gewerbliche Nutzung entlang der Autobahn mit anschlieenden
Grinstrukturen bis zu den Gleisen vorsieht. Die der Bereitstellungsflache nachst-
gelegene empfindliche Nutzung ist ein Mischgebiet siidlich der S-Bahn-Gleise,
das mehr als 50 m von der Bereitstellungsflache entfernt liegt. Laut schalltechni-
scher Beurteilung (vgl. Anlage 19.1A) sind wahrend der Nutzung der Bereitstel-
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5.1.3

lungsflédche die Richt—und-Einrgriffswerte an der nachstgelegenen Wohn-, Misch-
und Gewerbebebauung eingehalten. Insgesamt ist auch aufgrund der hohen
Vorbelastung dieses Bereiches durch die BAB A 94, die S-Bahnstrecke nach Er-
ding & sowie den in unmittelbarer Nachbarschaft befindlichen Bahnabstellbahn-
hof Steinhausen davon auszugehen, dass durch die Anlieferung der Ausbruch-
massen sowie die Zwischenlagerung auf dieser Flache keine zuséatzlichen Beein-
trachtigungen fur die nachstgelegenen Anwohner entstehen.

Mdoglichkeiten der Vermeidung und Verminderung

Innerhalb des Planfeststellungsabschnittes 3neu werden von der 2. S-Bahn-
Stammstrecke grof3e Abschnitte im innerstadtischen Bereich in Tunnellage un-
terquert. Hierdurch kénnen die bau-, anlagen- und betriebsbedingten Wirkungen
auf das geringste Mal} begrenzt werden.

Die anlagenbedingten Flacheninanspruchnahmen im Bereich der oberirdischen
Trassenabschnitte finden tberwiegend innerhalb bestehender Bahnflachen statt,
sonstige Inanspruchnahmen erfolgen v.a. im Bereich &ffentlicher Flachen. Daher
wurden in Bezug auf die anlagenbedingten Wirkungen weitestgehend alle Ver-
minderungsmdglichkeiten fur das Schutzgut Menschen ausgeschopft.

Hinsichtlich der betriebsbedingten Wirkungen ergibt sich innerhalb des PFA 3neu
aus den Untersuchungen nach der 16. BImSchV laut schalltechnischer Untersu-
chung (vgl. Anlage 19.1A) fir ca. 2 Wohneinheiten in der Neumarkter Stralie ein
rechtlicher Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen. Fir diese sind aus Griinden
der VerhéltnismaRigkeit (s. Anlage 19.1A) bassive Schallschutzmalnahmen vor-
gesehen. Wie die Gesamtldrmbetrachtung innerhalb der UVS zeigt, kommt es
durch die 2. S-Bahn-Stammstrecke bei der angrenzenden Wohnbebauung an der
Neumarkter Stral3e teilweise zu einer geringfligigen Erhéhung der Gesamtbelas-
tung. Die Vorbelastung, die hier teilweise v.a. durch den Strallenverkehr (Leuch-
tenbergring), jedoch auch durch den Bahnverkehr bedingt ist, liegt z.T. bereits
Uber den Werten der Verkehrslarmschutzerstattungsrichtlinien des Bundes
(VLarmSchR 97). Daher sollten fur die von einer Pegelerhdhung betroffenen
Wohneinheiten mit sehr hoher Vorbelastung passive SchallschutzmalRnahmen
ergriffen werden, falls diese nicht schon bereits durch die Erflllung der wesentli-
chen Anderung (s.o.) abgedeckt sind oder durch einen anderen Tréger realisiert
wurden. Hierbei wird empfohlen, die Berechnung der passiven Schallschutzmald-
nahmen an der Gesamtbelastung zu orientieren.

Zum Schutz vor betriebsbedingten Erschitterungen sind fir bestimmte empfindli-
che Bereiche Erschutterungsschutzmafinahmen in Form von Unterschottermat-
ten oder leichten Masse-Feder-Systemen vorgesehen (vgl. Anlage 20.1). Die ge-
naue Bemessung sollte nach Fertigstellung der Tunnel im Rohbau messtech-
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nisch Uberprift und festgelegt werden. Zusatzlich sollten in kritischen Bereichen
Messungen nach Inbetriebnahme erfolgen, um Uberschreitungen der Richtwerte
festzustellen und zusatzliche MaRnahmen einleiten zu kénnen.

Fir die Bauzeit sind nach der AVV-Bauldarm zum Schutz gegen Bauldrm die Im-
missionsrichtwerte flr

= Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in denen weder vorwie-
gend gewerbliche Anlagen noch vorwiegend Wohnungen untergebracht sind,
tagsiiber auf 60 dB(A), nachts auf 45 dB(A)

= Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen untergebracht sind, tagstiber auf
55 dB(A), nachts 40 dB(A)

= Gebiete, in denen ausschlielilich Wohnungen untergebracht sind, tagstber
auf 50 dB(A), nachts 35 dB(A)

festgesetzt. Diese Richtwerte sind wahrend der Bauphase der 2. S-Bahn-
Stammestrecke von den Baufirmen einzuhalten und missen vom Bauherrn tber-
wacht werden.

Da bereits im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung (vgl. Anlage 19.1A)
fur einen Grofteil der notwendigen Baustellen innerhalb des PFA 3neu Uber-
schreitungen der Richt—und-—Eingrifiswerte prognostiziert wurden, sind fir die
endgultige Beurteilung detaillierte Baustellenplanungen und -ablaufpléne aufzu-
stellen. Bei einer Uberschreitung der Richtwerte und—Eingriffswerte sind Mal-
nahmen notwendig, um ,diese zu verhindern®. Im ersten wird der Einsatz von
larmarmen Baumaschinen gepriift. Falls dadurch die Uberschreitungen nicht

vermieden werden kdnnen, ist zu prifen, ob durch aktive Schallschutzmalinah-
men wie Einhausungen, temporare Schallschutzwande usw., eine Einhaltung
mdglich ist. Dabei ist die VerhaltnismalRigkeit der Schallschutzmalinahmen in
Bezug auf den Schutzzweck analog BImSchG (§ 41 Abs. 2) zu berlcksichtigen.
Kann auch durch aktive SchallschutzmalRnahmen eine Uberschreitung der
Richtwerte und-Eingrifiswerte nicht verhindert werden bzw. ist die Verhaltnisméa-
Rigkeit nicht gegeben, so missen passive Schallschutzmallinahmen oder andere
geeignete Schutzmalnahmen ergriffen werden.

Laut den vertieften Untersuchungen zum Baularm (Anlage 19.3) ergeben sich

folgende Notwendigkeiten fir Schallschutzmalinahmen:

Bereich Ostbahnhof tief: Zum Schutz der Bebauung wird jeweils der Bau
i { . <3 s 9 1 | Oakes vl faere bt % I < b ks |
zaun durch eine 3 m hohe Schallschutzwand ersetzt. Flir die verbleibenden
Uberschreitungen werden passive SchallschutzmalRnahmen unter Berlick

sichtigung der Vorbelastung vorgesehen
Bereich Tunnel offene Bauweise - Berg-am-Laim-Strale: Zum Schutz del
Bebauung wird jeweils der Bauzaun durch eine 3 m hohe Schallschutzwand
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51.4

ersetzt. Fir die verbleibenden Uberschreitungen werden passive Schall-

schutzmalinahmen unter Beriicksichtigung der Vorbelastung vorgesehen

»  Bereich Rettungsschacht 8: Zum Schutz der Bebauung wird jeweils der Bau-
zaun durch eine 3 m hohe Schallschutzwand ersetzt. Flir die verbleibenden
Uberschreitungen werden passive Schallschutzmafnahmen unter Beriick-

sichtigung der Vorbelastung vorgesehen.

Da die Erschitterungswirkungen wahrend der Bauzeit nicht genau prognostiziert
werden kénnen (vgl. Anlage 20.1), sollten die Baumalinahmen in Hinblick auf die
Erschiitterungen messtechnisch tberwacht werden, um die Einhaltung der DIN
4150, Teil 2, zu gewahrleisten. Weiterhin sind die MaRnahmen der DIN 4150, Teil
2 zur Verminderung erheblicher Belastigungen durch Erschitterungen zu befol-
gen. Diese sind:

= die umfassende Information der Betroffenen vorab (ber die Arbeiten und die
daraus zu erwartenden Erschitterungswirkungen

= die Aufklarung Uber die Unvermeidbarkeit

= die Anwendung baubetrieblicher Mallnahmen wie Einhaltung von Pausen
und Ruhezeiten

= der Nachweis der tatséchlich auftretenden Erschiitterungseinwirkungen

Die Transportwege und Baustellenflachen sind in trockenen Zeiten, vor allem,
wenn starkere Winde auftreten, besonders staubintensiv. Deshalb muss zur
Vermeidung des Eintrags von Schmutz und Staub ins Baustellenumfeld eine aus-
reichende Befeuchtung der Baustralen, Baufelder und Baustelleneinrichtungs-
flachen durchgeflihrt werden (s. hierzu auch Ziffer 5.5.3).

Kartendarstellung (s. Anlage 21.2.2)

Die Darstellung der Wirkungen auf das Schutzgut Menschen erfolgt in den Karten
der Anlage 21.2.2 Auswirkungen Menschen, Kultur- und Sachguter entsprechend
den Erlauterungen im Legendenheft (Anlage 21.2.0).

Die Auswirkungen der Schallimmissionen werden durch die dargestellten 10 ver-
deutlicht. Innerhalb des Planfeststellungsabschnittes 3neu sind alle Immissions-
bereiche (10 1 bis 10 7) abgebildet, die unter Kapitel 5.1.2 erldutert sind. Dariiber
hinaus werden Isophonen der Gesamtbelastung bei Verwirklichung der 2. S-
Bahn-Stammstrecke abgebildet. Je nach 6rtlichen Bedingungen werden die 55-,
60- oder 65 dB(A)-Linie nachts oder eine Auswahl dieser Isolinien dargestellt. Die
Isophonen der Gesamtbelastung wurden nur fir die Bereiche innerhalb des Un-
tersuchungsraumes berechnet, in denen sich die 2. S-Bahn-Stammstrecke
schalltechnisch auswirkt.
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Zur besseren Orientierung ist innerhalb dieser Karten auch die Bestandssituation
entsprechend der Beschreibung der Grundlagen der Umweltplanung (vgl. Anlage
21.1.1 bzw. Darstellung in Anlage 21.1.2) linienhaft Gbernommen.
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5.2 Schutzgut Tiere und Pflanzen

Die zu erwartenden Auswirkungen hinsichtlich des Schutzgutes Tiere / Pflanzen
sind in Anlage 21.2.3 dargestellt.

5.21 Methodik zur Ermittlung der Auswirkungen und Beschreibung des
Sachverhalts

Die vom Vorhaben ausgehenden Projektwirkungen werden in baubedingte, anla-
genbedingte sowie betriebs-/unterhaltungsbedingte Wirkungen differenziert (sie-
he Tabelle 5.2-1). Die Intensitat, raumliche Ausbreitung und Dauer des Auftre-
tens der Wirkungen werden soweit wie méglich in der Sachdimension angegeben
(Flachengrofie, Streckenléange, Schallpegel). Nicht quantifizierbare Wirkungen
wie Beunruhigung, Stérung, Barrierewirkung werden qualitativ (gutachterlich)
bewertet bzw. abgeschatzt. Die Ermittlung der Projektwirkungen stitzt sich im
Wesentlichen auf den Umwelt-Leitfaden (EBA, 2005 2010-2014) und auf die
,Hinweise zur 06kologischen Wirkungsprognose in UVP, LBP und FFH-
Vertraglichkeitsprifungen bei Aus- und Neubaumaflnahmen von Eisenbahnen
des Bundes* (EBA, 2004) sowie auf die Scoping-Unterlage.

Auswirkungskategorie

betroffene Schutz-
gutmerkmale

- Prognosemethode;
Bemessungsgroe

Projektwirkungen

Baubedingt

Lebensraum- und Funktionsverlust, Lebensraumveranderung durch temporare Fla-
cheninanspruchnahme

Vegetationsstrukturen /
Pflanzenlebensrdume,

Flachenbeanspruchung Andienung der Baustelle

gen

Tierlebensraume
Funktionale Beziehun-

(Versiegelung, Umgestal-
tung), Bodenverdichtung,
Bodenbewegungen (Abtrag,
Auftrag, Umlagerung) durch
Baustelleneinrichtungen,
BaustralRen, Bereitstellungs-
flachen, Baufeld

(von der Seite oder Uber
Kopf)

Flache der Baueinrichtun-
gen, Baustral3en, Lagerplat-
ze, Bodenmiete, Baufeld etc.
Erforderliche Flache fur Fun-
damentgriindungen

Umfang der freigelegten Bo-
denflache

Flachenangaben in ha

rungen

Stérwirkungen / Beeintrachtigungen durch Emissionen, o

ptische Reize und Erschiitte-

Vegetationsstrukturen /
Pflanzen, Tierindividuen

Emission von St&uben,
Schadstoffen, Larm, Licht
Erschitterungen

Art und Menge der emittier-
ten Stoffe

Dauer und Zeitpunkt der
Emissionen

Zeitliche Ablaufplanung der
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| Prognosemethode,

ungsgrofie

Baumafinahmen
Art, Dauer und Zeitpunkt der
Arbeitsschritte

Anlagenbedingt

cheninanspruchnahme

Lebensraum- und Funktionsverlust, Lebensraumverdnderung durch dauerhafte Fla-

Vegetationsstrukturen /
Pflanzenlebensraume,
Tierlebensraume
Funktionale Beziehun-
gen

Flachenbeanspruchung
(Versiegelung, Umgestal-
tung) im Bereich von Gleis-
korper, Gebduden, Funda-
menten, umzubauender
Strallen und Wege, Ret-
tungsschéachte mit geringer
Bodenuberdeckung (0,5 m),
Erdbauwerken (Bahn- und
Strafienbdschungen), offe-
ner Tunnelbauweise, efc.

Ausmale und Art der Anlage
Flachengrélie, Héhe

Barriere-, Trennwirkung, Zerschneidung, Isolierung, Flachenverkleinerung

Tierlebensrdume

Durchschneidung durch
Gleisanlagen und Bauwerke

‘Tiefe, Hohe und Lange der

Zerschneidungsldngen, Lan-
ge der Dadmme, Briicken und
sonstigen Bauwerken

Trassierungen
Dimension der Restflachen

Betriebsbedingt

gen

Storwirkungen / Beeintrachtigungen durch Emissionen, optische Reize, Erschitterun-

Tierindividuen

Emissionen von Larm

Emissionen von Licht, elekt-
romagnetischen Wellen
Erschitterungen

Zeitliche Verteilung der
Larmemissionen

Isophonen in dB(A) qualitativ
Art, Ausbreitung und tages-
zeitliche Verteilung qualitativ
Verkehrsprognose

Tierkollision / Individuenv

erluste

Tierindividuen

Kollision durch Fahrbetrieb
einschl. Sog- und Wirbel-

schleppen

Verkehrsprognosen (Fre-
quenz, Geschwindigkeiten in
km/h)

Tabelle 5-4:

gut Tiere und Pflanzen

Auswirkungskategorien und Prognosemethoden flir das Schutz-

Grundsatzlich ist bei dem Bau der 2. S-Bahn-Stammstrecke zwischen unmittelba-
ren und mittelbaren Auswirkungen zu unterscheiden. Die unmittelbaren Auswir-
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kungen umfassen direkte bau- und anlagenbedingten Flachenverluste durch Fla-
cheninanspruchnahme von Biotopen oder deren Fldchenverkieinerung.

Die mittelbaren Auswirkungen umfassen Verlust oder Beeintrachtigung der funk-
tionalen Beziehungen durch anlagenbedingte Stérwirkungen (Trenn- und Barrie-
rewirkungen, Zerschneidung, lsolation durch die Trasse) oder bau- bzw. be-
triebsbedingte Stdrwirkungen (optische, akustische Reize, Erschitterungen).

Im Folgenden wird eine Ubersicht tiber die in PFA 3neu zu erwartenden Wirkun-
gen und deren projekispezifischen Merkmale auf das Schutzgut Tiere und Pflan-
zen gegeben, gegliedert nach den in der Tabelle genannten Auswirkungskatego-
rien.

Lebensraum- und Funktionsverlust, Lebensraumverdnderung durch Fl&-
cheninanspruchnahme - baubedingt, anlagenbedingt

Auf Grund des giinstigen Mikroklimas, das im Allgemeinen warmer und trockener
ist, stellt sowohl der versiegelte Bereich als auch das Umfeld von Bahnanlagen
fur viele Arten ein Dauerlebensraum dar. Manche Arten, wie die bayernweit von
Aussterben bedrohte Blaufligelige Sandschrecke oder die Mauereidechse, ha-
ben im Naturraum ihr Schwerpunktvorkommen in extensiv genutzten Rand- und
Zwickelflachen der gréReren Bahnanlagen.

Die Inanspruchnahme von Flachen erfolgt teil bauzeitlich, fiir das Baufeld selbst,
die Baustrallen, die Baustelleneinrichtungsflachen und die auflerhalb des PFA
3neu liegenden Bereitstellungsflachen, teils dauerhaft fur die S-Bahn-
Stammstrecke und fir die Nebenanlagen wie Gleise, Gebaude, Rettungsschach-
te. Die Veradnderungen beruhen auf verschiedenen Versiegelungs- und Befesti-
gungsgraden, auf Verdichtung und Uberbauung.

Die Flacheninanspruchnahme durch Gleiskorper wird als dauerhafte Versiege-
lung angesehen.

Die meisten Veranderungen flihren zu Lebensraum- und Funktionsverlust oder
zu Biotopverkleinerungen (Fragmentierung), die bei Unterschreitung einer be-
stimmten Grolie einem Verlust gleichkommen. Die kritischen GrofRen sind sehr
unterschiedlich und werden bei Bedarf aus dem Minimumareal abgeleitet.

Barriere-, Trennwirkung- und Zerschneidung, Lebensraumverkleinerung -
anlagenbedingt

Bahnstrecken dienen flr heimische Pflanzen- und Tierarten als wichtige Ausbrei-
tungsachsen. Die Verkehrstrassen, die in offenen Gebieten vor allem im Bereich
von trocken-mageren Biotopen verlaufen, zeichnen sich durch ein spezielles
Mikroklima aus. Das Klima im versiegelten Bereich lockt hier thermophile Tie-
rarten vor allem wahrend unglnstiger Witterungsbedingungen aus der Nachbar-
schaft an. Positive Wirkungen von B&schungen und von stillgelegtem Bahnbe-
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triebsgelénde als mégliche Vernetzungslinien (Ausbreitungsachsen) ergeben sich
im dicht bebauten Stadtbereich und in den stark ausgerdumten Landschaften.

Die zuséatzlichen Zerschneidungswirkungen durch die 2. S-Bahn-Stammstrecke
sind in ihren effektiven Auswirkungen angesichts der bereits vorhandenen Barrie-
re- und Zerschneidungswirkungen durch die Gleise der S-Bahn-Stammstrecke
und die Fernbahngleise zu vernachldssigen.

Durch die 2. S-Bahn-Stammstrecke werden Biotopflachen teilweise Uberbaut und
dadurch verkleinert. Die GréRe von Biotopen spielt fir die Uberlebenswahr-
scheinlichkeit sehr vieler Arten eine ausschlaggebende Rolle. Je kleiner die ver-
bleibende Restflache wird, umso groer ist die Wahrscheinlichkeit der Abwande-
rung von Arten mit hohem Flachenanspruch. Die Verkleinerung von Lebens-
raumen bewirkt allgemein eine Veranderung der Artenzusammensetzung, mit
Tendenz zur Nivellierung des Artenspektrums.

Storwirkungen / Beeintrachtigungen durch Emissionen, optische Reize, Er-
schiitterungen, mechanische Wirkungen - baubedingt, betriebsbedingt

Betriebsbedingte Wirkungen wie Larm, Luftturbulenzen (Druckwellen des Fahrt-
windes bzw. Sogwirkung), Erschitterungen und optische Reize wirken beunruhi-
gend auf die Fauna und kénnen zur Vertreibung empfindlicher Arten fiihren.

Luftturbulenzen beschranken sich auf die direkte Umgebung des Gleiskorpers
wéahrend Erschitterungen nach derzeitigem Kenntnisstand bis zu ca. 50 m bei-
derseits der Fahrbahn eine Bedeutung erlangen kénnen.

Fir die Beurteilung der Larmwirkungen auf die Fauna zeigen neueste Verdffentli-
chungen, dass dem Werten zwischen 80 und 90 dB (A) ca. 80 % und mehr Le-
bensraumverlust zugeordnet werden. (RECK et al., 2001). Ein Dauerschallpegel
von (ber 90 dB (A) entspricht danach einem Lebensraumverlust von 100 %.

Vogel reagieren auf La&rm sehr unterschiedlich. Jahresvogel zeigen in einem
l&armintensiven Raum oft keine dulierlich sichtbare Reaktion mehr, wahrend Zug-
vogel an ihren Winterrastplatzen ebenso wie briitende Végel eine sehr stark her-
abgesetzte Reizschwelle haben kénnen.

Tierkollision /Individuenverluste - betriebsbedingt

Mit Individuenverlusten von Kleinsdugern und Insekten infolge Kollision durch
Luftzug, Verwirbelung und Sog ist zu rechnen. Sog und Wirbelschleppen kdnnen
unter dem Fahrzeug als Sog, neben dem Fahrzeug als Grenzschichtstréomung
und hinter dem Fahrzeug als Nachlaufstrdmung entstehen. Diese Luftbewegun-
gen wirken im Schienenverkehr vor allem seitlich bis 2,5 m.
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Bewertungsmalstdbe

Die Bewertung der aufgefiihrten Auswirkungen auf Tiere und Pflanzen hinsicht-
lich ihrer Eingriffsschwere auf die Lebensraumqualitat oder die Lebensraumfunk-
tionen wird durch die Beeintrachtigung ausgedrickt. Dieser wird fachlich abgelei-
tet auf der Grundlage des Funktionalen Wertes des Lebensraumes (FW) und der
funktionaler Beeinflussung (FB).

Es wird in eine unmittelbare (direkte) (bau- und anlagenbedingter Flachenverlust)
und eine mittelbare (indirekte) Beeinflussung (anlagenbedingte Stérwirkungen
wie Zerschneidung, Verinselung, Trenn- und Barrierewirkung) und bau- und be-
triebsbedingte Stoérwirkungen (Larm, Erschiitterungen, optische und akustische
Reize) unterschieden.

onale Beeinflussung

Lebensraum- und Funkti- Dauerhafte Versiegelung FB5
onsverlust durch dauerhafte | von Biotopflachen
Flacheninanspruchnahme Flachenverkleinerung und

Wertverlust auf verblei-

benden Restflachen
Lebensraum- und Funkti- Dauerhafte Teilversiege- FB 4
onsverlust durch dauerhafte | lung von Biotopflachen
Flacheninanspruchnahme
Lebensraum- und Funkti- Dauerhafte komplette Um-, FB 3
onsverlust durch dauerhafte | gestaltung *
Flacheninanspruchnahme :
Zerschneidung, Isolierung, | Verinselung der Biotope
Flachenverkleinerung
Betriebsbedingte mittelbare | | arm, Erschitterungen,
Stdrungen optische Reize
Lebensraum- und Funkti- Temporare Versiegelung FB2
onsverlust durch temporére | und Teilversiegelung
Flacheninanspruchnahme L.arm, Erschitterungen,
Baubedingte mittelbare Sto- | optische Reize
rungen
Lebensraum- und Funkti- Temporédre Umgestaltung FB 1
onsverlust durch temporére
Flacheninanspruchnahme

* Die dauerhafte Umgestaltung erfolgt durch die Anlage von Boschungen oder Granflachen

Tabelle 5-5: Rahmen fir die Zuordnung der funktionalen Beeinflussung:

Die Beeintrachtigung wird in 6 Stufen angegeben: sehr hoch, hoch, mittel, gering
und sehr gering und nicht gegeben.
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Schema der Verknlipfung Funktionaler Wert und funktionale Beeinflussung zur
Veradnderung des Funktionalen Wertes (Beeintrachtigung):

FW 1

Funktionaler Wert (FW)

Gute des Funktionsraumes

FW 2

FW 3 FW 4 FW 5

FB 1

FB 2

FB 3

Funktionale Beeinflussung (FB)
(Intensitat der Beeintrachtigung)

FB 4

FB 5

Veranderung des Funktionalen Wertes (Beeintrachtigung®)

* entspricht der Eingriffserheblichkeit nach den Vereinbarungen zu Ersatz- und Ausgleichsmalf3-
nahmen im Zusammenhang mit der NBS Nurnberg — Ingolstadt

= Stufe 0

= Stufe 1

= Stufe 2

(keine erkennbare bzw. sehr ge-
ringflgige Beeintrachtigung)

(sehr geringe Beeintrachtigung)

(geringe Beeintrachtigung)

= Stufe 3
mittlere Beeintrachtigung)

= Stufe 4
hohe Beeintrachtigung)

= Stufe 5
(sehr hohe Beeintrachtigung)
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5.2.2 Beurteilung der Auswirkungen

Fir die Beurteilung der Auswirkungen werden fir Tiere und Pflanzen unter-
schiedliche Bezugsrdume gewahlt: im Stadtrandbereich der Biotopkomplex, im
bebauten Bereichen und Innenstadtbereich Biotop-/Nutzungstyp.

Die Projektwirkungen werden bau- und anlagenbedingt hervorgerufen. Es han-
delt sich sowohl um temporare als auch um dauerhafte Flachenversiegelungen
und -umgestaltungen, die einen Lebensraum- und Funktionsverlust/ -beeintréach-
tigung fur Tiere / Pflanzen zu Folge haben.

S-Bahn

Lebensraum- und Funktionsverlust, Lebensraumverdnderung durch Fla-
cheninanspruchnahme - baubedingt, anlagenbedingt

Die temporére Versiegelung/Teilversiegelung und Uberbauung erfolgt durch Pro-
jektwirkungen wie Baufeld bei in offener Bauweise und Baustelleneinrichtungs-
flachen. Die dauerhafte Versiegelung wird durch die Anlage von Rettungsschach-
ten, Béschungen, Fuligangersteg, Gebduden, Stitzmauern und Bahngleise her-
vorgerufen. Von West nach Ost ist mit folgenden Inanspruchnahmen zu rechnen:

Im Bereich des Rettungsschachtes des Tunnels in den Maximiliananlagen (RS 7)
wird eine Griinflache beansprucht, mit punktueller Rodung von Béaumen. Die be-
troffenen Griinflachen (UP, UPR'), stidwestlich des Maximilianeums gelegen,
gehdren dem Biotopkomplex 2 Isarauen an. Es wird eine Flache von 0,64 ha im
Bereich eines Schulsportgelandes mit Sportanlagen (Rasenflache) temporér fir
Baustelleneinrichtungsflachen und 0,03 ha dauerhaft fiir den RS 7 beansprucht.
Dabei muss im nérdlichen Bereich der BE-Flache ein alter Traufbaum (Eiche),
der nach Baumschutzverordnung der Stadt Miinchen geschutzt ist, gerodet wer-
den; fur die Zufahrt zur BE-Flache werden darliber hinaus 2 junge Baume (Eibe,
Ulme) gerodet. Die in Anspruch zu nehmende Flache am RS 7 befindet sich im
Landschaftsschutzgebiet Isaraue. Die Isaraue ist nach Regionalplan als Land-
schaftliches Vorbehaltsgebiet und regionaler Griinzug ausgewiesen. Die be-
troffene Rasen- und Sportflache weist einen geringen funktionalen Wert auf. Sie
befindet sich jedoch innerhalb des Biotopkomplexes 2 — Isarauen, dem eine mitt-
lere Bedeutung (FW 3) zugeordnet wurde. Die temporéare Beeintrachtigung ist als
sehr gering einzustufen.

Im Bereich der Milchstralte / Kellerstrafte (RS 8) werden 3 Bdume (Stamm-
durchmesser 30 / 35 cm) gerodet, die nach Baumschutzverordnung geschitzt
sind. Der bauzeitliche Verlust der Baume sowie der entsprechenden Pflanzfla-

' Kiirzel s. Anlage 21.1.0A
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chen in H6he von 0,01 ha ist als sehr geringfligige Beeintréchtigung zu bewerten,
da die Bedeutung fir das Schutzgut Tiere/Pflanzen gering ist.

Auf dem Orleansplatz einschlielich dem Grlnstreifen hinter dem Berufsbil-
dungszentrum werden baubedingt 90 Baume gerodet, (24 Bdume mit Stamm-
durchmesser 11 bis 23 cm, 64 Badume mit 25 - 68 cm sowie 2 Baume mit 65 bis
70 cm; insgesamt 66 B&ume nach Baumschutzverordnung geschiitzt). Der
Baumbestand ist fir das Schutzgut Tiere/Pflanzen von geringer Bedeutung. Da-
her ist der baubedingte Verlust der Baume einschliel3lich der temporéren Fl&-
cheninanspruchnahme in Héhe von 0,47 ha (sowie von < 0,01 ha anlagenbe-
dingt) als sehr geringfligige Beeintrachtigung (Schutzgut Pflanzen und Tiere) zu
bewerten.

Im Bereich der Bahnanlagen zwischen der Berg-am-Laim-Straf’e und 6stlicher
Planfeststellungsgrenze am Berg-am-Laim werden baubedingt 1,43 ha Flachen
mit Vegetation (davon 0,99 ha mit FW 4) betroffen. Die in Anspruch zu nehmen-
den Biotopstrukturen sind z.T. ein Teil des Biotopkomplexes Nr. 3a — Bahnfla-
chen und —nebenflachen zwischen Ostbahnhof und Berg-am-Laim (FW 4). Ge-
holzbestande, vorwiegend mesophile Geblsche, werden auf einer Flache von
0,34 ha (davon 0,17 ha mit FW 4) und Pionier-, Ruderalfluren und Rohboden auf
einer Flache von 440 1,09 ha (davon 0,82 ha mit FW 4) beansprucht. Auf0,03
ha Bauzeitlich werden insgesamt rd. 1,14 ha Park- und Abstandsgrinflachen
(UP, UPR—am-Rande-derOreansstralke) in Anspruch genommen (hiervon 0,64
ha FW 3 - Maximiliananlagen).

Die anlagenbedingte Inanspruchnahme der Vegetationsflachen in diesem Be-
reich der Bahnanlagen erfolgt auf ca. 0,37 ha. Gehdlzbestande, ausschlie3lich
mesophile Gebliische, werden auf einer Flache von 6,008 0,01 ha (daven-0;006
ha fast ausschlief3lich FW 4) und Pionier- und Ruderalfluren auf einer Fldache von
0,36 ha (fast ausschlieBlich FW 4) dauerhaft beansprucht. Park- und Griinanla-
gen sowie Abstandsgriin (UP, UPR) werden auf 8;864 0,05 ha anlagenbedingt be-
troffen (Versiegelung, Umgestaltung).

Siedlungsflachen und sonstige Strukturen (Geschossbebauung, versiegelte und
teilversiegelte Flachen / Straflten, Bahngleis, vegetationsfreier Boden) werden in
einem Umfang von 6,0 ha beansprucht (Uberwiegend bauzeitlich).

Die tempordre Versickerungsflaiche westlich der in Richtung Berg-am-Laim-
StralRe gelegenen BE Flache (ehem. Aurelis Gelande) befindet sich im Bereich
eines Uberwiegend teilversiegelten bzw. geschotterten Geldndes und hat keine
erheblichen Beeintrachtigungen von Fauna und Flora zur Folge.

Fir Tiere ergeben sich die gleichen Verluste von Lebensraumflachen durch di-
rekte Flacheninanspruchnahme wie fiir die Pflanzen, wobei als erheblich nur die
Flacheninanspruchnahme innerhalb des Biotopkomplexes 3a Bahnfldchen und -

OPB3UP4BE3212h_21-2-1 UVS_April2016.docx




2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 48 von 121
Planfeststellung, PFA 3neu Anlage 21.2.1
Umweltvertraglichkeitsstudie

nebenanlagen zwischen Ostbahnhof und Berg-am-Laim (Funktionaler Wert 4)
gewertet wird.

Ein Teilverlust von Habitaten der Zauneidechse, der Heuschrecken, Tagfalter,
Bienen und Landwanzen erfolgt im Bereich zwischen der Berg-am-Laim-Stralle
und der 6stlichen Planfeststellungsgrenze. Bau- und anlagenbedingt werden im
Biotopkomplex 3a Gehdlzstrukturen und Pionier- und Ruderalvegetation in einem
Umfang von 0,99 ha bzw. 0,35 ha dauerhaft beansprucht.

In den Maximiliananlagen kommt es durch die Rodung eines alten Traufbaumes
zum Teilverlust des potenziellen Bruthabitats des Griinspechtes, einer Art der
Vorwarnliste. Der Lebensraumverlust wird als geringe Beeintrachtigung (Stufe 2)
eingestuft, da der Lebensraum sich weitrdumig nach Stden und Norden er-
streckt.

Mit der Rodung des alten Traufbaumes ist auch der Verlust potenzieller Fleder-
mausquartiere verbunden. Da im Umfeld jedoch eine Vielzahl geeigneter Fle-
dermausquartiere vorhanden ist (alter Baumbestand), wird die Beeintrachtigung
ebenfalls als gering (Stufe 2) eingestuft.

Biotopt Elicl irha)
Baubedingt Anlagenbedingt
| | . ting £l
nahme gesamtfha)
Gohd 5 ’
Strauchformationen 034 0,04 - 035
QAHARG
I{l EP' If \ ”i Rl :' eRlagen 107 0,02 0,02 144
Pioni B |
¢ (ST_REXR) 140 043 - 453
Sonstige-Strukturen )
(XS, XST, XG) 2.0 1,85 3,86
Siedlungsflachen-(BM) 2 0,03 - 244
Summe-insgesamt 6,63 234 0,02 8,99
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Flachen (in ha)

Baube- Anlagenbedingt Bau- und

dingt anlagenbe-
Biotoptypen (Code?) dingt

bauzeitliche | Uberbau- | Umgestal- | Betroffene

Inanspruch- | ung tung Flache

FW | spruch- gesamt (ha)

nahme
Geholzbestande, 4 O A7 0,01 - 0,18
Strauchformationen (WI, 1 QA7 >>0,01 = 017
WX) )3 0,34 0,01 - 0,35
Park-, Griinanlagen (UP, 3 0,64 0,01 0,02 0,67
UPR) 1 0,50 0,01 0,01 0,52

> 1,14 0,02 0,03 1,19
Pionier- und Ruderal- 4 0,82 0,35 - i 1R 7
fluren (ST, RF, XR) 1 0.27 0,01 - 0,28
> 1,09 0,36 - 1,45

Sonstige Strukturen (XS, - 2,01 1,85 - 3,86
XST, XG)
Siedlungsflachen (BM) - 211 0,03 - 2,14
Summe insgesamt 6,69 2,27 0,03 8,99

Tabelle 5-6: Ubersicht Auswirkungskategorie Lebensraumverlust / Lebens-
raumveranderung von Biotoptypen

Die Inanspruchnahme von insgesamt 0,67 ha Griinanlagen (UP, UPR) mit mittle-
rem Funktionalen Wert in den Maximiliananlagen (Rasenflache auf dem Schul-
sportgelande mit Sportanlagen) durch bauzeitliche Versiegelung (0,64 ha) wird
als sehr geringe Beeintrachtigung (Stufe 1), und durch dauerhafte Umgestaltung
und Versiegelung (0,03 ha) als geringe bis mittlere Beeintréchtigung (Stufe 2-3)
eingestuft.

Der baubedingte Verlust von Grinanlagen und Verkehrsbegleitgriin (UP) in der
Innenstadt (Milchstral’e, Orleansplatz, Berufsschulzentrum) in Hohe von 64+
0,50 ha wird als sehr geringfligige Beeintrachtigung (Stufe 0) bewertet, da es sich
um reines StralRenbegleit- bzw. Abstandsgriin (Milchstrale, Grinstreifen hinter
dem Berufschulzentrum) bzw. um eine kleine, isolierte und stark frequentierte
Grunanlage (Orleansplatz, hohe Vorbelastung aus naturschutzfachlicher Sicht)
mit sehr geringem Funktionalen Wert handelt.

Der baubedingte Verlust von 0,45 ha Geblische, Pionier- und Ruderalvegetation
(WI, WX, RF, ST, XR) sowie Grunstreifen (UPR, Abstandsgriin stidlich Orleans-
stralle) bzw. der dauerhafte Verlust von 0,01 ha Gebische, Ruderalfluren zwi-
schen Ostbahnhof und der 6stlichen Planfeststellungsgrenze, die nicht dem Bio-
topkomplex 3a zuzuordnen sind und einen sehr geringen Funktionalen Wert be-

Kiirzel s. Anlage 21.1.0A
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sitzen, wird als sehr geringfligige bis geringe Beeintrachtigung (Stufe 0-1) einge-
stuft.

Der baubedingte Verlust von 0,99 ha Geblische und Initialgehdlze sowie Pionier-
und Ruderalvegetation (WI, WX, RF, ST, XR) im Bereich der Bahnanlagen zwi-
schen Berg-am-Laim-Stralle und &stlicher Planfeststellungsgrenze (Biotopkom-
plex 3a, FW 4) fur die BE-Flachen wird als geringe Beeintrachtigung (Stufe 2)
bewertet. Der dauerhafte Verlust von 0,36 ha Gebiische und Initialgehélze sowie
Pionier- und Ruderalvegetation innerhalb des Biotopkomplexes 3a wird als hohe
Beeintrachtigung (Stufe 4) beurteilt.

Barriere-, Trennwirkung- und Zerschneidung, Lebensraumverkleinerung -
anlagenbedingt

Im PFA 3neu sind die zusatzlichen Zerschneidungswirkungen aufgrund der 2. S-
Bahn-Stammstrecke angesichts der bereits vorhandenen Barriere- und Zer-
schneidungswirkungen durch die Gleise der S-Bahn-Stammstrecke und die
Fernbahngleise als nicht erheblich zu beurteilen.

Durch die 2. S-Bahn-Stammstrecke werden Biotopflachen 6stlich Ostbahnhofs
nur teilweise Uberbaut. Da es sich um einen vortbergehenden bzw. im Bezug zur
Gesamigrélle des Biotopkomplexes relativ kleinflachigen dauerhaften Verlust
handelt, ist eine signifikante Lebensraumverkleinerung nicht zu erwarten.

Storwirkungen / Beeintrdachtigungen durch Emiséionen, optische Reize, Er-
schiitterungen, mechanische Wirkungen - baubedingt, betriebsbedingt

Stérwirkungen durch Léarm wéhrend der Bauphase sind in PFA 3neu zum einen
im Bereich der Maximiliananlagen gegeben. Als stérempfindliche Tiergruppen
sind hier v.a. Vogel und Fledermause einzustufen. Betroffen wird der Grin-
specht, eine Art der Vorwarnliste und streng geschiitzte Art, der hier gesichtet
und als ,wahrscheinlicher Brutvogel* eingestuft wurde. Die Fledermausarten wie
Rauhhautfledermaus, Abendsegler, Wasserfledermaus, Weilirandfledermaus
und Zwergfledermaus nutzen den Bereich der Maximiliananlagen als Jagdhabi-
tat. Die temporaren Stérwirkungen werden als sehr geringe Beeintréchtigung
(Stufe 1) bewertet, da der Bereich durch Verkehrs- und Freizeitlarm bereits vor-
belastet ist und der Uberwiegende Teil der weitraumigen Habitate an der Isar-
hangleite in ihrer Habitatfunktion bestehen bleiben.

Zum anderen sind bauzeitliche Stérwirkungen von Végeln im Bereich der Bahn-
anlagen zwischen Ostbahnhof und &stlicher Planfeststellungsgrenze denkbar, fir
die jedoch keine Brutnachweise vorliegen. Auf Basis von Sekundardaten ist von
einer Ausstattung des Gebietes mit Uberwiegend haufigen Arten stadtischer
Park- und Siedlungsbereiche auszugehen, die den Bereich der Bahnanlagen und
—nebenflachen vorwiegend als Nahrungsraum nutzen. Die temporare Storwir-
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kung wird hier als geringe Beeintréchtigung (Stufe 2) bewertet, da der Bereich
durch Verkehrslarm ebenfalls bereits vorbelastet ist und der tUberwiegende Teil
des weitrdumigen Habitats der Bahnanlagen in seiner Habitatfunktion bestehen
bleibt.

Betriebsbedingte Stdrwirkungen der Fauna durch Larm sowie optische Reize
sind zu vernachldssigen, da der Bereich zwischen Ostbahnhof und &stlicher
Planfeststellungsgrenze durch Verkehrslarm der S-Bahn-Stammstrecke und
Fernbahnstrecke bereits vorbelastet ist und die S-Bahn vom Stadtzentrum kom-
mend bis zur Berg-am-Laim-Strale im Tunnel verlauft.

Tierkollision /Individuenverluste - betriebsbedingt

Im PFA 3neu sind in den Maximiliananlagen keine betriebsbedingten Kollisionen
mit flugfahigen Tieren, v.a. Vogel oder Individuenverluste zu erwarten, da die S-
Bahn im Tunnel verlauft.

Im Bereich der Bahnanlagen zwischen Berg-am-Laim-Stra3e und &stlicher Plan-
feststellungsgrenze wird mit keiner signifikanten Verschlechterung hinsichtlich
der Tierkollisionen und Individuenverluste gerechnet, da durch den Betrieb auf
der S-Bahn-Stammstrecke und Fernbahnstrecke eine Vorbelastung des Berei-
ches bereits gegeben ist.

Streng geschutzte Arten

Auf Basis von Sekundardaten sowie der im Jahr 2013 durchgefiihrten Reptilien-
Kartierungen (OKOLOGIEBURO GRUBER 2013) ist im Untersuchungsraum des
PFA 3neu das Vorkommen von mehreren streng geschitzten Tierarten bekannt.
Die streng geschiitzten Vogel- und Fledermausarten nutzen v.a. die weitrdumi-
gen Habitate der Maximiliananlagen zur Nahrungssuche und als Jagdhabitat. Fur
die Zauneidechse stellen die Bahnanlagen 6stlich des Ostbahnhofs einen Ganz-
jahreslebensraum dar.

Es ist mit Lebensraumverlust / -beeintrachtigung durch bau- und anlagenbeding-
te Inanspruchnahme und mit Stérwirkungen durch Larm zu rechnen.

Bezlglich der Tierarten nach Anhang IV a) FFH-RL und der (streng geschutzten)
europdischen Vogelarten ergibt sich aus § 44 Abs.1, Nr. 1 und bis 3 i.V. mit Abs.
5 BNatSchG fir nach § 15 BNatSchG zulassige Eingriffe folgende Toétungs-,
Schadigungs- und Stérungsverbote:
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Im Bereich der Maximiliananlagen wird ein alter Traufbaum (Eiche) gerodet.
Dureh-den-Der hiermit verbundenen, potenziellen Lebensraumverlust des Griin-

erftllt; wird jedech als nicht erheblich fir die Art eingestuft-da-die-Funktion-des
Bereiches—alsFortpHanzungs—und-Ruhestatte-erhalten-bleibt. Die ausgedehntle
Grlinanlage sudlich und nérdlich des Maximilianeums stellt fir den Griinspecht
einen groflraumigen Lebensraum dar. Der Uiberwiegende Teil des weitraumigen
Habitats bleibt auch wahrend des temporadren Eingriffs in seiner Habitatfunktion
bestehen, so dass der Griinspecht in ungestorte Bereiche ausweichen kann. Da
mit dem Verlust weiterer potenzieller Quartiere nicht zu rechnen ist, werden Fort-
pflanzungs- und Ruhestéatten nicht so beschadigt, dass dadurch die 6kologische
Funktionsfédhigkeit von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten im rdumlichen Zusam-
menhang entfallt. Es ist daher nicht von Erflllung des Verbotstatbestandes der
Schéadigung nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG auszugehen.

Fortpflanzungs- und Ruhestatten des Griinspechtes werden durch Stérungen
nicht so beeintrachtigt und damit beschéadigt, dass diese nicht mehr nutzbar sind.
Auch eine erhebliche Stérung bei den Tieren selbst ist nicht zu attestieren. Der
Verbotstatbestand der Stérung nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG wird nicht er-
flllt. ‘

Eine Verletzung oder Tétung von Nestlingen und Zerstorung der Eier (§ 44 Abs.
1 Nr. 1 BNatSchG) kann unter der Vermeidung der RBaumrodung wahrend der
Brutzeit vermieden werden.

Relevant aus der Sicht des Fledermausschutzes ist aufgrund der Habitatausstat-
tung bzw. des Vorkommens alter Baume der Bereich der Maximiliananlagen, wo
der Bau des Rettungsschachtes 7 geplant ist. Obwohl es keinen direkten Nach-
weis von (Sommer-)Quartieren in den Maximiliananlagen gibt, kann eine gele-
gentliche Nutzung der potenziellen Quartiere in alten Bdumen nicht mit Sicherheit
ausgeschlossen werden. Ebenso sind keine Winterquartiere von Flederm&usen
in diesem Bereich bekannt. Da jedoch Miinchen und besonders der Isarraum ein
Zentrum fiir die Uberwinterung des Abendseglers darstellen, kann nicht mit Si-
cherheit ausgeschlossen werden, dass sich in dem Traufbaum in den Maximili-
ananlagen Uberwinternde Fledermause aufhalten.

Im Sinne des worst-case muss daher bei der Rodung des alten Eichen-
Traufbaumes im Bereich des zukiinftigen RS 7 mit dem Verlust von potenziellen
Fledermausquartieren und somit mit einer Zerstérung der ,Nist-, Brut-, Wohn-
oder Zufluchtsstatten“ des Abendseglers, der Rauhhautfledermaus, der Wasser-
fledermaus, der Weilirandfledermaus und der Zwergfledermaus sowie mit der
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Totung von Einzeltieren, die sich in Baumhohlen befinden, gerechnet werden. Se

a a aa a Fa) r na-ae arbo ha noa N N & 44 AN I\ a¥al

und als Leitlinie geeignete, lineare Strukturen entlang der Isar und den Maximili-
ananlagen, die mit den potenziellen Quartieren eng assoziieren kénnen, werden
durch das Vorhaben nicht in Anspruch genommen. Um-das-Erfiilen Die Verlet-
zung der Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 Nr. 1 und 3 BNatSchG zu—verhin-
dernsind kann nur durch artenschutzspezifische Vermeidungs-/Verminderungs-
maflnahmen und CEF-MalRnahmen erforderlich vermieden werden. Hierbei han-
delt es sich um die Betreuung der Féllung von B&umen mit potenziellen Fleder-
mausquartieren (V1) sowie die Anbringung von Nistkasten im Umgriff des Vorha-
bens (CEF4). Die an das Baufeld angrenzenden potenziellen Héhlenbdume wer-
den durch entsprechende Schutzmaflinahmen vor bauzeitlichen Beschadigungen
geschiitzt (S1). Durch Einbeziehung der vorgesehenen und im landschaftspflege-
rischen Begleitplan (Anlage 16.1) festgesetzten Vermeidungs- und CEF-
MaRnahmen, mit denen die 6kologischen Funktionen der betroffenen Fortpflan-
zungs- und Ruhestétten im rdumlichen Zusammenhang gesichert werden, kann
die Verbotsverletzung bei den Fledermé&usen verhindert werden.

Durch die Vorhabenrealisierung kann es wahrend der Bauzeit zu Beeintrachti-
gungen von jagenden Individuen durch Immissionen wie Larm, visuelle Effekte
(z.B. Beleuchtung der Baustelle), Staub, Erschitterungen und die erhdhte Be-
triebsamkeit auf den Flachen kommen. Es ist davon auszugehen, dass Larm-,
Licht- und Staubemissionen sowie sonstige visuelle Effekte einen Vergramungs-
effekt auslésen kénnen, der dazu filhren kann, dass die Tiere die Baustelle mei-
den und nicht mehr als Jagdhabitat nutzen kénnen. Die Baustellenflache stellt je-
doch keinen erheblichen Ausschnitt aus dem Jagdhabitat dar. Die baubedingten
Storungen schranken den Lebensraum der Fledermause nicht ein, da die Tiere
ausweichen kénnen. Bestandsabnahmen sind daher in diesem Zusammenhang
auszuschliefen. Der Verbotstatbestand der Stérung nach § 44 Abs. 1 Nr. 2
BNatSchG wird nicht erfillt.

In den Bahnanlagen am Ostbahnhof und am Leuchtenbergring liegen flr das
Vorkommen der Zaun—und Mauereidechse keine Anhaltspunkte vor (SCHWAI-
GER & BURBACH 2007). Im Rahmen der faunistischen Untersuchungen im Be-
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reich des geplanten B-Plangebietes Nr. 1971 Baumkirchner Strafle im Jahr 2008
wurde jedoch 6stlich des Leuchtenbergring in den Gberwiegend vegetationsfreien
bzw. -armen Flachen des ehemaligen Bahnbetriebswerks 4 eine starke Zau-
neidechsenpopulation kartiert. Auch im Untersuchungsteilbereich des PFA 3neu
zwischen der Rosenheimer Strale im Westen und der Baumkirchner Strafde im
Osten siedelt eine grol3e, zumindest aber mittelgroRe ,lokale Population®, die als
naturschutzfachlich bedeutend einzustufen ist (OKOLOGIEBURO GRUBER
2013).

Im Falle der Zauneidechse wird von keiner Verletzung des Verbotstatbestandes
nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG (Stérungs- und Schédigungsverbot) ausge-
gangen. .
verletzung- vor, da—GHfQ-FH-Hd—deF Durch die dstlich und westlich des Leuchten-
bergrings vorgesehenen artenschutzspezifische Schutz- und Vermeidungs-
maflnahmen (Errichtung und Unterhaltung von Reptilienschutzzdune im Baufeld-
bereich in Zauneidechsenlebensrdumen &stlich und westlich des Leuchten-
bergrings) sowie CEF-MalRnahme zur Schaffung des adaquaten Ersatzlebens-
raumes Ostlich des Leuchtenbergrings auf einer knapp 1 ha groRen Flache
(CEF5) kénnen eine merkliche Schwachung der lokalen Population vermieden
wird und die 6kologische Funktion der von dem Eingriff oder Vorhaben betroffe-
nen Fortpflanzungs- oder Ruhestatten im rdumlichen Zusammenhang weiterhin
erfullt wird werden.

folt—angesehen: Der Tatbestand—2 Verbotstatbestand des § 44 Abs. 1 Nr. 2
BNatSchG ist nicht erfillt, da die Stérung kein Ausmal} erreichen wird, das zur
Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Population fihren wiirde.

Der Verbotstatbestand der Tétung (§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG) gilt als erfillt, da
Toétungen auch unter Berticksichtigung der entsprechenden Malnahmen zur
Vermeidung der Toétung (Vergramungsmaflnahmen im Zuge der Baufeldrau-
mung) nicht vdllig auszuschliefen sind (entsprechend der aktuellen Rechtspre-
chung des Bundesverwaltungsgerichts (BVerwG, Urteil vom 14.07.2011, 9 A
12.10, Rn. 119 - juris zum inhaltsgleichen § 42 Abs. 5 Satz 2 BNatSchG 2007).
Eine Ausnahme von den Verboten entsprechend § 45 Abs. 7 BNatSchG ist er-
forderlich.
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Fur die weiteren in PFA 3neu vorkommenden Arten des Anhangs IV der FFH-
Richtlinie sowie europaische Vogelarten gem. Art. 1 der Vogelschutzrichtlinie
werden die Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG nicht er-
fallt.

Weitergehende Aussagen zum Artenschutz sind in der "Artenschutzrechtlichen
Prafung" (aP; Anlage 16.1, Beilage 1AB) enthalten.

Bereitstellungsflachen

Lebensraum- und Funktionsverlust, Lebensraumveranderung durch Fla-
cheninanspruchnahme - baubedingt

Durch die baubedingte Fldcheninanspruchnahme werden am Rangierbahnhof
Minchen-Nord sowohl Biotope als auch sonstige Flachen (versiegelt / teilversie-
gelt) und im Bereich Hullgraben nur sonstige Flachen (teilversiegelt) in einem
Umfang von knapp 2,9 ha betroffen.

Die temporédre Versiegelung erfolgt durch Projektwirkungen wie die Errichtung
von Bereitstellungsflachen und Baustrallen.

Der Geholzverlust (Initialgehdlze) durch temporare Versiegelung erfolgt aus-
schlie3lich am Rangierbahnhof Miinchen-Nord und betragt 1,51 ha.

Sonstige Strukturen (versiegelte und teilversiegelte Flachen) werden in einem
Umfang von rd. 1,3%8 ha beansprucht.

Fur Tiere ergeben sich die gleichen Verluste von Lebensraumflachen durch di-
rekte Flacheninanspruchnahme wie flr die Pflanzen. Ein bauzeitlicher Teilverlust
von Tierhabitaten erfolgt nur am Rangierbahnhof Minchen-Nord, wahrend im Be-
reich Hullgraben aufgrund der Teilversiegelung (Nutzung als Bereitstellungsfla-

che fur die aa Steinhausen) keine schiitzenswerten Arten betroffen sind.
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Fir die beanspruchte Flache am Rangierbahnhof Minchen-Nord liegen Daten
zum Vorkommen von naturschutzbedeutsamen Vogel- und Tagfalterarten vor.

Die beanspruchte Flache befindet sich innerhalb des weitrdumigen Bahngelan-
des in einer Insellage. wad-ver Von den stdlich und nérdlich liegenden Biotopfl&-
chen wird sie durch eine im Betrieb befindliche Gleisanlage abgetrennt.

Planfest-
stellungs- Biotoptypen Flachen (in ha)
abschnitt
Baubedingt
Ehem. Stras- Rangierbahn- | Am Hullgra-
sergelénde hof Miinchen ben
Nord
Gesamt-
flache (ha) 46566 6,69 50498 1,1
Flachenan- 84 65 % 54 % 0%
teil - PFA 1
Gehdlz- Strauchfor-
bestande mationen -1,38 232 2,30 -
Brachen, Sdume -0,18 - -
Pionier- und Ruderal-
vegetation 0,07 0,86 0,16 -
Sonstige Strukturen 290355191 | 0,23 -
Summe 297 362433 | 274 2,69 0,00
Flachenan- 3635 % 10 % 0%
teil - PFA 2’
Geholz- Strauchfor-
bestiande mationen -0,53 0,44 -
Brachen, Sdume -0,16 - =
Pionier- und Ruderal-
vegetation - - -
Sonstige Strukturen 463204 1,67 | ;620,06 -
Summe 1463204236 | 6;5640,50 0,00
Flachenan-
teil -
PFA 3neu’ 0% 36 % 100 %
Geholz- Strauchfor-
bestande mationen - 1:51 -
Brachen, Sdume - - -
Pionier- und Ruderal-
vegetation - - -
Sonstige Strukturen - 027 0,28 1,10
Summe 0,00 4781,79 1,10

-

Bezogen auf Bereitstellungsflachen
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Tabelle 5-7: Ubersicht betroffene Biotoptypen der Bereitstellungsflachen, be-
zogen auf die einzelnen Planfeststellungsabschnitte

Der bauzeitliche Teilverlust von Initialgehdlzen sowie Habitaten der Végel und
Tagfalter am Rangierbahnhof Miinchen — Nord (FW 5) ist einer geringen Beein-
trachtigung (Stufe 2) zuzuordnen, da die Beeintrachtigungen auf die Bauphase
beschrankt sind und die Biotope / Habitate in relativ kurzer Zeit wieder hergestellt
werden kénnen (unter Beachtung der in Kap. 5.2.3 genannten Mal3nahmen).

Die Bereitstellungsflache Am Hullgraben wird biszum-Jahr2040 zuerst vom Vor-
haben ,Erweiterung der S-Bahn Abstellanlage Betriebsbahnhof Minchen-
Steinhausen® und anschlief’end von der 2. S-Bahn-Stammstrecke genutzt. Diese
stark verdichtete bzw. teilversiegelte, in Anspruch zu nehmende Flache grenzt di-
rekt an die Vegetationsbestande des Biotopkomplexes 5 an. Ein bauzeitlicher
Lebensraumverlust fir die in der nordlich der Bahnlinie Minchen Ost — Sim-
bach/Inn vorgelagerten Boschung nachgewiesenen naturschutzrelevanten Repti-
lien-, Heuschrecken- und Tagfalterarten ist nicht zu erwarten. Ein Verlust einzel-
ner Individuen der Zauneidechse wahrend der Bauphase kann jedoch nicht mit
Sicherheit ausgeschlossen werden. Mdgliche Individuenverluste der Zau-
neidechse wahrend der Bauphase kénnen durch entsprechende Schutzmaf-
nahmen auf ein Mindestmalf reduziert werden (siehe dazu Kap. 5.2.3).

Storwirkungen / Beeintrdachtigungen durch Emissionen, optische Reize, Er-
schiitterungen, mechanische Wirkungen - baubedingt

Storwirkungen durch Larm wahrend der Bauphase sind im Bereich der Bereitstel-
lungsflachen gegeben. Stérempfindliche Tiergruppen sind hier v.a. Végel. Die
temporédre Stérwirkung wird als geringe Beeintrachtigung (Stufe 2) bewertet, da
der Uberwiegende Teil der weitrdumigen Habitate in seiner Habitatfunktion be-
stehen bleibt und die in Anspruch zu nehmenden Flachen durch Verkehrslarm
bereits vorbelastet sind.

Streng geschutzte Arten
Auf Basis von Sekundardaten sowie der im Jahr 2013 durchgefiihrten Reptilien
Kartierungen (OKOLOGIEBURO GRUBER 2013) ist im Untersuchungsraum des

PFA 3neu das Vorkommen von mehreren streng geschiitzten Tierarten bekannt.
In den unmittelbar an die Bereitstellungsflache Am Hullgraben angrenzenden
Bdschungen wurden Zauneidechsen nachgewiesen.

Beiderseits der fir die Bereitstellungsflache wéhrend der Bauphase beanspruch-
ten Einschlussflache im Rangierbahnhof Minchen-Nord setzt sich das Bahnge-

stellungsflache angrenzenden weitraumigen, offenen, nérdlich, dstlich und std-
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lich liegenden Trockenlebensraume werden;-das im ABSP als Lebensraum von 4
streng geschitzten Arten, der Wechselkrote, des Laubfrosches, der Zaun-
eidechse und des Flussregenpfeifers angegeben wird. Fir die in Anspruch zu
nehmende Flache selbst bestehen keinre—Sekundardaten gemall den im Jahr
2013 durchgefiihrten Kartierungen (OKOLOGIEBURO GRUBER 2013) Nachwei-
se zum Vorkommen von streng geschitzten Arten. Hier wurde die Zauneidechse
nachgewiesen.

Auf der bauzeitlich in Anspruch zu nehmenden Fléache ist die Sukzession zum
Gehdlzbestand so weit vorangeschritten, dass die Bedingungen fiir ein Vorkom-
men der Wechselkréte unginstig geworden sind. Der Laubfrosch wurde ca.
630 m von der Bereitstellungsflache entfernt, vermutlich in den nérdlich angren-
zenden Garten der Siedlung, kartiert, wo entsprechende Laichgewasser vorhan-
den sein kdnnen. Die Bereitstellungsflache selbst ist mit ihren vorherrschenden
warmeliebenden Ruderalfluren und Initialgehdélzen, bei Fehlen von Kleingewés-
sern, als Teillebensraum fiir den Laubfrosch nicht geeignet. Der Bereich der Be-
reitstellungsflache stellt keinen wesentlichen Bestandteil des Habitats des Laub-
frosches dar, da die Migrationsdistanz bereits zu grof ist.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass sich die bedeutsamen Habitate der
Wechselkréte und des Laubfrosches sidlich und nérdlich der in Anspruch zu
nehmenden Flache befinden und sich nach Westen und Osten weitrédumig fort-
setzen. Der Uberwiegende Teil des weitrdumigen Habitats bleibt wahrend der
temporéren Beeintrachtigung in seiner Habitatfunktion bestehen. Eine Lebens-
raumzerstorung tritt nicht ein. Besondere Vefmeidungs—, Verminderungs- oder
funktionswahrende MaRnahmen sind nicht erforderlich. Mdogliche schadliche
Auswirkungen des Vorhabens auf die beiden Amphibienarten sind nicht ersicht-
lich und die Verbotstatbestdnde nach § 44 Abs. 1 BNatSchG daher nicht erfiillt.

Bezuglich der anderen Tierarten nach Anhang IV a) FFH-RL und der streng ge-
schitzten européischen Vogelarten ergeben sich aus § 44 Abs.1, Nr. 1 und bis 3
i.V. mit Abs. 5 BNatSchG fir nach § 15 BNatSchG zuldssige Eingriffe folgende
Tétungs-, Schadigungs- und Stdérungsverbote:
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Durch die baubedingte Inanspruchnahme im Bereich des Rangierbahnhofs Miin-

chen-Nord werden Teilhabitate des Flussregenpfeifers Gberbaut. Die in Anspruch
zu nehmende Flache besteht vorwiegend aus warmeliebenden Ruderalfluren und
Initialgehdlzen. Die Flache ist als Teilhabitat fiir den Flussregenpfeifer durchaus
geeignet. Die Art wurde im grof3raumigen Lebensraumkomplex beobachtet und
als mdglicher Brutvogel eingestuft. Die Habitatverluste werden jedoch als nicht
erheblich fur die Art eingestuft. Die betroffenen Flachen sind aufgrund der fortge-
schrittenen Sukzession zum Gehdlzbestand als Habitate der Art eher von gerin-
ger Bedeutung. Der Uberwiegende Teil des weitrdumigen Lebensraumes bleibt
auch wahrend der temporaren Beeintrachtigung in seiner Funktion als Fortpflan-
zungs- und Ruhestatte bestehen, so dass die 6kologische Funktion der von dem
Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatten im rdumlichen Zusam-
menhang gewahrt wird. Der Verbotstatbestand des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG
(Beschadigung und Zerstérung von Nist- bzw. Brutstatten) wird somit nicht erfillt.
Um die Verbotsverletzung gem. § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG (Verletzung oder
Tétung von Nestlingen und Zerstérung der Eiern) zu verhindern, werden arten-
schutzspezifische Vermeidungsmalnahmen im LBP festgelegt. So wird in den
durch das Bauvorhaben betroffenen Bereichen eine Beschrankung fiir die Bau-
feldraumung bzw. die Rodung der Gehdélze auf die Zeit zwischen Oktober — Ende
Februar erforderlich. Das Vorhaben kann zu keiner signifikanten Erh6hung des
Totungsrisikos fur den Flussregenpfeifer fiihren. Die Verbotsverletzung nach § 44
Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG ist bei der 0.g. Vogelart nicht zu erwarten, da die tempo-
raren Storungen kein Ausmald erreichen, das zur Verschlechterung des Erhal-
tungszustandes der lokalen Population fiihren wirde und die Habitate durch
Larm bereits vorbelastet sind.

Am Rangierbahnhof Miinchen Nord werden Fortpflanzungs- und Ruhestéatten der
Zauneidechse bauzeitlich so beschéadigt oder zerstért, dass diese nicht mehr
nutzbar sind. Die 6kologische Funktion kann durch vorgezogene Ausgleichs-
mafnahmen im raumlichen Kontext nicht sinnvoll kompensiert werden, da inner-
halb des Untersuchungsgebietes langfristige Mallinahmen zur Sicherung der kon-
tinuierlichen okologischen Funktionalitat aufgrund der Flachenverfigbarkeit nicht
moglich sind. Es ist daher von einer Erflllung des Verbotstatbestandes der
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Schadigung nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG auszugehen. Die Erteilung einer
Ausnahme nach § 45 Abs. 7 BNatSchG ist erforderlich. Ein Ausgleich kann nur
durch Mallnahmen zur Sicherung des Erhaltungszustandes erfolgen (sog. FCS-
MaBnahmen). Daher werden zusatzliche Kompensationsmaflinahmen zur Siche-
rung des Erhaltungszustandes der Zauneidechse im Bereich des Hp Harthaus
(FCSG) geplant. Hierdurch kann eine Verschlechterung des guten Erhaltungszu-
standes der lokalen Zauneidechsenpopulationen vermieden werden, so dass die
naturschutzfachlichen Ausnahmevoraussetzungen fiir eine Zulassung des Vor-

habens gem. § 45 Abs. 7 BNatSchG gegeben sind.

Der Verbotstatbestand der Tétung (§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG) bei der Zaun-
eidechse gilt als erfullt, da Tétungen auch unter Berticksichtigung der entspre-
chenden MaRnahmen zur Vermeidung der Toétung nicht vollig auszuschlielden
sind (entsprechend der aktuellen Rechtsprechung des Bundesverwaltungsge-
richts BVerwG, Urteil vom 14.07.2011, 9 A 12.10, Rn. 119 - juris zum inhaltsglei-
chen § 42 Abs. 5 Satz 2 BNatSchG 2007). Eine Ausnahme von den Verboten
entsprechend § 45 Abs. 7 BNatSchG ist erforderlich.

Am Hiullgraben wurden in den nérdlich an die Bereitstellungsflache angrenzen-
den Bdschungen Nachweise der Zauneidechse erbracht. Bie-\erbetstatbestinde
Der Verbotstatbestand des § 44 Abs. 1, Nr. 4+und 3 BNatSchG sind ist jedoch
nicht einschlagig, weil hier keine baubedingte Inanspruchnahme von Zau-
neidechsenhabitaten erfolgt. Zudem wird im Zuge des Bauvorhabens ,Erweite-
rung der Abstellanlagen des S-Bahn Betriebshof Steinhausen® eine langfristig
gesicherte CEF-Malnahme (F 10.5-A) im: Bereich der an die Bereitstellungsfla-
che angrenzenden Bahnbdschung Zur Stabilisierung des dort nachgewiesenen
Teils der lokalen Zauneidechsenpopulation durchgeftihrt (s. Anlage 16.3.5A).
Diese verbessert langfristig das Angebot an Eiablageplatzen und damit den Zu-
stand der lokalen Zauneidechsenpopulation. Diese erganzt sich mit den Arten-
schutzmalRnahmen am Hullgraben, die durch andere Vorhabentrager im Zuge
des Bebauungsplanes 1539 durchzuftihren sind.

Zur Vermeidung der Tétung von Zauneidechsen im Uberschneidungsbereich
zwischen der Bereitstellungsflache und den Zauneidechsenvorkommen wéhrend
ihrer Ruhezeit wird die Baufeldfreimachung wahrend der Aktivitdtsphase der
Zauneidechsen vor der Eiablage zwischen Mitte April und Ende Mai durchgeftihrt
und die Zauneidechsen aus dem Baubereich vergramt (V2). sewie Anschliefiend
wird ein Zauneidechsenschutzzaun entlang der nérdlichen Abgrenzung der Be-
reitstellungsflache aufgestellt und wahrend der Bauphase unterhalten wird (S2),
um eine Tierkollision zu vermeiden. Der Verbotstatbestand gilt dennoch als er-
fillt, da Tétungen auch unter Berlicksichtigung der entsprechenden Malinahmen
zur Vermeidung der Totung nicht vollig auszuschlieften sind (entsprechend der
aktuellen Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts (BVerwG, Urteil vom
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14.07.2011, 9 A 12.10, Rn. 119 - juris zum inhaltsgleichen § 42 Abs. 5 Satz 2

BNatSchG 2007). Eine Ausnahme von den Verboten entsprechend § 45 Abs. 7

BNatSchG ist erforderlich.

Die randlichen Stérungen in unmittelbar an die Bereitstellungsflache angrenzen-
den Habitaten sind zwar gegeben, die Zauneidechse reagiert jedoch allgemein
gegentber Larmemissionen nicht sehr empfindlich. Der Tatbestand 2 des § 44
Abs. 1 BNatSchG ist nicht erflllt, da die Stérung kein Ausmaly erreichen wird,
das zur Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Populationen

filhren wirde.
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Weitergehende Aussagen zum Artenschutz sind in der "Artenschutzrechtlichen
Prifung" (aP; Anlage 16.1, Beilage 1AB) enthalten.

5.2.3 Moglichkeiten der Vermeidung und Verminderung

Raumliche Einschrédnkung des Baufeldes auf das unbedingt erforderliche
Maf3, um die schutzwiirdigen Bdume und Vegetation, soweit mdglich, zu er-
halten. Die konkreten Mdglichkeiten des Baumschutzes werden im Rahmen
des LBP gepriift.

Bauzeitliche Schutzzdune im Bereich der an das Baufeld angrenzenden
schitzenswerten Baume / Vegetation zum Schutz des vorhandenen Bestan-
des.

Festsetzung der Bauzeitbeschrankungen zur Baufelderrichtung, um die Zer-
stérung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten und Tétungen von Végeln auf
das unvermeidbare Mal} zu reduzieren. Die Baufeldfreimachung muss auf die
Zeit zwischen Oktober — Ende Februar beschrankt werden, da zu diesen Zei-
ten davon ausgegangen werden kann, dass sich keine Jungvogel in den Nes-
tern befinden.

Folgende Vermeidungs-/Verminderungsmafinahme ist speziell aus Sicht des
Fledermausschutzes erforderlich (Malnahme V1 des PFA 3neu): Der zur
Fallung anstehende alte Traufbaum in den Maximiliananlagen mit Potenzial
fur Winterquartiere wird aus Griinden des Vogelschutzes (nach Brutzeit) und
des Fledermausschutzes (vor Winterschlaf) im Zeitraum von Anfang Septem-
ber bis Ende Oktober, vor dem eigentlichen Baubeginn, auf Héhlen und Spal-
ten Uberpriift. Bei negativem Befund wird der Einflug der Tiere in die ggf. fiir
Fledermause geeigneten Hohlen und Spalten durch einen geeigneten Ver-
schluss unterbunden. Bei positivem Befund werden die Fledermausindividuen

geborgen und fachgerecht in daftir hergerichtete Ersatzquartiere umgesiedelt.

Vor Inbetriebnahme der Bereitstellungsflache Rangierbahnhof Miinchen-Nord
ist das Ausgangssubstrat (ca. 20 - 30 cm Abtragstiefe) an eine geeignete
Stelle innerhalb der Bereitstellungsflache zu verbringen und nach Rickbau
der BE-Flachen wieder einzubringen.

Abdichtung durch Geokunststoffmatten (Rangierbahnhof Miinchen- Nord) zur
Vermeidung von Nahrstoffeintrédgen in Magerstandorten.

Vermeidung von Schadigungen im Wurzelbereich von Baumen in der unmit-
telbaren Baustellenperipherie durch z.B. Kiesschittungen in Verbindung mit
Geotextilien.
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= Am Hullgraben ist im Zuge des Bauvorhabens ,Erweiterung der Abstellanla-
gen des S-Bahn Betriebshofes Steinhausen® als CEF-Mafinahme F 10.5-A
eine Aufwertung der an die Bereitstellungsflache angrenzenden B&schungen

geplant, die in ihrer Lebensraumfunktion fir wertgebende Tierarten (Zaun-
eidechse, Odland- bzw. Sandschrecke) erhalten und optimiert werden sollen.
Aufgrund der Lage und Ausgestaltung der Mallnahme werden flir die Zau-
neidechse wichtige und bisher das Vorkommen begrenzende Teilhabitate wie
z.B. Eiablageplatze, offene und besonnte Bereiche wiederhergestellt, sodass
deren Individuenzunahme zu erwarten ist. Diese Maltnahme verbessert lang-
fristig das Angebot an Eiablageplatzen und damit den Zustand der lokalen
Zauneidechsenpopulation. Diese erganzt sich mit den Artenschutzmalinah-
men am Hullgraben, die durch andere Vorhabentrdger im Zuge des Bebau-
ungsplanes 1539 durchzufiihren sind. Daher ist die Errichtung eines Schutz-
zaunes zum Schutz von Zauneidechsen vor dem Baustellenverkehr sowie ei-
nes Bauschutzzaunes fiir die angrenzenden Bestande des Biotopkomplexes
5 entlang der &duleren Begrenzung der Bereitstellungsflache erforderlich.

die MalRnahmae 0 A_de o B orhaban nich anliciar

» Zur Vermeidung der Toétung von Zauneidechsen im Bereich des Baufeldes
und der BE-Flachen wahrend ihrer Ruhezeit wird die Baufeldfreimachung
(Beseitigung von Deckungsstrukturen, Flachen kahl méahen, Erdbauarbeiten)
wahrend der Aktivitatsphase der Eidechsen vor der Eiablage zwischen Mitte
April und Ende Mai durchgefiihrt (V2). Zur Erhéhung der Fluchtmdglichkeit ist
die Baufeldfreimachung bei guter Witterung durchzufiihren. Die Eingriffsfla
chen werden durch Reduktion des Strukturreichtums (z.B. Entnahme von
Sonnenplatzen und Versteckplatzen) vorsichtig und abschnittsweise als Le-
bensraum entwertet und die Eidechsen aus dem Baubereich vergramt. Durch
die Vergramungsmalnahmen koénnen sich die Tiere in benachbarte Lebens-

raume begeben.
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=  Mogliche Individuenverluste der Zauneidechse durch Baubetrieb werden
durch geeignete Absperrungen (z.B. eingegrabene tempordre Reptilien-
schutzzaune) entlang des Baufeldes, die nach der Baufeldfreimachung auf-
gestellt werden, vermieden (S2).

5.24 Kartendarstellung (s. Anlage 21.2.3)

In Anlage 21.2.3 werden die durch das Projekt betroffenen Biotopkomplexe mit
ihrer Bestandsbewertung dargestellt.

Des Weiteren werden die zu erwartenden Auswirkungen kartografisch wiederge-
geben. Dazu gehdren beziiglich der Auswirkungen auf Tiere und Pflanzen:

= Erheblicher Lebensraumverlust
= Betroffenheit von Pflanzen und einzelner Tiergruppen

= Betroffenheit der streng geschiitzten Arten

OPB3UP4BE3212h_21-2-1 UVS_April2016.docx



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 65 von 121
Planfeststellung, PFA 3neu Anlage 21.2.1
Umweltvertraglichkeitsstudie

5.3 Schutzgut Boden

Die zu erwartenden Auswirkungen hinsichtlich des Schutzgutes Boden sind in
Anlage 21.2.4 planlich dargestellt.

5.3.1 Methodik zur Ermittlung der Auswirkungen und Beschreibung des
Sachverhalts

Die Kategorien der mdglichen projektbedingten Umweltauswirkungen auf das
Schutzgut Boden werden gemaflt dem Umwelt-Leitfaden (EBA, 2005 2010-2014)
getrennt flr die bau-, anlage- und betriebsbedingten Auswirkungen dargelegt.

Bei den baubedingten Auswirkungen sind bauzeitliche Beeintrdachtigungen und
Verluste von Bodenfunktionen zu erwarten, die im Zuge von Umlagerungen,
Vermischungen und Verdichtungen von Béden (z.B. durch Flachenbefestigung,
durch Oberbodenabtrag und -mietenaufbau, Befahren, Erdarbeiten u.a.) verur-
sacht werden kdnnen.

Nach Bauabschluss verbleiben diese Flachen aber nicht befestigt bzw. versie-
gelt, sondern werden wieder riickgebaut bzw. wieder hergestellt und kénnen in
Abhangigkeit ihrer Lage und ihrer veranderten Eigenschaften und Funktion (u. U.
in eingeschranktem Umfang) wieder Bodenfunktionen tbernehmen.

Im Fall des Baus von Tunnelabschnitten in offener Bauweise werden nach Ab-
schluss der Mafinahme die urspringlichen Oberflachenverhéltnisse wiederher-
gestellt. Bezogen auf das Schutzgut Boden bedeutet dies eine Umlagerung der
anstehenden Bdden.

Generell sind baubedingte Auswirkungen zu erwarten durch:

= den Bau der Rettungsschachte,

= den Bau des Haltepunktes Ostbahnhof tief,

= die eigentlichen Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen),

= die bauzeitlichen Zufahrten und Baustrafien,

= die bauzeitlichen Bereitstellungsflachen fir Aushubmaterialien und
= den Tunnelabschnitt in offener Bauweise.

Die Gefahr der bauzeitlichen Eintrage von Schadstoffen durch Baumaschinen
und -fahrzeuge wird durch entsprechende Vorsorgemalnahmen (Optimierung
von Technik, Betriebsmitteln u. Schutzmalnahmen) weitgehend reduziert. Mogli-
che bauzeitliche Grundwasserabsenkungen sind fir das Schutzgut Boden auf-
grund der Tiefenlage des GW-Leiters unter GOK bzw. dem Fehlen grundwasser-
beeinflusster Boden nicht relevant.

Bei den anlagenbedingten Auswirkungen wird zwischen dauerhaftem Flachen-
bzw. Funktionsverlust (z.B. durch Versiegelung oder Uberbauung) und dauerhaf-
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ter Funktionsbeeintrachtigung bei Bodenflachen, die zwar unterschiedlich beein-
trachtigt, aber nicht Gberbaut oder versiegelt werden, unterschieden. Versiegelte
oder Uberbaute Flachen verlieren die bodentypischen Eigenschaften und ihre da-
von abh&ngigen Funktionen vollstdndig und dauerhaft (z.B. Bahnsteige, Trog-
bauwerke, Gleisanlagen, befestigte Wege und Freiflachen).

Daneben sind die sonstigen Bodenflaichen des Bauumgriffes von MaRnahmen
zur Herrichtung und Umgestaltung des Geléndes betroffen, indem u.a. Aufschit-
tungen zur B&schungsgestaltung durchgefuhrt werden. Durch Abtrag, Umlage-
rung, Uberschiittung oder Einbau mit Verdichtung werden, soweit vorhanden, na-
turlich gelagerte Béden in Geflige und Struktur so stark gestort, dass ihre wert-
bestimmenden Merkmale und Funktionen dauerhaft beeintrdchtigt werden bzw.
teilweise verloren gehen.

Rettungsschéachte, deren Angriffspunkte mit einer geringen Bodenlberdeckung
(ca. 0,5 m) versehen werden, werden wie versiegelte Flachen betrachtet und
entsprechend bilanziert (,Quasi-Versiegelung"®).

Als weitere Auswirkungskategorie ist der mdgliche Aufschluss von Altlasten-
standorten, das heift die bauzeitliche Inanspruchnahme von Flachen und Ver-
dachtsflachen mit Altlasten oder schadlichen Bodenverunreinigungen zu nennen,
die ggf. verbal-argumentativ abgehandelt wird. Hierzu wird auf die Aussagen des
Erlduterungsberichtes Ing. Geologie, Hydrogeologie u. Wasserwirtschaft (Anlage
18.1) zurlckgegriffen.

Betriebsbedingte Wirkungen fir das Schutzgut Boden aufgrund von Emissionen
sind nicht zu erwarten, da gasférmige Schadstoffe durch das emissionsfrei arbei-
tende Antriebssystem der S-Bahn im Bereich der Trasse nicht auftreten.

Zur projekibedingten Inanspruchnahme von Flachen mit ihren in der Be-
standsanalyse dargestellten und bewerteten Bodenfunktionen werden flr die
einzelnen Auswirkungskategorien quantitative Prognosen durchgeflhrt.
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Baubedingt

Beeintrachtigungen durch baubedingten Schadstoffeintrag

nen

Boden mit Bodenfunktio-

bauzeitliche Schadstoffeintra-
ge im Bereich von Bereitstel-
lungsflachen.

verbal-argumentative Ab-
schétzung

Temporére Beeintrdchtigun

g/ Verlust durch Flacheninanspruchnahme

nen

Boden mit Bodenfunktio-

Bauzeitliche Funktionsbeein-
trachtigung bzw. -verlust
durch Uberbauung, Uberfor-
mung, Verdichtung im Bereich
von Baustelleneinrichtungsfia-
chen, Baustrafien, Zufahrten,
Bereitstellungsflachen, offene
Tunnelbauweise, etc.

Ermittlung der betroffenen
Flache (ha)

Anlagenbedingt

Dauerhafter Verlust durch Flacheninanspruchnahme

nen

Boden mit Bodenfunktio-

Funktionsverlust durch Ver-
siegelung, Uberbauung,
Uberdeckung im Bereich von
Gebéauden, Fundamenten,
umzubauender Stra’en und
Wege, Notausstiege mit ge-
ringer Bodeniiberdeckung (0,5
m), etc.

Ermittlung der betroffenen
Flache (ha)

Dauerhafte Beeintrachtigun

g durch Flacheninanspruchnahm

e

nen

B&den mit Bodenfunktio-

Funktionsbeeintrachtigung
durch Uberformung, Abtrag,
Verdichtung im Bereich von
Erdbauwerken (Bahn- und
Straflenbdschungen), etc.

Ermittlung der betroffenen
Flache (ha)

Betriebsbedingt

Systembedingt werden durch den Betrieb der 2. S-Bahnstammstrecke keine Auswir-
kungen flr das Schutzgut Boden erwartet

Tabelle 5-8:

Auswirkungskategorien und Prognosemethoden fur das Schutz-

gut Boden
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5.3.2 Beurteilung der Auswirkungen

Beeintrdachtigungen durch baubedingten Schadstoffeintrag

Im Zuge der Umsetzung der MaRnahmen im PFA 3neu fallen Aushubmassen
(Auffullung, geogenes Material), Tunnelausbruchmassen mit sekundarer Verun-
reinigung, Abbruchmassen (Bauschutt) und Oberbaumaterialien (Schotter,
Schiene, Schwelle) an.

des—PFA3ned—angestrebt: Die Wiederverwertung von geeignetem Material

(quartare Kiese) wird grundsétzlich angestrebt, unterliegt jedoch dem jeweiligen

Bau-Auftragnehmer. Fir Massen, die nicht vor Ort verwertet werden kénnen oder
bautechnisch ungeeignet sind, erfolgt die Verwertung in anderen Baumafnah-
men der Deutschen Bahn AG oder iber genehmigte Entsorgungseinrichtungen.
Diese sind nicht Gegenstand dieses Planfeststellungsverfahrens (die geordnete
Entsorgung ist in Anlage 13 dargestellt).

Anfallendes anthropogen belastetes Auffiillungsmaterial, das den LAGA-Werten
Z 0 bis einschlieBlich grofker Z 2 entspricht, wird auf den geplanten Bereitstel-
lungsflachen (s.u.) separat gelagert, beprobt und anschlieRend zum Wiederein-
bau oder zur Entsorgung verbracht. Fir die geogenen quartdren Kiese aus den
Bereichen mit offener Bauweise ist eine in-situ Beprobung vorgesehen, um den
Transport zur Zwischenlagerung auf der Bereitstellungsflache zu vermeiden.

Die Verwertung kann so direkt vor Ort erfolgen oder das betreffende Material
kann direkt entsorgt werden. Die ausgebauten Oberbaumaterialien (Schotter,
Schiene, Schwelle) werden im Materialkreislauf der Deutsche Bahn AG behalten.
Hier werden die Materialien aufbereitet und der Wiederverwertung zugefiihrt oder
Uber Rahmenvertragspartner einer fachgerechten Entsorgung zugeleitet.

Fir den Zeitraum der BaumalRnahme im PFA 3neu ist fur die Zwischenlagerung
von Aushubmaterial (LAGA Z 0 bis grofter Z 2) und fir Oberbaumaterialien
(Schotter, Schiene, Schwelle) die Einrichtung von Bereitstellungsflachen erforder-
lich. Hierbei handelt es sich um einen Teilbereich des Rangierbahnhofes MUin-
chen-Nord sowie um eine ,Flache der DB Netz AG am Hullgraben®.

Far die Nutzung und den Betrieb der Bereitstellungsflachen sind besondere An-
forderungen hinsichtlich des Boden- und Grundwasserschutzes erforderlich, die
hauptsachlich die Eluierung durch Sickerwésser aus schadstoffhaltigen Haufwer-
ken (LAGA Z 2 und gréRer Z 2) und die Beeintrachtigung von Boden und Wasser
verhindern.

Folgende Malinahmen zum Boden- und Gewasserschutz werden nach Abspra-
che mit der LHM / Referat fiir Gesundheit und Umwelt (RGU), getroffen:

= Beweissicherung der Bereitstellungsflachen (Beprobung des Untergrundes)
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= Flachen fur die Bereitstellung von Aushub-/Abbruchmassen bis einschliellich
LAGA Z 1.2: Versickerung der Niederschlage ohne Abdeckung der Haufwer-
ke

= Flachen fur die Bereitstellung von Aushub-/Abbruchmassen LAGA Z 2 und
groRer: Versickerung und Sammlung der Niederschldge (fiir die mdégliche
Einleitung in Oberflachengewdsser gelten die Orientierungswerte des LfW-
Merkblattes 4.5/15, fur eine Versickerung gelten die Prif- bzw. Stufe-1-Werte
des LfW-Merkblattes 3.8/1, und zwar in einer tolerierten Gréfienordnung von
maximal 10 %). Erreicht werden diese Orientierungswerte durch Vorschal-
tung einer Bodenpassage oder Sickermulde mit anschlielender Bepro-
bungsmdglichkeit. Die Versickerung wird gegeniiber einer mdglichen, kos-
tenpflichtigen Einleitung in das 6ffentliche Kanalnetz bevorzugt.

= Alternativ: Abdeckung der Haufwerke mit wetterfester Folie, Sammlung der
Niederschlage und Ableitung ohne weitere Behandlung.

=  Nach Beendigung der Bereithaltung: Beweissicherung und ggf. Austausch
kontaminierter Bereiche

Konkrete Auswirkungen kénnen vor dem Hintergrund der Vorgaben bzw. der
vorgesehenen Malinahmen nicht prognostiziert werden.

Zur Vermeidung baubedingter Verunreinigungen des Bodens durch Schadstoffe-
intrdge im Bereich von BE-Flachen (z.B. Schmier--und Betriebsmittel) werden
einschlagige Vorkehrungen zum Umgang mit- wassergefahrdenden Stoffen (s.
Ziffer 5.3.3) getroffen. Aufgrund der vorgesehenen Mallhahmen zur Risikomini-
mierung kénnen flr diese Auswirkungskategorie ebenfalls keine konkreten Aus-
wirkungen prognostiziert werden.

Beeintrachtigung / Verlust durch Flacheninanspruchnahme (bau- und anla-
genbedingt)

In der Bauphase kommt es zu flachigen Beanspruchungen von Bdden v.a. im Be-
reich der BE-Flachen und der Bereitstellungsflachen.

Die BE-Flachen einschlielllich Baustrallen werden grundsétzlich entsprechend
den bautechnischen Anforderungen befestigt. Die potenziellen Beeintrachtigun-
gen und Verluste von Bodenfunktionen wurden bereits in Ziffer 5.3.1 dargelegt.
Baubedingte Beeintrachtigungen in Form von Umlagerungen, Verdichtungen von
Béden treten beim Bau des Tunnelschnitts in offener Bauweise auf.

Anlagenbedingte und damit dauerhafte Beeintrachtigungen und Verluste von Bo-
denfunktionen resultieren aus Uberbauung und Versiegelung von Bdden im Be-
reich der Rettungsschéchte sowie des geplanten Fullgéngerstegs westlich des
Leuchtenbergrings.
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Parabraunerde und Maximiliananlagen Temporére Befestigun-

Acker-Parabraunerde gen, Umlagerungen etc.
(Einheit 22a; naturliche im Bereich der BE-
oder bedingt naturnahe Flachen
Boden)
Uberformte Maximiliananlagen, Dauerhafte Uberbauung 0,017
Béden / Aufschiittbo- Orleansplatz, Grin- und Versiegelung1
den streifen hinter dem N .
(Einheit UA: anthropo- | Berufsbildungszent- Temporére Befestigun- 1,017
gen stark beeinflusste | rum, Haidenauplatz | 961 Umlagerungen etc.
Béden) lm"Bereloh der BE-
Flachen
Bereitstellungsfiache | Temporare Befestigun- 1,510
.Rangierbahnhof M- | gen, Umlagerungen etc.
Nord* im Bereich der Bereitstel-
lungsflachen
Summe 2,556

"einschliellich Rettungsschachte mit geringer Bodeniiberdeckung (ca. 0,5 m)

Tabelle 5-9: Ubersicht Auswirkungskategorie Schutzgut Boden (ohne bereits
versiegelte Béden)
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Seite 71 von 121
Anlage 21.2.1

Planfest-
stellungs- Boéden (unversiegelt) Flachen (in ha)
abschnitt
Baubedingt
Ehem. Stras- | Rangierbahnhof | Am Hillgra-
sergeldnde Munchen Nord ben
Gesamtflache 4.6 5,66 50498 1,1
Fléche1nanteil - 64 % 54 % 0%
PFA1 2,97 3,62 2774 2,69 0,0
anthropogen stark be-
einflusste Béden (Uber- | Keine unver-
formte Bbéden / Auf- siegelten Bo-
schittbéden) den betroffen | 2,48 -
Fléche1nanteil - 36 % 10 % 0 %
PFA 2 1,63 2,04 0,54 0,50 0,0
anthropogen stark be-
einflusste Béden (Uber- | Keine unver-
formte Béden / Auf- siegelten Bo-
schittbdden) den betroffen | 0,44 -
Flachenanteil - 0 % 36 % 100 %
PFA 3neu’ 0,0 4,78 1,79 1,1
anthropogen stark be-
einflusste Béden (Uber-
formte Boden / Auf-
schittboden) -- 1,51 --
Summe 2 4.43 4 41 5L
! Bezogen auf Bereitstellungsflachen
Tabelle 5-10:  Ubersicht betroffene Béden der Bereitstellungsfléchen, bezogen
auf die einzelnen Planfeststellungsabschnitte

Natirliche bzw. bedingt naturnahe Béden werden punktuell im Bereich der Ma-
ximiliananlagen betroffen (RS 7, Abzw Praterinsel). Laut standortkundlicher Bo-
denkarte handelt es sich um die Einheit 22a ,Parabraunerde und Acker-
Parabraunerde®. Trotz der Vorbelastung durch die Lage in einem stark frequen-
tierten Erholungsschwerpunkt (Rad- und FuBwege, Nahrstoffeintrage durch Hun-
de, Milldeposition etc.) ist die Bedeutung v.a. innerhalb des Stadtgebietes hoch
(hoher Funktionaler Wert).

Die Beeintrachtigung dieser Bodeneinheit durch bauzeitliche Mallnahmen (Um-
lagerung, Befahrung bzw. Verdichtung) auf ca. 0,012 ha wird als mittel eingestuft.

Des Weiteren werden neben den bereits versiegelten Bdéden ohne natirliche Bo-
denfunktionen, die nicht bilanziert werden, ausschlief3lich anthropogen verander-
te bzw. Uberpragte Boden (,Uberformte Béden/Aufschiittbéden®) bauzeitlich oder
dauerhaft in Anspruch genommen. Hier sind folgende Bereiche zu nennen:

= Rettungsschacht 7, Angriff Praterinsel
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= Haltepunkt Ostbahnhof tief (Orleansplatz, Griinstreifen hinter dem Berufsbil-
dungszentrum)

= BE-Flachen TVM offene Bauweise, nérdlich und stdlich der Berg-am-Laim-
Unterfihrung

= Bereitstellungsflache ,Rangierbahnhof Miinchen-Nord*®

Mit ca. 1,02 ha Uberwiegen hierbei im Bereich der Stammstrecke die bauzeitli-
chen Inanspruchnahmen von Béden. Die hiermit verbunden temporaren Versie-
gelungen bzw. Befestigungen werden nach Beendigung der Baumaflinahme wie-
der zurtickgebaut (Entsiegelung, Bodenlockerung). Da es sich um anthropogene
Béden ohne natiirliche Bodenschichtung (,Uberformte Béden/Aufschiittbéden*)
handelt, hdufig mit nicht geogenen Oberbodenhorizonten, die aufgrund der in-
nerstadtischen Lage zudem eine mehr oder weniger hohe Vorbelastung (v.a.
durch Schadstoffbelastung) aufweisen, wird die Beeintrachtigung als gering ein-
gestuft. Die Empfindlichkeit gegeniiber Bodenumlagerung und Verdichtung ist
gering.

Im Fall des Baus von Tunnelabschnitten in offener Bauweise werden nach Ab-
schluss der MalRnahme die urspriinglichen Oberflachenverhéltnisse wiederher-
gestellt. Konkret bedeutet dies im PFA 3neu, dass die urspriinglichen Grlinstrei-
fen bzw. Baumscheiben wieder angelegt werden. Die hier vorkommenden anth-
ropogenen Béden (,Uberformte Boden/Aufschittbéden® mit geringem Funktiona-
len Wert) sind als unempfindlich gegentiber Umlagerung zu beurteilen. Die Be-
eintrachtigung ist somit gering. Beim Abschnitt Ostbahnhof — Bt Leuchtenberg-
ring sind im Wesentlichen versiegelte Béden (Gleisanlagen, Parkplatz, Geb&ude-
und sonstige versiegelte Flachen) betroffen, was sich unerheblich auf das
Schutzgut Boden auswirkt.

Verhéltnismalig grofle bauzeitliche Inanspruchnahmen von Bdden resultieren
aus der temporaren Einrichtung der Bereitstellungsflache Rangierbahnhof Min-
chen-Nord. Es ergibt sich eine Uberplanung von Béden in Héhe von rd. 1,5 ha.
Diese Flachen werden grundsatzlich befestigt, wobei bevorzugt auf Bereiche zu-
riickgegriffen wird, die anthropogen Gberprégt sind (bestehende oder stillgelegte
Gleisanlagen), so dass keine nattrlichen B&den betroffen sind. Soweit unversie-
gelte, anthropogen tberprégte Béden (Einheit UA) von tempordren Befestigun-
gen betroffen sind, ist von einer geringen Beeintrachtigung auszugehen.

Anlagenbedingt werden im Bereich der Stammstrecke ca. 0,017 ha Boden
(,Uberformte Boden/Aufschiittbéden”) dauerhaft iberbaut oder versiegelt (Ret-
tungsschacht, Netzersatzanlage). Hierdurch liegt trotz der anthropogenen Uber-
pragung dieser Boden und ihres geringen Funktionalen Wertes eine mittlere Be-
eintrachtigung vor. Dies wird darin begriindet, dass diesen Bdden innerhalb des
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dicht bebauten Innenstadtbereiches (mit hohem Versiegelungsgrad) eine beson-
dere Bedeutung zukommt.

Altlasten

Im Untersuchungsraum befinden sich Auffillbereiche, die im Erlauterungsbericht
Ingenieurgeologie, Hydrogeologie und Wasserwirtschaft (Anlage 18.1) beschrie-
ben sind. Bei anthropogenen Auffiillungen und dem liegenden gewachsenen Bo-
den wurden entsprechend der Probenahmeanweisung Altlastenuntersuchung
aus Suchschlitzen und Bohrkernen von Bohrungen und Rammsondierungen Alt-
lastenproben entnommen.

Fir die Bodenproben sind bei Ausbau und Verwertung/Entsorgung die Techni-
schen Regeln Nr. 20 der Landerarbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA) Bewertungs-
grundlagen. Es werden Einbauklassen definiert, fir deren Obergrenze die Zu-
ordnungswerte Z 0 bis Z 2 Vorgabe sind.

Auffillbéden bis Z 1.1 und bei glinstigen hydrogeologischen Bedingungen bis Z
1.2 kdnnen gemal den Technischen Regeln vor Ort wieder verfillt werden.

Die Auffullungen beinhalten lokal begrenzte schadliche Verunreinigungen, die ei-
ne Einstufung in LAGA Z 1.1 bis Z 1.2 erfordern. AMPA, der Hauptmetabolit des
Pflanzenschutzmittels Glyphosat, wurde in Konzentrationen festgestellt, die ein-
mal eine Einstufung in LAGA Z 2 und im obersten Horizont von Feld 4 in LAGA Z

3 erfordern.
Feld Horizont Einstufung
m u. GOK LAGA-Klassen LIW-Hilfswerte
Z0 1.1 Z 1R /2 Hw1 | Hw 2
1. Tunnelportal 0-0,5 n
Leuchten- 0,5-3,0 X
bergring
2. Freie Strecke 0-0,7 AMPA
Bau-km 0,7-2,0 Hg
110,05-110,33
2,0-3,7 As
3. Freie Strecke 0-0,8 AMPA
Bau-km 0,6-2,0 X*
110,5-110,84 2,0-5,0 X*
4. Freie Strecke 0-0,7 PAK
Bau-km 0,7-2,0 PAK, Hg
110,84 - 111,13 2,0-4,5 X
Tabelle 5-11: Tabellarische Zusammenstellung der Chemischen Laboruntersu-
chungen im Bereich PFA 3neu (Quelle: Tab. 4.2 der Anlage 18.1°)
* Abkiirzungen siehe Anlage 18.1 (Ingenieurgeologie, Hydrogeologie und Wasserwirtschaft)

OPB3UP4BE3212h_21-2-1 UVS_April2016.docx



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 74 von 121
Planfeststellung, PFA 3neu Anlage 21.2.1
Umweltvertraglichkeitsstudie

5.3.3 Moglichkeiten der Vermeidung und Verminderung

Eine Schadenspréavention, d.h. die vorsorgende Vermeidung von mdéglichen Bo-
denbelastungen bzw. den Verlust und der Beeintrachtigung von Bodenfunktionen
muss Vorrang vor einer nachsorgenden Sanierung haben. Im Rahmen der Pla-
nung wurden die entsprechenden Kapazitdten des vorsorgenden Bodenschutzes
weitgehend ausgeschopft und mit den folgenden Mdglichkeiten zur Vermeidung
und Verminderung insbesondere wahrend der Bauphase optimiert.

Nachfolgend vorgeschlagene MaRnahmen zur Vermeidung und Verminderung
der durch das Vorhaben bedingten nachteiligen Auswirkungen auf das Schutzgut
Boden beziehen sich v.a. auf die Bereitstellungsflachen sowie auf die Rettungs-
schdchte im Bereich von Grinanlagen (auf die speziellen Maflnahmen zum
Schutz von Boden und Wasser gegen Eintrdge von Schadstoffen im Bereich der
Bereitstellungsflachen wurde bereits in Ziffer 5.3.2 eingegangen):

= Die Sicherung der Oberbdden und eine zweckmafige Bereitstellung in Mie-
ten (verndssungsfrei, geeignete Mietenhdhe, Nachlieferung von organischen
Stoffen durch Begriinung) vermindern Beeintréchtigungen, die durch Abtrag
und Umlagerungen entstehen. Beim spateren Bodenauftrag soll der Unter-
boden gelockert und eine Verdichtung des Kulturbodens vermieden werden.

s« Die Zeitspanne zwischen Rodung und Entfernung von Vegetation / Wurzel-
stocken einerseits sowie dem Abschieben der humosen Bodenschichten soll-
te moglichst kurz gehalten werden. Diese MaRinahmen zielen darauf ab, eine
flachenhafte erhdhte Stoffauswaschung zu vermeiden.

«  Grundsatzlich ist darauf zu achten, dass aus zwingenden Griinden Uber-
schissig anfallendes Bodenmaterial einer zweckentsprechenden Verwertung
zugefiihrt wird. Die Verwertung erfolgt gemafl den Technischen Regeln der
Landerarbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA-TR) ,Anforderungen an die stoffli-
che Verwertung von mineralischen Reststoffen/Abfallen” (vgl. Anlage 13.1).

534 Kartendarstellung (s. Anlage 21.2.4)

In den Auswirkungskarten wird der Funktionale Wert der im Baufeld betroffenen
Bdden (Bodentypen) mit entsprechender Flachenfarbe dargestellt.

OPB3UP4BE3212h_21-2-1 UVS_April2016.docx




2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 75 von 121
Planfeststellung, PFA 3neu Anlage 21.2.1
Umweltvertraglichkeitsstudie

5.4 Schutzgut Wasser

Die zu erwartenden Auswirkungen hinsichtlich des Schutzgutes Wasser sind in
Anlage 21.2.4 planlich dargestellt.

5.4.1 Methodik zur Ermittlung der Auswirkungen und Beschreibung des
Sachverhalts

Im Folgenden werden die Auswirkungskategorien der méglichen Umweltauswir-
kungen auf das Schutzgut Wasser getrennt fir Bau, Anlage und Betrieb darge-
legt. Diese Auflistung geht im Wesentlichen auf den Umwelt-Leitfaden (EBA,
2005 2010-2014) zuriick.

Auswirkungskategorie

betroffene Schutzgut- Projektwirkungen Prognosemethode,
merkmale Bemessungsgrofie
Baubedingt

Beeintréchtigungen durch Einleitung von Oberflachenwasser und Grundwasser aus
Wasserhaltungen etc.; Sediment- und Schadstoffeintrage

Gewassergtite von Flief3- bauzeitliche Erosion durch verbal-argumentative
gewassern Niederschlagswasser sowie Abschatzung
Stoffeintrédge im Bereich von
Baustelleneinrichtungsflachen,
Baufeld, Einleitung von
Grundwasser aus Wasserhal-

tungen etc.
Beeintrachtigungen durch Eingriffe in das Grund- oder Schichtenwasser bzw. in Deck-
schichten
schiitzende Grundwasser- Tunnelbauwerke, Baugruben | Ermittlung der betroffe-
deckschichten, Grundwas- | im Grundwasser, Bodenaus- nen Lange (m)
serleiter tausch, Grundwasserabsen- verbal-argumentative
kungen Abschatzung
Anlagenbedingt
dauerhafter Funktionsverlust
Brunnen, Quellen Verminderung der maximal verbal-argumentative
forderbaren bzw. aktuell ge- Abschatzung

forderten Grundwassermen-
gen, Verminderung der Schiit-
tung durch Drainage etc.

Beeintrachtigungen durch Eingriffe in das Grund- oder Schichtenwasser bzw. in Deck-
schichten
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schiitzende Grundwasser- Tiefgriindungen, Trogbauwer- | Ermittlung der betroffe-
deckschichten, Grundwas- | ke, Tunnelbauwerke etc. im nen Lange (m)
serleiter Grundwasser, Grundwasser- | verbal-argumentative
absenkungen, Leckwasseran- | Abschatzung
fall (Tunnelbauwerke)

Tabelle 5-12:  Auswirkungskategorien und Prognosemethoden fur das Schutz-
gut Wasser

5.4.2 Beurteilung der Auswirkungen

Beeinflussung der Grundwasserneubildungsrate

Eine nennenswerte Verminderung der Grundwasserneubildung ist grundsatzlich
nicht zu erwarten, da das Oberflachenwasser der freien Strecke in den natirlich
anstehenden Terrassenschottern versickert werden kann. Auch das Trogwasser
wird Uber Entwasserungsleitungen gefasst und zu einer Versickerungsanlage
gepumpt.

Ebenso erfolgt eine Versickerung von Oberﬂéch_enwasser der Hochbauten,

Bahnsteige und Fuligéngersteg in den Quartérkiesen, teilweise mittels Sicker-
schachten. ’

Fir den in offener Bauweise hergestellten Tunnelabschnitt fallen nur aus dem
Rampenbereich des offenen Troges in den Tunnel mitgefiihrte Schleppwasser
an. Die Entwésserung erfolgt liber eine Entwasserungsrinne, welche in die Drai-
nageleitung des angrenzenden Tunnelabschnittes in bergméannischer Bauweise
anschlief3t.

Um einen Auftrieb der Schachtbaugruben flr das Bauwerk HP Ostbahnhof tief zu
verhindern, werden Grundwasserentspannungsbohrungen erstellt und wahrend
der gesamten Bauzeit von 33 Monaten betrieben. Das temporar aus diesen Boh-
rungen anfallende Wasser wird auf der unversiegelten, westlich der in Richtung
Berg-am-Laim-Stralle gelegenen BE Flache (ehem. Aurelis Gelénde) versickert.

Auch bei den Bereitstellungsflachen erfolgt keine bauzeitliche Verminderung der
Grundwasserneubildung, da das Oberflachenwasser (berwiegend flachig versi-
ckert werden soll. Gesamt betrachtet ergibt sich allenfalls eine unerhebliche Ver-
ringerung der Grundwasserneubildung.
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Beeintrachtigungen durch Einleitung von Oberflichenwasser und Brauch-
wasser etc.; Sediment- und Schadstoffeintréage (baubedingt)

Die den baubetrieblichen Erfordernissen entsprechend befestigten Baustellenein-
richtungsflachen werden in der Regel nicht durch eigens einzurichtende Draina-
gen entwéssert. Anfallendes Regenwasser versickert dort, wo sich die Mdglich-

keit dazu bietet. Es sind keine Einleitungen in Oberflachengewasser vorgesehen.

Prinzipiell kénnen im Baustellenbereich Verunreinigungen mit Schadstoffen (z.B.
Schmier- und Betriebsmittel) des Grundwassers auftreten. Zur Vermeidung bau-
bedingter Verunreinigungen werden einschlégige Vorkehrungen zum Umgang
mit wassergeféhrdenden Stoffen (s. Ziffer 5.4.3) getroffen. Aufgrund der vorge-
sehenen MaRnahmen zur Risikominimierung kénnen fur diese Auswirkungskate-
gorie keine konkreten Auswirkungen prognostiziert werden.

Das im Bereich der vorgesehenen Bereitstellungsfldchen anfallende Oberfl&-
chenwasser fiihrt zu keiner erheblichen Beeintréchtigung der Grundwasserquali-
tat durch Sedimenteintrage. So wird auf den Bereitstellungsflachen ,Am Hiuillgra-
ben“ und ,Rangierbahnhof Miinchen-Nord“ das Oberflachenwasser flachig versi-
ckert (nach Durchlaufen eines Langsandfang-Beckens mit anschlieBender Bo-
denpassage), wodurch mégliche Sedimenteintrdge in den Boden und von dort
ins Grundwasser minimiert werden, so dass keine erheblichen Auswirkungen zu
erwarten sind. Beeintrachtigungen des Grundwassers im Zuge der Zwischenla-
gerung der Ausbruchmassen werden durch spezielle Mafsnahmen zum Schutz
von Boden und Wasser vermieden. Hinsichtlich der konkreten Schutzvorkehrun-
gen wird auf die Ziffer 5.3.2 verwiesen.

Brauchwasser aus dem Tunnel und den Baugruben wird in Absetzbecken gelei-
tet, wo sich die Triibe absetzt. Wenn ein bestimmter Wert an Feststoffgehalt un-

terschritten wird, wird das Wasser in der Regel in den &ffentlichen Kanal abgelei-
tet. Sollen bestimmte chemische Parameter (Vorgaben des Kanalbetreibers oder
wenn in einen Vorfluter eingeleitet werden soll) eingehalten werden, so kénnen
spezielle MaRnahmen getroffen werden (z.B. Neutralisationsanlage). Eine Beein-
trachtigung des Grundwassers ist somit nicht zu erwarten.

Beeintriachtigungen durch Eingriffe in das Grund- oder Schichtenwasser
bzw. in Deckschichten (bau- und anlagenbedingt)

WasserhaltungsmaRnahmen im Bereich der oberirdischen Strecke werden nicht
erforderlich.

Fur den Streckenabschnitt mit maschinellem Tunnelvortrieb sind keine Wasser-
haltungsmaRnahmen erforderlich. Dagegen sind im Bereich der Spritzbetonbau-
weisen und offenen Bauweisen aus bautechnischen und baubetrieblichen Griin-
den Wasserhaltungsmafinahmen, d.h. temporare Grundwasserabsenkungen mit
Wiederversickerung des geférderten Grundwassers, erforderlich. Hierbei handelt
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es sich um sog. Tertidrentspannungen mit Brunnen und Restwasserhaltung. Die
genannten Wasserhaltungen betreffen das Schachtbauwerk Abzweig Praterinsel,
die Rettungsschéachte sowie das Trogbauwerk und den Tunnelabschnitt in offe-
ner Bauweise.

Grundsatzlich, mit Ausnahme bauzeitlich geférderter Wasser im Bereich der Ab-
zweigstelle Praterinsel (s. unten), ist die Versickerung des im Zuge der Wasser-
haltung zutage geférderten Grundwassers tber Brunnen oder Rigolen im Quar-
tarkies geplant. Es ist bekannt, dass sich im Bereich der geplanten Trasse nord-
ostlich des Ostbahnhofs im oberen tertidren Grundwasserstockwerk eine mit
Leichtflichtigen Halogenierten Kohlenwasserstoffen (LHKW) verunreinigte Fahne
befindet (s. Kap. 3.3 und 5.2.6.2 der Anlage 18.1). So liegt die in offener Bauwei-
se geplante Startgrube im stark belasteten zentralen Bereich der Fahne. Auch
der Haltepunkt Ostbahnhof liegt noch im Randbereich der LHKW-Fahne. Durch
die Belastung des oberen Tertidren Grundwassers ist anzunehmen, dass ein Teil
der Brunnen in Haidhausen LHKW belastetes Wasser férdern und dass das Auf-
stellen von mehreren Reinigungsanlagen (Strip-Anlagen) in diesem Bereich er-
forderlich wird. Das gereinigte Wasser kann anschliefend je nach Reinigungs-
grad in eine Vorflut (z.B. Kanalisation) eingeleitet oder lber Sickerbrunnen wie-
der in das Grundwasser eingeleitet werden. Es ist mit einer geringen Beeintrach-
tigung zu rechnen. Eine zweite, jedoch deutlich geringere Belastung besteht im
Bereich des geplanten Haltepunktes Ostbahnhof tief, wo ggf. MalRnahmen zur
Reinigung des 1. Tertidraquifers zu ergreifen sind.

Im Bereich der Abzw Praterinsel sind bauzeitliche Grundwasserhaltungs-
malnahmen erforderlich. Zur Absenkung des Wasserdrucks in den tertidren
Schichten sind mehrere Brunnen im Umfeld der Abzw herzustellen, die so aus-
gebildet werden, dass planmaRig keine Absenkung des quartaren Grundwassers
eintritt. Die geférderten Wasser werden entsprechend den jeweiligen ortlichen
Verhéltnissen in den Vorfluter Isar eingeleitet. Sollte das geférderte Grundwasser
Verunreinigungen aufweisen, wird dieses vor Einleitung in den Vorfluter gereinigt.
Es ist daher von keiner Beeintrachtigung des Vorfluters Isar auszugehen.

Da das im Zuge der weiteren Grundwasserhaltungen abgepumpte / gesammelte
Wasser wieder dem quartdren Grundwasserleiter in unmittelbaren Nahe zuge-
fuhrt wird und, wo erforderlich, gereinigt wird, ist lediglich mit geringen Beein-
trachtigungen des Schutzgutes Wasser zu rechnen.

Beim Ubergang vom Tunnel zum oberirdischen Verlauf durchféhrt die Trasse das
Tertidr und steigt in den Quartéraquifer auf. Das Risiko eines groReren ,Kurz-
schlusses” zwischen quartaren und tertidren Grundwasservorkommen kann hier-
bei nicht génzlich ausgeschlossen werden. Kleinere ,Kurzschliisse” sind im Be-
reich der Rettungsschéachte prinzipiell denkbar. Durch die auszuflihrenden Mal-
nahmen beim Tunnelvortrieb (v.a. Dichtungskdrper, Ringspaltverpressung,
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Spritzbetonbauweise) wird die Wahrscheinlichkeit von ,Umlaufigkeiten®, die zu
einem ,Kurzschluss” zwischen Quartar und Tertiar fihren kdnnten, deutlich ver-
mindert.

Durch Trog- und Tunnelbauwerke, Rettungsschachte sowie Hp Ostbahnhof tief
kann es zu einer Beeinflussung von Grundwasserfliellbewegungen (Veranderung
der Grundwasserdynamik wie Aufstau / Absenkung / Umstrémung / Unterstro-
mung / Uberstrémung) kommen. Der vollstandig im Tertiér verlaufende Tunnel
bewirkt keinen Grundwasseraufstau im Quartaraquifer. Der im Anfahrbereich im
Ostast im Quartér liegende Tunnelbereich wird hinsichtlich eines Grundwasser-
aufstaus zusammen mit dem nérdlich anschlieienden Tunnel in offener Bauwei-
se sowie dem Trogbauwerk betrachtet.

Ostast: Tunnelabschnitt: Zur Reduzierung des Grundwasseraufstaus ist eine
Grundwassertiberleitungsanlage vorgesehen, deren Dikerschacht auf der An-
strémseite etwa bei Bau km 110,1+64, liegen wird. Dadurch wird der rechneri-
sche Grundwasseraufstau selbst bei rechtwinkliger Anstrémung auf weniger als
0,3 m begrenzt und der Grundwasseraufstau auf ein zuldassiges Mal} beschrankt.

Haltepunkt Ostbahnhof tief: Es wurde berechnet, dass die beiden Baugruben fur
den Aufgang Mitte und den Hauptaufgang Ost zusammen mit dem bestehenden
U-Bahnhof der Linie U5 einen rechnerischen Grundwasseraufstau (-sunk) von
ca. 0,27 m bewirken. Zur Berechnung wurde vereinfachend die Strémungsmaog-
lichkeit zwischen der U-Bahnhaltestelle einerseits und den beiden Baugruben fir
den Aufgang Mitte sowie den Hauptaufgang Ost nicht angesetzt. Daher wird der
tatsachliche Grundwasseraufstau (-sunk) geringer sein als der berechnete, er
wird unter 0,3 m erwartet. Unter Ansatz eines seitens des WWA in Bereichen oh-
ne Gefahrdung von Nachbargebauden tblicherweise tolerierten Maximalaufstaus
von 0,30 m (0,10 bis 0,15 m in Bereichen mit Gefdhrdung von Nachbargebau-
den) ist keine Grundwasseruberleitung erforderlich; dieser Sachverhalt wurde mit
dem WWA Miinchen abgestimmt.

Vor dem Hintergrund des mit Uber 8 m unter Flur tiefliegenden Grundwasser-
spiegels (mittlerer GW-Spiegel) fiihren die in relativ gro3er Tiefe ablaufenden,
dargestellten Beeinflussungen des GrundwasserflieRverhaltens mit geringen Auf-
stauungen lediglich zu geringen Beeintrachtigungen. Zudem fehlen in diesem Be-
reich grundwasserbeeinflusste Béden und entsprechend angepasste Tier- und
Pflanzenarten.

Funktionsverlust von Brunnen und Quellen (bau- und anlagenbedingt)

Im PFA 3neu sind keine Schutzzonen von Trinkwassergewinnungsanlagen aus-
gewiesen.

Fur die geplanten tieferreichenden Baumalnahmen sind an verschiedenen Stel-
len tertidre Grundwasserabsenkungen und Grundwasserentspannungen erfor-
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5.4.3

derlich. Die quartdren Grundwasserverhaltnisse werden hiervon aufgrund der
vergleichsweise geringen Durchléssigkeit der tertidren Grundwasserleiter und der
absperrenden Wirkung feinkoérniger tertidrer Zwischenschichten erwartungs-
gemaf nicht entscheidend beeinflusst. Deshalb wurden fur die vorliegende Fra-
gestellung nur die Grundwassernutzungen im Tertidr berlicksichtigt.

Bei einem Tertidrwassernutzer (Nr. 285, Klinikum Rechts der Isar) ist im Zuge der
bis in etwa 60 m Tiefe reichenden Tertidrwasserhaltungen zur Herstellung von
Rettungsschachten und den Tunnelvortrieb mit einer Einschriankung der maximal
forderbaren Wassermenge durch Reduktion des hydraulischen Gradienten zu
rechnen. Es wird jedoch davon ausgegangen, dass eine Grundwasserférderung
aus den tieferen Tertidrschichten auch wahrend des Baubetriebes mdglich sein
wird (s. Anlage 18.1). Es ist daher von einer geringen Beeintrachtigung auszuge-
hen.

Betriebsbedingte Wirkungen

Betriebsbedingte Wirkungen fir das Schutzgut Wasser sind aufgrund der vorge-
sehenen Elektrotraktion grundsatzlich nicht zu erwarten. Im weiteren Sinne ist je-
doch der Anfall von Leckwasser und Schieppwasser als betriebsbedingte Wir-
kung anzusehen. Das Leckwasser des Tunnels und das Schleppwasser der Z{-
ge wird im Tunnelbereich in unter dem Gleisbett verlegten Dranleitungen ge-
sammelt, den Pumpenschachten zugefiihrt, Ober eine Druckleitung zu dem
nachstgelegenen Rettungsschacht und von dort iiber eine zweite Pumpe im
Treppenhaus nach oben geférdert und dem 6éffentlichen Kanalnetz zugefiihrt.

Im Brandfall anfallendes, kontaminiertes L&schwasser verbleibt zundchst im
Tunnel, wird bei Erfordernis aus dem Pumpensumpf abgepumpt und Uber ein
Entsorgungsfahrzeug an der Oberflache entsorgt. Hierdurch wird ein unkontrol-
lierter Abfluss in den &ffentlichen Kanal verhindert.

Moglichkeiten der Vermeidung und Verminderung

Die Beeintrachtigungen durch Eingriffe in das Grund- oder Schichtenwasser bzw.
in Deckschichten kénnen gemindert werden, indem sie auf die Bauzeit und dabei
auf moglichst kurzfristige Bauphasen beschréankt werden. Baubedingt abgetrage-
ne Deckschichten miissen in gleicher Schichtung wieder eingebaut werden.

Des Weiteren miissen Beeintrachtigungen des Grundwassers durch fachgerech-
ten Umgang mit Treibstoffen, Ol- und Schmierstoffen sowie eine fachgerechte,
regelmalige Wartung von Maschinen wahrend der Bauphase vermieden werden.
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In dieser Hinsicht werden die einschlagigen Regeln gemal

> Baugesetzbuch (BauG), > Bundesimmissionsschutzgesetz
(BImSchG),

> Wasserhaushaltsgesetz (WHG), > Ortssatzungen,

> Bayerisches Wassergesetz > Verordnung Uber brennbare Fliis-
(BayWG), sigkeiten (VbF),

> Landesverordnung Uber das Lagern > Technische Regeln flir brennbare
wassergefahrdender Fliissigkeiten Flussigkeiten (TRbF),
(Stoffe) (VLwF-8),

> Oltankrichtlinien, » einschldgige DIN.

beachtet.

54.4 Kartendarstellung (s. Anlage 21.2.4)

In den Auswirkungskarten sind die Auswirkungsbereiche auf das Schutzgut Was-
ser dargestellt. Im PFA 3neu betrifft dies die Auswirkungen durch den tempora-
ren Abtrag der Deckschichten im Bereich des Trog- und Tunnelbauwerks (offene
Bauweise) sowie durch die Querung des quartdren Grundwasserleiters. Die
Auswirkungen werden, unabhdngig von der jeweiligen Erheblichkeit, durch Li-
nien- oder Punktsymbole dargestellt.
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5.5 Schutzgut Luft und Klima

Die zu erwartenden Auswirkungen hinsichtlich des Schutzgutes Luft und Klima
sind in Anlage 21.2.5 planlich dargestellt.

5.5.1 Methodik zur Ermittlung der Auswirkungen und Beschreibung des Sach-
verhalts

Tabelle 5-13 zeigt die zu beachtenden Wirkfaktoren in Anlehnung an den Um-
welt-Leitfaden Anhang lllI-4 (EBA 2005 2010-2014) sowie die mdglichen Auswir-
kungen und Bilanzierungsgrofen.

Auswirkungskategorie

betroffene Schutzgut- Projektwirkungen Prognosemethode,
merkmale Bemessungsgroe
Baubedingt

Verlust klimawirksamer Flachen durch temporére Flacheninanspruchnahme

Kalt-/ Frischluftentste- Baustelleneinrichtungsflachen, verbal-argumentative
hungsgebiete bzw. FIa- Bereitstellungsflachen, Baustra- | Abschéatzung
chen mit Luftfilterwirkung | Ren, sonstiges Baufeld etc.

Funktionsverlust von Kaltluftabflussbahnen durch temporare Zerschneidung

Kaltluftabflussbahnen Damme, Erdaufschittungen’etc. | verbal-argumentative
Abschatzung
Schadstoffemissionen durch Bautatigkeiten
Lufthygiene Baustellenverkehr; Baumalf3- Verbal-argumentative
nahmen Abschatzung

Anlagenbedingt

Verlust klimawirksamer Flachen durch dauerhafte Flacheninanspruchnahme

Kalt-/ Frischluftentste- Trasse mit Nebenanlagen Ermittlung der betroffe-
hungsgebiete bzw. Fl&- nen Flache (ha)
chen mit Luftfilterwirkung

Funktionsverlust von Kaltluftabflussbahnen durch Zerschneidung

Kaltluftabflussbahnen Larmschutzddmme, Aufschiit- verbal-argumentative
tungen etc. Abschatzung

Betriebsbedingt

Schadstoffimmissionen

Lufthygiene Treten nicht auf ﬁntféllt

Tabelle 5-13:  Auswirkungskategorien und Prognosemethoden fur Luft / Klima
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Das Schutzgut Klima / Luft wird verbal-argumentativ abgehandelt, da eine sche-
matische Verknipfung von Funktionalem Wert und Auswirkungen bei diesem
Schutzgut haufig zu unplausiblen Ergebnissen fihrt. Soweit bilanzierbar, werden
Flachenverluste in ha angegeben.

Die in der Tabelle 5.5-1 dargestellten bau- und anlagenbedingten Wirkungen
werden in den folgenden Erlauterungen zusammengefasst, da die Auswirkungen
beziglich der Flacheninanspruchnahme klimatisch wirksamer Bereiche und die
Zerschneidungswirkungen fir Kaltluftabflussbahnen fiir Bau- und Endzustand
jeweils prinzipiell gleich sind.

Bau-/ Anlagenbedingte Auswirkungen

Die maRgebliche bau- und anlagenbedingte Wirkung ist die Uberbauung klima-
tisch wirksamer Flachen (unbebaute Grinflachen, Parks sowie Waldflachen und
gréRere Geholzbestdnde), da sich durch die Flacheniberbauung neue Oberfla-
chenarten ergeben, die ein vollig anderes thermisches Verhalten als die zu tber-
bauenden Griinbereiche aufweisen. Die Versiegelung bewirkt eine Tempera-
turerhéhung in der bodennahen Luftschicht und einen erhéhten Niederschlags-
wasserabfluss. Letztgenannter verringert die Verdunstungsrate. Insgesamt er-
hoéht sich damit die thermische Belastung in der ndheren Umgebung.

Eine quantitative Bilanzierung der in der Bauzeit in Anspruch genommenen Fla-
chen findet in der Regel nicht statt, da diese Flachen nach Beendigung der Bau-
malnahme wieder in ihren urspriinglichen Zustand zurlickversetzt werden.
Baustelleneinrichtungsflachen, die in Griinflachen liegen und langer als 5 Jahre
bestehen bleiben, werden gesondert beurteilt, da ein derartiger Zeitraum als nicht
zu vernachldssigender Wirkungszeitraum flr das Schutzgut selbst und mit ihm in
Zusammenhang stehende Schutzgiter wie Pflanzen (Standortveranderung) an-
gesehen werden muss.

Fur die klimatische Wirkung bedeutsam sind die dauerhaft von der Anlage in An-
spruch genommen Flachen.

Gegenstand der Analyse anlagenbedingter Wirkungen ist in erster Linie die Er-
mittlung der Inanspruchnahme der als lokalklimatische Ausgleichsrdume und
Frischluftproduzenten bedeutsamen Flachen. Die Fldchenbeanspruchung z. B.
von innerstédtischen Grunflachen / Parks etc. wird durch Uberlagerung der ge-
planten Baumaflinahmen mit den vorhandenen Strukturen ermittelt. Als erheblich
werden dabei nur Anlagen mit mehr als 500 m? Flache angesehen. Kleinere Be-
reiche entfalten keine klimatisch bedeutsame Wirkung.

Wird nur ein Teil eines Gehdlzbestandes oder einer Griinflache in Anspruch ge-
nommen, wird abgeschétzt, in wie weit der verbleibende Restbestand seine Fil-
ter-, Windschutz- oder Ausgleichsfunktion noch wahrnehmen kann und ob die
Beeintrachtigung als erheblich einzustufen ist. Ein kompletter Verlust eines Ge-
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holzbestandes oder einer innerstadtischen Grinflache wird als erheblicher Ein-
griff gewertet.

Die Auswirkungen durch Gelandeaufschittungen / Damme werden verbal-
argumentativ beurteilt. Ermittelt wird zudem die Anzahl der Zerschneidungen von
vorhandenen Griinverbindungen mit klimaausgleichender Wirkung.

Eine weitere Wirkung stellt die Zerschneidung von Kaltluftabflussbahnen durch
kaltluftabflusshemmende Bauwerke (z. B. Ddmme, Geldndeaufschuttungen oder
Bauwerke) dar. Der Abschluss von Kaltluftabflussbahnen kann zur Ausbildung
von Kaltluftseen in Luv und zur Behinderung von Luftaustauschbeziehungen zwi-
schen Entstehungs- und Wirkrdumen fliihren. Folge kénnen Verschlechterungen
von lufthygienischen Situationen in Siedlungsraumen und Standortveranderun-
gen von Pflanzen im Bereich des Kaltluftsees sein.

Bauzeitlich geschittete Damme (Humusmieten, Haufwerke in Bereitstellungsfl&-
chen etc.), die nach Beendigung der Baumafinahmen zurlickgebaut werden,
werden generell als nicht erhebliche Auswirkung eingestuft. Gleiches gilt flr
Baustrallen und -felder auf unversiegelten, nicht bewaldeten Flachen, da diese
wieder in den urspriinglichen Zustand zurlickversetzt werden und relativ rasch
wieder klimatische Wirksamkeit entfalten konnen.

Erhebliche Wirkungen auf Luftabflussbahnen oder Bellftungsschneisen durch
anlagenbedingte Zerschneidungseffekte sind nicht zu erwarten, da die Trasse in
den oberirdischen Bereichen ebenerdig verlduft. Die unterirdischen Abschnitte
haben keine Wirkung auf das Klima. Eine Beurteilung entféllt daher.

Emissionen von Staub und Schadstoffen entstehen wahrend der Bauphase
durch die Bautétigkeiten an der Baustelle selbst und auf den Transportwegen
von der Baustelle zur Bereitstellungsflache. Sie kénnen eine Verschlechterung
der Lufthygiene in der ndheren Umgebung der Baustelle bzw. der Transportwege
bewirken.

Zur Beurteilung der Luftschadstoffemissionen aus dem Baustellenverkehr werden
die Bauzeit, die Anzahl der Massentransporte und die Luftaustauschbedingungen
am Emissionsort sowie die bestehende Vorbelastung herangezogen. Die Beurtei-
lung erfolgt verbal-argumentativ. Je langer intensive Bautatigkeiten oder -trans-
porte stattfinden, desto starker sind die Auswirkungen auf das Schutzgut. Hin-
sichtlich der Staubemissionen ist die Dauer der Bautétigkeit und die GroRe / Lage
der potenziellen Emissionsflache fiir die Beurteilung mafigebend.

Betriebsbedingte Wirkungen

Durch den Betrieb der S-Bahn werden systembedingt keine Luftschadstoffe emit-
tiert. Eine Darstellung betriebsbedingter Wirkungen entfallt daher.
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5.5.2 Beurteilung der Auswirkungen

Uberbauung von kalt- oder frischluftproduzierenden Flichen

Als kalt- und frischluftproduzierende Flachen gelten Grunflachen, Parks und aus-
gedehnte Gehdlzbereiche sowie Baumreihen im Straflenraum. Nachfolgende
Tabelle zeigt, wo und in welchem Umfang solche Flachen tberbaut werden. Auf-
geflhrt sind dabei nur die Flachen, die nicht nach Beendigung der Bauarbeiten
wieder in ihren urspriinglichen Zustand zuriick versetzt werden oder die langer
als 5 Jahre als BE-Fl&chen genutzt werden. Tunnelabschnitte in bergméannischer
Bauweise sowie die Schachtdeckelbauwerke der Rettungsschachte spielen bei
der Beurteilung keine Rolle.

Die temporére Beeintrachtigung fir das Schutzgut Klima ist flr die Bauzeit im Be-
reich des Orleansplatzes als hoch einzustufen (Verlust von Gehdlzstrukturen mit
der Funktion als Luft-/Staubfilter und Beschattung), da sich Uber einen Zeitraum
von ca. 6 Jahren die klimatischen Verhaltnisse im Straflenraum bzw. im Platzbe-
reich splrbar negativ verandern und sich auch dartber hinaus noch mehrere
Jahre auswirken werden (bis die neu gepflanzten Baume wieder entsprechende
Kronengréfien erreicht haben).

Die Baumafinahmen im Zuge des Baus der Rettungsschéachte (einschliellich des
Abzweigs Praterinsel) werden als unerhebliche Beeintrachtigung gewertet, da es
sich um punktuelle Eingriffe mit jeweils wenigen Baumrodungen handelt.

Dauerhaft (anlagenbedingt) sind keine erheblichen Auswirkungen zu erwarten,
da vorgesehen ist, das urspriingliche Strallen- / Platzbild mit Baumpflanzungen
wiederherzustellen. Damit kann die klimatische Ausgangssituation wieder erreicht
werden.

Auf der Bereitstellungsflache ,Am Huligraben® werden keine klimawirksamen
Grinflachen temporar Uberbaut. Im Bereich des ,Rangierbahnhofs Miinchen-
Nord" wird eine groRere Geholzflache (Pioniergehdlze) entfernt (ca. 1,5 ha im
PFA 3neu), um dort Aushubmassen zwischenzulagern. Durch die Inanspruch-
nahme der Fldche werden klimawirksame Bereiche (berschiittet, die nicht mehr
fir die Produktion von Kaltluft zur Verfligung stehen. Fir die angrenzende Be-
bauung entsteht hierdurch jedoch keine negative Wirkung, da der klimawirksame
Bereich nach Stden hin von Erdwéllen von der Bebauung abgeschirmt ist und
auch im Ist-Zustand keinen klimatischen Einfluss auf diese Siedlungsbereiche
ausubt. Fur weiter entfernt gelegene Siedlungen im Osten ist der Flachenveriust
wenig wirksam, da trotz der Inanspruchnahme der Gehdlzbereiche (einschlieldlich
Ruderalflachen) eine weit gréRere Grinflache in unmittelbarer Umgebung weiter-
hin zur Kalt- und Frischluftproduktion zur Verfigung steht. Hinzu kommt, dass die
Geholzflache nur temporar in Anspruch genommen wird und damit keine dauer-
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hafte Einschrankung der Kalt- und Frischluftproduktion erfolgt. Mit Wiederbegri-
nung der Flache (Sukzession) stellt sich der heutige Zustand wieder ein.

Baubedingte Luftschadstoffemissionen aus dem Baustellenverkehr

Hinsichtlich der baubedingten Luftschadstoffemissionen aus dem Baustellenver-
kehr sind — wenn auch zeitlich begrenzt - Auswirkungen auf das Schutzgut zu er-
warten. Nachfolgende Tabelle zeigt die Hauptbelastungsbereiche fiir Baustra-
Renverkehr und Bautatigkeiten. Der Baustellenverkehr gelangt von den BE-Fla-
chen unmittelbar auf das 6ffentliche Stral’ennetz.

Angriff

BE-Flache Maximiliananlagen ( Lo

Abzw Praterinsel mit RS 7) Maximiliansbriicke / Max-Planck-Str

BE-Flache Orleansplatz (Hp Ost- Orleans-, Grillparzerstr., Einsteinstr., Mittlerer

bahnhof tief) Ring, Aschheimer Str., Anzinger Str., Rosen-
heimer Str.

BE-Flache Berg-am-Laim-Stralte mit | Orleans-, Grillparzerstralle, Haidenauplatz,

RS9 Berg-am-Laim-Stralie

Tabelle 5-14  Hauptbelastungsbereiche Baustellenverkehr

Aufgrund des insgesamt geringen Transportaufkommens und der Vorbelastung
durch Kfz auf den genannten Abfuhrstrecken (DTV zw. 20.000 und 36.000
Kfz/24h, vgl. Verkehrsmengenkarte LHM, Stand 2007) kann der hier zusétzlich
anfallende Verkehr aus den Baumafinahmen als nicht erheblich angesehen wer-
den.

Baubedingte Staubemissionen

Die Baustralien werden gréfitenteils asphaltiert. Damit sind Staubentwicklungen
auf den Transportwegen minimiert. Die Baustelleneinrichtungsflachen werden le-
diglich mittels wassergebundener Tragschicht / Schotter befestigt, erhalten aber
in der Regel keine Asphaltdecke, so dass Staubentwicklungen in Trockenperio-
den mdglich sind.

Staubentwicklungen im eigentlichen Baustellenbereich sind in baustellenlbli-
chem Umfang zu erwarten. Wahrend die Staubbelastung im Bereich der Ret-
tungsschéchte relativ kurz ist (ca. 16-18 Monate), ist fur die BE-Fldchen Orleans-
platz, die BE-Flachen nérdlich und sidlich Berg-am-Laim-Unterfiihrung sowie die
BE-Flache ,Angriff fir Abzweig Praterinsel und RS 7% eine Nutzungszeit von
knapp 3 bis ca. 6 Jahren angesetzt, in denen es durch Bautatigkeiten oder Fahr-
zeugbewegungen zu Staubemissionen kommt.

Neben Staubemissionen durch die allgemeinen Bau- und Fahrtatigkeiten auf den
Baustellen sind Staubemissionen v.a. in Zusammenhang mit dem Beflllen der
Zementsilos flir den Spritzbetonvortrieb von Bedeutung. Grundséatzlich kénnen
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lediglich bei Havarien im Bereich der Zementsilos kurzzeitig grofere Staubwol-
ken entstehen. Spritzbetonstaubemissionen treten nur im Tunnel selbst im Be-
reich des Vortriebs (Trockenspritzverfahren) auf. Hinsichtlich der Staubentwick-
lungen aus den Schéachten und im Bereich des Abzweigs Praterinsel ist zu be-
achten, dass sich die Zeit mdglicher gréRerer Staubemissionen durch Havarien
auf die Beflillung der Spritzbetonsilos beschrankt, was in der Regel 1 mal pro
Woche flr jeweils ca. 1 Stunde geschieht.

Die BE-Flache nordlich der Berg-am-Laim-Stralle stellt mit ihrer Separieranlage
fUr den Tunnelvortrieb und der Zwischendeponie fir den Ausbruch mit Verladung
auf die Schiene das gréfte baubedingte Konfliktpotenzial hinsichtlich Staubent-
wicklung dar. Uber einen Zeitraum von ca. 4,5 Jahren sind in Trockenperioden
Staubemissionen durch Bautatigkeiten und Fahrzeugbewegungen zu erwarten.
Auf der BE-Flache sudlich der Berg-am-Laim-Strale sind dagegen nahezu keine
Staubemissionen zu erwarten, da die Flache Uberwiegend versiegelt ist und kei-
ne staubintensiven Tatigkeiten (Separieranlage, Zementsilos) stattfinden.

Auf den Bereitstellungsflachen sind ebenfalls Staubemissionen zu erwarten. Al-
lerdings ist das aus den Tunneln geférderte Transportgut in aller Regel nicht so
trocken, dass es beim Abkippen auf der Lagerflache zu gréleren Staubfahnen
kommt.

Wahrend wie oben beschrieben die Belastung durch Staubemissionen im Be-
reich der Rettungsschachte raumlich und zeitlich sehr begrenzt ist und daher als
geringe Beeintrachtigung gewertet werden kann, ist flr die BE-Flachen auf dem
Orieansplatz und nérdlich der Berg-am-Laim-Unterfiihrung, auf denen ca. 5 - 6
Jahre hinweg Bautétigkeiten und Fahrzeugbewegungen mit Staubbelastung auf
grofden Flachen (ca. 1,0 bzw. 4,2 ha) stattfinden, eine mittlere Beeintrachtigung
fur das Schutzgut Luft anzusetzen. Eine Abstufung auf ,gering® ist méglich, wenn
die genannten Flachen in Trockenperioden entsprechend haufig befeuchtet wer-
den.

Hinsichtlich der Bereitstellungsflachen Am Hullgraben und Rangierbahnhof Miin-
chen-Nord kann unter der Voraussetzung, dass die Haufwerke, auf denen Uber
einen langeren Zeitraum keine Abkippvorgange statifinden, abgedeckt, zwi-
schenbegrunt oder feucht gehalten werden, um grof¥flachige Staubverfrachtun-
gen des abgelagerten Materials in Trockenperioden zu vermeiden bzw. zu mini-
mieren, die Beeintrachtigung fir das Schutzgut als gering angesehen werden.
Gleiches gilt fur die Zufahrisstralen zum Abkippplatz innerhalb der Bereitstel-
lungsflachen.

Betriebsbedingte Emissionen

Da von der S-Bahn systembedingt keine Luftschadstoffemissionen ausgehen,
treten betriebsbedingte Auswirkungen nicht auf.
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5.5.3 Moglichkeiten der Vermeidung und Verminderung

Folgende Vermeidungs- bzw. Verminderungsmafinahmen sind denkbar:

= zeitnaher Rickbau der Baustelleinrichtungen und Baustrallen zur raschen
Wiederherstellung kaltluftproduzierender Fléchen

= Befeuchtung von wassergebundenen BE-Flachen in Trockenperioden

= Befeuchtung Aufschiittungsbereich Bereitstellungsflachen
Bei den Bereitstellungsflachen ist dafir Sorge zu tragen, dass Bereiche, in
denen Gber einen langeren Zeitraum keine Abkippvorgange stattfinden, ab-
gedeckt, zwischenbegriint oder feucht gehalten werden, um groRflachige
Staubverfrachtungen des abgelagerten Materials in Trockenperioden zu ver-
meiden bzw. zu minimieren.

5.5.4 Kartendarstellung (s. Anlage 21.2.5)

Im PFA 3neu treten erhebliche bauzeitliche Beeintrachtigungen des Schutzgutes
Klima und Luft durch Rodung von Grinflachen und / oder durch Staubentwick-
lungen infolge der Bauarbeiten auf. Diese sind in Anlage 21.2.5 dargestelit.
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5.6.1

Schutzgut Landschafisbild / Stadtbild

Der Begriff Stadtbild wird in der Folge im Sinne von Schutzgut Landschaft ver-
wendet. Die zu erwartenden Auswirkungen hinsichtlich des Schutzgutes Land-
schaft sind in Anlage 21.2.5 planlich dargestellt.

Methodik zur Ermittlung der Auswirkungen und Beschreibung des
Sachverhalts

Fur den Bau der S-Bahn werden im Umfeld der zuklinftigen S-Bahn Trasse Bau-
einrichtungsflachen fir Baugerate, Container etc. eingerichtet. Soweit diese Fla-
chen und ihre Einrichtungen flr die Dauer der Bauarbeiten begrenzte visuelle
Beeintrachtigungen des Stadtbildes darstellen, werden diese auf Grund ihres
temporaren Charakters keiner Beurteilung unterzogen. Eine Ausweisung baube-
dingter Wirkungen erfolgt jedoch fiir den Tunnelbereich, der in offener Bauweise
erstellt wird, da damit teilweise nachhaltige Eingriffe verbunden sind.

Betriebsbedingte Wirkungen ergeben sich durch die enge Abfolge von S-Bahn-
Fahrzeugen. Die damit verbundene Beeintrachtigung des Stadtbildes und seiner
Erlebnisfunktion wirkt sich potenziell als visuelle Barriere aus. Eine weitere Be-
eintrachtigung des Stadtbildes stellt die Gerduschbelastung dar. Beide Wirkun-
gen sind im Innenstadtbereich aufgrund der hohen Vorbelastung nicht gegeben.
Eine Beurteilung fir das Schutzgut Landschaft, hier Stadtbild erfolgt deshalb fir
betriebsbedingte Wirkungen nicht.

Im Folgenden werden die Auswirkungskategorfen der moglichen Umweltauswir-
kungen auf das Schutzgut fUr die Anlage der S-Bahn dargelegt.

Baubedingt

Temporére und ggf. nachhaltige Beeintrachtigung von Stadtbildeinheiten durch bauliche
Eingriffe

pragende natlrliche oder
naturnahe Stadtbildelemen-
te (z.B. Gibergeordnete
Grinstrukturen)

Sicht- und Wegebeziehun-
gen

Trassenverlauf der S-Bahn,
Verlegung von Straf3en und
Wegeverbindungen, aus-
ristungstechnische Anla-
gen, Ingenieurbauwerke

verbal-argumentative Ab-
schatzung

Anlagenbedingt

Visuelle Beeintrachtigung durch die Trasse und sonst. bauliche Anlagen der S-Bahn
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pragende natlrliche oder
naturnahe Stadtbildelemen-
te (z.B. Ubergeordnete
Griinstrukturen); Sicht- und

Trassenverlauf der S-
Bahn, Verlegung von Stra-
f3en und Wegeverbindun-
gen, ausrtstungstechni-

verbal-argumentative Ab-
schatzung

Wegebeziehungen sche Anlagen,
Ingenieurbauwerke
Tabelle 5-15:  Auswirkungskategorien und Prognosemethoden fir das Schutz-

gut Landschaft (Stadtbild)

Temporare und ggf. nachhaltige Beeintrachtigung von Stadtbildeinheiten
durch bauliche Eingriffe

Bestehende Griunstrukturen im Stadtbereich haben eine herausragende Funktion
fur die strukturelle Gliederung des Stadtbildes. Die Uberbauung- bzw. Zerstérung
durch Baustelleneinrichtungsflachen oder offene Tunnelbauweisen der S-Bahn
kénnen den funktionalen Verlust von gliedernden Elementen bewirken.

Zusétzlich kénnen weitrdumige Sichtbeziehungen in Abhéngigkeit der Trassenla-
ge gestort werden.

Die Eingriffe in gliedernde und pragende innerstadtische Grlnstrukturen bedeu-
ten fir das jeweilige Stadt-Quartier auch bei Neupflanzungen auf lange Zeit ei-
nen strukturellen Eingriff in die Umgebung, der einem Verlust gleichzusetzen ist.
Sie werden deshalb als hoch eingestuft.

Die Bewertung wird im Zuge einer Einzelfallbetrachtung durchgeftihrt und verbal-
argumentativ begriindet.

Visuelle Beeintrachtigung durch die Gleistrasse und sonst. bauliche Anla-
gen der S-Bahn

Flr das Stadtbild sind direkte Auswirkungen durch visuell wahrnehmbare Beein-
trachtigungen der S-Bahn gegeben. Hierzu zahlt die Verfremdung durch techni-
sche Bauwerke und das damit potenziell veranderte Erscheinungsbild der jewei-
ligen Stadtbildeinheit. Generell bewirkt die Anlage einer S-Bahntrasse mit den
Oberleitungsmasten mit einer Héhe von in der Regel bis zu 14 m ein verandertes
Erscheinungsbild. Innerhalb des Innenstadtbereichs sind im Bereich des Or-
leansplatzes (Hp Ostbahnhof tief) folgende oberirdischen Bauwerke als wirkungs-
relevante Anlagen aufzufiihren:

= Luftungsanlage ,Bahnsteig” — Ansaugung im Bereich des Feuerwehraufzugs
in ca. 1,7 m Hohe Uber dem Dach des Busbahnhofs
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5.6.2

= Luftungsanlage ,Technikbereich“ — Ansaugung im Bereich des Zugangsbau-
werks Aufgang Mitte in ca. 3,5 m Héhe, Querschnitt ca. 1 m?

= Fortluftschacht, Entrauchungsschéchte, Ansaug- und Ausblaséffnungen far
Kalteanlagen - jeweils 0,6 m tUber Geléandeniveau

= Ausstiegs-/Zugangsbauwerke / Aufbauten am Orleansplatz

Auf Grund ihrer optischen Wirksamkeit im Raum gelten des Weiteren folgende
Bauwerke seitens der S-Bahn fiir den PFA 3neu als wirkungsrelevante Anlagen:

= Schalthduser und Trafostationen

= Netzersatzanlage (NEA)

= Portalbereich

= Bauten fur Weichenheizungsanlagen
= Notausstiege

» FuRgangersteg Leuchtenbergring

Die Abschatzung der visuellen Beeintrachtigungen von Stadtbildeinheiten durch
technische Bauwerke erfolgt neben den Angaben zum Trassenverlauf in S-Bahn
Kilometern verbal.

Die Bewertung des Eingriffes erfolgt anhand der Einsehbarkeit und damit ver-
bundenen nachhaltigen Verdnderungen des Stadtbildes, welche lber den nahen
Sichtbereich hinausreichen. Positiv beriicksichtigt werden hierbei vorhandene
sichtverschattend wirkende Vegetationsstrukturen oder morphologische Elemen-
te. Die Beeintrachtigung wird in Abhangigkeit der Gradientenlage und der Aus-
pragung der jeweiligen Stadtbildeinheit situationsbezogen verbal-argumentativ
festgelegt.

Beurteilung der Auswirkungen

Temporirer und dauerhafter Verlust von Stadtbildeinheiten durch bauliche
Eingriffe

Fiir die Herstellung des Abzweigs Praterinsel mit dem RS 7 wird eine Baustellen-
einrichtungsflache in den Maximiliananlagen eingerichtet - flir eine Dauer von
knapp 3 Jahren. Hierfir wird ein markanter, alter Traufbaum, eine Eiche
(Stammdurchmesser 57 cm), geféllt. Wegen des eng begrenzten Eingriffs in
Baumstrukturen, der durch die beidseits angrenzende, dichte Bestockung optisch
stark verringert wird, wird die Beeintrachtigung als mittel eingestuft.

Im Bereich der Milchstrale / Kellerstrale (RS 8) bedeutet die Rodung von 3
StraRenbaumen (Stammdurchmesser 30 / 35 cm) eine erhebliche Beeintrachti-
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gung des Stadtbildes. Nicht zuletzt, weil es die einzigen Straflenbdume in diesem
Bereich sind, stellen sie stadtbildpragende Strukturen dar, hier v.a. die Linde, die
auf einer platzartigen Strallenverbreiterung inmitten eines exponierten Rondells
stockt.

Auf dem Orleansplatz einschlie3lich des Grlnstreifens hinter dem Berufsbil-
dungszentrum werden baubedingt 90 Baume gerodet (24 B&ume mit Stamm-
durchmesser 11 bis 23 cm, 64 Bdume mit 25 - 68 cm sowie 2 Baume mit 65 bis
70 cm). Die Beeintrachtigung ist aufgrund der hohen Anzahl zu rodender Baume,
ihres mittleren Alters von ca. 20-25 Jahren, v.a. aber aufgrund der damit verbun-
den vollstandigen Anderung des Platzbildes als hoch einzustufen. Die Baume,
v.a. Rosskastanien, geben dem Platz und damit dem Stadtbild in diesem Bereich
sein charakteristisches Aussehen. Der optische Charakter dieser Stadtbildeinheit
wird dadurch langfristig (Uber die 6 jahrige Bauzeit hinaus) stark beeintrachtigt.
Auch nach Wiederherstellung des Platzes mit Ersatzpflanzung groRkroniger
B&ume verbleiben aufgrund der langen Entwicklungszeiten fir eine anndhernd
starke Durchgriinung des Platzes langjahrige visuelle Eingriffe. Die hohe Beein-
trachtigung des Stadtbildes schlief3t auch die Auswirkungen durch den temporé-
ren Abbau der Brunnenanlage parallel zur Orleansstral’e mit ein.

Visuelle Beeintrachtigung durch die Gleistrasse und sonst. bauliche Anla-
gen der S-Bahn

Die baulichen Anlagen fir die Rettungsschachte werden aufgrund der geringen
Aufschiitthéhe von ca. 0,5 m als nicht wirkungsrelevant eingestuft. Gleiches gilt
fur die Zugangsbereiche flir den Haltepunkt Ostbahnhof tief. Darliber hinaus sind
oberhalb des Hp Ostbahnhof tief technische Anlagen geplant, die sich auf das
Stadtbild bzw. auf das Ensemble des Orleansplatzes beeintrachtigend auswirken
kénnen. Wahrend die Schachtbauwerke (mit Gitterrostabdeckung), die ca. 60 cm
Uber Geléndeniveau ragen, das Stadt- bzw. Platzbild nur geringfligig beeintrach-
tigen, sind die Ubrigen Luftungsbauwerke schon stérker wahrnehmbar. Da die
Luftungsanlage ,Bahnsteig” im Dach des Busbahnhofs integriert ist, wird diese
als technisches Bauwerk kaum wahrgenommen; die visuelle Beeintrachtigung ist
daher gering. Demgegeniber ist die geplante freistehende Liftungsanlage
»lechnikbereich® im Bereich des Zugangsbauwerks Aufgang Mitte mit einer Héhe
von 3,5 m lber Geldndeniveau gut sichtbar. Durch die umgebenden B&dume wird
diese Anlage zwar optisch teilweise abgeschirmt; es verbleibt aber eine visuelle
Beeintrachtigung, die als mittel eingestuft wird.

Im oberirdisch gefiihrten Streckenabschnitt des PFA 3neu (Bereich Ostbahnhof
bis Leuchtenbergring) verlauft die Trasse optisch eingebettet im bestehenden
Gleisbereich. Die Oberleitung wird an bestehenden Masten befestigt, die lediglich
in ihrer Lage optimiert werden. Ein Stérung bestehender Sichtachsen in Ost —
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West- bzw. Nord — Siuid- Richtung ist nicht gegeben. Es liegt keine Beeintréchti-
gung vor.

Im Bereich des Leuchtenbergringes bei km 10,8+09 (Strecke 5510) wird ein neu-
er FuBgéngersteg mit einer Aufstanderungshohe von bis zu 12 m quer {ber das
Gleisbett gefiihrt. Aufgrund der ringsum hohen Bebauung mit den bereits einge-
schrankten Sichtbeziehungen Nord-Sud sind daraus keine Wirkungen abzulei-
ten.

Bei Bau-km 1,11 werden nérdlich der Gleisanlagen im Bereich des bestehenden
Funkmastes, vor dem Schalthaus GV8.2, Telekom-Schaltschrénke aufgestellt.
Diese ersetzen das im Planfeststellungsabschnitt 3A westlich des Bahnsteiges C
geplante Schalthaus. Auf dem Bahnsteig C des Bft Leuchtenbergring wird west-
lich der Bahnsteigzugénge zum 6stlichen Fuli- und Radwegtunnel der Leuchten-
bergringunterfiihrung in Bau-km 1,1+47 eine Abfertigungs-Kanzel mit einer
Grundflache von ca. 10,0 m x 2,4 m erstellt. Beide Hochbauten sind hinsichtlich
ihrer Wirkungen auf das Stadtbild als vernachlassigbar zu beurteilen.

Hinter dem Berufsbildungszentrum wird eine Netzersatzanlage (NEA) gebaut.
Das unterkellerte Geb&ude mit den MaRen 15 m x 5 m (LxB) ist 4 m hoch. Auf-
grund der Lage zwischen dem Berufsbildungszentrum und der Bahnanlage ist
die NEA kaum einsehbar und daher als unerheblich fur das Stadtbild zu beurtei-
len.

Entlang des Trassenastes zwischen Ostbahnhof und Bft Leuchtenbergring sind
des Weiteren folgende Gebaude geplant:

= Trafoubergabestation TU "Minchen Ost neu", km 0,2+00 (Strecke 5553),
24,0 m x 6,0 m x 3,5 m (LxBxH);

= Trafostation "Portal Ost Leuchtenbergring™: Bau-km 110,2+50, 9,0 x 3,0 x
3,5 m (LxBxH);

= Weichenheizstation EWHA7n, km 1,4+290 (Strecke 5553), ca. 2,4 x 3,0 x
3,5 m (BxLxH);

= Weichenheizstation EWHA8n, km 1,0+26 (Strecke 5553), ca. 2,4 x 3,0 x
3,5 m (BxLxH).

= Da die Bauwerke (jeweils in Modelbauweise errichtet) innerhalb oder am
Rande der Gleisanlagen geplant sind und mit Ausnahme der Trafolibergabe-
station Miinchen Ost (s. unten) zu keinem Verlust von Vegetationsstrukturen
fihren, wird die Beeintrachtigung des Stadtbildes durch die genannten Anla-
gen als gering eingestuft.

Im Zuge des Neubaus der Trafolibergabestation TU Minchen Ost neu im Be-
reich des Sozialgebaudes der DB AG bei km 0,2+00 (Strecke 5553) wird ein Teil
einer liickigen Geholzsukzession am Randes der Bahnanlagen gerodet; die Zu-
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fahrt erfolgt Ober die vorhandene Einfahrt auf das DB Netz-Gelande und die Ost-
lich der Trafolbergabestation befindliche befestigte Flache. Aufgrund der
ortlichen Situation im Gleisfeld des Bahnhofsbereiches mit seinem technisch ge-
pragten Erscheinungsbild, der Sichtverschattung durch die verbleibenden Gehdl-
ze sowie durch die grofen Linden entlang der Friedensstralle wird die Beein-
trachtigung des Stadtbildes durch das Bauwerk ebenfalls als gering eingestuft.

5.6.3 Moglichkeiten der Vermeidung und Verminderung

= Bei der Wiederherstellung des Orleansplatzes sowie der librigen Grlinberei-
che bzw. Baumreihen (Maximiliananlagen, Grinstreifen hinter dem Berufsbil-
dungszentrum) ist darauf zu achten, dass mdoglichst grof3kronige Baume ge-
pflanzt werden. Damit wird sichergestellt, dass die Funktionsféhigkeit der Er-
satzpflanzungen flr das Stadtbild in kiirzerer Zeit wieder hergestellt wird.

5.6.4 Kartendarstellung (s. Anlage 21.2.5)

In den Auswirkungskarten werden die visuellen Beeintrachtigungen des Stadtbil-
des, soweit sie durch die Trasse und sonstigen baulichen Anlagen der 2. S-Bahn-
Stammstrecke zu erwarten sind, in Form von Punktsymbolen dargestellt.
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5.7 Wechselwirkungen

Auswirkungen auf die Wechselwirkungen zwischen rédumlich benachbarten bzw.
getrennten Okosystemen sowie zwischen Landschaftsstruktur und Landschafts-
funktionen werden ausfihrlich bei den Schutzgitern Tiere und Pflanzen, Men-
schen und Landschaft / Stadtbild behandelt und hier nicht weiter ausgefiihrt. In-
soweit wird auf die entsprechenden Kapitel verwiesen.

Weitere Wechselwirkungen treten im PFA 3neu nicht auf.
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5.8 Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiiter

Die zu erwartenden Auswirkungen hinsichtlich des Schutzgutes Kultur- und sons-
tige Sachguter sind in Anlage 21.2.2 planlich dargestelit.

5.8.1 Methodik zur Ermittlung der Auswirkungen und Beschreibung des
Sachverhaltes

Die gravierendste bau- und auch anlagenbedingte Wirkung ist der Verlust von
Kulturgitern durch Uberbauung. Eine Uberbauung bedeutet in der Regel Total-
verlust des Denkmals. Bei den Bodendenkmalen fiihrt Uberbauung / Flachenin-
anspruchnahme zum Verlust kultur- und siedlungsgeschichtlicher Funde aus
friheren Epochen. Da Bodendenkmale in der Regel relativ oberflachennah anzu-
treffen sind, ist davon auszugehen, dass sie bereits durch die Befestigung der
Bauflachen und BaustraRen zerstdrt werden. Auch die Uberschiittung von Bo-
dendenkmalen flhrt zu deren Zerstérung. Bei den vom Vorhaben betroffenen
Bodendenkmalen wird angegeben, wie viel Flache von Baufeld bzw. Bauwerk in
Anspruch genommen wird. MaRgebend ist in diesem Fall das Baufeld, da dieses
die gréfite Flachenausdehnung besitzt.

Bei Abschnitten mit Tunneln in bergmannischer Bauweise im Innenstadtbereich
wird davon ausgegangen, dass vorhandene Bodendenkmale aul3erhalb der Por-
talbereiche bzw. Rettungsplatze und Stationen nicht beeintrachtigt werden.

Der Verlust eines Bau- oder Bodendenkmals wir generell als hohe Auswirkung
eingestuft, da das Denkmal fur die Nachwelt dauerhaft verloren geht.

Baubedingt sind Erschitterungen als Wirkung auf Baudenkmaler zu nennen, da
bei erschitterungsintensiven Bautétigkeiten in Ndhe von Baudenkmalern Ge-
baudeschaden entstehen kénnen.

Eine weitere Wirkung besteht in der visuellen Beeintrachtigung von Baudenkma-
lern durch Stérung von Sichtbeziehungen. Anlagenbedingte optische Beeintrach-
tigungen werden verbal-argumentativ beurteilt. Da sich optische Veranderungen
in den unterirdischen Streckenabschnitten nur durch Oberflachenbauwerke erge-
ben, werden hier nur die Rettungsschéchte beurteilt. Dabei wird beriicksichtigt, in
wie weit optische Beeintrachtigungen etwa durch Stérung von Sichtachsen erfol-
gen, oder ob das Denkmal durch bauliche Elemente an optischer Bedeutung ver-
liert.

Betriebsbedingte Wirkungen sind theoretisch durch Erschitterungen aus dem
Betrieb moglich. Aussagen zur Betroffenheit von Geb&uden durch betriebsbe-
dingte Erschitterungen werden in der Erschitterungstechnischen Studie getrof-
fen. Die die Baudenkmaler betreffenden Auswirkungen werden anhand der Er-
gebnisse der Studie ermittelt und beurteilt. In der Wirkungsanalyse wird geprift,
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ob und ggf. wie viele Baudenkmaler in einer Entfernung zur Trasse liegen, die ei-
ne Gefahrdung in der oben beschriebenen Art bedeuten wiirde.

Auswirkungskategorie

betroffene Schutzgut- | Projekiwirkungen Prognosemethode,
merkmale Bemessungsgrofe
Baubedingt
Verlust von Bau- und Bodendenkmalern durch temporare Fldcheninanspruchnahme
Existenz des Denkmals | Baustelleneinrichtungsflachen, | Ermittlung der betroffenen
Bereitstellungsflachen, Flache bei Bodendenkmal
Baustrallen, sonstiges Baufeld | (ha)
etc. Anzahl der Baudenkmaéler

Beschédigung von Baudenkmalern durch baubedingte Erschiitterungen

Bausubstanz Erschitterungsintensive Bauta- | verbal-argumentative Ab-
tigkeiten (Rammen etc.) schéatzung

Anlagenbedingt

Verlust von Bau- und Bodendenkmélern durch Uberbauung

Existenz des Denkmals | Gleis- mit Nebenanlagen Ermittlung der betroffenen
Aufschiittungen / Damme etc. | Fléche bei Bodendenkmal
(ha)

Anzahl der Baudenkmaler

Visuelle Beeintrachtigung durch Stérung von Sichtbeziehungen

Optische Wirksamkeit Gleis- mit Nebenanlageh verbal-argumentative Ab-
Zugangs-/Luftungsbauwerke schétzung
Betriebsbedingt
Beeintrachtigung von Baudenkmaélern durch betriebsbedingte Erschitterungen
Bausubstanz S-Bahn-Verkehr verbal-argumentative Ab-
schatzung

Tabelle 5-16:  Auswirkungskategorien und Prognosemethoden fur Kultur- und
Sachgiter

5.8.2 Beurteilung der Auswirkungen

Bau- und anlagenbedingte Uberbauung / Verlust

Eine Abriss oder Teilabriss Uberbauung-/-\erlust von Einzelbaudenkmalern oder
Ensembles findet nicht statt. Als Uberbauung ,im kleinen MaRstab“ ist die Neuer-
richtung von Ausstiegsbauwerken und Aufbauten im Bereich des denkmalge

schitzten Ensembles Orleansplatz zu betrachten, die in Zusammenhang mit dem

geplanten Haltepunkt Ostbahnhof entstehen. Diese wirken sich in erster Linie als
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visuelle Beeintrachtigung aus und werden daher gesondert betrachtet (s. unten
,Optische Auswirkungen®).

Es werden im PFA 3neu auch keine bislang bekannten Bodendenkmale Uber-
baut. Dies trifft auch fiir die Bereitstellungsflache Am Hullgraben zu. Auf der Be-
reitstellungsflache Rangierbahnhof Minchen-Nord wird ist das Bodendenkmal
mit der Fundstellennummer 7835/0009 (Verebnete Grabhugel der Bronze- und
Hallstattzeit, ca. 1100 m nord-norddstlich der Kirche am St.-Martins-Platz in
Moosach) betroffen Gbersehiittet(hohe-Beeintraehtigung): Hierbei wird zur Her-
stellung der Bereitstellungsflache Oberboden in geringer Méachtigkeit abgescho-
ben. Der Oberbodenabschub wird jedoch so gering gehalten (ca. 20-30 cm tief),
dass allenfalls geringe Auswirkungen auf das Bodendenkmal zu erwarten sind.
Zur Vermeidung eines Neuauftrags gebietsfremden Bodens wird der Oberboden

Da im Umfeld der Bereitstellungsflache Am Hiillgraben das Bodendenkmal D-I-
7834-0133 (Siedlungsspuren vor- und frithgeschichtlicher Zeitstellung) liegt, sind
nach Aussage des Bayerischen Landesamtes fir Denkmalpflege weitere Boden-
denkmadler mit hoher Wahrscheinlichkeit zu vermuten. Daher sind die in Kap.
5.8.3 genannten Vermeidungs- und Verminderungsmalinahmen auch fir die Be-
reitstellungsflachen zu beachten.

Baubedingte Erschiitterungen

Hinsichtlich der baubedingten Erschiitterungen sind It. Erschiitterungstechnischer
Untersuchung keine erheblichen Auswirkungen zu erwarten.

Optische Auswirkungen (anlagenbedingt)

Optische Auswirkungen auf Baudenkmaler durch Oberflachenbauwerke treten in
Tunnelabschnitten nicht auf. In den Abschnitten mit oberirdischer Trassenflihrung
ergeben sich ebenfalls keine optischen Auswirkungen auf Baudenkmaler.

Im Bereich des Orleansplatzes, der Teil des Ensembles Ostbahnhofviertel (Fran-
zosenviertel) ist, werden verschiedene oberirdische Anlagen errichtet. Die bauli-
chen Anlagen fir die Rettungsschachte werden aufgrund der geringen Auf-
schutthéhe von ca. 0,5 m als nicht wirkungsrelevant eingestuft. Gleiches gilt fir
die Zugangsbereiche fiir den Haltepunkt Ostbahnhof tief.

Dartber hinaus sind oberhalb des Hp Ostbahnhof tief technische Anlagen ge-
plant, die sich auf das Ensemble des Orleansplatzes beeintrachtigend auswirken
kénnen. Wahrend die Schachtbauwerke (mit Gitterrostabdeckung), die ca. 60 cm
tiber Gelandeniveau ragen, das Erscheinungsbild des Ensembles nur geringfligig
beeintrachtigen, sind die tbrigen Luftungsbauwerke schon stéarker wahrnehmbar.
Da die Luftungsanlage ,Bahnsteig” im Dach des Busbahnhofs integriert ist, wird
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5.8.3

diese als technisches Bauwerk kaum wahrgenommen und liegt vom schiitzens-
werten Ensemble zudem in deutlicher Entfernung; die visuelle Beeintrachtigung
ist daher gering.

Demgegentber ist die geplante freistehende Liftungsanlage ,Technikbereich® im
Bereich des Zugangsbauwerks ,Aufgang Mitte“ mit einer Héhe von 3,5 m Uber
Gelandeniveau gut sichtbar. Durch die umgebenden Baume wird diese Anlage
zwar optisch teilweise abgeschirmt; es verbleibt aber eine visuelle Beeintrachti-
gung, die als mittel eingestuft wird. Von den tbrigen Bauwerken geht keine er-

hebliche Beeintrachtigung aus, da sie nur geringe Héhen aufweisen und so aus-

gestaltet werden, dass sie sich - in Abstimmung mit der LH Miinchen und unter
Einbeziehung der Ergebnisse des Wettbewerbs Orleansplatz - behutsam in das
Platzbild des denkmalgeschiitzten Ensembles einpassen werden.

Betriebsbedingte Erschiitterungen

Durch entsprechende technische Vorkehrungen wird sichergestellt, dass Scha-
den an Baudenkmalern nicht auftreten (s. Erschitterungstechnische Untersu-
chung).

Moglichkeiten der Vermeidung und Verminderung

Hinsichtlich der bau- und betriebsbedingten Erschitterungen werden technische
Vermeidungsmafinahmen getroffen, die eine Schadigung der Bausubstanz von
Gebauden verhindern (s. Erschitterungstechnische Untersuchung). In Néhe der
Trasse (bis ca. 50 m Abstand) gelegenen Baudenkmélern ist jedoch durch bau-
begleitende Messungen reprasentativ zu Uberpriifen, ob diese Mallnahmen er-
folgreich sind. Dies betrifft folgende Einzelbaudenkmaéler:

= Nr. 19 Kellerstralle 23

= Nr. 20 Milchstrale 1

= Nr. 21 Weiltenburger Strafse 50
= Nr. 22 Orleansplatz 6a

Hinsichtlich der Bodendenkmale wird darauf hingewiesen, dass nach Art. 8 Abs.
1 DSchG eine Verpflichtung zur unverztiglichen Anzeige des Fundes bei der Un-
teren Denkmalschutzbehérde oder beim Landesamt fiir Denkmalpflege besteht
und nach Art. 8 Abs. 2 DSchG die gefundenen Gegenstande und der Fundort bis
zum Ablauf einer Woche nicht verandert werden dirfen.

Zeitlich vorauseilend ist auf den fiir die bau- und anlagenbedingte Inanspruch-
nahme vorgesehenen Flachen im Bereich des ,Angriffs fir Abzweig Praterinsel
und RS 7“ und der Rettungsschachte der Oberboden unter Aufsicht einer Gra-
bungsfirma abzutragen. Nach Begutachtung der freigelegten Flache sind in den
dann festgestellten potenziellen Fundstellen Grabungen durch Fachfirmen
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durchzufiihren. Der Beginn der eigentlichen Bauarbeiten kann erst nach Freigabe
der Flachen durch das Landesamt fiir Denkmalpflege erfolgen. Im Bereich des
bekannten Bodendenkmals in der Bereitstellungsflache ,Rangierbahnhof Min-
chen-Nord" sind injedem-Fall ggf., in Abstimmung mit dem Bayerischen Landes-
amt fir Denkmalpflege, vorauseilende Grabungen erforderlich.

5.8.4 Kartendarstellung (s. Anlage 21.2.2)

In der Auswirkungskarte wird der Verlust von Bodendenkmalern durch ein Punkt-
symbol dargestellt.
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6.1

Konfliktschwerpunkte und schutzgutiibergreifende Beurtei-
lung der Auswirkungen

Konfliktschwerpunkte

Konfliktschwerpunkte treten bei den Schutzglitern Menschen, Pflanzen und Tie-
re, Klima / Luft sowie Landschafts- / Stadtbild auf. Raumlich konzentrieren sich
die Konflikte auf die Bereiche Maximilianeum, Orleansplatz (Hp Ostbahnhof tief),
Haidenauplatz und Bahngeladnde zwischen Ostbahnhof und Leuchtenbergring.

Mit einem temporéren Konfliktschwerpunkt ist im Bereich des RS 7 in den Maxi-
miliananlagen zu rechnen. Durch die Rodung eines alten Baumes werden die
dort vorkommenden Vogel- und Fledermausarten und somit die artenschutzrecht-
lichen Belange betroffen.

Bauzeitliche Konfliktschwerpunkte ergeben sich im Umfeld des Orleansplatzes.
Waihrend der rund 6 Jahre dauernden Bauarbeiten sind fur die umliegende
Wohnbebauung z.T. erhebliche Beeintrachtigungen durch Larmimmissionen zu
erwarten.

Wegen der Bauarbeiten fiir den Hp Ostbahnhof tief wird die Rodung eines Grof3-
teils des stadtbildpréagenden und fiir das lokale Klima bedeutsamen Baumbe-
stands erforderlich. Nach Abschluss der MaRnahme werden die Baumverluste
durch entsprechende Neupflanzungen ersetzt. Es wird jedoch mehrere Jahre
dauern, bis die Ersatzpflanzungen die urspringlichen Funktionen wieder in vol-
lem Umfang erflllen.

Ein weiterer Konfliktschwerpunkt ist im Bereich Haidehauplatz zu erwarten, wo
die mehrere Jahre dauernde Bautatigkeit (Angriff Maschinenvortrieb, Separieran-
lage mit Bahnverladung) fiir die umliegende Wohnbebauung z.T. erhebliche Be-
eintrachtigungen durch Larmimmissionen bedeutet. Zudem kénnen hier starkere
Staubemissionen auftreten.

SchlieRlich bedeuten die Gleis- und Weichenbauten sowie der Bau eines zusatz-
lichen Bahnsteigs zwischen Ostbahnhof und Leuchtenbergring baubedingte und
anlagenbedingte Verluste der trocken-warmen Magerstandorte mit hoher Bedeu-
tung fur Flora und Fauna (u.a. die FFH IV-Art Zauneidechse) sowie fur den Bio-
topverbund.

Die Verletzung der Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 (Schadigungsver-
bot) durch den baubedingten und / oder anlagenbedingten Verlust der trocken
warmen Magerstandorte mit hoher Bedeutung ftr Flora und Fauna / Fortpflan
zungs- und Ruhestétten der Zauneidechse zwischen Ostbahnhof und Leuchten
bergring und am Rangierbahnhof-Nord ist als Konfliktschwerpunkt zu bewerten.

Die Erteilung einel snahme nach § 45 Abs. 7 BNatSchG ist fir die Zaun

eidechse erforderlich.
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6.2

Schutzgutiibergreifende Beurteilung der Auswirkungen

Die bedeutsamen Auswirkungen (mindestens mittlere Beeintrachtigung) der ge-
planten 2. S-Bahn-Stammstrecke innerhalb des PFA 3neu betreffen die Schutz-
glter Menschen, Pflanzen / Tiere, Wasser, Landschafts- / Stadtbild sowie Klima
und Lulft.

Konflikte in Bezug auf das Schutzgut Menschen treten im Wesentlichen bauzeit-
lich im Bereich des Angriffes slidwestlich des Maximilianeums, des Orleansplat-
zes sowie im Bereich Haidenauplatz auf. Betriebsbedingt fiihrt die geplante neue
S-Bahntrasse in einem kleinen Teilbereich nordlich der Berg-am-Laim-Stralle zu
einer weiteren Erhéhung der Larmpegel mit der Folge einer hohen Beeintrachti-
gung. Teilweise besteht flr die betroffenen Wohneinheiten ein rechtlicher An-
spruch auf SchallschutzmaRnahmen durch die S-Bahn, da das Kriterium der we-
sentlichen Anderung nach 16. BImSchV erfilllt ist.

Bedeutsame Auswirkungen auf das Schutzgut Pflanzen und Tiere treten im We-
sentlichen im Bereich des RS 7 in den Maximiliananlagen sowie im Bereich des
Biotopkomplexes 3 Bahnflachen und —nebenflachen &stlich Ostbahnhof auf (Be-
troffenheit von Arten des Anhangs IV der FFH-RL und européischen Vogelarten).

Fur das Schutzgut Boden ergeben sich keine bedeutsamen Konflikte, da die im
Bereich des Angriffs Abzw Praterinsel und der Rettungsschéachte betroffenen Bo-
den stark anthropogen Uberprégt sind. Soweit diese Uberformten Bdden / Auf-
schiittbéden von Uberbauung (Rettungsschachte), Umlagerung, Befahrung bzw.
Verdichtung betroffen sind, bedeuten die Inanspruchnahmen geringe bis uner-
hebliche Beeintrachtigungen.

Fir das Schutzgut Wasser sind prinzipiell wahrend der Bauphase bedeutsame
Auswirkungen mdglich. So werden im 6stlichen Tunnelabschnitt Deckschichten
durchstofRen, wodurch das Risiko eines gréReren ,Kurzschlusses® zwischen
quartadren und tertidren Grundwasservorkommen nicht ausgeschlossen werden
kann. Kleinere ,Kurzschliisse* sind im Bereich der Rettungsschachte prinzipiell
denkbar. Durch die auszufiihrenden Mafinahmen beim Tunnelvortrieb (v.a. Dich-
tungskoérper, Ringspaltverpressung, Spritzbetonbauweise) finden keine ,Umlau-
figkeiten® statt, die zu einem ,Kurzschluss“ zwischen Quartéar und Tertiér fihren
kénnten.

Fir die Schutzguter Klima / Luft sowie Landschafts-/Stadtbild ergeben sich be-
deutsame Auswirkungen im Zuge des Baus des Hp Ostbahnhof tief im Bereich
des Orleansplatzes, wo ein GroBteil des stadtbild- bzw. platzbildpragenden und
fir das Stadtklima bedeutsamen Baumbestands gerodet werden muss. Eine Er-
satzpflanzung vermindert diesen Konflikt, wird aber die volle Funktionsfahigkeit
erst in einigen Jahren erreichen.
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Die Ausbruchmassen des PFA 3neu, die nicht vor Ort verwertet werden kénnen
oder bautechnisch ungeeignet sind, werden in anderen Baumalinahmen der
Deutschen Bahn AG oder tiber genehmigte Entsorgungseinrichtungen verwertet
(nicht Gegenstand dieses Planfeststellungsverfahrens). Im Rahmen der UVS ist
demzufolge nur der Transport zu den Bereitstellungsflachen ,Rangierbahnhof
Miinchen-Nord* und ,Flache der DB Netz AG Am Hullgraben® sowie die bauzeitli-
che Einrichtung dieser Flachen zu betrachten.

Beim Rangierbahnhof Miinchen-Nord werden ausschliefllich anthropogene Bo-
den bauzeitlich umgelagert, befestigt und verdichtet, was aber nur zu geringen
Beelntrachtlgungen fahrt. i

Pﬂaqzen—kane—n&@h-h&tﬂgen—Auswrmungen—aH# Im Bereich der BelOltm@]lLlnq)
flache Rangierbahnhof Miinchen-Nord sind aufgrund der Erfullung der Verbots-

tatbestande der Schédigung nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG und der Tétung
nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG bei der Zauneidechse bedeutsame Auswirkun-
gen auf das Schutzgut Pflanzen und Tiere zu erwarten. Die Erteilung einer Aus-
nahme nach § 45 Abs. 7 BNatSchG fiir diese Art ist erforderlich.

Durch die Bereitstellungsflache ,Am Hillgraben“ werden weder natiirliche noch
anthropogene Bdden betroffen. Ebenso ergeben sich aufgrund der bestehenden
Teilversiegelung und Verdichtung der Flache (durch vorangehende Nutzungen
als BE- und Bereitstellungsfléche) keine direkte Beeintrachtigung von Tieren und
Pflanzen. In den unmittelbar an die Bereitstellungsflache Am Hullgraben angren-
zenden Béschungen wurden Zauneidechsen nachgewiesen. Ein Lebensraumver-
lust / -verkleinerung durch Flacheninanspruchnahme des Habitats dieser streng
geschiitzten Art ist unter Beachtung der Vermeidungsmafnahmen jedoch nicht
zu erwarten. Die Tétung von Individuen der Zauneidechse (§ 44 Abs. 1 Nr. 1
BNatSchG) ist nicht auszuschlieBen, so dass nach bedeutsame Auswirkungen
auf das Schutzgut Pflanzen und Tiere zu erwarten sind. Die Erteilung einer Aus-
nahme nach § 45 Abs. 7 BNatSchG fiir diese Art ist erforderlich.

Die Erfiillung bereits vorhandener Umweltqualitatsziele bzw. die Einhaltung exis-
tierender Grenz-, Richt- und Orientierungswerte wird bei dem Bauvorhaben durch
entsprechende Vorsorge-, Schutz-, Vermeidungs- und Kompensationsmafinah-
men gewahrleistet (vgl. auch Anlage 16.1, Landschaftspflegerischer Begleitplan).

Soweit das Kompensationsgebot MaRnahmen zur Herstellung der Umweltver-
traglichkeit erfordert, werden diese qualitativ und quantitativ konkret bezeichnet.

Die landschaftspflegerischen MalRnahmen sind so zu konzipieren, dass sie

die Erfillung von artenschutzrechtlichen Verstatbestanden nach § 44 Abs. 1
Nr. 1-3 BNatSchG vermeiden bzw. den Erhaltungszustand der betroffenen
Arten des Anhangs IV der FFH-RL und der europaischen Arten sichern,
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= die Eingriffe in Biotopstrukturen kompensieren,

= dem bestehenden Defizit bei der Ausstattung der Landschaft mit naturnahen
Strukturen entgegenwirken,

= der Integration der 2. S-Bahn-Stammstrecke in das Stadtbild dienen,

= ausgleichend auf Beeintrachtigungen der abiotischen Schutzglter wirken (v.a.
Boden und Wasser).

Durch die vorgesehenen MalRnahmen werden die angestrebten Ziele in ausrei-
chendem Mal} erreicht.

Insgesamt kann damit aus gutachterlicher Sicht das Vorhaben unter Beriicksich-
tigung der mdoglichen Vermeidungs- und Verminderungsmalnahmen sowie
Kompensationsmalinahmen als umweltvertraglich im Sinne des UVPG angese-
hen werden. Die bedeutenden Auswirkungen sind bei den Schutzgltern Men-
schen, Pflanzen und Tiere, Klima / Luft und Landschafts- / Stadtbild zu erwarten.
Sie sind im Wesentlichen auf die Dauer der Bauphase und rdumlich auf das en-
gere Umfeld der geplanten S-Bahntrasse beschrankt.

Die erheblichen baubedingten Beeintrachtigungen_beim Schutzgut Menschen
beschranken sich insbesondere auf den Bereich des Orleansplatzes durch den
Bau des neuen ,Hp Ostbahnhof tief* sowie des Haidenauplatzes, wo der S-Bahn-
Tunnel in offener Bauweise erstellt wird.

Bedeutsame Auswirkungen wahrend der Betriebsphase sowie durch anlagenbe-
dingte Flacheninanspruchnahmen sind durch die 2. S-Bahn-Stammstrecke nicht
zu erwarten.

Fir das Schutzgut Pflanzen und Tiere sind relevante Auswirkungen durch den
baubedingten sowie dauerhaften anlagenbedingten Flachen- und damit Funkti-
onsverlust sowie durch Beeintrachtigung der Lebensraumfunktion im Bereich der
Biotopflachen mit sehr hohem, hohem und mittlerem Funktionalem Wert zu rech-
nen. Es handelt sich hierbei um die Biotopkomplexe Isaraue und Bahnanlagen / -
nebenflachen dstlich Ostbahnhof sowie Rangierbahnhof Miinchen-Nord.

Fir die Schutzgiter Klima / Luft ergeben sich bedeutsame Auswirkungen im Zu-
ge der BE-Flache Station Ostbahnhof am Orleansplatz, wo nahezu die gesamte
und fir das Stadtklima bedeutsame Baumbestockung gerodet werden muss. Ei-
ne Ersatzpflanzung vermindert diesen Konflikt, wird aber die volle Funktionsfa-
higkeit erst in einigen Jahren erreichen.

Aus Sicht des Schutzgutes Landschafts-/Stadtbild ergeben sich bedeutsame
Auswirkungen v.a. im Bereich des Orleansplatzes, wo nahezu die gesamte

OPB3UP4BE3212h_21-2-1 UVS_April2016.docx



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 105 von 121
Planfeststellung, PFA 3neu Anlage 21.2.1
Umweltvertraglichkeitsstudie

Baumbepflanzung (mittelalte Rosskastanien) gerodet werden muss und als
stadtbildpragendes Strukturelement auf langere Zeit verloren geht. Auch hier
vermindert die vorgesehene Ersatzpflanzung diesen Konflikt, wird aber die volle
Funktionsfahigkeit erst in einigen Jahren erreichen. Die Ubrigen Baumrodungen
im Bereich des Rettungsschachtes 7 in den Maximiliananlagen konnten durch
Abstimmungen zwischen Technik- und Umweltplanern auf jeweils wenige
Exemplare reduziert werden. Im Bereich der Milchstralle / Kellerstrafle (RS 8)
bedeutet die Rodung der 3 Baume eine erhebliche Beeintrachtigung des Stadt-
bildes. Nicht zuletzt weil es die einzigen Strallenb&ume in diesem Bereich sind
stellen sie stadtbildpragende Strukturen dar, hier v.a. die Linde, die auf einer
platzartigen Strallenverbreiterung inmitten eines exponierten Rondells stockt.

Die Rodung von 6 Maulbeerbdumen hinter dem Berufsbildungszentrum wirkt sich
auf das Stadtbild unerheblich aus, da der (iberwiegende Teil der Baumreihe er-
halten bleiben kann und die Bdume selbst kein stadtbildpragendes Element dar-
stellen.

Eine kritische Belastung der Schutzgiter nach UVPG ist unter Beriicksichtigung
der gegebenen Bestandssituation innerhalb des anthropogen vorbelasteten In-
nenstadtbereichs von Miinchen nicht zu erwarten.
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7 Allgemeinverstédndliche Zusammenfassung

Beim Bau der 2. S-Bahn-Stammstrecke handelt es sich gemaly § 3 Abs. 1 Satz 1
in Verbindung mit Anlage 1, Nr. 14.7 UVPG um ein UVP-pflichtiges Vorhaben, fiir
das eine Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) zu erstellen ist.

Gemal § 6 Abs. 3 UVPG ist neben der ausfuhrlichen Umweltvertraglichkeitsstu-
die auch eine allgemein verstéandliche, nichttechnische Zusammenfassung zu er-
stellen. Dem entspricht das vorliegende Kapitel 7.

Der gegenstandliche Bericht enthélt die Umweltvertraglichkeitsstudie fir den
Planfeststellungsabschnitt 3neu, Bereich Bau-km 107,8+53 bis Bau-km 110,7+11
(Bereich westliches Isarufer bis &stlich Leuchtenbergring). Der PFA 3neu er-
streckt sich von der Gemarkungsgrenze am westlichen Isarufer (Gemarkungs-
grenze zwischen Sektion 2 und Sektion 9) bis zum Bft Leuchtenbergring. Er
schliel3t im Westen an den Planfeststellungsabschnitt 2, im Osten an die beste-
henden Gleise im Bereich Bft Leuchtenbergring (Ostast) (vgl. auch Erlduterungs-
bericht Anlage 1, Teil a und B).

Im Wesentlichen sind dabei folgende Baumalnahmen vorgesehen:

e Erstellung der unterirdischen Bahnanlagen (Ostast) von der Abschnittsgrenze
an der Isar bis zum Tunnelportal im Bereich Bft Leuchtenbergring einschlie3-
lich anschlieBendem Trogbauwerk und Stitzmauern im Gleis 200 sowie An-
schluss an das im Planfeststellungsabschnitt 3A, Miinchen-Leuchtenbergring
geplante Trogbauwerk im Gleis 100.

e Um-und Neubau von oberirdischen Gleisanlagen im Bereich Bf Miinchen Ost
Pbf — Bft Leuchtenbergring mit Anpassung des vorhandenen Bahnsteiges A
im Bft Leuchtenbergring.

o Neubau eines FuRgangersteges an den westlichen Enden der Bahnsteige A
und C des Bft Leuchtenbergring einschl. der barrierefreien ErschlieBung der
Bahnsteige.

e Erstellung des Hp Ostbahnhof tief am Orleansplatz einschl. Zugangsanlagen.

In erster Linie wird die Verwertung von geeignetem Material (quartédre Kiese) der
Aushub- und Abbruchmassen, unter Berlicksichtigung der baulogistischen und
bautechnischen Anforderungen, innerhalb des PFA 3neu angestrebt, unterliegt
jedoch dem jeweiligen Auftragnehmer. Fir Massen, die nicht vor Ort verwertet
werden kdénnen oder bautechnisch ungeeignet sind, werden in anderen Bau-
malnahmen der Deutschen Bahn AG oder tiber genehmigte Entsorgungseinrich-
tungen verwertet. Diese sind nicht Gegenstand dieses Planfeststellungsverfah-
rens. Im Rahmen der UVS ist demzufolge nur der Transport zu den Bereitstel-
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lungsflachen ,Rangierbahnhof Minchen-Nord“ und JFlache der DB Netz AG Am
Hullgraben® sowie die bauzeitliche Einrichtung dieser Flachen zu betrachten.

Schutzgut Menschen

Die baubedingten Auswirkungen auf den Menschen beschranken sich im We-
sentlichen auf den Abschnitt Orleansstrafie / Berg-am-Laim-Strafe, da hier der
S-Bahn-Tunnel in offener Bauweise erstellt wird, sowie auf die BE-Flachen fur
den Hp Ostbahnhof tief, den Angriff Abzw Praterinsel und die Rettungsschéachte.
Da sich im direkten Umfeld dieser Baustellen fast immer empfindliche Wohnbe-
bauung befindet, treten erhebliche Beeintrachtigungen auf.

Anlagenbedingt sind durch die 2. S-Bahn-Stammstrecke im PFA 3neu keine er-
heblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen zu erwarten.

Betriebsbedingt sind beziiglich der Erschitterungen keine erheblichen Auswir-
kungen zu erwarten, da entweder die Absténde der angrenzenden Bebauung zur
Trasse entsprechend grof sind oder aktive Erschitterungsschutz-Mainahmen
berticksichtigt wurden. Im Bereich der oberirdischen Trassenabschnitte zwischen
Berg am Laim-Str. und Leuchtenbergring fuhren die Schallimmissionen der 2. S-
Bahn zu einer geringfiigigen Erhéhung der Beurteilungspegel. Aufgrund der ho-
hen Vorbelastung aus dem Schienenverkehr wurde lediglich fir ca. 2 Wohnein-
heiten in der Neumarkter Strale eine wesentliche Anderung nach 16. BimSchV
festgestellt. Fir diese Wohneinheiten besteht Anspruch auf Larmvorsorge. Beur-
teilungsrelevant im Rahmen der vorliegenden UVU war zusétzlich die weiterge-
hende Frage, inwieweit sich die 2. S-Bahn—Sfammstrecke auf die bestehende
Vorbelastung aus Straken und Schienenverkehr auswirkt. Da sich die 2. S-Bahn
zwischen Ostbahnhof und Berg-am-Laim-Str. noch im Tunnel befindet, kommt es
in diesen Bereichen zu keiner Veranderung bzw. zu einer geringfligigen Verbes-
serung der Gesamtbelastung. Zu geringfiigigen Erhéhungen des Gesamtpegels
kommt es westlich des Ostbahnhofes im Bereich der Dingolfinger und Neumark-
ter Strafe. Da in diesen Bereichen jedoch keine sehr hohe Vorbelastung besteht,
wurde die geringfiigige Erhéhung des Gesamtpegels aus Umweltsicht als geringe
Beeintrachtigung gewertet.

Laut Aussagen zur elektromagnetischen Vertraglichkeit (vgl. Ziff. 7.5) sind durch
die im Zusammenhang mit der 2. S-Bahn-Stammstrecke entstehenden magneti-
schen Felder keine gesundheitlichen Beeintréchtigungen gegeben.

Schutzgut Tiere und Pflanzen

Insgesamt werden projektbedingt rd. 11,9 ha Flachen in Anspruch genommen, im
Bereich der 2. S-Bahn-Stammstrecke rd. 9 ha und knapp 2,9 ha im Bereich der
Bereitstellungsflachen. Ein Grofteil der BaumaBnahme findet auf versiegelten
und teilversiegelten Flachen (rd. 7,4 ha) ha statt. Durch Flachen- und damit Funk-
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tionsverlust sowie durch Beeintrachtigung der Lebensraumfunktion werden 4,5
ha Biotopflachen betroffen, davon 1,51 ha mit sehr hohem Funktionalem Wert,
1,35 ha mit hohem, 0,67 ha mit mittlerem und 0,95 ha mit sehr geringem Funkti-
onalem Wert betroffen.

Die bauzeitlichen Biotopverluste von rd. 4,1 ha durch Baustelleneinrichtungs- und
Bereitstellungsfléachen sind, entsprechend dem Funktionalen Wert, sehr geringer
und geringer Beeintrachtigung (Stufe 1 und 2) zuzuordnen. Der voriibergehende
Verlust von rd. 1 ha Biotopstrukturen im BK 3a wird als bis geringe Beeintrachti-
gung bewertet. Der Verlust von 0,36 ha Biotopstrukturen durch dauerhafte Uber-
bauung und Versiegelung in diesem Biotopkomplex wird einer hohen Beeintrach-
tigung (Stufe 4) zugeordnet.

Fur Tiere ergeben sich die gleichen Verluste von Lebensraumflachen durch di-
rekte Flacheninanspruchnahme wie ftir die Pflanzen, wobei als erheblich nur die
Flacheninanspruchnahme innerhalb des Biotopkomplexes 3a Bahnflachen und -
nebenanlagen zwischen Ostbahnhof und Berg-am-Laim (Funktionaler Wert 4)
gewertet wird.

Ein Teilverlust von Habitaten der Zauneidechse, der Heuschrecken, der Tagfal-
ter, der Bienen und der Landwanzen erfolgt im Bereich zwischen der Berg-am-
Laim-Strafte und der &stlichen Planfeststellungsgrenze. Bau- und anlagenbedingt
werden im Biotopkomplex 3a Geholzstrukturen und Pionier- und Ruderalvegeta-
tion in einem Umfang von 0,99 ha bzw. 0,36 ha dauerhaft beansprucht.

In den Maximiliananlagen kommt es durch die Rodung eines alten Traufbaumes
zum Teilverlust des potenziellen Bruthabitats des streng geschiitzten Grinspech-
tes, Art der Vorwarnliste. Der Lebensraumverlust wird als geringe Beeintrachti-
gung (Stufe 2) eingestuft, da der Lebensraum sich weitrdumig nach Stiden und
Norden erstreckt.

Mit der Rodung des alten Traufbaumes ist auch der Verlust potenzieller Fleder-
mausquartiere verbunden. Da im Umfeld jedoch eine Vielzahl geeigneter Fle-
dermausquartiere vorhanden ist (alter Baumbestand), wird die Beeintrachtigung
ebenfalls als gering (Stufe 2) eingestuft.

Streng geschitzte Arten:

Auf Basis von Sekundardaten und Kartierungen ist im Untersuchungsraum des
PFA 3neu das Vorkommen von mehreren streng geschiitzten Tierarten bekannt.
Die streng geschitzten Vogel- und Fledermausarten nutzen v.a. die weitrdumi-
gen Habitate der Maximiliananlagen zur Nahrungssuche und als Jagdhabitat. Fiir
die Zauneidechse stellen die Bahnanlagen 6stlich des Ostbahnhofs, der Bereich

des Hiullgrabens und der Rangierbahnhof-Nord einen Ganzjahreslebensraum
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Beziiglich der Tierarten nach Anhang IV a) FFH-RL und der (streng geschitzten)

europaischen Vogelarten ergeben sich aus § 44 Abs.1, Nr. 1 und 3 i.V. mit Abs. 5
BNatSchG fiir nach § 15 BNatSchG zulassige Eingriffe folgende Tétungs-, Scha-
digungs- und Stérungsverbote:

Im Bereich der Maximiliananlagen wird ein alter Traufbaum (Eiche) gerodet.
Durch den hiermit verbundenen, potenziellen Lebensraumverlust des Grin-
spechts ist die Verletzung des Verbotstatbestandes nach § 44 Abs. 1 Nr. 3
BNatSchG (Beschadigung und Zerstérung von Nist- bzw. Brutstatten) zunachst
erfuillt, wird jedoch als nicht erheblich fur die Art eingestuft, da die Funktion des
Bereiches als Fortpflanzungs- und Ruhestétte erhalten bleibt. Eine Verletzung
oder Toétung von Nestlingen und Zerstérung der Eier (§ 44 Abs. 1 Nr. 1
BNatSchG) kann unter der Vermeidung der Rodung wéhrend der Brutzeit ver-
mieden werden. Die ausgedehnten Griinanlagen sudlich und nérdlich des Maxi-

milianeums stellen fiir den streng geschiitzten Griinspecht einen grofsrdumigen

tats bleibt auch wahrend des temporéren Eingriffs in seiner Habitatfunktion be-
stehen, so dass der Griinspecht in ungestorte Bereiche ausweichen kann. Serit

Bei der Rodung des alten Eichen-Traufbaumes im Bereich des zukiinftigen RS 7

muss auch mit dem Verlust von potenziellen Fledermausquartieren und somit mit
einer Zerstorung der ,Nist-, Brut-, Wohn- oder Zufluchtsstatten” von Flederméau-
sen sowie mit der Tétung von Einzeltieren, die sich in Baumhdohlen befinden, ge-
rechnet werden. Um das Erfiillen der Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 Nr. 1
und 3 BNatSchG zu verhindern, sind artenschutzspezifische Vermeidungs-
/VerminderungsmaRnahmen und CEF-MaRnahmen erforderlich. Hierbei handelt
es sich um die Betreuung der Fallung von Baumen mit potenziellen Fledermaus-
quartieren (V1) sowie die Anbringung von Nistkasten im Umgriff des Vorhabens
(CEF4). Durch Einbeziehung der vorgesehenen und im landschaftspflegerischen
Begleitplan (Anlage 16.1) festgesetzten Vermeidungs- und CEF-Manahmen, mit
denen die kologischen Funktionen der betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhe-
statten im raumlichen Zusammenhang gesichert werden, kann die Verbotsverlet-
zung bei den Flederméausen verhindert werden.
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Es kommt auch zu keiner nachhaltigen Beeintrachtigung des Habitats des Griin-
spechts und des Jagdhabitats der Fledermause durch Stérwirkungen, da dieser
der Bereich der Maximiliananlagen durch Verkehrslarm und Freizeitlarm (Schul-
geldnde mit Sportplatz) bereits vorbelastet ist. Die Verbotsverletzung nach § 44
Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG (Stérungsverbot) ist nicht zu erwarten, da die tempora-
ren Stérungen kein Ausmald erreichen, das zur Verschlechterung des Erhal-
tungszustandes der lokalen Population fiihren wiirde.

Zwischen der Rosenheimer Stralle und der Baumkirchner Stralte sowie 8stlich
des-Leuchtenbergrings-wurde in den Uberwiegend vegetationsfreien bzw. -armen
Flachen des ehemaligen Bahnbetriebswerks 4 &stlich des Leuchtenbergrings
wurde eine starke Zauneidechsenpopulation kartiert. Durch bau- und anlagenbe-
dingte Flacheninanspruchnahme fir die BE-Flache, die Baustralte und die Gleis-
anlagen der 2. S-Bahn-Stammestrecke ist in diesem Bereich eine Tétung / Verlet-
zung der dort vorkommenden Individuen und eine Zerstérung der Gelege bzw.
Eiablageplatze sowie eine randliche Stérung der Habitate durch den Baubetrieb
nicht mit Sicherheit auszuschlielen. Aufgrund der Vermeidungsmalnahmen
(Vergramungsmalinahmen im Zuge der Baufeldraumung, Reptilienschutzzaun)
und der vorgesehenen CEF-Malinahme zur Schaffung des adédquaten Ersatzle-
bensraumes auf einer knapp 1 ha grofen Flache (CEF5) wird eine merkliche
Schwachung der lokalen Population vermieden und die 6kologische Funktion der
von dem Eingriff oder Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- oder Ruhestéatten im
raumlichen Zusammenhang weiterhin erflillt. Eine Verbotsverletzung im Sinne
des § 44 Abs. 1 Nr. 4und 3 BNatSchG ist daher nicht anzunehmen. Der Verbots-
tatbestand der Totung (§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG) gilt als erfiillt, da Tétungen
auch unter Bertcksichtigung der entsprechenden Malinahmen zur Vermeidung
der Totung nicht vollig auszuschlieften sind (entsprechend der aktuellen Recht-
sprechung des Bundesverwaltungsgerichts (BVerwG, Urteil vom 14.07.2011, 9 A
12.10, Rn. 119 - juris zum inhaltsgleichen § 42 Abs. 5 Satz 2 BNatSchG 2007).
Eine Ausnahme von den Verboten entsprechend § 45 Abs. 7 BNatSchG ist er-
forderlich.

Die ausgedehnten Bahnanlagen am Rangierbahnhof Miinchen Nord stellen fiir
die Wechselkréte, den Laubfrosch, die Zauneidechse und den Flussregenpfeifer
einen grof3rdumigen Lebensraum dar. Auf der bauzeitlich in Anspruch zu neh-
menden Flache ist die Sukzession zum Gehdlzbestand so weit vorangeschritten,
dass die Bedingungen fiir ein Vorkommen der Arten Wechselkréte, des Laub-
frosch und des Flussregenpfeifers ungtinstig geworden sind. Die bedeutsamen
Habitate, in denen die Arten nachgewiesen wurden, befinden sich siidlich und
nordlich der in Anspruch zu nehmenden Flache und setzen sich nach Westen
und Osten weitrdaumig fort. Eg 3

m-\orkemmen-von-strena-ge en-Arten—Die
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gende Teil des weitrdumigen Habitats bleibt auch wéhrend der temporédren Be-
eintrachtigung in seiner Habitatfunktion bestehen. Eine Lebensraumzerstorung
tritt nicht ein. Somit wird der Lebensraumverlust / -verkleinerung durch Fléachen-
inanspruchnahme des potenziellen Habitats des-Flussregenpfeifers der drel 0.9,
streng geschiitzten Arten als nicht erheblich fir die Arten eingestuft. Mogliche
schadliche Auswirkungen des Vorhabens auf die beiden Amphibien—une-Rept-
lienarten sind nicht ersichtlich und die Verbotstatbestdnde nach § 44 Abs. 1
BNatSchG daher nicht erfdllt.

Die baubedingten Habitatsverluste werden als nicht erheblich fur den Flussre-
genpfeifer eingestuft. Die betroffenen Flachen sind aufgrund der fortgeschritte-
nen Sukzession zum Geholzbestand als Habitate der Art eher von geringer Be-
deutung. Der (iberwiegende Teil des weitrdumigen Lebensraumes bleibt auch
wahrend der temporéren Beeintréchtigung in seiner Funktion als Fortpflanzungs-
und Ruhestatte bestehen, so dass die 6kologische Funktion der von dem Vorha-
ben betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestétten im rdumlichen Zusammenhang
gewahrt wird. Der Verbotstatbestand des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG (Bescha-
digung und Zerstérung von Nist- bzw. Brutstéatten) wird somit nicht erfullt. Um die
Verbotsverletzung gem. § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG (Verletzung oder Tétung
von Nestlingen und Zerstérung der Eiern) zu verhindern, werden artenschutzspe-
zifische Vermeidungsmafinahmen im LBP festgélegt. Die Verbotsverletzung nach
§ 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG ist bei der o.g. Vogelart nicht zu erwarten, da die
temporaren Stérungen kein Ausmafy erreichen, das zur Verschlechterung des
Erhaltungszustandes der lokalen Population fiihren wiirde und die Habitate durch
Larm bereits vorbelastet sind.

Fortpflanzungs- und Ruhestétten der am Rangierbahnhof-Nord kartierten Zaun-
eidechse werden bauzeitlich so beschadigt oder zerstort, dass diese nicht mehr
nutzbar sind. Die 6kologische Funktion kann durch vorgezogene Ausgleichs-
mafnahmen im raumlichen Kontext nicht sinnvoll kompensiert werden, da inner-
halb des Untersuchungsgebietes langfristige MaRnahmen zur Sicherung der kon-
tinuierlichen okologischen Funktionalitat aufgrund der Lage im Stadtgebiet und
der Betriebsanlage und der damit zusammenhangenden Flachenverfugbarkeit
nicht moglich bzw. dauerhaft nicht wirksam sind. Es ist daher von einer Erfullung
des Verbotstatbestandes der Schadigung nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG aus-
zugehen. Die Erteilung einer Ausnahme nach § 45 Abs. 7 BNatSchG ist erforder-
lich. Ein Ausgleich kann nur durch Malnahmen zur Sicherung des Erhaltungszu-
standes erfolgen (sog. FCS-Malnahmen). Daher werden zusatzliche Kompensa-
tionsmaflnahmen zur Sicherung des Erhaltungszustandes der Zauneidechse im
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Bereich des Hp Harthaus (FCS6) geplant. Hierdurch kann eine Verschlechterung
des guten Erhaltungszustandes der lokalen Zauneidechsenpopulationen vermie-
den werden, so dass die naturschutzfachlichen Ausnahmevoraussetzungen fir
eine Zulassung des Vorhabens gem. § 45 Abs. 7 BNatSchG gegeben sind.

Der Verbotstatbestand der Tétung (§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG) gilt als erftllt, da
Tétungen auch unter Beriicksichtigung der entsprechenden Malinahmen zur
Vermeidung der Tétung (Vergramungsmafinahmen im Zuge der Baufeldrau-
mung) nicht véllig auszuschlieRen sind (entsprechend der aktuellen Rechtspre-
chung des Bundesverwaltungsgerichts (BVerwG, Urteil vom 14.07.2011, 9 A
12.10, Rn. 119 - juris zum inhaltsgleichen § 42 Abs. 5 Satz 2 BNatSchG 2007).
Eine Ausnahme von den Verboten entsprechend § 45 Abs. 7 BNatSchG ist er-
forderlich

In den unmittelbar an die Bereitstellungsfliche Am Hiullgraben angrenzenden
Bdschungen wurden Zauneidechsen nachgewiesen. Ein-Lebensraumveriust/—

ana-aeschitzten Art i unter Beachtuna—de armeidunasmalnahmen nich

zu-erwarten: Die Verbotstatbestdnde Der Verbotstatbestand des § 44 Abs. 1, Nr.
4+und 3 BNatSchG sind ist fiir die Art nicht einschléagig, weil hier keine baube-
dingte Inanspruchnahme von Zauneidechsenhabitaten erfolgt sowie ein Zau-
neidechsenschutzzaun entlang der nérdlichen Abgrenzung der Bereitstellungs-
flache aufgestellt und wéhrend der Bauphase unterhalten wird, um eine Tierkolli-
sion zu vermeiden.

Der Verbotstatbestand der Tétung (§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG) bei der Zaun-
eidechse gilt als erftllt, da Tétungen auch unter Beriicksichtigung der entspre-

chenden Mallnahmen zur Vermeidung der Toétung nicht véllig auszuschlielen
sind. Eine Ausnahme von den Verboten entsprechend § 45 Abs. 7 BNatSchG ist
erforderlich.

Fir die weiteren in den Bahnanlagen und im Bereich der Baustelleneinrichtungs-
flachen vorkommenden Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie sowie streng
geschutzte européische Vogelarten werden die Verbotstatbestande des § 44
Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG nicht erflillt.

Weitergehende Aussagen zum Artenschutz sind in der "Artenschutzrechtlichen
Prifung" (aP; Anlage 16.1, Beilage 1AB) enthalten.

Schutzgut Boden

Potenzielle Beeintrachtigungen des Bodens durch baubedingte Schadstoffeintra-
ge besonders im Bereich der Bereitstellungsflachen und der BE-Flachen kénnen
durch entsprechende Schutzmalinahmen bzw. Auflagen vermieden werden.
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Konkrete mégliche Auswirkungen kénnen nicht prognostiziert werden. Gleiches
gilt fur Auswirkungen im Havariefall.

Die Inanspruchnahme von Béden findet im PFA 3neu auf rund 1,05 ha statt (oh-
ne Bereitstellungsflachen). Auf 0,03 ha bedeutet dies eine mittlere, auf rund 1,02
ha eine geringe Beeintrachtigung.

Es sind mit rund 1,03 ha tiberwiegend anthropogene Bdden betroffen, lediglich
auf ca. 0,012 ha werden nattrliche Bdden bau- und anlagenbedingt beansprucht.

Zusatzlich werden im Bereich der Bereitstellungsflache ,Rangierbahnhof Mun-
chen-Nord“ rund 1,5 ha anthropogener Béden temporér Gberplant, was einer ge-
ringen Beeintrachtigung entspricht.

Schutzgut Wasser

Durch bauzeitliche Schutzvorkehrungen wird das Risiko von Schadstoffeintragen
in Grund- und Oberflachenwasser minimiert, ein unvermeidbares Risiko durch
Havarien verbleibt, kann jedoch nicht prognostiziert werden.

Verringerungen der Grundwasserneubildungsrate sind allenfalls in unerhebli-
chem Mafe zu erwarten, da die Oberflachenwésser der freien Strecke in den na-
tiirlich anstehenden Terrassenschottern versickert werden kdnnen. Gleiches gilt
fur die Oberflachenwasser der Hochbauten, Bahnsteige und Fullgéngersteg, die
in den Quartarkiesen, teilweise mittels Sickerschachten, versickert werden. Auch
die Trogwéasser werden (iber Entwésserungsleitungen gefasst und zu einer Ver-
sickerungsanlage gepumpt.

Wahrend der Bauzeit sind fur den masohinyelien Tunnelvortrieb keine Wasserhal-
tungsmaRnahmen erforderlich. Bauzeitliche Wasserhaltungen im Bereich der
Trog- und Tunnelabschnitte in offener Bauweise, des Hp Ostbahnhof tief sowie

im Spritzbetonvortrieb fiihren lediglich zu einer geringen Beeintréchtigung des
Grundwassers.

Im &stlichen Tunnelabschnitt werden Deckschichten durchstoRen. Das Risiko ei-
nes groReren ,Kurzschlusses* zwischen quartdren und tertidren Grundwasser-
vorkommen kann hierbei nicht ausgeschlossen werden. Kleinere ,Kurzschliisse®
sind im Bereich der Rettungsschachte prinzipiell denkbar. Durch die auszufth-
renden MaBnahmen beim Tunnelvortrieb (v.a. Dichtungskérper, Ringspaltver-
pressung, Spritzbetonbauweise) finden keine ,Umléufigkeiten” statt, die zu einem
JKurzschluss“ zwischen Quartar und Tertiar fiihren kénnten.

Tunnelbauwerke, Hp Ostbahnhof tief und Rettungsschéchte haben keine erhebli-
che Beeintrachtigung durch Grundwasseraufstau zur Folge. Dauerhafte Grund-
wasserabsenkungen sind nicht vorgesehen.

Im PFA 3neu ist in einem Fall eine geringe Beeintrachtigung einer Brunnennut-
zung im Tertidr zu erwarten (Nr. 285, Klinikum Rechts der Isar), wobei davon
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ausgegangen wird, dass eine Grundwasserférderung aus den tieferen Tertiar-
schichten auch wéhrend des Baubetriebes mdglich sein wird.

Betriebsbedingt sind keine Beeintrachtigungen durch Leckwasser des Tunnels
und Schleppwasser der Ziige zu erwarten (Sammlung des Wassers im Tunnelbe-
reich und Ableitung in die Kanalisation).

Schutzgut Klima und Luft

Die temporére Beeintrachtigung fir das Schutzgut Klima ist fir die Bauzeit im Be-
reich des Orleansplatzes als hoch einzustufen (Verlust von Gehélzstrukturen mit
der Funktion als Luft-/Staubfilter und Beschattung), da sich Uber einen Zeitraum
von ca. 6 Jahren die klimatischen Verhaltnisse im Strallenraum bzw. im Platzbe-
reich spurbar negativ verdndern und sich auch darliber hinaus noch mehrere
Jahre auswirken werden (bis die neu gepflanzten Bdume wieder entsprechende
Kronengréflen erreicht haben). Die Baumaflinahmen im Zuge des Baus der Ret-
tungsschachte (einschliefllich Abzweig Praterinsel) wirken sich aus stadtklimati-
scher Sicht unerheblich aus, da es sich um punktuelle Eingriffe mit jeweils weni-
gen Baumrodungen handelt. Erhebliche anlagenbedingte Wirkungen auf das
Schutzgut sind nicht zu erwarten.

Die baubedingte Belastung des Schutzgutes Luft durch Staubentwicklungen ist
im Bereich der Rettungsschachte raumlich und zeitlich sehr begrenzt und wird als
geringe Beeintrachtigung gewertet. Beziglich der BE-Flachen Orleansplatz und
Berg-am-Laim-Stral3e (Haidenauplatz), an denen ca. 3 - 6 Jahre hinweg Bauta-
tigkeiten und Fahrzeugbewegungen mit Staubbelastung auf gro3en Flachen (ca.
0,6 bis ca. 4,2 ha) stattfinden, ist eine mittlere Beeintrachtigung fir das Schutzgut
Luft anzusetzen. Eine Abstufung auf ,gering” ist méglich, wenn die genannten
Flachen in Trockenperioden entsprechend haufig befeuchtet werden.

Die Beeintrachtigungen durch Staubverfrachtungen auf den Bereitstellungsfla-
chen kénnen als gering angesehen werden, wenn die vorgeschlagenen Minimie-
rungsmaflnahmen umgesetzt werden. Gleiches gilt fir die den Bereich der Zu-
fahrtsstral’en zum Abkippplatz innerhalb der Bereitstellungsflachen ,Rangier-
bahnhof Minchen-Nord* und ,Am Hullgraben®.

In der Betriebsphase ergeben sich systembedingt keine entscheidungs-
erheblichen Auswirkungen.

OPB3UP4BE3212h_21-2-1 UVS_Aprii2016.docx




2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 115 von 121
Planfeststellung, PFA 3neu Anlage 21.2.1
Umweltvertraglichkeitsstudie

Schutzgut Landschafts- / Stadtbild

Im Zuge des Baus des Haltepunkts Ostbahnhof tief fiihrt die Rodung eines Grof3-
teils der StraRen- und Platzbdume auf dem Orleansplatz zu einer langjahrigen
Beeintrachtigung des Stadtbildes in diesem Bereich, die als hoch einzustufen ist.
Auch nach Wiederherstellung des Platzes mit Ersatzpflanzung grofl3kroniger
Baume verbleiben aufgrund der langen Entwicklungszeiten flir eine anndhernd
starke Durchgriinung des Platzes langjahrige visuelle Eingriffe. Eine mittlere an-
lagenbedingte visuelle Beeintréchtigung ergibt sich im Bereich des Orleansplat-
zes durch die geplante 3,5 m hohe Luftungsanlage beim Zugangsbauwerk Auf-
gang Mitte des Hp Ostbahnhof tief.

Die teilweise notwendigen Rodungen im Bereich der Maximiliananlagen werden
auf Grund von Sichtverschattungen und der nur punktuellen Rodungen als mittel
eingestuft. Die Rodung der 3 Baume im Bereich der Milchstralte / Kellerstrale
(RS 8) bedeutet ebenfalls eine erhebliche Beeintréchtigung des Stadtbildes (ein-
zige StraBenbdume in diesem Bereich; zentrale, exponierte Lage der Linde auf
einer platzartigen StralRenverbreiterung).

Durch die Einrichtung der Bereitstellungsflachen wahrend der Bauzeit ergeben
sich temporére Eingriffe fiir das Landschafts-/ Stadtbild, die jedoch mit Fertigstel-
lung des Projektes beendet sind.

Schutzgut Kultur- und Sachgiiter .

Abriss oder Teilabriss Uberbauuhgen von Ensembles oder Einzelbaudenkmélern
sowie Uberbauungen von bislang bekannten Bodendenkmalen finden nicht statt.
Durch technische Vorkehrungen werden darliber hinaus Schaden an Gebauden
wahrend der Bauzeit und in der Betriebsphase verhindert. Als Uberbauung ,im
kleinen MaRstab“ ist die Neuerrichtung von Ausstiegsbauwerken und Aufbauten
im Bereich des denkmalgeschtitzten Ensembles Orleansplatz zu betrachten, die
in Zusammenhang mit dem geplanten Haltepunkt Ostbahnhof entstehen. Hieraus
ergibt sich Eeine mittlere anlagenbedingte visuelle Beeintrachtigung ergibt-sich
im Bereich des Ensembles Orleansplatz durch die geplante 3,5 m hohe LUf-
tungsanlage beim Zugangsbauwerk ,Aufgang Mitte* des Hp Ostbahnhof tief. Von
den tibrigen Bauwerken geht keine erhebliche Beeintrachtigung aus, da sie nur
geringe Hohen aufweisen und so ausgestaltet werden, dass sie sich - in Abstim-
mung mit der LH Miinchen und unter Einbeziehung der Ergebnisse des Wettbe
werbs Orleansplatz - behutsam in das Platzbild des denkmalgeschiitzten En-
sembles einpassen werden.

Eine Aufnahme / Sicherung von ggf. neu aufgefundenen Bodendenkmalen wird
durch vorauseilende Grabungen sichergestellt. Entsprechendes Gleiehes gilt ggf.

fir das bekannte Bodendenkmal in der Bereitstellungsflache ,Rangierbahnhof
Miinchen-Nord“. Hier sind ggf., in Abstimmung mit dem Bayerischen Landesamt
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fur Denkmalpflege, vorauseilende Grabungen erforderlich. {geringe-Beeintrachti-

Da im Umfeld beider Bereitstellungsflachen Bodendenkmaler - D-I-7835-0011,
Grabhtigel vorgeschichtlicher Zeitstellung: Rangierbahnhof Minchen-Nord und
D-1-7834-0133, Siedlungsspuren vor- und friihgeschichtlicher Zeitstellung: sid
westlich Hullgraben - liegen, sind nach Aussage des Bayerischen Landesamtes
fur Denkmalpflege weitere Bodendenkmaler mit hoher Wahrscheinlichkeit zu
vermuten. Daher sind die in Kap. 5.8.3 genannten Vermeidungs- und Verminde-

rungsmalinahmen auch im Bereich der Bereitstellungsflachen unbedingt zu be
achten.

Insgesamt kann damit aus gutachterlicher Sicht das Vorhaben unter Beriicksich-
tigung der mdglichen Vermeidungs- und Verminderungsmafnahmen sowie
Kompensationsmalinahmen als umweltvertraglich im Sinne des UVPG angese-
hen werden. Die bedeutenden Auswirkungen sind bei den Schutzgitern Men-
schen, Pflanzen / Tiere, Klima /Luft und Landschafts- / Stadtbild zu erwarten. Sie
sind im Wesentlichen auf die Dauer der Bauphase und rdumlich auf das engere
Umfeld der geplanten S-Bahntrasse beschrénkt.

Die erheblichen baubedingten Beeintrachtigungen beim Schutzgut Menschen
beschranken sich im Wesentlichen auf die Bereiche Orleansplatz sowie Haiden-
auplatz. Wegen der hohen L&rm-Vorbelastung fiihrt die geplante neue S-
Bahntrasse zu einer weiteren Erhéhung der Larmpegel mit der Folge einer hohen
Beeintrachtigung. Teilweise besteht fir die betroffenen Wohneinheiten ein recht-
licher Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen durch die S-Bahn, da das Kriterium
der wesentlichen Anderung nach 16. BImSchV erfiillt ist.

Fir das Schutzgut Pflanzen und Tiere sind relevante Auswirkungen durch den
baubedingten sowie dauerhaften anlagenbedingten Flachen- und damit Funkti-
onsverlust sowie durch Beeintrachtigung der Lebensraumfunktion im Bereich der
Biotopflachen mit sehr hohem, hohem und mittlerem Funktionalem Wert zu rech-
nen. Es handelt sich hierbei um die Biotopkomplexe Isaraue und Bahnanlagen / -
nebenflachen 6stlich Ostbahnhof sowie Rangierbahnhof Minchen-Nord und
Fir die Schutzgiiter Klima / Luft sowie Landschafts-/Stadtbild ergeben sich be-
deutsame Auswirkungen im Zuge des Baus des Haltepunkts Ostbahnhof tief, wo
ein Grofdteil des stadtbild- bzw. platzbildprdgenden und fir das Stadtklima be-
deutsamen Baumbestands gerodet werden muss. Eine Ersatzpflanzung vermin-
dert diesen Konflikt, wird aber die volle Funktionsféhigkeit erst in einigen Jahren
erreichen.

Eine kritische Belastung der Schutzgiter nach UVPG ist unter Beriicksichtigung
der gegebenen Bestandssituation innerhalb des anthropogen vorbelasteten In-
nenstadtbereichs von Miinchen nicht zu erwarten.
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BUNDES-IMMISSIONSSCHUTZGESETZ - BImSchG
BUNDESNATURSCHUTZGESETZ - BNatSchG

BUNDESWALDGESETZ BWaldG
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VERKEHRSLARMSCHUTZERSTATTUNGSRICHTLINIE des Bundes VL&rm-
SchR 97

VERKEHRSLARMSCHUTZVERORDNUNG 16. BImSchV
WASSERHAUSHALTSGESETZ (WHG)
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