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Abkirzungsverzeichnis
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Allgemeines Eisenbahngesetz

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm

Verordnung zum Schutz wild lebender Tier- und Pflanzenarten
Baugesetzbuch

Baunutzungsverordnung

Bayerisches Abfallgesetz

Bayerisches Gesetz Uber die entschadigungspflichtige Enteignung
Bayerisches Landesplanungsgesetz

Gesetz Uber den Schutz der Natur, die Pflege der Landschaft und die Erho-
lung in der freien Natur (Bayerisches Naturschutzgesetz)

Gesetz Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Bayern

Bayerisches StralRen- und Wegegesetz

Bayerischer Verwaltungsgerichtshof

Bayerisches Wassergesetz
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Bundes-Immissionsschutzverordnung (Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes)

16. BImSchV — Verkehrslarmschutzverordnung
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26. BImSchV - Verordnung Uber elektromagnetische Felder

32. BImSchV - Geréte- und Maschinenlarmschutzverordnung

39. BImSchV - Verordnung uber Luftqualitdtsstandards und Emissions-
hdchstmengen

Bayerisches Landesamt fiir Denkmalpflege

Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur

Gesetz Uber Naturschutz und Landschaftspflege (Bundesnaturschutzgesetz)

Behdrden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben

Verordnung Uber den Bau und Betrieb der StraRenbahnen

Gesetz Uber den Ausbau der Schienenwege des Bundes (Bundesschienen-

wegeausbaugesetz)

Brandschutzkonzept

Besonders Uberwachtes Gleis

Bundesverwaltungsgericht

Bundesverkehrswegeplan

Bauwerksverzeichnis

Deutsche Bahn AG

CEF-MalBnahmen  Continous ecological functionality-measures

dB(A)
DIN
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EBO
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EKG

EN
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ESTW-A
ESTW-UZ
ESV

EU

FCS

Dezibel (A-bewertet)

Deutsches Institut fir Normung
Denkmalschutzgesetz

Deutsches Verwaltungsblatt
Eisenbahn-Bundesamt
Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
Elektroenzephalogramm
Erdgeschoss

Elektrokardiogramm

Europaische Norm

Elektronisches Stellwerk
Ausgelagerter Stellrechner eines elektronischen Stellwerkes
Elektronische Stellwerk-Unterzentrale
Eisenbahnersportverein
Eisenbahniberfiihrung

favourable conservation status
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FB Funktionale Beeinflussung

FFH Fauna-Flora-Habitat

FI.-Nr. Flurstick-Nummer

FTG Gesetz zum Schutz der Sonn- und Feiertage
F+R Ful3- und Radweg

GG Grundgesetz

GOK Gelandeoberkante

GSM-R Global System for Mobile Communications — Railways
GUP Grundlagen der Umweltplanung

HA Hauptabteilung

Hbf Hauptbahnhof

HOzZ Hochofenzement

Hp Haltepunkt

HVB HypoVereinsbank

(@] Immissionsort (z.B. Schall)

I0-E Immissionsort ,Erschitterung”

Krbw Kreuzungsbauwerk

KVR Kreisverwaltungsreferat

LAWA Bund/Lander Arbeitsgemeinschaft Wasser
LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan

LBK Lokale Baukommission

LEP Landesentwicklungsprogramm

LHM Landeshauptstadt Miinchen

LSW Larmschutzwand

ML Bf Minchen-Laim Pbf

MLEU Bf Miinchen Ost Pbf - Bft Miinchen-Leuchtenbergring
MSB Magnetschnellbahn

MVG Munchner Verkehrsgesellschaft

MVV Munchner Verkehrs- und Tarifverbund
NAP Natrium-Pentobarbital

NFPA National Fire Protection Association

NKU Nutzen-Kosten-Untersuchung

NN Normal Null

NVwZ Neue Zeitschrift fir Verwaltungsrecht

oL Oberleitung
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OLSP Oberleitungsspannungsprtfeinrichtung

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

oPva oberirdische Personenverkehrsanlage

PA Planungsabschnitt

PAK Polycyclische aromatische Kohlenwasserstoffe

Pbf Personenbahnhof

PFA Planfeststellungsabschnitt

PFB Planfeststellungsbeschluss

Rdnr. Randnummer

RGU Referat fur Gesundheit und Umwelt

RiL Richtlinie der DB

ROB Regierung von Oberbayern

ROG Raumordnungsgesetz

ROV Raumordnungsverfahren

RS Rettungsschacht

SG Sperrengeschoss

SiGe-Plan Sicherheits- und Gesundheitsplan

SSK Schallschutzklasse

SSW Schallschutzwand

STUVA Studiengesellschaft fur unterirdische Verkehrsanlagen

SWM Stadtwerke Miinchen

TA Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm

TOB Trager offentlicher Belange

uPva unterirdische Personenverkehrsanlage

TU Technische Universitat

TVM Tunnelvortriebsmaschine

UVvP Umweltvertraglichkeitsprifung

UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung

uvPvwv Verwaltungsvorschrift zur Ausfihrung des Gesetzes Uber die Umweltvertrag-
lichkeitsprifung

UVR Umweltverbundrdhre

uvsS Umweltvertraglichkeitsstudie

uvu Umweltvertraglichkeitsuntersuchung

VAWS Verordnung Uber Anlagen zum Umgang mit wassergefdhrdenden Stoffen

und tber Fachbetriebe (Anlagenverordnung)
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VGH Verwaltungsgerichtshof

VLarmSchR Richtlinie fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast
des Bundes

WGK Wassergefahrdungsklasse

VKBI Verkehrsblatt

VVAWS Verwaltungsvorschrift zum Vollzug der Anlagenverordnung

VwGO Verwaltungsgerichtsordnung

VWVIG Verwaltungsverfahrensgesetz

WGK Wassergefahrdungsklasse

WHG Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushaltes (Wasserhaushaltsgesetz)

Z0B Zentraler Omnibusbahnhof
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.Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Munchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 3neu, Miinchen Ost,
Bereich westliches Isarufer bis dstlich S-Bahnhof Leuchtenbergring mit Haltepunkt Ostbahnhof (tief)*,
Az.: 65113-611pps/001-2300#004, vom 25.04.2016

Auf Antrag der DB Netz AG, der DB Station&Service AG und der DB Energie GmbH (im Folgen-
den Vorhabentrager genannt), diese vertreten durch die DB Netz AG, Grol3projekt 2. S-Bahn-
Stammestrecke erlasst das Eisenbahn-Bundesamt, AuR3enstelle Minchen, im Vollzug des Allge-

meinen Eisenbahngesetzes (AEG) nachfolgenden Planfeststellungsbeschluss:

Planfeststellungsbeschluss:

A Verfugender Teil
Al Feststellung des Plans

Der Plan fur das Vorhaben ,Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Miunchen, Planfeststel-
lungsabschnitt (PFA) 3neu, Minchen-Ost, Bereich westliches Isarufer bis dstlich S-Bahnhof
Leuchtenbergring mit Haltepunkt Ostbahnhof (tief)* wird mit den in diesem Beschluss aufge-
fuhrten Erganzungen, Anderungen, Nebenbestimmungen, Vorbehalten und Schutzanlagen

festgestellt.

A.2 Planunterlagen

Der Plan besteht aus 8 Banden Planunterlagen, bei denen es sich im Einzelnen um folgende

Unterlagen handelt:

Anlagen Nr. Planbezeichnung Bemerkung
Band 1
1 Erlduterungsbericht, Stand: 08.04.2016
2 Bauwerksverzeichnis, Stand: 19.11.2014
3 Ubersichten
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Anlagen Nr. Planbezeichnung Bemerkung
3.1 Ubersicht Gesamtprojekt, Stand: 26.02.2010 Nur zur In-
formation
3.2 Ubersicht Trassenvarianten, Stand: 26.02.2010 Nur zur In-
formation
3.3 Ubersichtslageplane
3.3.0 Legende zu Ubersichtslageplanen, MaRstab| Nur zur In-
1:5000 formation
331 Ubersichtslageplan Bau-km 107,8+53 - 110,7+11
/ 0,5+97 - 1,6+00, Stand: 31.05.2012, MalR3stab
1:5000
3.4 Ubersichtshohenplane
3.4.0 Legende, Mal3stab 1:5000/500 Nur zur In-
formation
341 Ubersichtshohenplan Gleis 100 (ML - MLEU)
Bau-km 107,8+53 - 110,7+11, Stand: 31.05.2012,
Malf3stab 1:5000/500
4 Lageplane
4.0 Legende zu Lageplanen, MaRRstab 1:1000 Nur zur In-
formation
4.1 Lageplan Bau-km 107,8+53 - 108,5+02, Stand:
31.05.2012, Maf3stab 1:1000
4.2 Lageplan Bau-km 108,5+02 - 109,1+52, Stand:
31.05.2012, Maf3stab 1:1000
4.3 Lageplan Bau-km 109,1+52 - 109,6+86, Stand:

19.11.2014, Maf3stab 1:1000
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Anlagen Nr. Planbezeichnung Bemerkung
4.4 Lageplan Bau-km 109,6+86 - 110,3+03 (Str.
5547) |/ 0,5+97 - 0,8+62 (Str. 5553), Stand:
19.11.2014, Maf3stab 1:1000
4.5 Lageplan Bau-km 110,3+03 - 110,7+11 (Str.
5547) |/ 0,8+62 - 1,6+00 (Str. 5553), Stand:
31.05.2012, MalRstab 1:1000
Band 2
6 Querschnitte ab Tunnelportal
6.1 Querschnitte Bau-km 0,6+52, Stand: 31.05.2012,
Malf3stab 1:100
6.2 Querschnitte Bau-km 0,8+15, Stand: 31.05.2012,
Mafl3stab 1:100
6.3 Querschnitte Bau-km 1,0+51, Stand: 31.05.2012,
Mafl3stab 1:100
6.4 Querschnitte Bau-km 1,2+94, Stand: 31.05.2012,
Malf3stab 1:100
6.5 Querschnitte Bau-km 1,4+12, Stand: 31.05.2012,
Malf3stab 1:100
7 Tunnel
7.1 Bautechnische Langsschnitte
7.1.0 Legende, Mal3stab 1:5000/500 Nur zur In-
formation
7.1.1 Bautechnischer Langsschnitt ML-MLEU, Bau-km

107,8+53 - 110,2+88, Stand: 31.05.2012, MafR-
stab 1:5000/500
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Anlagen Nr. Planbezeichnung Bemerkung

7.2 Querschnitte

7.21.1 Regelquerschnitte maschineller Vortrieb, Stand:
31.05.2012, MaRstab 1:50

7.21.2 Regelquerschnitt offene Bauweise 1-gleisig,
Stand: 31.05.2012, Mal3stab 1:50

7221 Schnitte Praterwehrbriicke Bau-km 107,8+55 /
107,8+63 / 107,8+45 - 107,8+95, Stand:
31.05.2012, MalR3stab 1:200

7.2.2.2 Querschnitt Bau-km 108,3+05, Stand:
31.05.2012, Mal3stab 1:200

7.2.2.3 Querschnitt Bau-km 108,4+36, Stand:
31.05.2012, MaRstab 1:200

7.2.2.4 Querschnitt Bau-km 108,7+57, Stand:
31.05.2012, MaRstab 1:200

7.2.2.5 Querschnitt Bau-km 109,2+21, Stand:
31.05.2012, Mal3stab 1:200

7.2.2.6 Querschnitt Bau-km 109,4+99, Stand:
31.05.2012, MalR3stab 1:200

7.2.2.7A Langsschnitt und Ansicht Anschlagwand Or-
leanspark Bau-km 110,0+38, Stand: 31.05.2012,
Mafl3stab 1:200

7.2.2.8 Querschnitt Bau-km 110,1+25, Stand:
31.05.2012, MaRstab 1:200

7.2.2.9 Querschnitt Bau-km 110,1+57, Stand:

31.05.2012, Maf3stab 1:200

Seite 12 von 414




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fiir das Vorhaben:

.Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Munchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 3neu, Miinchen Ost,
Bereich westliches Isarufer bis dstlich S-Bahnhof Leuchtenbergring mit Haltepunkt Ostbahnhof (tief)*,

Az.: 65113-611pps/001-2300#004, vom 25.04.2016

Anlagen Nr. Planbezeichnung Bemerkung

7.2.2.10 Querschnitt Bau-km 110,1+99, Stand:
31.05.2012, Maf3stab 1:200

7.2.2.11 Querschnitt Bau-km 110,2+88, Stand:
31.05.2012, Maf3stab 1:200

7.3 Bauwerke Sicherheitskonzept

7.3.1 Systemplan Fluchtwege, Stand: 31.05.2012, ohne
Malstab

7.3.2 Bauwerksplan Rettungsschacht 7, Notausgang
Bau-km 108,0 +76, Stand: 31.05.2012, Mal3stab
1:200

7.3.3 Bauwerksplan Rettungsschacht 8, Notausgang
Bau-km 108,6+58, Stand: 31.05.2012, Mal3stab
1:200

7.3.4A Bauwerksplan Rettungsschacht 9, Notausgang
Bau-km 110,0+43, Stand: 31.05.2012, Mal3stab
1:200

7.4 Sonderbauwerke

7.4.1 Querschnitte Abzw. Praterinsel Bau-km 108,0+76;
108,1+42; 108,2+11, Stand: 31.05.2012, Mal3stab
1:200

8 Ingenieurbauwerke

8.2 Trogbauwerke

8.2.1 Rampenbauwerke Leuchtenbergring - Lageplan

km 110,2+88 - 110,4+71, Stand: 31.05.2012,
Maf3stab 1:200

Seite 13 von 414




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fiir das Vorhaben:

.Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Munchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 3neu, Miinchen Ost,
Bereich westliches Isarufer bis dstlich S-Bahnhof Leuchtenbergring mit Haltepunkt Ostbahnhof (tief)*,

Az.: 65113-611pps/001-2300#004, vom 25.04.2016

Anlagen Nr. Planbezeichnung Bemerkung

8.2.2 Rampenbauwerke Leuchtenbergring - Lé&ngs-
schnitt MLEU - ML km 210,2+62 - 210,3+95,
Stand: 31.05.2012, Maf3stab 1:200

8.2.3 Rampenbauwerke Leuchtenbergring - L&ngs-
schnitt ML - LEU km 110,2+88 - 110,4+71, Stand:
26.02.2010, MaRRstab 1:200

8.24 Rampenbauwerke Leuchtenbergring - Langs-
schnitt Stutzwande km 0,8+98 - 1,0+31, Stand:
31.05.2012, Maf3stab 1:200

8.2.5 Rampenbauwerke Leuchtenbergring - Quer-
schnitte Trogbauwerke km 110,2+88 - 110,4+71,
Stand: 31.05.2012, Maf3stab 1:100

8.2.6 Rampenbauwerke Leuchtenbergring - Quer-
schnitte Stitzwénde km 110,2+88 - 110,4+71,
Stand: 31.05.2012, Maf3stab 1:100

8.3 FuRRgangersteg Leuchtenbergring

8.3.1 FuRgangersteg Leuchtenbergring - Grundriss
Bau-km 10,8+09, Stand: 31.05.2012, Mal3stab
1:200

8.3.2 FuRgangersteg Leuchtenbergring - Ansichten,
Regelquerschnitt, Schnitt Bau-km 10,8+09, Stand:
31.05.2012, Maf3stab 1:200/100

8.3.3 Ful3géngersteg Leuchtenbergring - Widmung der
Wege Bau-km 10,8+09, Stand: 31.05.2012,
Malstab 1:400

Band 3
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fiir das Vorhaben:

.Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Munchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 3neu, Miinchen Ost,
Bereich westliches Isarufer bis dstlich S-Bahnhof Leuchtenbergring mit Haltepunkt Ostbahnhof (tief)*,

Az.: 65113-611pps/001-2300#004, vom 25.04.2016

Anlagen Nr. Planbezeichnung Bemerkung

9 Anlagen DB Station & Service AG

9.1.1A Bft Leuchtenbergring Bahnsteig A - Draufsicht,
Schnitt km 1,1+36, Stand: 31.05.2012, Mal3stab
1:100

9.1.2A Bft Leuchtenbergring Bahnsteig C - Draufsicht,
Schnitte km 1,1+36, Stand: 31.05.2012, Maf3stab
1:100

9.2.0 Abklrzungsverzeichnis fir Raumverteilung im Hp | Nur zur In-
Ostbahnhof tief formation

9.2.1 Hp Ostbahnhof tief Grundriss Oberflache, Stand
31.05.2012, Mal3stab 1:500

9.2.2 Hp Ostbahnhof tief Grundriss Ebene -1 (Sperren-
geschoss), Stand:18.11.2015, Maf3stab 1:500

9.2.3 Hp Ostbahnhof tief Grundriss Ebene -2, Stand:
31.05.2012, Maf3stab 1:500

9.24 Hp Ostbahnhof tief Grundriss Ebene -3, Stand:
19.11.2014, MafR3stab 1:500

9.25 Hp Ostbahnhof tief Grundriss Ebene -4, Stand:
19.11.2014, MafR3stab 1:500

9.2.6 Hp Ostbahnhof tief Grundriss Ebene -5, Stand:
19.11.2014, MaR3stab 1:500

9.2.7 Hp Ostbahnhof tief Grundriss Ebene -6 (Bahn-
steigebene), Stand: 31.05.2012, Maf3stab 1:500

9.2.8A Hp Ostbahnhof tief Langsschnitt A-A (Mittelach-

se), Stand: 19.11.2014, Mal3stab 1:200
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fiir das Vorhaben:

.Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Munchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 3neu, Miinchen Ost,
Bereich westliches Isarufer bis dstlich S-Bahnhof Leuchtenbergring mit Haltepunkt Ostbahnhof (tief)*,

Az.: 65113-611pps/001-2300#004, vom 25.04.2016

Anlagen Nr. Planbezeichnung Bemerkung

9.2.9A Hp Ostbahnhof tief Langsschnitt B-B (Gleisachse
100), Stand: 19.11.2014, Maf3stab 1:200

9.2.10 Hp Ostbahnhof tief Querschnitt C-C (Quergang
West), Stand: 26.02.2010, Maf3stab 1:200

9.2.11 Hp Ostbahnhof tief Querschnitte D-D, E-E (Auf-
gang Mitte), Stand: 31.05.2012, Mal3stab 1:200

9.2.12A Hp Ostbahnhof tief Querschnitt F-F (Unterque-
rung U5), Stand: 31.05.2012, Maf3stab 1:200

9.2.13 Hp Ostbahnhof tief Querschnitte G-G, H-H
(Hauptaufgang Ost), Stand: 31.05.2012, Maf3stab
1:200

9.2.14 Hp Ostbahnhof tief Querschnitte J-J, K-K, L-L
(Hauptaufgang Ost), Stand: 31.05.2012, Mal3stab
1:200

9.2.15A Hp Ostbahnhof tief Regelquerschnitte bergmanni-
sche Bauweise, Stand: 31.05.2012, Maldstab
1:100

11 Anlagen Dritter

11.2.1B Sparten Bestand und Projekt Bau-km 108,1+22 -
108,1+87 (RS 7), Stand: 19.11.2014, Mal3stab
1:500

11.2.2B Sparten Bestand und Projekt Bau-km 108,5+90 -
106,6+30 (RS 8), Stand: 19.11.2014, Mal3stab
1:500

11.2.3B Sparten Bestand und Projekt Bau-km 109,3+17 -

109,5+18, Stand: 19.11.2014, Mal3stab 1:500
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fiir das Vorhaben:

.Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Munchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 3neu, Miinchen Ost,
Bereich westliches Isarufer bis dstlich S-Bahnhof Leuchtenbergring mit Haltepunkt Ostbahnhof (tief)*,

Az.: 65113-611pps/001-2300#004, vom 25.04.2016

Anlagen Nr. Planbezeichnung Bemerkung

11.2.4B Sparten Bestand und Projekt Bau-km 110,0+90 -
110,1+90 (RS 9), Stand: 19.11.2014, Mal3stab
1:500

11.2.5A Neuverlegung 110 kV-Trasse Bau-km 108,9+90 -
109,5+80, Stand: 31.05.2012, Maf3stab 1:1000

11.2.6A Sparten, Bauwasserversickerung Ostbahnhof
Bau-km 109,6+50 - 109,9+25, Stand: 31.05.2012,
Malstab: 1:500

Band 4

12 Erlauterungsbericht Entwasserung und Hydro-| Nur zu Infor-
technische Berechnungen, Stand: 31.05.2012 mation

13 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmassen

13.1 Erlauterungsbericht Entsorgung von Aushub- und
Abbruchmassen, Stand: 31.05.2012

13.2 Ubersichtsplan Baustelleneinrichtungsflachen mit
Bereitstellungsflachen, Stand: 26.02.2010, MalR3-
stab 1:25:000

13.3.1 Lageplan Bereitstellungsflache Rangierbahnhof
Nord Westliche Teilflache, Stand: 26.02.2010,
Maf3stab 1:1000

13.3.2 Lageplan Bereitstellungsflache Rangierbahnhof
Nord Ostliche Teilflaiche, Stand: 26.02.2010,
Maf3stab 1:1000

13.3.3 Lageplan Bereitstellungsflache ,Hillgrabengelan-
de“, Stand: 26.02.2010, MaRstab 1:1000

13.4.1 Querprofil Bereitstellungsflache Rangierbahnhof
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fiir das Vorhaben:

.Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Munchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 3neu, Miinchen Ost,
Bereich westliches Isarufer bis dstlich S-Bahnhof Leuchtenbergring mit Haltepunkt Ostbahnhof (tief)*,

Az.: 65113-611pps/001-2300#004, vom 25.04.2016

Anlagen Nr. Planbezeichnung Bemerkung
Nord Ostliche Lageflaiche, Bau-km 0,5+08,
Stand: 26.02.2010, Maf3stab 1:100
14 Baulogistikkonzept und Verkehrsfiihrung in
der Bauphase
14.0 Legende zu Baulogistikplanen Nur zur In-
formation
14.1 Ubersichtslageplane Baulogistik
14.1.1B Ubersichtslageplan Baulogistik Bau-km 107,8+53
—110,6+50, Stand: 19.11.2014, Maf3stab 1:2500
14.2 Detailplane Baulogistik
14.2.1A Lageplan BE-Flache Angriff Maximiliansanlagen
und RS 7 Bau-km 108,0+76, Stand: 31.05.2012,
Malflstab 1:500
14.2.2A Lageplan BE-Flache Rettungsschacht 8 Bau-km
108,6+08, Stand: 27.02.2013, Mal3stab 1:500
14.2.4B Lageplan BE-Flache TVM Angriff/offene BW/RS9,
Orleanspark - HVB-Gel. Stand: 19.11.2014, MaR3-
stab 1:500
14.2.5 Lageplan BE-Flache FuRgangersteg Leuchten-
bergring Bau-km 10,8+09, Stand: 31.05.2012,
Malstab 1:500
14.2.6A Lageplan BE-Flache HVB-Geldnde — Leuchten-
bergring, Stand: 31.05.2012, Maf3stab 1:500
14.2.7B Lageplan bauzeitliche Verkehrsfiihrung Orleans-

platz, Stand 19.11.2014, Maf3stab 1:500

Seite 18 von 414




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fiir das Vorhaben:

.Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Munchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 3neu, Miinchen Ost,
Bereich westliches Isarufer bis dstlich S-Bahnhof Leuchtenbergring mit Haltepunkt Ostbahnhof (tief)*,

Az.: 65113-611pps/001-2300#004, vom 25.04.2016

Anlagen Nr. Planbezeichnung Bemerkung
14.2.8A Lageplan bauzeitliche Verkehrsfuhrung Berg-am-
Laim-Str. / Haidenauplatz, Stand: 31.05.2012,
Malstab 1:500
Band 5
15 Grunderwerb
15.1 Grunderwerbsverzeichnis, Stand: 19.11.2014
15.2 Grunderwerbsplane
15.2.0 Legende zu Grunderwerbsplanen Nur zur In-
formation
15.2.1A Grunderwerbsplan Bau-km 107,8+53 - 108,5+02,
Stand: 31.05.2012, Maf3stab 1:1000
15.2.2A Grunderwerbsplan Bau-km 108,5+02 - 109,1+52,
Stand: 27.02.2013, Maf3stab 1:1000
15.2.3A Grunderwerbsplan Bau-km 109,1+52 — 109,6+86,
Stand: 31.05.2012, Maf3stab 1:1000
15.2.4A Grunderwerbsplan Bau-km 109,6+86 - 110,3+03 /
0,5+97 - 0,8+62 (Strecke 5553), Stand:
31.05.2012, Maf3stab 1:1000
15.2.5 Grunderwerbsplan Bau-km 110,3+03 — 110,4+89
/ 0,8+62 — 1,6+00 (Strecke 5553), Stand:
26.02.2010, MaR3stab 1:1000
15.2.6A Grunderwerbsplan Bereitstellungsflache Hiillgra-
ben, Stand: 31.05.2012, Mal3stab 1:1000
15.2.7 Grunderwerbsplan Bereitstellungsflache Rangier-

bahnhof Nord, Stand: 26.02.2010, Maf3stab
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fiir das Vorhaben:

.Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Munchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 3neu, Miinchen Ost,
Bereich westliches Isarufer bis dstlich S-Bahnhof Leuchtenbergring mit Haltepunkt Ostbahnhof (tief)*,

Az.: 65113-611pps/001-2300#004, vom 25.04.2016

Anlagen Nr. Planbezeichnung Bemerkung

1:1000

15.2.8 Grunderwerbsplan LBP-MalRnahme Truderinger
StralRe, Stand: 26.02.2010, Maf3stab 1:1000

15.2.9B Grunderwerbsplan LBP-MalRnahme Harthaus,
Stand: 19.11.2014, Maf3stab 1:2000

15.2.10 Grunderwerbsplan 110 kV-Leitung, Stand;
31.05.2012, Maf3stab 1: 1000

16 Landschaftspflegerischer Begleitplan

16.0B Legendenheft Landschaftspflegerischer Begleit-| Nur zur In-
plan formation

16.1 Erlauterungsbericht Landschaftspflegerischer Be-
gleitplan, Stand: 08.04.2016

16.1, Beila- | Artenschutzrechtliche Prifung (aP), Stand:

ge 1B 19.11.2014

16.2 Konfliktplane

16.2.1A Konfliktplan Bau-km 108,0+80 - 109,4+60, Stand:
31.05.2012, Maf3stab 1:2500

16.2.2B Konfliktplan Bau-km 109,4+60 - 111,0+50; 0,5+97
- 1,6+00 (Strecke 5553), Stand: 19.11.2014,
Mafl3stab 1:2500

16.2.3A Konfliktplan Bereitstellungsflachen, Stand:
19.11.2014, Malf3stab 1:5000

16.3 MalRnahmepléane

16.3.1B MaflRnahmeplan Bau-km 108,0+80 - 108,2+00,

Stand: 19.11.2014, Maf3stab 1:1000
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fiir das Vorhaben:

.Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Munchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 3neu, Miinchen Ost,
Bereich westliches Isarufer bis dstlich S-Bahnhof Leuchtenbergring mit Haltepunkt Ostbahnhof (tief)*,

Az.: 65113-611pps/001-2300#004, vom 25.04.2016

Anlagen Nr. Planbezeichnung Bemerkung

16.3.2 Malnahmeplan Bau-km 108,6+00 - 108,6+20,
Stand: 26.02.2010, Maf3stab 1:1000

16.3.3A MalRnahmeplan Bau-km 109,1+80 - 109,5+50,
Stand: 31.05.2012, Maf3stab 1:1000

16.3.4B Malnahmeplan Bau-km 110,6+00 - 110,6+50 /
1,3+50 - 1,6+40 (Strecke 5553), Stand:
19.11.2014, MafR3stab 1:1000

16.3.5B Malnahmeplan Bereitstellungsflachen,
Stand:18.02.2016, MalR3stab 1:5000

16.3.6A MalRnahmeplan Truderinger Strale, Stand:
31.05.2012, Maf3stab 1:1000

16.3.7B MalRnahmeplan Bahnhof Harthaus, Stand:
19.11.2014, MaR3stab 1:2000

Band 6

17 Brandschutz und Rettungskonzept Nur zur In-

formation

17.1.1A Brandschutzkonzept oPva Minchen Leuchten-
bergring (Endzustand), Stand: 27.02.2013

17.2.1A Brandschutzkonzept uPva Ostbahnhof tief (End-
zustand), Stand: 27.02.2013

17.2.2.A Brandschutzkonzept uPva Ostbahnhof tief (Bau-
zustand), Stand: 27.02.2013

17.3A Sicherheitskonzept Streckentunnel Planfeststel-
lungsabschnitte 1 bis 3neu, Stand: 31.05.2012

17.4 Sicherheitskonzept freie Strecke MLEU Bau-km
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.Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Munchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 3neu, Miinchen Ost,
Bereich westliches Isarufer bis dstlich S-Bahnhof Leuchtenbergring mit Haltepunkt Ostbahnhof (tief)*,

Az.: 65113-611pps/001-2300#004, vom 25.04.2016

Anlagen Nr. Planbezeichnung Bemerkung

0,6+00 — 1,7+00, Stand: 19.11.2014

18 Ingenieurgeologie, Hydrogeologie und Was-| Nur zur In-
serwirtschaft formation

18.1 Erlauterungsbericht nebst 4 Anhangen, Stand
31.05.2012

18.3 Baugrunduntersuchung

18.3.0 Legende zu Lageplanen Baugrunduntersuchung

18.3.1 Lageplan Baugrunduntersuchung Strecke 5547
Bau-km 107,8+53 bis 110,3+23, Stand:
26.02.2010, MaRRstab 1:5000

18.3.2A Lageplan Baugrunduntersuchung Bau-km 0,5+97
- 1,6+00 (Strecke 5553 re), Stand: 31.05.2012,
Maf3stab 1:1000

18.3.3A Lageplan Baugrunduntersuchung Bau-km 0,5+97
- 1,6+00 (Strecke 5553 re), Stand: 31.05.2012,
Maf3stab 1:1000

18.4 Ingenieurgeologische Schnitte

18.4.0 Legende zu Ingenieurgeologischen Schnitten
MafRstab 1:5000/500

18.4.1 Ingenieurgeologischer Schnitt Strecke 5547 Bau-
km 107,8+53 - 110,3+23, Stand: 31.05.2012,
Maf3stab 1:5000

18.4.2 Legende =zu Ingenieurgeologischen Schnitten
MafRstab 1:1000/100

18.4.3 Ingenieurgeologischer Schnitt Bau-km 0,5+97 -

1,6+00 (Strecke 5553 re), Stand: 31.05.2012,
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.Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Munchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 3neu, Miinchen Ost,
Bereich westliches Isarufer bis dstlich S-Bahnhof Leuchtenbergring mit Haltepunkt Ostbahnhof (tief)*,

Az.: 65113-611pps/001-2300#004, vom 25.04.2016

Anlagen Nr. Planbezeichnung Bemerkung
MalRstab 1000/100
Band 7
19 Schalltechnische Untersuchungen Nur zur In-
formation
19.1A Erlauterungsbericht  Schalltechnische Untersu-
chung, Stand: 19.11.2014
19.2.1A Lageplan - Schalltechnische Untersuchung Bau-
km 107,8+53 - 109,5+00, Stand: 24.09.2012,
Maf3stab 1:2500
19.2.2A Lageplan - Schalltechnische Untersuchung Bau-
km 109,5+00 - 110,7+11, Stand: 24.09.2012,
Mafl3stab 1:2500
19.3 Erganzende Schalltechnische Untersuchung zum
Bauldrm, Stand: 19.04.2016 mit Anhang
Band 8
20 Erschitterungstechnische Untersuchungen Nur zur In-
formation
20.1 Erlauterungsbericht Erschitterungstechnische
Untersuchung, 26.02.2010
20.2.1 Lageplan - Erschitterung Bau-km 107,8+53 —
109,5+00, Stand: 26.02.2010, Maf3stab 1:2500
20.2.2 Lageplan - Erschitterung Bau-km 109,5+00 —
110,7+11, Stand: 26.02.2010, Maf3stab 1:2500
21 Umwelt und Landschaftsplanung Nur zur In-
formation
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.Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Munchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 3neu, Miinchen Ost,
Bereich westliches Isarufer bis dstlich S-Bahnhof Leuchtenbergring mit Haltepunkt Ostbahnhof (tief)*,

Az.: 65113-611pps/001-2300#004, vom 25.04.2016

Anlagen Nr. Planbezeichnung Bemerkung
21.1.0A Legendenheft Grundlagen der Umweltplanung
2111 Erlauterungsbericht Grundlagen der Umweltpla-
nung, Stand: 19.11.2014

21.1.2.1 Bestand Schutzguter Menschen, Kultur + Sachgu-
ter ML-MLEU, Stand: 26.02.2010, Malstab
1:5000

21.1.2.2A Bestand Menschen, Kultur und Sachguter Bereit-
stellungsflachen, Stand: 19.11.2014, Mal3stab
1:5000

21.1.3.1B Bestand Schutzguter Pflanzen und Tiere ML-
MLEU, Stand: 19.11.2014, Maf3stab 1:5000

21.1.3.2A Bestand Tiere, Pflanzen Bereitstellungsflachen
Stand: 19.11.2014, Maf3stab 1:5000

21.14.1 Bestand Schutzguter Boden und Wasser ML-
MLEU, Stand: 26.02.2010, Maf3stab 1:5000

21.1.4.2 Bestand Boden, Wasser Bereitstellungsflachen,
Stand:26.02.2010, MafR3stab 1:5000

21.15.1 Bestand Schutzguter Luft/Klima und Stadtbild ML-
MLEU, Stand: 26.02.2010, Maf3stab 1:5000

21.1.5.2 Bestand Luft/Klima, Stadtbild Bereitstellungsfla-
chen, Stand: 26.02.2010, Mafl3stab 1:5000

21.2. Umweltvertraglichkeitsstudie

21.2.0 Legendenheft Umweltvertraglichkeitsstudie,

21.2.1 Erlauterungsbericht Umweltvertraglichkeitsstudie,

Stand: 08.04.2016
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.Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Munchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 3neu, Miinchen Ost,
Bereich westliches Isarufer bis dstlich S-Bahnhof Leuchtenbergring mit Haltepunkt Ostbahnhof (tief)*,

Az.: 65113-611pps/001-2300#004, vom 25.04.2016

Anlagen Nr. Planbezeichnung Bemerkung

21.2.2.1 Auswirkungen Schutzgiter Menschen, Kultur-
und Sachgiter ML-MLEU, Stand: 26.02.2010,
Maf3stab 1:5000

21.2.2.2 Auswirkungen Menschen, Kultur und Sachguter
Bereitstellungsflachen, Stand: 26.02.2010, Mal3-
stab 1:5000

21.2.3.1B Auswirkungen Schutzgiter Tiere und Pflanzen
ML-MLEU, Stand: 19.11.2014, MaR3stab 1:5000

21.2.3.2A Auswirkungen Tiere, Pflanzen, Bereitstellungsfla-
chen, Stand: 19.11.2014, Maf3stab 1:5000

21.2.4.1A Auswirkungen Schutzgiiter Boden und Wasser
ML-MLEU, Stand: 31.05.2012, MaR3stab 1:5000

21.2.4.2 Auswirkungen Boden, Wasser Bereitstellungsfla-
chen, Stand: 26.02.2010, Mafl3stab 1:5000

21.25.1 Auswirkungen Schutzgiter Luft/Klima und Stadt-
bild ML-MLEU, Stand: 26.02.2010, Malstab
1:5000

Die Anderungen und Erganzungen der Planung, die sich im Laufe des Planfeststellungsver-
fahren ergeben haben, sind in den Planunterlagen wie folgt gekennzeichnet: Anderungen im

Rahmen der 1. Plananderung wurden in blauer Farbe dargestellt. Anderungen nach Ab-

schluss des Anhodrungsverfahrens zur 1. Plandnderung erfolgten in griiner Farbe.

Zu weiteren Einzelheiten zum Aufbau und der Darstellung der Planunterlagen wird auf die

den Planunterlagen vorangestellten ,Hinweise und Erlauterungen zur den Unterlagen nach

Abschluss der Tekturverfahren“ verwiesen.

Seite 25 von 414




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fiir das Vorhaben:
.Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Munchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 3neu, Miinchen Ost,
Bereich westliches Isarufer bis dstlich S-Bahnhof Leuchtenbergring mit Haltepunkt Ostbahnhof (tief)*,
Az.: 65113-611pps/001-2300#004, vom 25.04.2016

A.3 Besondere Entscheidungen
A.3.1 Wasserrechtliche Erlaubnisse

Der Planfeststellungsbeschluss beinhaltet nach MalRgabe der festgestellten Planunterlagen
und der im Beschluss festgesetzten Auflagen und Bedingungen die folgenden erforderlichen

wasserrechtlichen Erlaubnisse fur die Benutzung von Gewassern:

- Erlaubnis zur Grundwasserentnahme wahrend der Bauzeit (8 9 Abs. 1 Nr. 5 WHG)

- Erlaubnis zum Versickern und Einleiten von Grundwasser wahrend der Bauzeit (8 9
Abs. 1 Nr. 4 WHG)

- Erlaubnis zum Aufstauen, Absenken und Umlenken von Grundwasser (8 9 Abs. 2 Nr.
1 WHG)

- Erlaubnis fir Injektionen (§ 9 Abs. 2 Nr. 2 WHG)

- Erlaubnis zum Einbringen von Stoffen in das Grundwasser (8 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG)

Die Erlaubnisse werden als gehobene Erlaubnisse gemaf § 15 Abs. 1 WHG erteilt.

A.3.2 Konzentrationswirkung

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschlief3lich der notwendi-
gen FolgemalRnahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm berihrten 6ffentli-
chen Belange festgestellt; neben der Planfeststellung sind andere behérdliche Entscheidun-
gen, insbesondere o6ffentlich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilli-
gungen, Zustimmungen und Planfeststellungen nicht erforderlich (§ 18 AEG in Verbindung
mit 8 75 Abs. 1 Verwaltungsverfahrensgesetz (VWVfG)), soweit im vorliegenden Planfeststel-

lungsbeschluss nicht ausdrticklich darauf hingewiesen wird.

A.4 Nebenbestimmungen und Hinweise, Vorbehalte

Zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte ande-
rer werden die folgenden Nebenbestimmungen und Vorbehalte angeordnet und besondere

Hinweise gegeben.
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A4l

A.4.2
A.4.2

A.4.2

a)

b)

Unterrichtung der Offentlichkeit

Vor Beginn des Baustellenbetriebs ist die betroffene Offentlichkeit rechtzeitig tiber Art, Grad
und voraussichtliche Dauer der BaumaRnahmen in geeigneter Weise zu unterrichten. Fur die
Anliegen der Betroffenen ist wahrend der Zeit der Bauausfiuihrung eine Ansprechstelle vor

Ort einzurichten.

Immissionsschutz

A Baubedingte Immissionen

1.1 Grundsatzliches zum Immissionsschutz wahrend der Bauausfihrung

Die Einhaltung der fir die Baustellen geltenden Richtlinien und Vorschriften insbesondere
bzgl. Larm, Erschitterung, Staub, Wasserreinhaltung und Schutz von angrenzenden Flachen

hat der Vorhabentrager durch entsprechende Baustellenkontrollen sicherzustellen.

Der Vorhabentrager hat bereits Uber die Ausschreibung sicherzustellen, dass durch die be-
auftragten Bauunternehmer ausschlie3lich Bauverfahren und Baugerate eingesetzt werden,
die hinsichtlich ihrer Schall- und Erschitterungsemissionen dem Stand der Technik entspre-
chen.

Der Vorhabentrager hat dabei ebenfalls sicherzustellen, dass jede Baustelle so geplant, ein-
gerichtet und betrieben wird, dass Gerausche verhindert werden, die nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind.

Die Beeintrachtigungen der Anwohner an Baustellen und an Transportrouten sind auch
durch die Wahl entsprechender Baumethoden und Transportfahrzeuge soweit mdglich wie
mdoglich zu minimieren. Soweit wie mdglich, sind Gehweg-, Radweg-, Parkplatz- und Spiel-

flachen nicht mit Baustelleneinrichtungen zu belegen.

Der Vorhabentrager wird verpflichtet, einen unabhdngigen anerkannten Sachverstandigen
fur Larm- und Erschitterungsfragen sowie fur Immissionen durch Staub und Abgase (Immis-
sionsschutzbeauftragten) einzusetzen und diesen vor Baubeginn dem Eisenbahn-
Bundesamt als Ansprechpartner zu Immissionsschutzfragen schriftlich zu benennen. Dieser
hat im Rahmen einer regelmafiigen Messuberwachung daraufhin ggf. notwendige Minde-
rungsmafRnahmen zum Schutz der Nachbarschaft zu veranlassen. Er hat auch als An-
sprechpartner fir die durch die baubedingten Immissionen betroffene Bevdlkerung zu dienen

bzw. zu deren Vorabinformation bei bevorstehenden Belastigungen zur Verfugung zu ste-
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d)

f)

hen. Der Vorhabentrager hat sicherzustellen, dass fur die Zeiten der Abwesenheit des Im-

missionsschutzbeauftragten ein gleichwertiger Ansprechpartner zur Verfigung steht.

Larm- und/oder erschitterungsintensive Bauarbeiten zur Nachtzeit sowie an Sonn- und Fei-
ertagen sind auf das betrieblich unumgéngliche Mal3 zu beschranken und ortstblich rechtzei-
tig bekannt zu geben.

Dem Eisenbahn-Bundesamt und der Landeshauptstadt Miinchen sind solche Bauarbeiten
mdglichst frithzeitig vor Beginn schriftlich anzuzeigen. Die Anzeige soll folgende Angaben

beinhalten:

e Bauort,

o Dauer der Arbeiten,

o Art der Arbeiten,

e zum Einsatz kommende larmintensive Maschinen und Geréte,
e Bauleiter mit Telefonnummer sowie

¢ ggf. geplante MaBnahmen zum Schutz der Anwohner.

Die Notwendigkeit der Nacht- bzw. Sonn- und Feiertagsarbeit ist in der vorgenannten Anzei-

ge nachvollziehbar zu begriinden.

Hinweis:
Sofern fir BaumalRnahmen an Sonn- und Feiertagen eine Befreiung nach dem bayerischen
Gesetz Uber den Schutz der Sonn- und Feiertage (Feiertagsgesetz — FTG) erforderlich sein

sollte, ist diese bei der Landeshauptstadt Miinchen einzuholen.

Mit den Bauarbeiten der Tagesbaustellen ist generell erst ab 7:00 Uhr zu beginnen.

Die Umsetzung von passiven LarmschutzmaRnahmen an den Umfassungsbauteilen ist mit

der Unteren Denkmalschutzbehorde abzustimmen.

A.4.2.1.2 Baubedingter La&rmschutz

A.4.2.1.2.1 Allgemeines

a)

Die Bauaktivitaten auf sdmtlichen Bauflachen sind so zu konzipieren, dass gerauschintensi-

ve Tatigkeiten in grol3tmoglichem Abstand zu der umliegenden Wohnbebauung stattfinden.
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b)

Der Vorhabentrager hat bis zum Beginn der larmintensiven Bauarbeiten insbesondere in den
Baustellenbereichen ,Rettungsschachte 7 und 8, ,Orleansplatz/Ostbahnhof* sowie , Tunnel
offene Bauweise/Tunnelvortrieb” jeweils eine Dauermessstelle zur Ermittlung der baubeding-
ten Larmimmissionen einzurichten. Dabei sind geeignete Messpunkte festzulegen und wéh-
rend des Bauablaufs ggf. zu tberprifen. Der Vorhabentrager ist zudem verpflichtet, die Mes-
sergebnisse zur spéateren Beweissicherung in geeigneter Weise zu dokumentieren, aufzu-
bewahren und auf Verlangen dem Eisenbahn-Bundesamt vorzulegen. Auf Verlangen von

Betroffenen hat er diese (ber die sie selbst betreffenden Ergebnisse zu informieren.

Bei im Rahmen der Dauermessungen erkennbaren Immissionskonflikten, die von den plan-
festgestellten Schutzvorkehrungen nicht mehr gelést werden (z.B. auch Uberschreitung von
zulassigen Innenraumpegeln), hat der Immissionsschutzbeauftragte zu priifen, ob durch An-
wendung alternativer Bauverfahren fur besonders larmintensive Arbeiten, durch Verlagerung
von Maschinenaufstellorten oder durch (zusétzliche) temporare Abschirmmaflnahmen die
Konflikte geldst oder Konfliktreduzierungen erreicht werden kénnen, soweit dies technisch
maoglich sowie wirtschaftlich vertretbar ist. Maf3geblich sind hierbei die fiir die jeweiligen Bau-
stellen festgesetzten fachplanerischen Zumutbarkeitsschwellen. Dem Eisenbahn-Bundesamt
sind die Ergebnisse dieser Priufung moglichst frihzeitig zuzuleiten. Falls erforderlich, behalt
sich das Eisenbahn-Bundesamt die Anordnung zusétzlicher Schutzmal3hahmen bzw. das
Aussprechen grundsétzlicher Entschadigungsanspriche vor.

A.4.2.1.2.2 Larmschutz im Bereich der Baustelle ,Rettungsschacht 7 — Abzweigbauwerk*

(Praterinsel — Innere Wiener Stral3e)

Aktiver L&rmschutz

Fur die beim bergméannischen Vortrieb und Ausbau des Rettungsschachts 7 sowie des Ab-
zweigbauwerks im Stollen notwendige Drucklufthaltung sind sog. ,superschallgedampfte”
Kompressoren einzusetzen.

Zusétzlich sind Einhausungen der Kompressoren und/oder eine Positionierung im Schacht
vorzusehen, so dass die in der ergdnzenden schalltechnischen Untersuchung an den Immis-
sionsorten — unter Zugrundelegung eines dementsprechend auf 90 dB(A) je Kompressor be-

grenzten Schallleistungspegels — ermittelten Beurteilungspegel nicht tGberschritten werden.
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b)

Zur Beurteilung ggf. sonstiger aktiver LarmschutzmalRnahmen im Rahmen der grundsatzli-
chen Baulberwachung nach AVV Baularm sind hier folgende fachplanerische Zumutbar-

keitsschwellen zugrunde zu legen:

55 dB(A) am Tag fur Bereiche mit vorwiegender Wohnnutzung bzw.

60 dB(A) am Tag fur Bereiche mit Wohn-/Gewerbe-Mischnutzung und
54 dB(A) in der Nacht.

A.4.21.2.3 Larmschutz im Bereich der Baustelle ,Rettungsschacht8 — Milchstralle®

b)

(PatrichstralRe/Kellerstralie)

Aktiver Ldrmschutz

Der Vorhabentrager hat fur die gesamte Zeit des Betriebs der Baustelle flr den Rettungs-
schacht 8 anstelle von — die Baustellenbereiche umgrenzenden bzw. abgrenzenden — Bau-
zaunen die in den Planunterlagen vorgesehenen, baustellenseitig hochabsorbierenden
Schallschutzwénde mit einer Hohe von grundsétzlich 3 m Uber Geldnde zu errichten. Die
Wand entlang der Kellerstra3e ist mit einer Hohe von 4 m lber Gelande und beidseitig

hochabsorbierend zu errichten.

Fur die beim bergméannischen Vortrieb und Ausbau des Rettungsschachts 8 im Stollen not-
wendige Drucklufthaltung sind sog. ,superschallgedampfte Kompressoren einzusetzen.

Zusatzlich sind insbesondere Einhausungen der Kompressoren und/oder eine Positionierung
im Schacht vorzusehen, so dass die in der ergdnzenden schalltechnischen Untersuchung an
den Immissionsorten — unter Zugrundelegung eines dementsprechend auf 65 dB(A) je Kom-
pressor begrenzten Schallleistungspegels — ermittelten Beurteilungspegel nicht Uberschritten

werden.

Passiver Larmschutz

Den Erstattungsberechtigten (Grundstickseigentiimer, Wohnungseigentiimer, Erbbaube-
rechtigte) steht ein Anspruch gegen den Vorhabentrdger auf Erstattung der notwendigen
Kosten fiur die in nachfolgender Tabelle genannten SchallschutzmalRnahmen an den jeweils
betroffenen baulichen Anlagen zu (Fassadennummern gemald spezifischer Objektbeurtei-
lung).

Soweit das Eigentum an der baulichen Anlage und am Grundstick auseinanderfallt, tritt der

Eigentimer der baulichen Anlage an die Stelle des Grundstlickseigentiimers.
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Fasl\lsr?de Stockwerk | Raum Malnahme
Kellerstr. 14 bzgl. des Anspruchs auf Schallschutzmafinahmen und ggf. der Einstufung der
Schallschutzfensterklassen ergeben sich noch Anderungen aufgrund der Erhéhung
der Larmschutzwand, vgl. oben a) und unten d)
14 1.0G Wr 11 1 Schallschutzfenster SSK 3
14-15 2.0G Ki 21, Wr 12, 23 je 1 Schallschutzfenster SSK 4
15 2.-4.0G Wr 24, 34, 44 jel Schallschutzfenster SSK4, 1x SSK5
16 2.-5.0G Ki 25, 35, 45 je 1 Schallschutzfenster SSK4
14-15 3.-5.0G K 31, 41, Wr 33, 43,53 je 1 Schallschutzfenster SSK5
14 2.-4.0G Wr 22, 32, 42 je 2 Schallschutzfenster SSK4
14-15 5.0G Wr 51, 52 je 2 Schallschutzfenster SSK5
Kellerstr. 16  bzgl. des Anspruchs auf Schallschutzmafinahmen und ggf. der Einstufung der
Schallschutzfensterklassen ergeben sich noch Anderungen aufgrund der Erhéhung
der Larmschutzwand, vgl. oben a) und unten d)
2-3 1.-4.0G Wr 11, 22, 32, 42, Kl 24, 44 jelx Schallschutzfenster SSK4
2 1.0G Wr 12 1x Schallschutzfenster SSK3
2 2.-40G Wr 21, 31, 41 1x Schallschutzfenster SSK4, 1x SSK5
3 2.-4.0G Wr 23, 33, 43 je 2x Schallschutzfenster SSK4
2-3 3.0G, 5.0G | Kiche 34, 51 je 1x Schallschutzfenster SSK5
1 3.0G Ku 35 1x Schallschutzfenster SSK5
1 4.0G Ku 45 1x Schallschutzfenster SSK4
2-3 5.0G Wr 52, 53 je 2x Schallschutzfenster SSK5
Kellerstr. 19
1,3 EG Laden 01, 02 je 1x Schallschutzfenster SSK 2
2,1 1. -3.0G Wr 11, 21, 33, 12, 22, 34 je 1x Schallschutzfenster SSK 4
1,3 1.0G Wr 13 2x Schallschutzfenster SSK 5
3 1.-3.0G Wr 14, 24, 36 je 1x Schallschutzfenster SSK 5
1,3 2.-3.0G Wr 23, 35 1x Schallschutzfenster SSK 4, 1x SSK5
2 3.0G Wr 31, 32 1x Schallschutzfenster SSK 3
2 4.0G Wr 41 3x Schallschutzfenster SSK 4, 1x Dachddmmung
2 4.0G Wr 42 1x Schallschutzfenster SSK 4, 1x Dachdammung
1,3 4.0G Wr 43 5x Schallschutzfenster SSK 5, 1x Dachdammung
3 4.0G Wr 44 1x Schallschutzfenster SSK 5, 1x Dachdammung
Kellerstr. 21
3,4 1.0G, 3.0G |[Wr1l11,Ku31 je 2x Schallschutzfenster SSK6,
4,3 1.0G Wr 12 , Kii 16 je 1x Schallschutzfenster SSK6
5 1.-2.0G Wr 13 -15,23-25 je 1x Schallschutzfenster SSK5
2,3 1.-2.0G Wr 17, 27 je 1x Schallschutzfenster SSK5, 1x SSK6
2 1. -3.0G Wr 18, 19, 28, 29, 39 je 1x Schallschutzfenster SSK4
24 | 208 |wea: nchn
4 2.-3.0G Wr 22, 32, 33 je 1x Schallschutzfenster SSK5
3 2.-3.0G Kl 26, 37 je 1x Schallschutzfenster SSK5
5 3.0G Wr 34, 35, 36 je 1x Schallschutzfenster SSK4
2,3 3.0G Wr 38 1x Schallschutzfenster SSK4, 1x SSK5
2 3.0G Wr 310 1x Schallschutzfenster SSK3
1 3.0G Wr 311 1x Schallschutzfenster SSK4, 1x Dachddmmung
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Fassade
Nr Stockwerk | Raum MaRBnahme
1 3.0G Wr 312 1x Schallschutzfenster SSK3, 1x Dachddammung
3-4 DG Wr 41 2x Schallschutzfenster SSK6, 1x Dachdammung
12,4 DG Wr 42, 410 , Ki 48 je 1x Sch§llschutzfenster SSK5,
1x Dachddmmung
4.5 DG Wr 43, 44 je 1x Schqllschutzfenster SSK4,
1x Dachddmmung
5 DG Wr 45 2 Schallschutzfenster SSK5, 1x Dachddmmung
3 DG Ki 46 1x Schallschutzfenster SSK6, 1x Dachddmmung
23 DG Wr 47 1x Schallgphutzfenster SSK4, 1x SSK6,
1x Dachddmmung
2 DG Wr 49 1x Schallschutzfenster SSK4, 1x Dachdammung
Milchstr. 1
3 EG Wr 02 2 Schallschutzfenster SSK4
6 EG3' (1)((3)6 Wr 07, 19, 39 je 2x Schallschutzfenster SSK4
3 1.-3.0G Wr 11, 13, 21 23, 33 je 1x Schallschutzfenster SSK4
3 1.-3.0G Wr 12, 22, 32 je 2x Schallschutzfenster SSK4
2 1.-3.0G Wr 14, 24, 34 je 1x Schallschutzfenster SSK4
2 1.-3.0G Wk 15, 25, 35, Wr 341 je 1x Schallschutzfenster SSK5
1-2 1. -3.0G Wr 16, 26, 36 je 5x Schallschutzfenster SSK5
7 1.0G Wkl 17, 27, 37 je 2x Schallschutzfenster SSK5
7 1.-3.0G Wr 18, 28, 38 je 1x Schallschutzfenster SSK4
6 1.-3.0G Wr 110, 210, 310 je 1x Schallschutzfenster SSK4
6 2.0G Wr 29 2 Schallschutzfenster SSK5
3 3.0G Wr 31 Schallschutzfenster SSK5
Milchstr. 2
2 EG Wr 01 2 Schallschutzfenster SSK 4
> EG Wr 02 SPhaIIschutzfenster SSK 6, 1x Fensterblende-
dammung
2-3 EG -3.0G |Wr03,04, 16, 26, 31,32-36 |je 1x Schallschutzfenster SSK 4
2-3 1.-2.0G Wr 11 -15,21-25 je 1x Schallschutzfenster SSK 5
23 4.0G Wr 41, 43, 44 je 1x Schqllschutzfenster SSK 4,
1x Dachddmmung
2 4.0G Wr 42 Schallschutzfenster SSK 5, 1x Dachdédmmung
2 5.0G Wr 51 8 Schallschutzfenster SSK 5, 1x Dachdammung
2 5.0G Wr 52 6 Schallschutzfenster SSK 3, 1x Dachddmmung
Milchstr. 3
3-4 1.-3.0G Wr 12, 13, 21, 22, 23, 32, 33 je 2x Schallschutzfenster SSK4
3-4 1. -3.0G Wr 14, 24, 31, 34 je 1x Schallschutzfenster SSK4
3 DG Wr 41 2 Schallschutzfenster SSK4, 1x Dachddmmung
3 DG Wr 42 Schallschutzfenster SSK4, 1x Dachdammung
4 DG Wr 43 6 Schallsg.hutzfenster SSK4, 3xSSK3,
1x Dachddmmung
Milchstr. 5
6 3.0G Wr 31 Schallschutzfenster SSK4
6 DG Wr 41 6 Schallsc':.hutzfenster SSK4, SSK5,
1x Dachddmmung
Putrichstr. 8
4 | EG, 2.-3.0G [Wr01, 21, 31 je 1x Schallschutzfenster SSK 5
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d)

Fassade

NI Stockwerk | Raum MaRBnahme
4 EG Wr 02 2 Schallschutzfenster SSK 5

2-3 EG, 2. -4.0G | Wr 03, 04, 05, 25, 36, 47 je 1x Schallschutzfenster SSK 4
2 EG Wr 06 Schallschutzfenster SSK 2, 1x SSK4
4 1.0G Wr 11 Schallschutzfenster SSK 6
4 106G Wr 12 Schallschutzfensf_ter SSK 6,

1x AuRenwandddmmung
2-3 1.-2.0G Wr13, 14,15, 16, 17, 23, 24, je 1x Schallschutzfenster SSK 5

26, 27, 33, 34, 35, 37

4 2.-3.0G Wr 22, 32 je 1x 2 Schallschutzfenster SSK 6

2 Schallschutzfenster SSK 6, 1x Dachdammung,

4 4.0G wr42 1x AuRBenwandddmmung

3 4.0G Wr 43 Schallschutzfenster SSK 4, 1x Dachdammung

je 1x Schallschutzfenster SSK 5,

3-4 3.-4.0G Wr 44, 45, 41 ie 1x Dachdammung

2 4.0G Wr 46 Schallschutzfenster SSK 6, 1x Dachdéammung

Der Vorhabentrager hat den Betroffenen rechtzeitig vor Beginn der Baumafnahmen nach-
weisbar ein Antragsformular zur Umsetzung ihres Erstattungsanspruchs zur Verfigung zu
stellen, so dass bei Geltendmachung des Anspruches die Umsetzung der Schallschutzmal3-
nahmen zu Baubeginn gewéhrleistet ist.

Im Antragsformular ist die praktische Abwicklung der Erstattungsanspriiche darzustellen so-
wie die Adresse eines aktuellen Ansprechpartners fir die Antragstellung beim Vorhabentré-
ger anzugeben. Uber die Erstattung der Aufwendungen ist mit den Antragstellern anschlie-
Rend eine Vereinbarung abzuschliel3en. Die Entschadigung ist in Hohe notwendig erbrachter

Aufwendungen zu leisten.

Die schalltechnische Untersuchung sowie die Objektbeurteilungen zur Festlegung notwendi-
ger passiver LarmschutzmaBRnahmen fur die Gebaude Kellerstral3e 14 und 16 sind in Bezug
auf die Erhéhung der Larmschutzwand gemalR a) zu Uberarbeiten und den jeweiligen be-
troffenen Eigentimern sowie dem Eisenbahn-Bundesamt vorzulegen. Dabei ist aufzuzeigen,
welche LarmschutzmalBnahmen entfallen und welche Einstufung von Schallschutzfenster-
klassen sich ggf. andern.

Das Eisenbahn-Bundesamt wird daraufhin eine ergdnzende Entscheidung Uber die tatsach-
lich notwendigen passiven Larmschutzmalinahmen an diesen Gebéauden treffen und die

Entscheidung in der gebotenen Weise nach aul3en bringen.

Den Erstattungsberechtigten (Grundstickseigentiimer, Wohnungseigentiimer, Erbbaube-
rechtigte) der Wohn- bzw. Nutzungseinheiten von baulichen Anlagen auf dem in nachfolgen-

der Tabelle aufgefihrten Grundstiick steht ein Anspruch gegen den Vorhabentrager auf Ent-
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schadigung fir passive SchallschutzmaRnahmen (z.B. Schallschutzfenster, ggf. Schall-
damme-Lifter, ggf. sonstige Dammungen von Auf3enbauteilen) an betroffenen Raumen dem
Grunde nach zu.

(Hinweis: Ein Anspruch besteht nur insoweit, als die prognostizierten Aul3enschallpegel die
hier festgesetzten fachplanerischen Zumutbarkeitsschwellen von 58 dB(A) am Tag und von
53 dB(A) in der Nacht Uberschreiten und entsprechend wirksame Schutz- oder DA&mmeinrich-
tungen nicht bereits vorhanden sind).

Soweit das Eigentum an der baulichen Anlage und am Grundstlick auseinanderfallt, tritt der

Eigentiimer der baulichen Anlage an die Stelle des Grundstlickseigentimers.

Bezeichnung des Objekts

Milchstral3e 4

Der Vorhabentrager hat den Betroffenen rechtzeitig vor Beginn der BaumafRinahmen nach-
weisbar ein Antragsformular zur Prifung ihres Anspruches auf Erstattung notwendig er-
brachter Aufwendungen fur erforderliche passive SchallschutzmalRhahmen zur Verfigung zu
stellen, so dass bei tatséachlichem Anspruch die Umsetzung der Schallschutzmaf3nahmen zu
Baubeginn gewahrleistet ist.

Im Antragsformular ist die praktische Abwicklung der Erstattungsanspriiche darzustellen so-
wie die Adresse eines aktuellen Ansprechpartners fir die Antragstellung beim Vorhabentré-
ger anzugeben. Uber die Erstattung der Aufwendungen ist mit den Antragstellern anschlie-
Rend eine Vereinbarung abzuschliel3en. Die Entschadigung ist in Hohe notwendig erbrachter

Aufwendungen zu leisten.

A.4.2.1.2.4 Larmschutzim Bereich der Baustelle ,Orleansplatz — Hp Ostbahnhof*

Aktiver L&rmschutz

Der Vorhabentrager hat fur die gesamte Zeit des Betriebs der Baustellen am Orleansplatz
und vor dem Empfangsgebéude des Ostbahnhofs anstelle von — die Baustellenbereiche um-
grenzenden bzw. abgrenzenden — Bauzaunen die in den Planunterlagen vorgesehenen
Schallschutzwéande beidseitig hochabsorbierend mit einer Hohe von grundsétzlich 3 m, ent-
lang der Bebauung am Halbrondell des Orleansplatzes mit einer Hohe von 4 m Uber Gelan-

de zu errichten.
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b)

Passiver Larmschutz

Den Erstattungsberechtigten (Grundstickseigentiimer, Wohnungseigentiimer, Erbbaube-
rechtigte) steht ein Anspruch gegen den Vorhabentrager auf Erstattung der notwendigen
Kosten fiur die in nachfolgender Tabelle genannten SchallschutzmalRhahmen an den jeweils
betroffenen baulichen Anlagen zu (Fassadennummern gemal3 spezifischer Objektbeurtei-
lung).

Soweit das Eigentum an der baulichen Anlage und am Grundstiick auseinanderfallt, tritt der

Eigentimer der baulichen Anlage an die Stelle des Grundstlickseigentiimers.

Fassade

NI MaRnahme

Stockwerk | Raum

Belfortstr. 1

2 | 230G |wr21, 22 23 31 3231 |je 1x Schalldammlifter

Belfortstr. 2

12 | 3.0G-DG |Sz31,WSz32, 41,42, 43,44,51,52,53,54 | je 1x Schalldammlifter
Orleansplatz 2
Sz 13, 21, 23, 31, 33, 41, 43,51, 53, . . .
1-3 1.0G - DG Kiz 14, 15, 24. 25, 34, 35.44, 45, 55 je 1x Schalldammlifter
1 3.-4.0G [Wz32, 42 je 2x Schallschutzfenster SSK4
Orleansplatz 3
1-6 2.0G Laden 21 40 Schallschutzfenster SSK 2
1-6 3.0G Gastraum 31 40 Schallschutzfenster SSK 3
1,6 4.0G Bu 41 7 Schallschutzfenster SSK 3
2-5 4.0G Bl 42, 43, 45, 47, 53 je 5x Schallschutzfenster SSK 3
2-5 4.0G Bl 44, 46 je 6x Schallschutzfenster SSK 3
1,6 5.0G Bu 51 5 Schallschutzfenster SSK 3
2-5 5.0G GBI 52 18 Schallschutzfenster SSK 2
2-5 5.0G Bl 54 4 Schallschutzfenster SSK 3
1,5 5.0G Bl 55 8 Schallschutzfenster SSK 3
Orleansplatz 4
Kiz 12, 13, 22, 23, 32, 33, 42, 43, 52 je 1x Schalldammlufter
3-7 1.0G-DG | g7 14, 24, 34, 44, 51, 53
2,3-7 1.0G Sz 16 Schalldammlifter
1 1.0G-DG |Kiz 17, 27, 38, 48, 58, Sz26, 37, 47, 57 je 1x Schalldammlufter
2,3-7 DG Wz 54 2 Schallschutzfenster SSK4
2 DG Kiz 55, 56 je 1x Schalldammlifter
Orleansplatz 5/5a
1 2.-5.0G \5/\£r 21,22,23, 24,31, 32, 33,41, 42, 43, 51, je 1x Schalldammlufter
Schalldammiliifter,
16 2.0G Wr25 2x Schallschutzfenster SSK3,
je 1x Schalldammlifter,
6 2.06 Wr26, 27 je 1x Schallschutzfenster SSK3
5 2.0G Wr 28 Schalldammlifter
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Fassade
Nr Stockwerk | Raum MaRBnahme
) je 1x Schalldammlufter,
5 2.-5.0G | Wr29, 38, 39, 48, 49, 55, 1x Schallschutzfenster SSK3
Schalldammliifter,
5 5.0G Wr 56 1x Schallschutzfenster SSK4
Orleansplatz 6
Sz 12,14, 22,24, 32, 34, 42,44 . . .
1,4,5 1.-4.0G Kiz 13, 23.33.43 je 1x Schalldammlufter
Orleansplatz 6a
Hz 11, 17, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29,
210
1-6 1.0G -5.0G | Hz 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 310 je 1x Schalldammlufter
Hz 41, 42, 43, 44, 45, 46, 47, 48, 49, 410
Hz 51, 52, 53, 54, 55, 56, 57, 58, 59
Orleansstr. 51
3-4 2.-4.0G |Wr25, 36, 44, 45, 47 je 1x Schallschutzfenster SSK4
3-4 3.-4.0G |Wr35,46 je 2x Schallschutzfenster SSK4
1x Schallschutzfenster SSK4,
3-4 5.0G Wr 51, 54 1x Rollladenddmmung , 1x Dach-
dammung
4x Schallschutzfenster SSK4,
3-4 5.0G Wr 52 1x Rollladenddmmung ,
1x Dachddmmung
1x Schallschutzfenster SSK3,
3-4 5.0G Wr 53 1x Rollladendémmung ,
1x Dachddmmung
2 Schallschutzfenster SSK3,
3-4 5.0G Wr 55 1x Rollladenddmmung ,
1x Dachddmmung
Orleansstr. 53
Kiz 21, 22, 31, 32, 41, 42, 45, 46, 52, 53 . . .
2-4 2.-5.0G WSz 23, 24, 33, 34, 43, 44, 51, 54, je 1x Schalldammlufter

WeilRenburger Str. 46

3-4

4.-5.0G

Sz 41, 42,51, WSz 52

je 1x Schalldammlufter

WeilRenburger Str. 48

3-4 1.-20G |Wr11, 23 je 2x Schallschutzfenster SSK3
3-4 1.0G - DG X\Q %_)22 21,24,25,31, 32, 34, 35, 41, 42, 44, je 1x Schallschutzfenster SSK3
3-4 3.-4.0G |[Wr33,43 je 2x Schallschutzfenster SSK4
3-4 DG Wr 53 Schallschutzfenster SSK4

WeilRenburger Str. 50

2-4 1.-4.0G |Wr13,22,23,32,33,42,43 je 2x Schallschutzfenster SSK4
1,2-4 1.-4.0G |Wrl4,24,34,44 je 3x Schallschutzfenster SSK4
1 2.-4.0G |Wr25, 35,45 je 1x Schallschutzfenster SSK4
Woaortstr. 47
5 | 406 |[kiz41,42 | je 1x Schalldammlifter
Wortstr. 49
2-4 | 3.-40G |Kiz 31,3233, 42, WSz41, S743 | je 1x Schalldammlufter
Worthstr. 51
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FaT\lsrr?\de Stockwerk | Raum Maflnahme
1,6-8 2.0G Wr 25 Schallschutzfenster SSK4
1,6-8 3.-4.0G |Wr35,46 je 2x Schallschutzfenster SSK4
6-8 3.-4.0G |Wr36,47 je 1x Schallschutzfenster SSK4
1 4.0G Wr 44, 45 je 1x Schallschutzfenster SSK4
1x Schallschutzfenster SSK4,
1 5.0G Wr 51 1x Rollladendédmmung ,

1x Dachddmmung

4 Schallschutzfenster SSK4,
1,6-8 5.0G Wr 52 1x Rollladenddammung ,
1x Dachddmmung

1x Schallschutzfenster SSK3.
6-8 5.0G Wr 53 1x Rollladenddmmung ,
1x Dachddmmung

1x Schallschutzfenster SSK4,
6-8 5.0G Wr 54 1x Rollladenddmmung ,
1x Dachddmmung

2x Schallschutzfenster SSK3,
6-8 5.0G Wr 55 1x Rollladendédmmung ,

1x Dachddmmung

Der Vorhabentrager hat den Betroffenen rechtzeitig vor Beginn der BaumafRnahmen nach-
weisbar ein Antragsformular zur Umsetzung ihres Erstattungsanspruchs zur Verfigung zu
stellen, so dass bei Geltendmachung des Anspruches die Umsetzung der Schallschutzmal3-
nahmen zu Baubeginn gewéhrleistet ist.

Im Antragsformular ist die praktische Abwicklung der Erstattungsanspriiche darzustellen so-
wie die Adresse eines aktuellen Ansprechpartners fir die Antragstellung beim Vorhabentré-
ger anzugeben. Uber die Erstattung der Aufwendungen ist mit den Antragstellern anschlie-
Rend eine Vereinbarung abzuschliel3en. Die Entschadigung ist in Hohe notwendig erbrachter

Aufwendungen zu leisten.

Den Erstattungsberechtigten (Grundstickseigentiimer, Wohnungseigentiimer, Erbbaube-
rechtigte) der Wohn- bzw. Nutzungseinheiten von baulichen Anlagen auf den in nachfolgen-
der Tabelle aufgefuhrten Grundsticken steht ein Anspruch gegen den Vorhabentrager auf
Entschadigung fur passive SchallschutzmalRnahmen (z.B. Schallschutzfenster, ggf. Schall-
damme-Lifter, ggf. sonstige DA&mmungen von Auf3enbauteilen) an betroffenen Raumen dem
Grunde nach zu.

(Hinweis: Ein Anspruch besteht nur insoweit, als die prognostizierten AuRenschallpegel die
hier festgesetzten fachplanerischen Zumutbarkeitsschwellen von 58 dB(A) am Tag fir Berei-
che mit vorwiegender Wohnnutzung bzw. von 60 dB(A) am Tag fir Bereiche mit Wohn-
/Gewerbe-Mischnutzung sowie von 54 dB(A) in der Nacht Uberschreiten und entsprechend

wirksame Schutz- oder Dammeinrichtungen nicht bereits vorhanden sind.)
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Soweit das Eigentum an der baulichen Anlage und am Grundstlick auseinanderfallt, tritt der

Eigentiimer der baulichen Anlage an die Stelle des Grundstiickseigentimers.

Bezeichnung des Objekts

Haidenauplatz 3

OrleansstralRe 47
Worthstralle 42
Worthstralle 44

Der Vorhabentrager hat den Betroffenen rechtzeitig vor Beginn der Baumaflinahmen nach-
weisbar ein Antragsformular zur Prufung ihres Anspruches auf Erstattung notwendig er-
brachter Aufwendungen fir erforderliche passive Schallschutzmaflinahmen zur Verfiigung zu
stellen, so dass bei tatsachlichem Anspruch die Umsetzung der Schallschutzmalnahmen zu
Baubeginn gewahrleistet ist.

Im Antragsformular ist die praktische Abwicklung der Erstattungsanspriiche darzustellen so-
wie die Adresse eines aktuellen Ansprechpartners fiir die Antragstellung beim Vorhabentra-
ger anzugeben. Uber die Erstattung der Aufwendungen ist mit den Antragstellern anschlie-
Rend eine Vereinbarung abzuschliel3en. Die Entschadigung ist in H6he notwendig erbrachter

Aufwendungen zu leisten.

A.4.21.25 Larmschutz im Bereich der Baustellen , Tunnel offene Bauweise* und , Tunnel-

vortrieb* (Berg-am-Laim-Straf3e, Haidenauplatz)

Aktiver Ldrmschutz

Der Vorhabentrager hat fir die gesamte Zeit des Betriebs der Baustellen ,Tunnel offene
Bauweise" und ,Tunnelvortrieb” einschlie3lich der Bereitstellungsflachen anstelle von — die
Baustellenbereiche abgrenzenden — Bauzaunen die in den Planunterlagen vorgesehenen
Schallschutzwénde mit einer Héhe von 3 m Uber Gelande beidseitig hochabsorbierend zu er-

richten.
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b)

Passiver Larmschutz

Den Erstattungsberechtigten (Grundstickseigentiimer, Wohnungseigentiimer, Erbbaube-
rechtigte) steht ein Anspruch gegen den Vorhabentrdger auf Erstattung der notwendigen
Kosten fiur die in nachfolgender Tabelle genannten SchallschutzmalRhahmen an den jeweils
betroffenen baulichen Anlagen zu (Fassadennummern gemal3 spezifischer Objektbeurtei-
lung).

Soweit das Eigentum an der baulichen Anlage und am Grundstiick auseinanderfallt, tritt der

Eigentimer der baulichen Anlage an die Stelle des Grundstiickseigentiimers.

Fassade

NI Stockwerk | Raum MaRnahme

Haidenauplatz 1-3

7 | 4.0G ‘ Praxis (Behandlungsraum) 41 -44, 48, 49 |jewei|s 1 Schallschutzfenster SSK4
Kirchenstr. 94
3 | 2-40G6 |wsz21,31, 41, Kiz 22,23, 32, 33, | jeweils 1Schalldammliifter
Kirchenstr. 95
2 | 4.-6.0G |Wsz41,43 51,53 61,62 63 S242,52 | jeweils 1Schalldammiiifter
Kirchenstr. 96
4-5 2.-4.0G Kiz 21, 31, Sz 22, 32, 33, 42 jeweils 1Schalldammlifter
1 3.0G Sz 35 1 Schalldammlufter
4 4.0G Wz 41 2 Schallschutzfenster SSK4
Kirchenstr. 97
1-2 3.0G WSz 31, Sz 32, jeweils 1Schalldammlufter
3-4 WSz 35, 38, Sz 36, 37, Gz 39 jeweils 1Schalldammlufter

Orleansstr. 87

Hotelzi 11 - 122, 21 - 222, 31 - 322, 41

1-6 1.-6.0G |~ 422,51 -522,61 - 69

jeweils 1 Schalldammlufter

9 2.-5.0G |Hotelzi 223, 323, 423, 523 jeweils 1 Schalldammlufter

Der Vorhabentrager hat den Betroffenen rechtzeitig vor Beginn der Baumaflinahmen nach-
weisbar ein Antragsformular zur Umsetzung ihres Erstattungsanspruchs zur Verfigung zu
stellen, so dass bei Geltendmachung des Anspruches die Umsetzung der Schallschutzmal3-
nahmen zu Baubeginn gewéhrleistet ist.

Im Antragsformular ist die praktische Abwicklung der Erstattungsanspriiche darzustellen so-
wie die Adresse eines aktuellen Ansprechpartners fur die Antragstellung beim Vorhabentra-
ger anzugeben. Uber die Erstattung der Aufwendungen ist mit den Antragstellern anschlie-
Rend eine Vereinbarung abzuschliel3en. Die Entschadigung ist in H6he notwendig erbrachter

Aufwendungen zu leisten.
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A.4.2.1.2.6 Larmschutzim Bereich der Absenkbrunnen und Spartenverlegungen

a)

b)

Der Vorhabentrager hat im Rahmen der Herstellung der Absenkbrunnen flr die jeweils von
den zugehorigen Baularmimmissionen betroffenen Auswirkungsbereiche dem Eisenbahn-
Bundesamt gegenuber (ggf. auch durch Vorsehen z.B. betrieblicher, organisatorischer oder
mobiler Schutzvorkehrungen) nachzuweisen, dass dort die oberen raumartbezogenen An-
haltswerte der VDI 2719 fur Innenschallpegel in schutzbedirftigen RAumen eingehalten wer-

den.

Der Vorhabentrager hat im Rahmen der Bauarbeiten zu den Spartenverlegungen im unmit-
telbaren Nahbereich von Gebéduden dem Eisenbahn-Bundesamt gegentiber ggf. auch durch
Vorsehen z.B. betrieblicher, organisatorischer oder mobiler Schutzvorkehrungen nachzuwei-
sen, dass dort die oberen raumartbezogenen Anhaltswerte der VDI 2719 fur Innenschallpe-

gel in schutzbedurftigen Raumen eingehalten werden.

Dem Eisenbahn-Bundesamt sind hierzu entsprechende Unterlagen vorzulegen. Falls erfor-
derlich, behalt sich das Eisenbahn-Bundesamt hierzu eine Entscheidung tber die Anordnung
ggf. notwendiger (zusatzlicher) Schutzmaflinahmen bzw. das Aussprechen grundsatzlicher
Entschadigungsanspriiche vor.

A.4.2.1.2.7 Entschadigung von Aulenwohnbereichen

a)

Den Eigentimern von tatsachlich zu schitzenden bebauten bzw. unbebauten AuRenwohn-
bereichen (Balkone, Dachterrassen und ahnliche zum dauernden Aufenthalt von Bewohnern
als ,\Wohnen im Freien" geeignete Anlagen) steht gegen den Vorhabentrager eine angemes-
sene Entschadigung in Geld fur die Minderung des Gebrauchswertes zu, soweit in diesen
AulRenwohnbereichen die Beurteilungspegel aus dem Bauldrm trotz der planfestgestellten
aktiven SchallschutzmaflRnahmen die fir die betroffenen Bereiche jeweils festgelegten fach-
planerischen Zumutbarkeitsschwellen tagstber tGberschreiten.

Die Hohe der Entschadigung fir eine tatséachlich vorhandene eingeschrankte Aufienwohnbe-
reichsnutzung infolge von Baularmbeeintrachtigungen ist unter entsprechender Anwendung
der ,Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bun-
des — VLarmSchR 97“ zu ermitteln und mit dem Eigentiimer zu vereinbaren. Bei der Bemes-
sung der Entschadigungshohe sind zu beriicksichtigen:
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b)

- die Hohe der Uberschreitung der fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle tagsuiber durch
den nur Gber den tatsachlichen Uberschreitungszeitraum energieaquivalent zu mittelnden

Baularmpegel, sowie

- die Anzahl der Tage, an denen die fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle durch den

Baularm uberschritten ist.

Soweit der Anspruchsberechtigte und der Vorhabentrager Uber die Hohe der Entschadigung
keine Einigung erzielen, erfolgt eine Entscheidung in einem gesonderten Entschadigungsver-

fahren durch die nach Landesrecht zustandige Behérde auf Antrag eines der Beteiligten.

Die Voraussetzungen fir diese Entschadigungsanspriiche sind insbesondere bei Gebauden
im Bereich der Baustellen ,Rettungsschacht 8 und ,Orleansplatz zu prifen. Ansonsten ist
dies auch an den in den Tabellen unter Ziffer A.4.2.1.2.3 bis A.4.2.1.2.5 aufgefuhrten Grund-
stucken z.B. im Rahmen der Abwicklung hinsichtlich der erforderlichen passiven Schall-
schutzmalRnahmen zu prifen. Die Betroffenen sind dabei auf ihre Anspruchsberechtigung

hinzuweisen.

A.4.2.1.3 Schutz vor baubedingten Erschiitterungen

a)

b)

Bei der Durchflihrung des Vorhabens sind die Bestimmungen der DIN 4150 ,Erschitterun-
gen im Bauwesen” Teil 2 (Einwirkungen auf Menschen in Gebauden) und Teil 3 (Einwirkun-
gen auf bauliche Anlagen) zu beachten und dementsprechend ggf. notwendige Mal3Bhahmen
Zu ergreifen.

Hierzu sind insbesondere das in Abschnitt 6.5.4 der DIN 4150 Teil 2 nach unterschiedlichen
Einwirkungszeiten und Beurteilungsstufen differenzierte Bewertungsverfahren anzuwenden
und ggf. die dort unter Kapitel 6.5.4.3 beschriebenen Maflinahmen (Betroffeneninformation,
Aufklarung, baubetriebliche Mal3nahmen, Einrichten einer Anlaufstelle fur Beschwerden, er-
forderlichenfalls auch Messung und Beurteilung tatsachlich auftretender Erschitterungen)
umzusetzen. Fir tagsiber langer als 78 Tage einwirkende Erschitterungen gelten dabei im
vorliegenden Fall die Anhaltswerte der in Tabelle 2 fir eine Einwirkungsdauer D von 26 Tage

< D <78 Tage angegebenen Werte.

Der Vorhabentrager hat bis zum Beginn erschitterungsintensiver Bauarbeiten zumindest in
den Baustellenbereichen ,Rettungsschacht 8 sowie ,Orleansplatz/Ostbahnhof* Messstellen
zur Ermittlung der baubedingten Erschiitterungsimmissionen einzurichten. Dabei sind geeig-

nete Messpunkte festzulegen und wéahrend des Bauablaufs ggf. zu Uberprifen. In den Gbri-
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d)

e)

gen Baustellenbereichen sind bei erschiitterungsintensiven Bauphasen zumindest stichpro-
benartig Messungen der baubedingten Erschitterungsimmissionen vorzunehmen. Der Vor-
habentrager ist zudem verpflichtet, die Messergebnisse zur spateren Beweissicherung in ge-
eigneter Weise zu dokumentieren, aufzubewahren und auf Verlangen dem Eisenbahn-
Bundesamt vorzulegen. Auf Verlangen von Betroffenen hat er diese Uber die sie selbst be-

treffenden Ergebnisse zu informieren.

Der Immissionsschutzbeauftrage hat im Rahmen der Messliberwachungen dafiir Sorge zu
tragen, dass die Anforderungen der DIN 4150 Teil 2 nach den oben unter a) prazisierten
Malgaben eingehalten werden und ansonsten unverziglich entsprechende MalRnahmen zur

Minderung der Erschitterungseinwirkungen vorzusehen.

Der Vorhabentrager hat hinsichtlich beflirchteter Fehlausldsungen der Alarmanlage eines
Bankinstituts aufgrund baubedingter Erschitterungen dem Bankinstitut spezifische Schwin-
gungsuntersuchungen anzubieten, um insoweit eine konkretere Abschatzung fur das Vorse-

hen von ggf. vorzusehenden Schutz- oder Ersatzmafinahmen treffen zu kdnnen.

Zur Prifung, ob sich am Gasteig-Gebaude bzw. am Gebaude KellerstralRe 8 einzelne Er-
schitterungsereignisse aus den Baumalinahmen zur 2. S-Bahn-Stammstrecke zuordnen
lassen und dabei eine zusétzliche Beeintrachtigung gegeniiber dem Zustand ohne Baumal3-
nahme hervorrufen — insbesondere bei einen Pegel fur sekundaren Luftschall von 25 dB(A),
hat der Vorhabentrager diesbezigliche Messungen vorab und beim Start einer potenziell er-
schitterungstrachtigen Baustelle vorzunehmen. Die Ergebnisse sind der Gasteig Miinchen
GmbH sowie dem Eisenbahn-Bundesamt vorzulegen. Falls erforderlich, behdlt sich das Ei-
senbahn-Bundesamt hierzu eine Entscheidung Uber die Anordnung ggf. notwendiger

SchutzmafRnahmen vor.

A.4.2.1.4 Baubedingte Auswirkungen auf Klima und Luft

a)

b)

Der Vorhabentrager hat bei nicht mehr bendtigten Baustelleneinrichtungen und Bereitstel-

lungsflachen sowie BaustraRen umgehend den urspriinglichen Zustand wieder herzustellen.
Die baubedingte Staubbelastung ist soweit wie moglich zu reduzieren, d.h. bei Arbeiten, bei

denen mit einer Stauberzeugung zu rechnen ist, sind geeignete MinderungsmalRnahmen

(z.B. Befeuchten, Abdecken, etc.) vorzusehen.
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c) Bei Abwurf-/Abkippvorgangen ist die Abwurfhéhe an den Schittkegel anzupassen.

d) Gelagertes staubendes Material ist abzudecken bzw. ausreichend zu befeuchten.

e) Die BaustralRen, Baufelder, Baustelleneinrichtungsflachen und Bereitstellungsflachen sind in
Trockenperioden ausreichend zu befeuchten. Zusatzlich sind die Bereiche der Bereitstel-
lungsflachen, in denen Uber einen langeren Zeitraum keine Abkippvorgange stattfinden, ab-

zudecken oder mit einer Zwischenbegriinung zu versehen.

f) Der Vorhabentrager hat beim Betrieb der Baustellen bei den Luftqualitatsstandards und Im-
missionshdchstmengen die Immissionswerte der TA Luft flir Staubniederschlag gemaf Nr.
4.3.1, Tabelle 2, sowie fiir Schwebstaub und Stickstoffdioxid gemaf Nr. 4.2.1, Tabelle 1, ein-
zuhalten.

g) Der Vorhabentrager hat dem Eisenbahn-Bundesamt vor Inbetriebnahme der Baustellen ein
Gutachten des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt oder einer sonstigen anerkannten

Messstelle vorzulegen, das den Ist-Zustand fiir Feinstaub und NO, dokumentiert.

h) Fuor die Zeit der Baustellen ist eine Messstelle zur Ermittlung von Gesamtstaub, Schweb-

staub und Stickoxiden einzurichten.

i) Das ,Merkblatt zur Staubminderung bei Baustellen* der Regierung von Oberbayern (Anla-
ge 2 zum Luftreinhalte-/Aktionsplan Minchen, 1. Fortschreibung, Oktober 2007) ist zu be-
achten.

i) Der Standort vorgesehener Reifenwaschanlagen und die Notwendigkeit weiterer Reifen-
waschanlagen ist rechtzeitig vor Einrichtung gré3erer Baustelleneinrichtungsflachen mit dem
Eisenbahn-Bundesamt und der Landeshauptstadt Minchen als zustandigem Stralenbau-

lasttrager abzustimmen.

A.422 Betriebsbedingte Immissionen

A.4.2.2.1 Betriebsbedingter Larmschutz

a) Die Erstattungsberechtigten (Grundstiickseigentiimer, Wohnungseigentiimer, Erbbauberech-

tigte) der Wohn- bzw. sonstigen Nutzungseinheiten in nachfolgender Tabelle aufgefiihrten
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Stockwerken von Gebduden haben gegen den Vorhabentrager einen grundsatzlichen An-
spruch auf Erstattung der notwendigen Kosten fir passive Larmschutzmaflnahmen (z.B.
Larmschutzfenster, ggf. Schallddmme-Lifter, ggf. Dachdammungen oder sonstige Dammun-
gen von AuRenbauteilen), wenn sie bei der Auslegung der Plane in diesem Planfeststel-
lungsverfahren vorhanden oder bauaufsichtlich genehmigt waren.

Der Anspruch besteht fiir schutzbedurftige Rdume, die zum nicht nur vortibergehenden Auf-
enthalt von Menschen bestimmt sind. Die Wahrnehmung des Anspruchs ist von den Erstat-
tungsberechtigten beim Vorhabentrager zu beantragen.

Die Festlegung der im Einzelnen erforderlichen SchutzmafRnhahmen (insbesondere die Fest-

legung des Schalldammmalfies) richtet sich nach den Regelungen der 24. BImSchV.

Nr. Gebaude Stockwerk/-e
10 47 Neumarkter Stralle 4 4.0G und 5.0G
10 48 Neumarkter StralRe 2a 3.0G und 4.0G
10 49 Neumarkter Stral3e 2 1.0G und 3.0G

Die Entschadigung ist in Hohe notwendig erbrachter Aufwendungen zu leisten.

Der Vorhabentrdger hat dazu méglichst mit Beginn der MaflRnahmenrealisierung den be-
troffenen Erstattungsberechtigten nachweisbar ein Antragsformular zur Wahrnehmung ihres
Anspruchs auf Erstattung notwendig erbrachter Aufwendungen flir die passiven Larm-
schutzmalRnahmen zur Verfugung zu stellen. Mit Zusendung des Antragsformulars ist eben-
falls die praktische Abwicklung zur Bestimmung der tatsdchlichen Entschadigungsanspriiche
darzustellen sowie die Adresse eines aktuellen Ansprechpartners fir die Antragstellung beim
Vorhabentrager bzw. beim Projektverantwortlichen anzugeben. Gleichzeitig ist dem Eisen-
bahn-Bundesamt uber die Zusendung der Antragsformulare zu berichten.

Uber die Erstattung der Aufwendungen ist mit den Antragstellern anschlieRend eine Verein-
barung abzuschliel3en. Falls dabei keine Einigung erzielt werden sollte, wird die Festsetzung
der Erstattung in einem nachfolgenden Entschadigungsfestsetzungsverfahren durch die

nach Landesrecht zustandige Behdrde geregelt.

A.4.2.2.2 Schutz vor Erschitterungen und Sekundarem Luftschall (betriebsbedingt)

a) Der Vorhabentrager hat vorrangig durch SchutzmalRnahmen am Fahrbahnoberbau sicherzu-
stellen, dass durch die betriebsbedingten Erschutterungsimmissionen die in der DIN 4150

Teil 2 in Tabelle 1 genannten Anhaltswerte (A, bzw. A,) eingehalten werden.
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b)

d)

e)

Dabei ist auch sicherzustellen, dass durch die Immissionen des sekundaren Luftschalls die
aus der 24. BImSchV ableitbaren Immissionsrichtwerte fir schutzbedurftige Aufenthaltsrau-

me gemal3 deren spezifischer Nutzung eingehalten werden.

Der Vorhabentrager hat nach Fertigstellung der Tunnel-Rohbauarbeiten und vor Einbringen
des Oberbaus die der erschiitterungstechnischen Prognose zugrunde gelegten Ubertra-
gungsfunktionen durch eine nach § 26 BImSchG anerkannte Messstelle anhand von Mes-
sungen mit geeigneter Fremdanregung zunachst an den bisher reprasentativ ausgewahlten

Immissionsorten im gesamten Planfeststellungsabschnitt zu verifizieren.

Ergeben die vorstehend unter b) genannten Verifizierungsmessungen, dass mit héheren als
den in Anlage 20.1 der Antragsunterlagen prognostizierten Einwirkungen durch Erschitte-
rungen und sekundéarem Luftschall zu rechnen und eine Uberschreitung der Beurteilungskri-
terien flr noch zumutbare Erschitterungsimmissionen zu erwarten ist, sind noch weitere evitl.
betroffene Gebdude im dementsprechend malgeblichen Einwirkungsbereich der Tunnelt-
rassen zu untersuchen. Dem Bayerischen Landesamt fur Umwelt ist dabei eine Abstimmung
zur représentativen Auswahl der Geb&aude und eine Beteiligung an diesen Messungen zu

ermoglichen.

Fur alle Gebaude, fur die sich aufgrund dieser Verifizierungsmessungen Uberschreitungen
der oben unter a) genannten Anhalts- bzw. Richtwerte prognostizieren lassen, hat der Vor-
habentrager die konkrete Dimensionierung notwendiger aktiver Erschitterungsschutzmali3-
nahmen am Fahrweg vorzunehmen und dem Eisenbahn-Bundesamt eine Planunterlage vor-
zulegen, welche die zum Einbau beabsichtigten erschitterungstechnischen Schutzmafinah-
men (System-Aufbau und Einbaulange) sowie deren mdgliche Wirksamkeit darlegt. Sollte
der Vorhabentrager vom fir einzelne Ausnahmefélle grundsatzlich notwendigen Einbau be-
sonders aufwandiger ErschitterungsschutzmafRnahmen absehen wollen, ist dazu das Abse-
hen von solchen MaRhahmen zu begrinden.

Eine abschlieBende Entscheidung Uber den Einbau der aktiven Schutzmafinahmen am

Fahrweg, behalt sich das Eisenbahn-Bundesamt vor.

Der Vorhabentrager hat dartber hinaus spatestens zwei Monate nach Aufnahme des S-
Bahn-Betriebs die Immissionen (Erschitterungen, Sekundarschall) von einer nach § 26
BImSchG anerkannten Messstelle zun&chst an den bisher reprasentativen Gebdauden mes-

sen zu lassen.
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f)

9)

A.4.2

A.4.3

A.4.3

Ergeben die vorstehend unter €) genannten Messungen, dass mit hdheren als den aus den
Verifizierungsmessungen nach Fertigstellung der Tunnel-Rohbauarbeiten prognostizierten
Einwirkungen durch Erschitterungen und sekundarem Luftschall zu rechnen und trotz der
bereits eingebauten Erschiitterungsschutzmalnahmen am Fahrweg eine Uberschreitung der
Beurteilungskriterien fir noch zumutbare Erschitterungsimmissionen zu erwarten ist, sind
noch weitere evtl. betroffene Gebaude im dementsprechend malfigeblichen Einwirkungsbe-
reich der Tunneltrassen zu untersuchen. Dem Bayerischen Landesamt fir Umwelt ist eine
Abstimmung zur reprasentativen Auswahl und eine Beteiligung an diesen Messungen zu er-

maglichen.

Fur alle Gebaude, fir die sich aufgrund der Messungen im tatsachlichen Betriebszustand
noch Uberschreitungen der oben unter a) genannten Anhalts- bzw. Richtwerte ergeben, hat
der Vorhabentrager dem Eisenbahn-Bundesamt eine Planunterlage vorzulegen, welche die
noch beabsichtigten passiven erschitterungstechnischen SchutzmalRhahmen (z.B. an den
betroffenen Gebauden) darlegt bzw. das Absehen von solchen MaRRnahmen begriindet. Da-
bei sind die Wirksamkeit der SchutzmafRnahmen sowie deren Kosten aufzuzeigen.

Eine abschlieende Entscheidung tber noch erforderliche passive SchutzmafRnahmen bzw.
uber einen Verweis auf ansonsten auch grundséatzlich mégliche Entschadigungszahlungen
behalt sich das Eisenbahn-Bundesamt vor.

.2.3  Auswirkungen elektromagnetischer Felder auf Sachgiter

Sollten nach Inbetriebnahme des 2. S-Bahn-Stammstreckentunnels an einzelnen Anlagen
unzulassige Beeinflussungen durch das 16,7 Hz Magnetfeld festgestellt und nachgewiesen
werden, sind nachtréaglich adaquate AbhilfemalBnahmen (z.B. Gerateaustausch, Filterung,
Anderung der Anordnung bzw. Aufstellung, Abschirmung, Kompensation etc.) durchzufiih-

ren.

Naturschutz und Landschaftspflege/Artenschutz

A Vermeidungs- und Verminderungsmaf3nahmen

a) Die im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Anlage 16 der Planunterlagen) beschriebe-
nen Maflnahmen zur Vermeidung und Verminderung von Beeintrachtigungen sind im

Rahmen der Baudurchfiihrung unbedingt zu beachten bzw. umzusetzen.
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b)

c)

d)

e)

f)

A.4.3.2

b)

Rechtzeitig vor Baubeginn ist der Unteren Naturschutzbehtrde der Landeshauptstadt
Minchen eine Begehung anzubieten, um vorgesehene eingriffsminimierende Maf3nah-
men im Detail und gegebenenfalls weitere erforderliche eingriffsminimierende MalRnah-
men festlegen zu kénnen. Die Planfeststellungsbehérde ist hiervon zu unterrichten. So-

fern keine Einigung erzielt werden kann, entscheidet die Planfeststellungsbehérde.

Die Zeit fur die Baufeldraumung bzw. Rodung der Gehdblze ist auf die Zeit zwischen Okto-

ber bis Ende Februar zu beschranken.

Baumpflanzstandorte bzw. Baumpflanzflachen sind bei Spartenverlegungen zu beriick-

sichtigen und freizuhalten.

Neben der DIN 18920 ist fir alle Arbeiten im Bereich von Geholzen und Vegetationsbe-
standen auch die RAS-LP 4 (Richtlinie zur Anlage von Stral3en, Teil: Landschaftspflege,
Abschnitt 4: Schutz von B&dumen, Vegetationsbestanden und Tieren bei Baumalnahmen)
zu beachten.

Im Bereich der Isarauen sind die Bauzaune zum Schutz der angrenzenden Erholungsfla-

chen auf der gesamten Lange staubdicht zu gestalten.

KompensationsmalRnahmen

Die im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Anlage 16 der Planunterlagen) beschriebe-
nen und dargestellten Ausgleichsmalinahmen, CEF- Malnahmen und die FCS-
MalRnahme sind entsprechend den im Erlauterungsbericht zum Landschaftspflegerischen
Begleitplan enthaltenen MalBRnhahmeblattern umzusetzen. Dem Eisenbahn-Bundesamt ist

die Umsetzung der Malinahmen nach deren Abschluss unverziglich mitzuteilen.
Die Ausfuhrungsplanung der Kompensationsflachen ist mit der Unteren Naturschutzbe-

horde der Landeshauptstadt Miinchen unter Beteiligung des Referates fur Gesundheit

und Umwelt abzustimmen.
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A.43.3

a)

A.434

b)

d)

Bereitstellungsflachen

Bei Uberschreitung einer Bauzeit von 7 Jahren bzw. einer Wiederherstellungszeit der Fla-
che von 10 Jahren (7 Jahre Bauzeit, 3 Jahre Entwicklungszeit) wird ein zusatzlicher Aus-
gleichsbedarf im Zuge einer Nachbilanzierung derart erforderlich, dass sich der Aus-

gleichsbedarf je Nutzungsjahr um 1/7 der Flache erhoht.

Okologische Baubegleitung

Fir die Ausfihrung naturschutzrelevanter Arbeiten hat der Vorhabentrager rechtzeitig vor
Baubeginn eine geeignete okologische Baubegleitung zu beauftragen. Die 6kologische
Baubegleitung hat insbesondere die Aufgabe, vor und wahrend der BaumaRnahmen die
Einhaltung der zum Schutz, zur Vermeidung, zur Verminderung und zur Kompensation
von Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft sowie aus Griinden des Artenschutzes
in diesem Beschluss festgesetzten MaRnahmen vor Ort zu Uberwachen und den ausfih-
renden Personen sowie den beteiligten Behorden fur Riuckfragen zur Verfigung zu ste-

hen.

Rechtzeitig vor Baubeginn sind die Vertreter der 6kologischen Baubegleitung der Unteren
Naturschutzbehérde der Landeshauptstadt Minchen und dem Eisenbahn-Bundesamt zu
benennen. Zu den Aufgaben der dkologischen Baubegleitung gehodren auch die Erstellung
einer Fotodokumentation und das Fihren eines Bautagebuches.

Der Vorhabentrager hat die Beauftragten fir die 6kologische Baubegleitung zu verpflich-
ten, vor Beginn der Bauarbeiten die ausfiihrende Baufirma im Rahmen eines gemeinsa-

men Ortstermins in die landschaftspflegerischen Planaussagen und Aspekte einzuweisen.

Der Vorhabentrager hat die Beauftragten fir die 6kologische Baubegleitung zu verpflich-
ten, dem Eisenbahn-Bundesamt und der Unteren Naturschutzbehérde der Landeshaupt-
stadt MlUnchen regelmafig (vierteljahrlich) Gber den Fortgang der Bauarbeiten im Hinblick
auf die Einhaltung und Umsetzung der zur Kompensation von Beeintrachtigungen von Na-
tur und Landschaft sowie aus Grinden des Artenschutzes in diesem Beschluss festge-

setzten Malihahmen zu berichten.
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A.4.35 Nachbilanzierung

Fur das gesamte Vorhaben ist eine Nachbilanzierung zu erstellen und dem Eisenbahn-
Bundesamt vorzulegen, das sich insoweit die Festsetzung weiterer Kompensationsmalnah-
men vorbehalt.

A.4.3.6 Artenschutzrechtliche Ausnahmen

Fur die streng geschiitzte Tierart Zauneidechse werden fir mégliche Verletzungen der Ver-
bote des 8§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG und des 8§ 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG Ausnahmen er-
teilt.

A4A4 Wasserwirtschaft und Gewéasserschutz

A4d441 Entnahme und Versickerung bzw. Einleitung von Grundwasser

a) Die Grundwasserentnahme und Einleitung ist nur fiir die Zeit der Bauausfilhrung gestattet
und auf den zur Durchfihrung der Baumal3nahmen unbedingt erforderlichen Umfang zu

beschréanken.

b) Die Erlaubnis gilt fir das Zutagefordern und Wiedereinleiten des anstehenden Grundwas-
sers und des anfallenden Niederschlagswassers. Das sind nach Angaben des Antragstel-
lers nachfolgend abgeschatzte Férdermengen:

Bauwerk Wasserhal- Wasseranfall (m°) Fordermenge max.

tungsdauer (I/s)
(Monate)

Angriffsschacht 10 1.540.000 59

Abzweigstelle

Praterinsel

(Schacht)

Abzweigstelle 30 4.700.000 60

Praterinsel

(Tunnel)

Tunnel in offe- 18 3.181.000 78,5

ner Bauweise
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Bauwerk Wasserhal- Wasseranfall (m®) Fordermenge max.
tungsdauer (I/s)
(Monate)
und Troge Ost-
ast (offene
Bauweise)
Haltepunkt Ost- 34 6.920.000 81,5

bahnhof, Auf-
gang Mitte (of-
fene Bauweise)
Haltepunkt Ost- 34 4.296.000 51
bahnhof,
Hauptaufgang
Ost (offene

Bauweise)
Haltepunkt Ost- 25 1.555.000 24
bahnhof (Tun-
nel)

Haltepunkt Ost- 3 46.000 6
bahnhof, Auf-
gang zur U5

(bergmannische

Bauweise)
Rettungsschacht 6 116.000 21
RS8 (Schacht)
Rettungsschacht 8 580.000 28

RS8 (Stollen)

c) Alles anfallende Grundwasser ist tiber Versickerungsbrunnen oder Rigolen im Quartér zu

versickern.

d) Die Einleitung von Grundwasser in Oberflachengewasser (Isar, Auer Muhlbach) ist nicht

zulassig.

Seite 50 von 414




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fiir das Vorhaben:
.Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Munchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 3neu, Miinchen Ost,
Bereich westliches Isarufer bis dstlich S-Bahnhof Leuchtenbergring mit Haltepunkt Ostbahnhof (tief)*,
Az.: 65113-611pps/001-2300#004, vom 25.04.2016

e)

f)

9)

h)

)

Einleitungen in die stadtische Kanalisation sind mit der Miinchner Stadtentwésserung ein-

vernehmlich abzustimmen.

Beginn und Beendigung der Baumafl3nahme und voraussichtlicher Beginn der Wasserhal-
tung sind dem Wasserwirtschaftsamt Miinchen spétestens eine Woche vor Beginn bzw.

nach Beendigung anzuzeigen.

Von dem bei der Wasserhaltung geférderten Grundwasser sind die jeweils gemessenen
Mengen, Forderzeiten und Forderstellen aufzuzeichnen. Die Aufzeichnungen sind auf der
Baustelle zur Einsichtnahme vorzuhalten und zusammen mit der Baubeendigungsanzeige

dem Wasserwirtschaftsamt Miinchen vorzulegen.

Reprasentative Grundwasseranalysen als Nullmessungen sind 3 Monate vor Baubeginn
im Bereich der gesamten Baumal3nahme aus allen vorhandenen Grundwasser-
Messstellen der einzelnen tertiaren Grundwasserhorizonte sowie aus dem quartéaren
Stockwerk dem Wasserwirtschaftsamt Minchen zur Entscheidung vorzulegen, in welchen
Bereichen ggf. eine Reinigung erforderlich ist. Es sind bei den Nullmessungen 3 Monate
vor Baubeginn und vor Beginn der Wasserhaltung die relevanten Schadstoffparameter fir
Altablagerungen und Altstandorte zu beriicksichtigen.

Das Grundwasser an den Entnahme- und Versickerungsstellen der Bauwasserhaltungen
ist vor Baubeginn der Wasserhaltung jeweils repréasentativ zu beproben. Nach Beginn der
Wasserhaltung ist das entnommene Bauwasser zunéchst vierzehntégig zu beproben. Die

guartare Wasserhaltung und Tertiarentspannung sind getrennt zu beproben.

Die Grundwasserproben sind auf folgende Parameter zu untersuchen:
- Aussehen

- Geruch

- Temperatur

- Leitfahigkeit

- pH-Wert

- Sauerstoff, gelost (O,)

- Gel. organisch geb. Kohlenstoff (DOC)

- LHKW (einzeln + gesamt)

- BTEX (einzeln + gesamt)
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K)

- PAK, gesamt (PAK EPA ohne Naphtalin) (einzeln + gesamt)
- Naphtalin einschl. 2-Methylnaphtalin) und 1- Methylnaphtalin (einzeln + gesamt)
- MKW

- Bor

- Arsen

- Blei

- Cadmium

- Chrom, gesamt

- Chromat

- Kobalt

- Kupfer

- Nickel

- Quecksilber

- Zink

Die Grundwasserprobenahme ist durch qualifiziertes Personal des Untersuchungslabors
oder durch entsprechend geschultes Personal in enger Abstimmung mit dem Untersu-
chungslabor vorzunehmen. Das analytische Labor muss die Akkreditierung durch die
Bundesanstalt fir Materialpriifung (BAM) in Berlin besitzen oder zumindest nachweislich
die Anforderungen der analytischen Qualitatsprifung (AQS) nach den Rahmenempfeh-
lungen der LAWA erflllen.

Grundsatzlich sind die Vorgaben des Merkblattes 3.8/6 vom 17.05.2002 des (damaligen)
Bayerischen Landesamtes fir Wasserwirtschaft zur Enthahme und Untersuchung von
Wasserproben bei Altlasten, schadlichen Bodenveréanderungen und Gewasserverunreini-

gungen zu beachten.

m)Neben den Analyseergebnissen ist dem Wasserwirtschaftsamt Miinchen auch das Pro-

benahmeprotokoll vorzulegen, dass zumindest die wesentlichen Randbedingungen
(Grundwasserstand in Ruhe in m . NN, Entnahmetiefe, Férderdauer und -leistung wéah-
rend des Freipumpens) und die quantitativen Ergebnisse der Vorortbestimmung (Kenn-

grol3en, die sich wahrend des Probentransportes verandern) enthalt.

n) Die chemischen Analysen sind gemald dem unter I) genannten Merkblatt angegebenen,

genormten Analyseverfahren durchzufihren.
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0)

p)

Die Ergebnisse der Beprobung sind dem Wasserwirtschaftsamt Miinchen umgehend vor-
zulegen. Mit der Bauwasserhaltung darf erst begonnen werden, wenn das Wasserwirt-

schaftsamt Miinchen dem Dauerbetrieb zugestimmt hat.

Anderungen der Haufigkeit und der Art der Untersuchungen wéhrend der Bauwasserhal-

tung sind mit dem Wasserwirtschaftsamt Miinchen abzustimmen.

q) Grundwasser, das verunreinigt ist, darf auf Dauer nur Uber eine geeignete Reinigungsan-

Ly

lage versickert werden. Fir die Bemessung der Reinigungsanlage ist ein auf dem Gebiet
der Grundwasser-Reinigung anerkanntes und erfahrenes Ingenieurbiiro zu beauftragen.
Vor Aufstellung dieser Anlage ist dem Eisenbahn-Bundesamt und dem Wasserwirt-

schaftsamt Miinchen ein Behandlungskonzept zur Zustimmung vorzulegen.

Bei Beeintrachtigungen der bestehenden Tertiar- bzw. Quartar-/Tertiarbrunnen ist Ersatz-

wasser zu liefern oder Schadensersatz zu leisten.

Durch verunreinigte Bodenzonen darf nicht versickert werden.

Das der Versickerungsanlage zugeflihrte Wasser darf nicht verunreinigt werden. Absetz-
bare Stoffe sind mit Hilfe von Absetzanlagen zu entfernen. Das Einleiten von Abwéassern
aller Art sowie das Einbringen von Stoffen, die geeignet sind, eine schadliche Verunreini-

gung des Grundwassers herbeizuflihren, sind nicht gestattet.

u) Spatestens sechs Wochen vor Inbetriebnahme der Wasserhaltung sind Plane (Lage- und

v)

Schnittplan) von den Versickerungsanlagen dem Wasserwirtschaftsamt Minchen zur Zu-

stimmung vorzulegen. Die Mdglichkeit zur Erweiterung der Anlagen ist dabei vorzusehen.

Nach dem Einstellen der Bauwasserhaltung sind die Entnahme- und die Versickerungsan-

lagen zu beseitigen und der friihere Zustand wieder herzustellen.
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A.4.4.2 Aufstauen, Absenken und Umleiten von Grundwasser

a) Alle Stahlspundwénde, Stahlprofile, Verbautrager und Bohlen der Baugrubenumschlie-
Bung sind, sofern dies technisch mdglich ist, nach Beendigung der Baumal3hahme zu ent-

fernen.

b) Arbeitsrdume im quartaren Bereich sind mit stark durchlassigem Kies zu verfillen.

c) Der Vorhabentrager hat auf Dauer zu gewahrleisten, dass im Endzustand nach Baufertig-
stellung kein Aufstau von mehr als 0,30 m entsteht. Dies ist anhand der Beweissicherung
nach Ziffer A.4.4.5 dieses Beschlusses zu liberwachen. Die gegeniberliegenden Mess-
stellen durfen keine Grundwasserspiegeldifferenz von mehr als 0,60 m (0,30 m max. zu-
lassiger Grundwasseraufstau + 0,30 m zuldssige Grundwasserabsenkung) zuzlglich

Grundwasserspiegeldifferenz aus natirlichem FlieBgefalle aufweisen.

d) Wahrend der Bauzeit bis zur Herstellung und Inbetriebnahme der Grundwasseriberlei-
tung ist der Grundwasseraufstau durch Uberpumpen ggf. so zu begrenzen, dass kein

schadlicher Aufstau entsteht.

e) Die Grundwasseriberleitung ist auf ihre Funktionsfahigkeit zu tGberpriufen und bestim-
mungsgeman umgehend in Betrieb zu nehmen. Der Termin der Funktionspriifung ist dem
Wasserwirtschaftsamt Minchen spatestens zwei Wochen vorher mitzuteilen.

f) Plane der Grundwasseriberleitungen und Drainagen (Grundriss und Schnitt) und deren
hydraulische Bemessung sind spatestens 6 Wochen vor Baubeginn dem Wasserwirt-

schaftsamt Miinchen zur Zustimmung vorzulegen.

g) Die Grundwasseriuberleitung ist dauerhaft funktionsfahig zu erhalten. Dies ist im Rahmen
einer Eigenuberwachung regelmafig (etwa alle drei Jahre) zu Uberprufen. Die Ergebnisse
sind zu dokumentieren und die jeweils letzten aufzubewahren. Festgestellte Mangel sind

Zu beseitigen.
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A.443 Injektionen

a) Die Injektionen sind auf das technisch erforderliche Mal3 zu beschranken.

b) Sofern nach den einschlagigen Vorschriften (z.B. DIN) nichts anderes vorgeschrieben ist,
sind nur Injektionen mit chromatreduzierten Bindemitteln zuléssig, oder zur Verminderung

der Chrom-VI-Gehalte ist Eisen-II-Sulfat Gber eine geeignete Dosieranlage zuzusetzen.

¢) Bei Nichtverwendung von chromatreduzierten Bindemitteln: Der Nachweis der Chrom-VI-
Freiheit (<0,05 mg/l im Uberstandswasser, Zielwert <0,02 mg/l) der Injektionsloésung ist
dann Uber eine geeignete analytische Bestimmung (z.B. mit geeigneten Schnelltests) dem
Wasserwirtschaftsamt Miinchen rechtzeitig, d.h. vor dem Einbau zu erbringen. Der Nach-

weis ist alle 100 t Suspension, jedoch max. 1-mal taglich, zu wiederholen.

d) Sofern beim Tunnelvortrieb Suspensionen mit Polymer- oder Tensidzusatzen zum Einsatz
kommen, ist rechtzeitig vor Baubeginn unter Vorlage von Produktdatenbléattern die Zu-
stimmung des Wasserwirtschaftsamtes Minchen einzuholen.

e) Bei Sanierungsinjektionen an Bauwerken dirfen chemische Injektionsmittel (z.B. Epo-
xisharze, Polyurethan) zur Anwendung kommen, sofern nachfolgende Randbedingungen

erfullt und vor Ausfuhrung der Gesamtmaf3nahme vorgelegt werden:

- Der Sanierungsbereich einer Bauwerkswand muss von Dichtwéanden, Schlitzwénden,

SpritzbetonaufRenschalen, Zementverpresskorper o.4. umgeben sein.

- Die zu sanierende Bauwerkswand darf nicht durchbohrt werden.

- Einsatz von Produkten, die vorzugsweise nicht wassergefahrdend oder in die Wasser-

gefahrdungsklasse (WGK) 1 eingestuft sind.

- Madglichst sparsamer Einsatz von Produkten, die der WGK 2 zuzuordnen sind, und kein
Einsatz von Produkten der WGK 3.

- Vorzugsweiser Einsatz von Injektionsmitteln, die eine Umweltvertraglichkeitsprifung

durch das Institut fir Bautechnik vorweisen kdénnen.
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- Vorlage von Unterlagen nach Abschluss der Sanierung Uber die verpresste Menge,

Produkte und Einsatzorte.
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A4d44 Ausfiuhrung der Bauwerke

Die Bauwerke sind bis zum Grundwasserhdchststand wasserdicht und auftriebsicher auszu-
fihren. Als hochster Grundwasserhdchststand ist mindestens der Grundwasserstand von

1940 (HW 1940) zuzuglich eines Sicherheitszuschlages von 0,30 m anzusetzen.

A.4.45 Beweissicherung

a) Zum Nachweis der Funktionsfahigkeit der Grundwasseriberleitung und Drainagen und
zum Nachweis des zuldssigen Grundwasseraufstaus ist ein jeweils in der Nahe des

Grundwasseruberleiters gegeniberliegendes Grundwassermessstellenpaar anzuordnen.

b) Diese Grundwassermessstellen sind bereits vor dem Bau der dichten Trdge herzustellen
und die Grundwasserstande mindestens einmal vor Baubeginn sowie wahrend der Bau-
zeit und vorerst bis zehn Jahre nach Beendigung der Bauzeit wdchentlich zu beobachten,
um einen moglichen Grundwasseraufstau frihzeitig festzustellen. Dabei ist jeweils die
Spiegeldifferenz zu ermitteln und zu protokollieren. Die Ergebnisse sind dem Eisenbahn-

Bundesamt und dem Wasserwirtschaftsamt Minchen vorzulegen.

c) Alle anderen fur das Bauvorhaben relevanten Grundwassermessstellen sind vor Baube-
ginn mindestens einmal sowie wahrend der Bauzeit und nach Beendigung der Baumalf3-
nahme wochentlich abzulesen. Diese Grundwasserstandsbeobachtungen sind zunéchst
bis zwei Jahre nach Bauende durchzufihren. Nach Vorlage der ersten 2-jahrlichen Aus-
wertung wird entschieden, welche Grundwassermessstellen weiterhin bis zu zehn Jahren
nach Bauende betrieben und in welchem zeitlichen Turnus abgelesen werden. Weitere

Untersuchungen aufgrund der dann vorliegenden Messergebnisse bleiben vorbehalten.

d) Die Messwerte sind 2-jahrlich fir einen mit dem amtlichen Sachverstandigen abzuspre-
chenden Grundwasserstand auszuwerten und in einem grof3raumigen Grundwasserho-

henplan darzustellen. Dieser Plan ist dem Wasserwirtschaftsamt Minchen zuzusenden.

A.4.4.6 Grundwassermessstellen und Entnahmebrunnen

Grundwassermessstellen bzw. Enthahmebrunnen, die stauende Bodenschichten durchsto-
Ren, sind so auszubauen, dass alle Trennschichten zwischen den einzelnen Grundwasser-

stockwerken dauerhaft erhalten bleiben. Werden sie wieder aufgelassen, sind sie - wie auch
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Bohrungen - so zu verfillen, dass die Funktion aller Trennschichten erhalten bleibt. Die ord-
nungsgemale Herstellung bzw. Verfullung ist durch fachkundiges Personal zu tiberwachen

und zu bescheinigen.

A.4.4.7 Wassergefahrdende Stoffe

a) Lagerung und Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen (z.B. Treibstoffe, Ole, Schmier-
mittel) wahrend des Baus haben so zu erfolgen, dass eine Gewasserverunreinigung aus-

geschlossen ist.

b) Durch Bohrungen diirfen keine Schadstoffe in das Grundwasser eingetragen werden. Das

Bohrgerat muss entsprechend beschaffen und sauber sein.

A.4.4.8 Sonstiges

a) Fiar Gber den erlaubten Umgang hinausgehende Gewdasserbenutzungen (z.B. wesentliche
Uberschreitungen der erlaubten Entnahmemengen) ist ein erganzendes, wasserrechtli-

ches Verfahren durchzufiihren.

b) Sofern beim Baugrubenaushub verunreinigtes Erdreich aus friheren Auffillungen ange-
troffen wird, ist das Referat flir Gesundheit und Umwelt der Landeshauptstadt Miinchen
unverzuglich zu verstandigen. Verunreinigtes Aushubmaterial ist gewasserunschadlich zu

entsorgen oder zu verwerten. Weitere Auflagen hierzu bleiben vorbehalten.

¢) Vor Bauausfiihrung hat sich der Vorhabentrager tber vorhandene Sparten (Strom, Gas,
Wasser, Abwasser, Fernwarme, Telekom usw.) und sonstige Anlagen (Brunnen, Sicker-

schachte, Tunnels usw.) rechtzeitig zu informieren.

d) Es ist festzustellen, ob auf dem Baugrundstiick bzw. auf den das Baufeld umgebenden
Grundsticken unterirdische Lagerbehdlter vorhanden sind (z.B. Erdtanks flr Heizol,
Chemikalien — etc.), die durch die BaumalRnahmen, z.B. das Einbringen von Injektionsan-

kern, beschadigt werden kdnnten.
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A.45 Bodenschutz, Abfallrecht und Altlasten

a) Die Errichtung und der Betrieb von Bereitstellungsflachen sowie der Transport von Aus-
hub- und Abbruchmaterial dorthin sind mit dem Referat fir Gesundheit und Umwelt der

Landeshauptstadt Minchen abzustimmen.

b) Auf den Bereitstellungsflachen am Rangierbahnhof Minchen-Nord und am Hiullgraben

durfen nur Abfalle gelagert werden, die im Zuge der BaumalRnahmen anfallen.

¢) Anfallende Abfélle, die nicht vermieden werden kénnen, sind vorrangig einer Verwertung
zuzufihren. Nicht verwertbare Abfalle sind ordnungsgemal und schadlos zu beseitigen.
Bei der Entsorgung von gefahrlichen Abféllen ist die Nachweisverordnung (NachwV) zu

beachten.

d) Gefahrliche Abfalle, deren Anfall nicht vermieden werden kann und die nachweislich nicht
verwertet werden konnen, sind zu deren Beseitigung gemaf Art. 10 Bayerisches Abfall-
gesetz (BayAbfG) der Gesellschaft zur Beseitigung von Sondermdll in Bayern GmbH
(GSB) zu Uberlassen, sofern sie von der Entsorgung durch die entsorgungspflichtige Kor-
perschaft (Landeshauptstadt Miinchen) ausgeschlossen sind. Hierzu sind die Abfallsat-
zungen der Landeshauptstadt Minchen zu beachten.

e) Teertlbehandelte Eisenbahnschwellen dirfen gemafld dem Anhang Abschnitt 17 Spalte 3
der Chemikalienverbotsverordnung (ChemVerbotsV) nur dann in den Verkehr gebracht
werden, sofern diese vor Anwendung der ChemVerbotsV behandelt wurden und aus-

schlieflich erneut als Eisenbahnschwellen wiederverwendet werden.

f) Das Referat fir Gesundheit und Umwelt, Sachgebiet Altlasten, der Landeshauptstadt
Munchen, ist mindestens drei Arbeitstage im Voraus schriftlich Gber den genauen Beginn
der Aushubarbeiten in belasteten Bereichen zu informieren Zudem ist ein Verantwortli-

cher aus der Bauleitung zu benennen.

g) Die Aushubarbeiten in kontaminationsverdachtigen Bereichen sind von einem fachkundi-
gen Gutachter vor Ort zu Giberwachen, der vor dem Hintergrund der Abfallminimierung ei-
ne organoleptische Trennung von unterschiedlich belasteten Fraktionen vornimmt. Der
Separationserfolg ist vor dem Abtransport zu den einzelnen Entsorgungseinrichtungen mit

Hilfe von aushubbegleitender Analytik zu verifizieren.
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h) Auszuhebender Gleisschotter ist entsprechend dem Merkblatt ,Anforderungen an die

)

k)

Verwertung und Beseitigung von Gleisschotter" des Bayerischen Landesamtes fir Um-

weltschutz (2007) zu untersuchen und zu entsorgen.

Die Zwischenlagerung von verunreinigten Materialien vor Ort ist so zu gestalten, dass ei-
ne Schadstoffverfrachtung durch Staubverwehungen oder Niederschlagswasser nicht zu

besorgen ist (erforderlichenfalls z.B. Befeuchten, Abdecken der Halden mit Planen).

Sofern ein vollstandiger Aushub von verunreinigten Bereichen nicht erfolgt, sind evtl. er-
forderliche Sicherungsmaf3nahmen zum Schutz des Grundwassers oder der menschli-
chen Gesundheit mit dem Referat fir Gesundheit und Umwelt der Landeshauptstadt

Minchen abzustimmen.

Fir gefahrliche Abféalle/Aushubmaterial im Sinne des Kreislaufwirtschafts- und Abfallge-
setzes und der Nachweisverordnung sind, entsprechend dieser Vorschriften, Nachweise

zu fuhren. Die Entsorgung ist durch Begleit-/Ubernahmescheine zu dokumentieren.

Innerhalb angemessener Zeit nach Beendigung der Aushubarbeiten ist dem Referat fir
Gesundheit und Umwelt der Landeshauptstadt Miinchen ein Abschlussbericht vorzulegen.
Darin sind die Massenstrome des belasteten Erdaushubs, die Ergebnisse der Beweissi-
cherungsuntersuchungen mit Tiefenangaben der beprobten Aushubsohlen unterhalb ent-
fernter Kontiminationen und der evtl. Verbleib von kontaminiertem Material im Untergrund

zu dokumentieren.

m) Eine gezielte Versickerung von gesammeltem Niederschlagswasser oder geférdertem

n)

Grundwasser durch verunreinigte Bodenschichten ist auszuschliel3en. Werden bei der Er-
richtung von Anlagen zur Versickerung von Niederschlagswasser oder Grundwasser or-
ganoleptisch auffallige Boden oder Aufflllungen angetroffen, so sind diese entweder voll-
standig im Bereich des Sickerkegels zu entfernen, oder es ist in Abstimmung mit dem Re-
ferat fur Gesundheit und Umwelt der Landeshauptstadt Minchen der Nachweis (z.B. mit-

tels Bodenuntersuchungen) zu erbringen, dass eine Versickerung schadlos erfolgen kann.
Wird bei Abbruch-, Riickbau und Aushubarbeiten Material angetroffen, das nach Farbe,
Geruch oder Konsistenz nicht nattrlichem Material entspricht, sind die Aushubarbeiten

unverziglich einzustellen und die Landeshauptstadt Minchen, Referat fur Gesundheit
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A.4.6

0)

p)

a)

b)

d)

und Umwelt, zur Festlegung des weiteren Vorgehens zu informieren. Verunreinigtes Erd-
reich ist in Abstimmung mit dem Referat fir Gesundheit und Umwelt der Landeshaupt-

stadt Minchen ordnungsgemal zu entsorgen.

Die Hinweise in der Stellungnahme des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt vom

13.10.2010 zum Umgang mit mineralischen Abfallen sind zu beachten.

Sollten bei Erdarbeiten Bomben oder andere Kampfmittel (Granaten, Panzerfauste, Minen
etc.) gefunden werden, sind die Funde in der vorgefundenen Lage liegen zu lassen und
unverzlglich die Landeshauptstadt Miinchen als o6rtliche Sicherheitsbehoérde, die zustan-
dige Polizeidienststelle und der Kampfmittelbeseitigungsdienst beim Bayerischen Staats-

ministerium des Innern fir Bau und Verkehr zu informieren.

Denkmalpflege

Im Planungsbereich vorhandene Bodendenkmaler sind mdglichst in ihrem derzeitigen Zu-

stand vor Ort zu erhalten.

Fur Bereiche, in denen die Bodendenkmaler betroffen sind, ist eine Umplanung zu prufen.
Sollte eine Umplanung nicht méglich sein, ist die Mdglichkeit einer konservatorischen
Uberdeckung der Denkmalsubstanz (verbunden mit dem Verzicht auf besonders sub-
stanzgefahrdende Bodeneingriffe) zu prifen. Sollte keine Méglichkeit bestehen, Boden-
eingriffe durch Umplanung zu vermeiden, ist als ErsatzmafRnahme eine fachgerechte ar-

chaologische Ausgrabung durchzufihren.

Zur Vermeidung unbeobachteter Denkmalzerstérungen ist der Beginn des Oberbodenab-
trags beim Bayerischen Landesamt fur Denkmalpflege anzuzeigen und die mit der ar-

chéaologischen Dokumentation beauftragte Fachkraft zu benennen.

Dem Vorhabentrager wird die Erlaubnis nach Art. 7 Abs. 1 Satz 1 DSchG zu notwendigen

Erdarbeiten im Bereich von Bodendenkmalern nach folgenden Mal3gaben erteilt:
- Grundlage der fachtechnischen Arbeiten sind die Vorgaben zur Dokumentation ar-
chéologischer Ausgrabungen in Bayern sowie die Vorgaben zur Fundbehandlung

auf archéologischen Ausgrabungen (Aktueller Stand S.
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http:/www.blfd.bayern.de/download_area/texte/index.php) sowie die Vorgaben zur
Fundbehandlung auf archaologischen Ausgrabungen (Aktueller Stand s.
http://www.blfd.bayern.de/download_area/texte/index.php). Die zweistufige Vorge-
hensweise (Schritt 1: Oberbodenabtrag, Schritt 2: Qualifizierte Ausgrabung) richtet
sich nach der denkmalfachlichen Leistungsbeschreibung, die in Schriftform beim
Bayerischen Landesamt fur Denkmalpflege (BLfD) angefordert werden kann, so-
wie nach den Anweisungen der Denkmalfachbehérde (BLfD), die diese im Rah-
men ihrer Fachaufsicht (Art. 12 DSchG) erteilt, deren Einhaltung ebenfalls ver-
pflichtend ist.

- Die Arbeiten sind von einer archaologisch qualifizierten Fachfirma durchzufihren.
Die Auswahl der Firma bezlglich ihrer fachlichen Eignung und die Durchfiihrung
aller fachlichen Arbeiten bedlrfen der vor Beginn der Malinahmen erteilten Zu-

stimmung des BLfD.

- Beginn und Ende der Malinahme sind dem BLfD und der Unteren Denkmal-
schutzbehodrde anzuzeigen.

- Der maschinelle Oberbodenabtrag (Schritt 1), der mit ungezdhnten B&schungs-
schaufeln durchzufihren ist, darf nur unter Aufsicht einer wissenschaftlichen bzw.
im Bereich arch&ologischer Grabungstechnik qualifizierten Fachkraft durchgefihrt
werden. Vom Veranlasser ist Gerat und Personal bereit zu stellen. Fir die Fest-
stellung erhaltener Bodendenkmaler ist ein Feinplanum zur archéologischen Beur-
teilung anzulegen. Festgestellte Bodendenkmaler sind dem BLFD und der Unteren
Denkmalschutzbehérde anzuzeigen und tachymetrisch einzumessen. Aufmafd und

Kurzbericht des Oberbodenabtrags sind dem BLfD unverziglich vorzulegen.

- Im Zuge der ggf. erforderlichen archaologischen Ausgrabung (Schritt 2) sind Bo-
dendenkmaler fachlich qualifiziert bis zur bauseitig notwendigen Eingriffstiefe aus-
zugraben und zu dokumentieren. Abweichungen hiervon bedirfen der schriftlichen
Zustimmung der Denkmalfachbehtrde (BLfD). Fiur die fachgerechte Ausgrabung
und Dokumentation von Bodendenkmalern muss so viel Zeit zur Verfiigung ste-
hen, dass fachlich nicht zu beanstandende Fundbergungen und Befunddokumen-

tationen maglich sind.

Seite 62 von 414




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fiir das Vorhaben:

.Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Munchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 3neu, Miinchen Ost,
Bereich westliches Isarufer bis dstlich S-Bahnhof Leuchtenbergring mit Haltepunkt Ostbahnhof (tief)*,

Az.: 65113-611pps/001-2300#004, vom 25.04.2016

Bei der Ausgrabung geborgene Funde stellen trotz der Bergung einen Teil des
denkmalfachlich wie -rechtlich einheitlichen Bodendenkmals dar und sind deshalb

dauerhaft zu erhalten.

Der Grabungsbericht sowie die vollstindige Grabungsdokumentation sind nach
den oben genannten Vorgaben innerhalb von vier Arbeitswochen nach Beendi-
gung der bodendenkmalfachlichen Arbeiten vor Ort im Original vollstandig beim

BLfD zur fachlichen Prifung und Archivierung vorzulegen.

Die bauseitigen Erdarbeiten kénnen nach Abschluss der bodendenkmalfachlichen
Arbeiten vor Ort und nach vorlaufiger Freigabeerklarung durch das BLfD fortge-

setzt werden.

Die Erfullung der Nebenbestimmungen dieser Erlaubnis ist abschliel3end durch ei-
ne vom Bauherrn einzuholende schriftliche Freigabebestatigung der Denkmal-
fachbehdrde (BLFD fir die bodendenkmalfachlich untersuchte Flache nachzuwei-

sen.

Weitere Nebenbestimmungen, insbesondere Auflagen zum Schutz von Boden-
denkmaélern, die sich aus dem Fortschritt der erlaubten Grabung ergeben sollten,
bleiben ausdrucklich vorbehalten.

e) Nach Abschluss der BaumalRnahmen hat der Vorhabentrager eine sorgféltige und behut-

same Wiederherstellung der Gesamterscheinung der Isarauen vorzunehmen.

f) Die aus einem Architekturwettbewerb hervorgegangene Gestaltung des Orleansplatzes ist

A.47

A471

nach Abschluss der Arbeiten wiederherzustellen.

Offentliche Ver- und Entsorgungsanlagen

Allgemeines

a) Die zustandigen Leitungs- und Anlagentrager sind rechtzeitig Uber den Beginn und die vo-

raussichtliche Dauer der die Leitungen und Anlagen betreffenden Bauarbeiten zu infor-

mieren. In Bezug auf Fragen zu Mindestabstanden, Schutzstreifenbreiten, Uberdeckun-
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b)

A.4.7.2

gen, Pflanzungen von Baumen und Zuganglichkeit hat der Vorhabentrager eine enge Ab-

stimmung mit den betroffenen Leitungs- und Anlagentragern vorzunehmen.

Infrastrukturleitungen sind, soweit sie innerhalb der Bauflache liegen, wahrend der Bau-
zeit in Abstimmung mit den zustdndigen Eigentimern (Spartentrdgern) und gemanR deren
Vorschriften in Betrieb zu halten und zu sichern. Ein unterbrechungsfreier Betrieb ist zu
gewahrleisten. Entsprechendes gilt fur Anderungen und Neuverlegungen von Infrastruk-

turleitungen.

SWM Infrastruktur GmbH

A.4.7.2.1 Allgemeines

a)

b)

d)

Bei Unterquerungen der Versorgungsanlagen der SWM Infrastruktur GmbH ist, soweit ein
Konflikt zwischen Tunneltiefe und Spartentiefe zu erwarten ist, die Tiefe der Sparten vor
Beginn der bergmannisch erstellten Tunnel zu Gberprifen und diese Informationen bei der
SWM Infrastruktur GmbH einzuholen und mit deren Aufgrabungskontrolleur vor Ort zu

Uberprifen.

Die vorhandenen Uberdeckungen der Versorgungsanlagen der SWM Infrastruktur GmbH
durfen grundséatzlich durch bauliche MaRnahmen sowie Geldandemodellierungen nicht be-
eintrachtigt werden. Sofern dies ausnahmsweise nicht moglich ist, ist der Schutz der An-
lagen durch mit der SWM Infrastruktur GmbH abzustimmende technische MalRhahmen si-
cherzustellen. Eine Uberdeckung von an der Oberflache sichtbaren StraBenkappen,
Schachtdeckeln und anderen Versorgungseinrichtungen, z.B. mit Containern und schwer
zu transportierenden Materialien, ist nicht zulassig. Masten von Stromleitungen muissen

ohne Veranderung bestehen bleiben.

Beim Ausbau der Zufahrtsmdglichkeiten zu den Rettungsschachten sowie bei land-
schaftspflegerischen MalRhahmen ist auf die vorhandenen Versorgungsanlagen der SWM

Infrastruktur GmbH Rucksicht zu nehmen und diese in die Planungen mit einzubeziehen.

Im offentlichen Grund sind geplante Baume und tiefwurzelnde Straucher so zu pflanzen,
dass zu den Erdgas- und Wasserleitungen der SWM Infrastruktur GmbH ein seitlicher
Mindestabstand von 1,5 m, zu Hydranten, Fernwarmeleitungen und Schéchten von 2,0 m

und zu Kabeltrassen von 2,5 m eingehalten wird.
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e)

f)

9)

h)

)

K)

Bei Anpflanzungen von Baumen und tiefwurzelnden Strauchern muss ein Schutzstreifen
von 6,0 m beidseitig, bezogen auf die Trassenbreite der Versorgungsanlagen der SWM

Infrastruktur GmbH, freigehalten werden.

Generell durfen geplante Baumafinahmen aller Art, Anpflanzungen von Baumen und tief-
wurzelnden Strauchern sowie die Einrichtung der Bereitstellungsflachen usw. im Bereich
der Versorgungsanlagen der SWM Infrastruktur GmbH nur nach 6rtlicher Einweisung in
den Leitungsbestand durch die Aufgrabungskontrolle der SWM Infrastruktur GmbH be-

gonnen werden.

Der Zugang bzw. die Zufahrt zu den Versorgungsanlagen der SWM Infrastruktur GmbH
muss grundsatzlich jederzeit und ungehindert mdglich sein. Bei baubedingten unumgang-
lichen Einschréankungen der Zuganglichkeit sind diese im Vorfeld mit der SWM Infrastruk-

tur GmbH abzustimmen.

Zwischen den Versorgungsanlagen und einem evtl. erforderlichen Baugrubenverbau ist

ein lichter Abstand von mindestens 1,50 m einzuhalten.

Betroffene Hausanschlussleitungen aller Sparten missen den neu umgelegten Leitungs-

verlaufen angepasst werden.

Im Bereich der geplanten Sonderbauwerke Tunnel und Injektionskdrper sind bei Oberfla-
chenbertihrung und somit im Bereich der Versorgungsanlagen der SWM Infrastruktur
GmbH gesonderte Sicherungs- bzw. UmlegungsmafRhahmen mit der SWM Infrastruktur

GmbH abzusprechen.

Bei den Planungen und der Terminfestlegung fir den Baubeginn ist unbedingt zu beach-
ten, dass die SWM Infrastruktur GmbH fir die Umlegungen ihrer Versorgungsanlagen ei-

ne Vorlaufzeit von bis zu 3 Jahren bendtigt.

Die Schutzstreifen von 6,0 m beidseitig, bezogen auf die Trassenmitte der Versorgungs-
anlagen der SWM Infrastruktur GmbH, miissen von der Einrichtung der Bereitstellungsfla-
chen BW 109.401, Leuchtenbergtunnel, HVB-Gelédnde, Orleansplatz, Berg-am-Laim-

Stral3e, Angriff Maximilianlage, Rettungsschacht 8 bzw. der von der Lagerung des Aus-
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hub- und Abbruchmaterials usw. véllig freigehalten und jederzeit ungehindert zugéanglich

bleiben.

m) Kranstandorte sind nur in Absprache mit der Aufgrabungskontrolle der SWM Infrastruktur

GmbH und nicht Uber Versorgungsanlagen festzulegen.

n) Im Bereich der Zufahrtstral3en zu den jeweiligen Bereitstellungsflachen ist aufgrund des
zu erwartenden Schwerlastverkehrs auf die Sparten der SWM Infrastruktur GmbH Ruick-
sicht zu nehmen und ggf. Sicherungsmafinahmen durchzufiihren. In den Ab- und Zufahr-
ten ist bei Schwerlastverkehr besonders auf die Sparten der SWM Infrastruktur GmbH in
den Ubergehenden Straen zu achten (die sich nicht im raumlichen Geltungsbereich be-
finden). Die Sparten der SWM Infrastruktur GmbH sind hier ggf. zu sichern und mit

Schutzrohren zu versehen.

A.4.7.2.2 Berg-am-Laim Unterfihrung

a) Die Trafostationen TS 6945K und TS 6944 (altes Gleichrichterwerk) sowie die ein- und
auslaufenden Kabeltrassen drfen erst nach der Inbetriebnahme einer neuen Station so-
wie der Anpassung der notwendigen Kabeltrassen aufRer Betrieb genommen werden. Die
Kundentrafostation ist vor Beginn der Bauarbeiten stillzulegen. Beziglich dieser Anlagen
hat der Vorhabentrdger in den weiteren Planungsphasen detaillierte Abstimmungen mit
den zustandigen Mitarbeitern der SWM Infrastruktur GmbH zu fuhren. Bei einem Rickbau
des alten Gleichrichterwerkes (Bauwerksnummer 110.704) ist die vorhandene stillgelegte
Stromhausanschlussleitung zum Anwesen Orleansstraf3e 80 auszubauen. Ebenso sind
bei einer Verlegung des Gleichrichterwerkes die hier eingehenden Stromversorgungslei-
tungen den neuen Gegebenheiten anzupassen und umzuleiten. Die im Bereich des neu
geplanten Gleichrichterwerkes mit Stitzwand sowie der gesamten Unterquerung befindli-
chen Stromversorgungsleitungen der SWM Infrastruktur GmbH sind den neuen Gege-
benheiten anzupassen und umzulegen. Die norddstlich und nordwestlich der Berg-am-
Laim-Unterfiihrung verlaufenden Niederspannungskabel mit Ubergang sind bei der ge-

planten offenen Bauweise umzulegen.
b) Vor Beginn des geplanten Ruckbaus des Gleichrichterwerkes (Bauwerksnummer

110.704) ist die hier vorhandene Wasserhausanschlussleitung zum Anwesen Berg-am-

Laim-Stral3e 2 stillzulegen.
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A.4.7.2.3 Bereich Leuchtenbergtunnel

Vor Beginn der Bauarbeiten ist die genaue Lage der Hauptwasserleitung der SWM Infra-

struktur GmbH bzw. des begehbaren Tunnels vor Ort festzustellen.

A.4.7.3 Telekom Deutschland GmbH

a) Fur die Planung und Ausfuhrung notwendiger UmlegemalRnahmen ist ein zeitlicher Vor-

lauf von 9 Monaten ab Vorliegen der Kostentibernahmeerkléarung einzuplanen.

b) Bei allen Grabungen am oder im Erdreich ist die Kabelschutzanweisung der Telekom

Deutschland GmbH zu beachten.

A4.7.4 E.ON Netz GmbH

Wegen der notwendigen Umlegung eines Fernmeldekabels hat sich der Vorhabentrager
mindestens 3 Monate vorher mit der Abteilung Informationssysteme der E.ON Netz GmbH in

Verbindung zu setzen.

A.4.75 Praterkraftwerk GmbH

a) Die exakte Tiefenlage der Bohrpfahle des Praterkraftwerkes ist mit den Ausfihrungspla-

nen des Praterkraftwerkes abzugleichen.

b) Infolge der Setzungsempfindlichkeit des Praterkraftwerkes ist eine geotechnische Stel-
lungnahme eines Fachgutachters vorzulegen. Es ist sicherzustellen, dass durch den Vor-
trieb die Belange des Praterkraftwerkes nicht negativ beeinflusst werden. Anhand der Er-
gebnisse durchgefuhrter 3D-FE-Berechnungen ist ein Setzungsprogramm zu erstellen
und dreidimensionale Lage-, Hohen- und Setzungsmessungen mit Inklinometern und Ex-
tensiometern durchzuftuhren, um spéter die theoretischen Setzungen mit den tatsachli-
chen Setzungen abgleichen zu kénnen. Das Messprogramm ist mit der Praterkraftwerk

GmbH abzustimmen.

¢) Der Vorhabentrager hat den Zustand der betroffenen Baulichkeiten des Praterkraftwerkes
vor Durchfuihrung von BaumafRnahmen im Rahmen eines Beweissicherungsverfahrens zu

dokumentieren und die Art und Weise der Beweiserhebung sowie den Sachverstandigen
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gemeinsam mit der Praterkraftwerk GmbH festzulegen und der Praterkraftwerke GmbH
die Moglichkeit des Zugriffs auf die Ergebnisse der Beweissicherung zu geben. Zur Be-
weissicherung ist eine AulRerbetriebnahme des Kraftwerkes, ein Setzen der Dammtafeln
und eine Leerung des wassergefilliten Einlaufbauwerks und des Triebstollens notwendig.
Um den Erl6sausfall des Wasserkraftwerkes moglichst gering zu halten, sind diese Arbei-
ten moglichst in einer wasserarmen Zeit im Winterhalbjahr durchzufiihren. Infolge dieser
Problematik ist die Geschaftsfilhrung des Praterkraftwerkes friihzeitig in die Planungen

der Beweissicherung einzubeziehen.

d) Im Rahmen der detaillierten Ausfuhrungsplanung hat der Vorhabentrdger Einzelheiten

A.4.7.6

zum Schutze des Stahlschiitzes und gegebenenfalls weiterer betroffener Anlagen des

Praterkraftwerkes mit der Praterkraftwerk GmbH abzustimmen.

Belange der Miinchner Stadtentwasserung

a) Es durfen keine zuséatzlichen Lasten auf die vorhandenen Kanalbauwerke (Kanéle, Sei-
teneingadnge, Schachtbauwerke etc.) abgetragen werden. Alle Bauteile der MalRhahme
sind so zu grinden, dass eine Lastabtragung auf die Kanalbauwerke ausgeschlossen
wird. Gegebenenfalls sind statische Nachweise (fur bestehende und neue herzustellen-
de Kanalbauwerke) zu fiihren. Zuganker durfen einen lichten Mindestabstand von 1,5 m
zur Aullenkante der Kanalbauwerke der Minchner Stadtentwésserung nicht unter-
schreiten.

b) Mit der Abteilung Kanalbetrieb (MSE-311) der Landeshauptstadt Minchen sind folgende

Punkte abzustimmen:

- alle Bauteile, die sich im Bereich vorhandener Kanéle befinden bzgl. einer evtl. erforder-

lichen Explosionsbewehrung,

- StralBenentwasserungseinrichtungen, die durch die Baumafinahme geandert werden,

- samtliche Umlegungsarbeiten bzw. Mafinahmen an vorhandenen Kanalbauwerken

bzgl. der Sicherung des betrieblichen Ablaufs,
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- geplante Baumstandorte bzw. gestalterische Einrichtungen bzgl. der erforderlichen

Mindestabstande zu den bestehenden Abwasserkanéalen.

c) Fur die vorgesehenen Anderungen bzw. Erganzungen der Entwasserungsanlagen (Ret-
tungsschacht 7, Ostbahnhof (tief) und Leuchtenbergring) ist rechtzeitig vor Baubeginn ei-
ne Genehmigung unter Vorlage priffahiger Entwasserungsplane bei der Minchner Stadt-
entwéasserung gem. 8§ 25 Entwasserungssatzung (EWS) zu beantragen. Dabei sind nach-

folgende generelle Hinweise zu beachten:

- Vor Anfertigung der Unterlagen und der Entwasserungsplane ist das sog. ,Technische
Formblatt" zu beantragen. Damit wird u.a. geklart, wo und unter welchen Bedingungen
Schmutzwasser an das stadt. Kanalnetz angeschlossen werden kann oder ob das
Grundstlick im sog. ,Altlasten-Verdachtsflachen-Kataster" erfasst ist und die Versicke-
rung von Niederschlagswasser somit nur unter Auflagen mdglich sein konnte. Das
"Technische Formblatt” ist bei der ErschlieBungsabteilung, Abt. MSE 421, unter Vorla-
ge eines Lageplanes im Mal3stab 1:1000 zu beantragen.

- Anfallendes unverschmutztes Niederschlagswasser von befestigten Flachen (z.B.
Dachentwasserung, Verkehrsflachen (soweit auf diesen keine Manipulationen stattfin-
den) usw.) ist gemafl ATV-Arbeitsblatt A 138 und ATV-Merkblatt M 153 zu versickern.

- Sobald Niederschlagswasser fihrende Leitungen geéndert werden, darf gem. § 3 Abs.
5 EWS das Niederschlagswasser nicht mehr in den Kanal eingeleitet werden und ist
auf dem Grundstlck zu versickern, sofern dies wegen der Beschaffenheit des Unter-

grundes oder aus technischen, insbesondere rdumlichen Griinden mdglich ist.

- Die Regenleitungen sind mit 335 I/s je ha Entwasserungsflache zu dimensionieren. Die
vorzuschaltenden Filter- bzw. Sedimentationsanlagen sind nach ATV-M153 und die Si-

ckeranlagen nach ATV-A138 zu berechnen.

- Die Arbeiten fur den Anschluss von Abwasserleitungen an das stadtische Kanalnetz
sind mindestens 24 Std. vor Arbeitsbeginn vom ausfihrenden Unternehmer unter Vor-
lage der entsprechenden genehmigten Entwasserungsplane bei der Minchner Stadt-

entwasserung, Abt. MSE 42, zur Niederschrift zu erklaren. Vor Erteilung der Entwéasse-
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rungsgenehmigung darf nicht mit den Arbeiten an der Entwasserungsanlage begonnen

werden.

- Die Dichtheit der neu einzubauenden und bestehenden Entwasserungsanlagen ist ge-
mafd DIN EN 1610 bzw. DIN 1986-30 nachzuweisen. Die Dichtheitsprifung ist von ei-
ner fachkundigen Firma in Gegenwart eines Beauftragten der Stadt durchzufuhren (8
29 Abs. 6 EWS). Uber die Priifung ist ein Protokoll und iiber die Befahrung mittels
Fernsehkamera ein Protokoll und ein Videofilm entsprechend ATV-Merkblatt M 143

1+2 anzufertigen und der Miinchner Stadtentwasserung in Kopie einzureichen.

- Undichte Abwasserleitungen sind umgehend zu sanieren und erneut auf Dichtheit zu
Uberprifen. Bei der Sanierung sind gewdasserunschadliche und zugelassene Materia-

lien und Verfahren (DIBT) zu verwenden, wie z.B. Neuverlegung oder Relining.

- Eventuell vorhandene Entwasserungsleitungen und Entwasserungsanlagen im Bereich
der beantragten Maf3nahme sind, soweit sie nicht mehr bendtigt werden, auszubauen
oder gemal DIN EN 752-3 Pkt. 11 stillzulegen.

- Es sind Angaben zu machen, ob Abwasser bei der Reinigung der Tunnelstrecken an-
fallen und wie diese gegebenenfalls entsorgt werden.

- Die anfallenden Wassermengen von Leck-, Schlepp- und Reinigungswasser sind durch

geeignete Messeinrichtungen zu ermitteln.

A.4.8 Brand- und Katastrophenschutz

a) Vor Inbetriebnahme der neuen unterirdischen Personenverkehrsanlage (uPva) Ost-
bahnhof (tief) sowie der umzubauenden oberirdischen Personenverkehrsanlage (oPva)
Minchen Leuchtenbergring sind fur die jeweiligen Anlagen in Abstimmung mit der
Branddirektion der Landeshauptstadt Minchen Feuerwehrpldne nach DIN 14095 zu er-
stellen bzw. die bestehenden Feuerwehrplane entsprechend anzupassen und bei maf3-
geblichen Veranderungen fortzuschreiben. Wegen des Planumfanges, der Ausfiihrung
und der Anzahl der zur Verfigung zu stellenden Exemplare ist mit der Branddirektion

rechtzeitig Kontakt aufzunehmen.
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b)

d)

e)

f)

Die vorgesehenen Zufahrten zu Rettungsplatzen und -schachten, Tunnelportalen und
sonstigen Notausgangen sind zu erfassen und in Lagekarten darzustellen. Die Lagekar-
ten sind dabei in Anlehnung an DIN 14095 (Feuerwehrpléane) zu erstellen und der
Branddirektion zu Ubergeben. Bei mal3geblichen Veranderungen der Zufahrten sind die

Lagekarten entsprechend fortzuschreiben.

Die geplanten Baustellen sind so einzurichten und zu betreiben, dass geordnete Ldsch-
und Rettungsmalnahmen mit den bei der Feuerwehr Miinchen vorhandenen Geraten
und Fahrzeugen durchgefiihrt werden kdnnen. Die vorgesehenen Zufahrten, Zugange
sowie Aufstell- und Bewegungsflachen fir die Feuerwehr sind vor Baubeginn mit der
Branddirektion abzustimmen. Bei Anderungen wahrend der Bauphase ist die Branddi-

rektion rechtzeitig einzubeziehen.

Der Vorhabentrager hat die gewonnenen Erkenntnisse von der im Planfeststellungsbe-
schluss zum PFA 2 vom 24.08.2009 beauflagten Rettungsiibung mit der Feuerwehr und
den zustandigen Einsatzkraften vor Inbetriebnahme der uPva Marienhof und des Stre-
ckentunnels auch betreffend des Brandschutzkonzeptes fur die uPva Ostbahnhof (tief)
auszuwerten. Dabei ist insbesondere auch naher zu beurteilen, ob aufgrund der beson-
deren Tieflage der uPva zusatzliche Malinahmen fir mobilitéatseingeschrénkte Perso-

nen erforderlich werden.

Auf der Bahnsteigebene der uPva Ostbahnhof (tief) sind in ausreichender Anzahl ge-
eignete Wandhydranten mit Anschluss an ,nasse" Loschwasserleitungen vorzusehen,
so dass jede Stelle des Bahnsteigs mit mindestens einem Wandhydranten fir eine ge-
sicherte Brandbekampfung gut erreicht werden kann. Die genaue Lage der Wandhyd-
ranten und die technische Ausristung sind im Rahmen der Ausfihrungsplanung mit der

Branddirektion abzustimmen.

Rechtzeitig vor Baubeginn sind fur die geplanten Baustellen der uPva Ostbahnhof (tief)
und der im PFA 3neu geplanten Streckentunnel mit Rettungsschachte und -stollen ent-
sprechende Brandschutz- und Rettungskonzepte unter Berticksichtigung der vorgese-
henen Bauverfahren (z. B. Bauen unter Druckluft, maschineller Vortrieb) zu erstellen
und diese Konzepte mit der Branddirektion der Landeshauptstadt Minchen abzustim-

men.
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A.4.9

g) Die Fortschreibung der Brandschutzkonzepte fur die uPva Ostbahnhof (tief) und der

oPva Miunchen Leuchtenbergring aufgrund der Zusagen des Vorhabentragers im Plan-
feststellungsverfahren, der Festsetzungen im vorliegenden Planfeststellungsbeschluss
sowie bei etwaigen maRRgeblichen Veranderungen im Rahmen der Ausfiihrungsplanung

bzw. der Bauausfiihrung ist in Abstimmung mit der Branddirektion vorzunehmen.

h) Fur die Zuwegungen zu den Rettungsschachten aul3erhalb von 6ffentlichen StralR3en

und Wegen ist vom Vorhabentrager in geeigneter Weise sicherzustellen, dass diese

auch im Winter jederzeit durch die Rettungskréfte genutzt werden kénnen.

i) Bei der Gestaltung der Sicherheits- und Gesundheitsschutzkennzeichnung sowie von

Flucht- und Rettungsplanen ist die Neufassung vom 28.02.2013 der Technischen Re-

geln fur Arbeitsstatten ASR Al.3 entsprechend zu berilicksichtigen.

Grundinanspruchnahme

a) Der Vorhabentréger hat im Rahmen des 8§ 22 AEG i.V.m. dem BayEG die betroffenen

Eigentimer wegen der erforderlichen dauerhaften bzw. voriibergehenden Grundinan-
spruchnahme sowie der erforderlichen Anderung oder Beseitigung vorhandener bauli-
cher Anlagen, Einfriedungen und Bepflanzungen vorbehaltlich anderweitiger vertragli-
cher Regelungen angemessen zu entschadigen. Sofern die Flachen gewerblich genutzt
werden, ist dem betroffenen Eigentimer der aus dem Wegfall der Flachen entstehende
Nutzungsausfall zu ersetzen. Vorbereitende und unterstiitzende Malihahmen wie Bo-
denverankerungen, Verbau, Spundwande, Injektionen 0.4., die nach Fertigstellung der
BaumafRnahmen funktionslos werden, sind zurtickzubauen, wenn der betroffene Eigen-
timer ein AusschlieBungsinteresse geltend machen kann und ein Rickbau mit vertret-
barem Aufwand maoglich ist. Missen die genannten vorbereitenden und unterstiitzenden
MaRnahmen dauerhaft im Boden verbleiben oder ist ein Rickbau nur mit unvertretba-
rem Aufwand mdglich, ist der betroffene Grundeigentiimer nach enteignungsrechtlichen
Grundsatzen zu entschadigen, wenn er ein entsprechendes AusschlieBungsinteresse

geltend machen kann.

b) Der Vorhabentrager hat hinsichtlich der wahrend der Bauausfiihrung voribergehend be-

notigten Grundstiicke sicherzustellen, dass die durch das Vorhaben verursachten Eingrif-

fe in diese Grundsticke so gering wie moglich gehalten werden und der urspriingliche
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Zustand oberirdisch in Anspruch genommener Flachen so bald wie moglich, spatestens

mit Fertigstellung der Baumafl3nahmen, wiederhergestellt wird.

c) Wahrend der Bauzeit hat der Vorhabentrager sicherzustellen, dass bestehende Zufahrten
zu Privatgrundsticken angefahren werden kénnen. Sofern dies in Ausnahmefallen zeit-
weise nicht moéglich sein sollte, sind die Betroffenen rechtzeitig zu unterrichten. Etwaige
vorhabensbedingt erforderliche Anderungen oder Verlegungen von Grundstiickszufahrten

sind den Betroffenen friihzeitig mitzuteilen.

d) Bei WasserhaltungsmafBhahmen in Form von Brunnen hat der Vorhabentrager mit den
betroffenen Eigentimern friihzeitig vor Baubeginn detailgenaue Abstimmungen zur Lage

der einzelnen Brunnen und Leitungen zu treffen.

A.4.10 Technisches Planungskonzept
A.4.10.1 U-Bahn-Anlagen

A.4.10.1.1 Allgemeines

a) Die Sicherheit der bestehenden U-Bahn-Anlagen mit dem darin stattfindenden Betrieb
sowie aller sich dort aufhaltenden Personen ist in jeder Bauphase (einschlie3lich aller
baulichen Zwischenzustande) durch statische, bodenmechanische, geologische und hyd-
rologische Berechnungen bzw. Untersuchungen durch von der Technischen Aufsichtsbe-
horde fur U- und StralRenbahnen (TAB) bei der Regierung von Oberbayern bestellte und

anerkannte Prifingenieure bzw. Sachverstandige nachzuweisen.

b) Bei der Ausschreibung der geplanten Baumalinahme hat der Vorhabentrager die “Beson-
dere Technische Vertragsbedingungen — U-Bahn (BTV — U-Bahn)“ der Stadtwerke Min-
chen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, in der jeweils gultigen Fassung zu bertck-

sichtigen.

c) Als Teil der Planungsarbeiten ist durch den Vorhabentrager auch der SiGe-Plan fur den
laufenden Unterhalt (Wartung, Reparatur und Instandhaltung), Bauzustand als auch End-
zustand, aufzunehmen und mit der Stadtwerke Miinchen GmbH, Unternehmensbereich
Verkehr, und der Minchner Verkehrsgesellschaft mbH abzustimmen.

Seite 73 von 414



Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fiir das Vorhaben:
.Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Munchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 3neu, Miinchen Ost,
Bereich westliches Isarufer bis dstlich S-Bahnhof Leuchtenbergring mit Haltepunkt Ostbahnhof (tief)*,
Az.: 65113-611pps/001-2300#004, vom 25.04.2016

d)

f)

9)

Die Planungsunterlagen sind der Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich
Verkehr, und der Minchner Verkehrsgesellschaft mbH rechtzeitig vor Beginn der Bauar-
beiten bzw. einzelner Bauphasen zur Anpassung der erforderlichen Bestandspléane (Feu-
erwehreinsatzplan, Bahnhofslbersichtsplan, Elektrotechnik, SchlieBanlage etc.) in erfor-

derlichem Umfang zu Ubergeben.

Die Aufrechterhaltung des U-Bahn-Betriebes und die Zuganglichkeit zum U-Bahnhof Ost-
bahnhof sind grundsatzlich uneingeschrankt zu gewahrleisten. Ausnahmsweise erforder-
lich werdende Unterbrechungen des Betriebes oder der Zuganglichkeit sind rechtzeitig mit
der Stadtwerke Miunchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und der Minchner Ver-

kehrsgesellschaft mbH abzustimmen.
Bei den vom Vorhabentrager geplanten Baumafnahmen sind die vorhandenen Bau-
werksteile und Verkehrsanlagen grétmdglich vor negativen Einflissen (Staub, Larm,

Schutt, Erschitterungen etc.) zu schitzen.

Die vorgesehenen Bauarbeiten sind erschitterungsarm auszufiihren.

A.4.10.1.2 Beweissicherung U-Bahn

a)

b)

Rechtzeitig vor Baubeginn sind der Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich
Verkehr, und der Minchner Verkehrsgesellschaft mbH die erforderlichen statischen
Nachweise fur die Durchfiihrbarkeit des vorgesehenen Bauablaufes, die kontinuierlichen

Messverfahren und die Notfallplane zur Prifung und Freigabe vorzulegen.

Die Durchfihrung von BeweissicherungsmalBhahmen im Bereich der U-Bahn-
Betriebsanlagen, d.h. der Stationsanlage sowie insbesondere der Tunnelanlagen, ist mit
der Stadtwerke Miinchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, abzustimmen. Die hier-
bei gewonnenen Messergebnisse sind zu dokumentieren und der Stadtwerke Minchen

GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, rechtzeitig vor Baubeginn zur Prifung vorzulegen.

Sind zur Unterstitzung der zeitlich diskreten sowie zeitlich kontinuierlichen Beweissiche-
rungsmaRnahmen und BauliberwachungsmalRnahmen Eingriffe und Anderungen im Be-
triebsablauf des U-Bahn-Betriebes erforderlich (ggf. Einrichten einer Langsamfahrstelle in
kritischen Bauphasen, Anschalten der Tunnelbeleuchtung zur Gleisbeobachtung wahrend

als kritisch eingeschatzter Bauzustdnde, Festlegung von Betriebspausen oder Einschrén-
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kungen) sind diese dem Betriebsleiter der Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbe-
reich Verkehr, und der Minchner Verkehrsgesellschaft mbH, vorher zur Zustimmung vor-

zulegen.

d) Neben der Beweissicherung vor Beginn und nach Abschluss der Bauarbeiten sind konti-
nuierlich die zu Baubeginn durchgefiihrten Sicherungsaufnahmen abzugleichen und bei
Verénderungen unmittelbare Handlungen durchzufiihren, die in einem Notfallplan be-
schrieben und mit der Technischen Aufsichtsbehdrde (TAB) und dem Betriebsleiter der

Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, abgestimmt wurden.

e) Mit der Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und der Minchner
Verkehrsgesellschaft mbH, hat der Vorhabentrager vor der Beweissicherung zu klaren,
wo kritische Bereiche (z.B. bereits vorhandene Risse, betriebliche Einbauten 0.4.) vor-
handen sind. AufRerdem sind verschiedene relevante Messquerschnitte (Messung im U-
Bahn-Bauwerk, in den Tunnelstrecken etc.) flr eine geodétische Beweissicherung festzu-
legen. Die Art und der Umfang der durchzufuihrenden Messungen sowie der zeitliche Ab-
lauf und die Haufigkeit der Messungen in Abh&ngigkeit mit dem Baufortschritt sind noch
festzulegen und rechtzeitig vor Bauausfiihrung mit der Stadtwerke Minchen GmbH, Un-
ternehmensbereich Verkehr, der Minchner Verkehrsgesellschaft mbH, der Landeshaupt-
stadt Miinchen, Bau HA Ingenieurbau, abzustimmen.

A.4.10.1.3 Brandschutz und Entfluchtung U-Bahn
A.4.10.1.3.1 Allgemeines

a) Erforderliche brandschutztechnische Eingriffe in die Betriebsanlagen der U-Bahn oder
Anderungen, die wegen des baulichen Zusammenhanges Auswirkungen auf das Brand-
schutz- und Rettungskonzept der U-Bahn haben, sind mit der Stadtwerke Minchen
GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und der Minchner Verkehrsgesellschaft mbH ab-

zustimmen.

b) Im unterirdischen Bereich hat eine brandschutztechnische Trennung der Bahnsysteme

(U-Bahn/S-Bahn) zu erfolgen.
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A.4.10.1.3.2 Bauzustand

a) Bei der Fortschreibung des Brandschutzkonzeptes hat der Vorhabentrager Folgendes zu

b)

d)

bertcksichtigen: Bei den MalRnahmen des organisatorischen Brandschutzes sind wegen
des baulichen Zusammenhangs und der daraus mdglichen Auswirkungen die Belange
des U-Bahn-Betriebs zu beriicksichtigen. Fiur den Bau und Betrieb der 2. S-Bahn-
Stammstrecke Miinchen ist der Plan fiir ein Notfallmanagement zu erstellen, welcher die
Einbindung der durch die Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr,
und der Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH betriebenen U-Bahn-Betriebszentrale (UBZ)
berticksichtigt. Eine Verstandigung der U-Bahn-Betriebszentrale (UBZ) muss jederzeit si-
chergestellt sein. Der Plan fir das Notfallmanagement ist gemeinsam mit der Stadtwerke

Minchen GmbH und der Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH zu erstellen.

In Bezug auf die Anlage 17.2.2A, Kapitel 14.2, ist folgenden Forderungen durch Textan-
derung im Rahmen der nachsten Fortschreibung des Brandschutzkonzeptes zu entspre-
chen: Die Verstandigung der U-Bahn-Betriebszentrale (UBZ) ist bei der Erstellung der fir
den organisatorischen Brandschutz notwendigen Ablaufplane im gebotenen Umfang zu
berticksichtigen. Das Notfallmanagement ist um eine Einbindung der U-Bahn-
Betriebszentrale (UBZ) der Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr,
und der Minchner Verkehrsgesellschaft mbH zu erganzen. Die Stadtwerke Minchen
GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und die Munchner Verkehrsgesellschaft mbH sind

in den Informationsfluss einzubinden.

Bei der Fortschreibung des Brandschutzkonzeptes ist die Anlage 17.2.2A Brandschutz-
konzept uPva Ostbahnhof tief (Bauzustand) mit Blick auf eine Einbin-
dung/Benachrichtigung der U-Bahn-Betriebszentrale (UBZ) in Kapitel 14.4 ,Brandschutz-
ordnung nach DIN 14096“ zu ergéanzen bzw. zu Uberarbeiten und der Hinweis, dass der
Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und der Miunchner Ver-
kehrsgesellschaft mbH erforderliche Anderungen in Rettungswegeplanen mitgeteilt wer-

den, im Kapitel 4.2 ,Rettungswegpléane“ zu berlcksichtigen.

Wahrend der Bauarbeiten auftretende Veranderungen an brandschutztechnischen Ein-
richtungen, die in den Zustandigkeitsbereich der Stadtwerke Minchen GmbH, Unterneh-
mensbereich Verkehr, und der Minchner Verkehrsgesellschaft mbH fallen, sind im Vor-

feld mit den entsprechenden Stellen der genannten Unternehmen abzustimmen.
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A.4.10.1.3.3 Endzustand

a)

b)

c)

Bei der Fortschreibung des Brandschutzkonzeptes hat der Vorhabentréger Folgendes zu
bertcksichtigen: Bei den MalRnahmen des organisatorischen Brandschutzes sind wegen
des baulichen Zusammenhangs und der daraus mdglichen Auswirkungen die Belange
des U-Bahn-Betriebs zu beriicksichtigen. Fir den Bau und Betrieb der 2. S-Bahn-
Stammstrecke Miinchen ist der Plan fiir ein Notfallmanagement zu erstellen, welcher die
Einbindung der durch die Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr,
und der Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH betriebenen U-Bahn-Betriebszentrale (UBZ)
berticksichtigt. Eine Verstandigung der U-Bahn-Betriebszentrale (UBZ) muss jederzeit si-
chergestellt sein. Der Plan fiir das Notfallmanagement ist gemeinsam mit der Stadtwerke
Minchen GmbH, der Minchner Verkehrsgesellschaft mbH und der Branddirektion der

Landeshauptstadt Minchen abzustimmen.

Bei der Fortschreibung des Brandschutzkonzeptes ist die Anlage 17.2.1A Brandschutz-
konzept uPva Ostbahnhof (tief) (Endzustand) mit Blick auf eine Einbin-
dung/Benachrichtigung der U-Bahn-Betriebszentrale (UBZ) zu ergénzen bzw. zu Uberar-
beiten.

Die Fahrtreppe, welche in Richtung des Brandschutztores im Verbindungsgang zwischen
der 2. S-Bahn-Stammstrecke und dem Bahnsteig der U5 lauft, ist mit einer Steuerung zu
versehen, welche bei SchlielBung der Brandschutztore einen automatischen Halt vorsieht.

A.4.10.1.4 Querung U5 (U-Bahnhof Ostbahnhof)

a)

Zur weiteren Abschatzung der Auswirkungen der vom Vorhabentrager vorgesehenen Bau-
mafRnahmen auf das vorhandene U-Bahn-Bauwerk sind der Stadtwerke Minchen GmbH,
Unternehmensbereich Verkehr, weitere Detailplane sowie statische Untersuchungen incl.
Setzungsberechnungen und Risikoanalysen rechtzeitig vor Ausflhrungsbeginn bzw. vor

Einreichung zur Genehmigung zur Prifung und Freigabe vorzulegen.

b) Vom Vorhabentrager ist ein detailliertes Konzept fur die Durchfihrung der Bauarbeiten zur

Unterfahrung des bestehenden U-Bahnhofs Ostbahnhof vorzulegen, soweit Anlagen der
Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, oder der Minchner Verkehrs-
gesellschaft mbH unmittelbar dadurch beriihrt werden.
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¢) Fur die vorgesehene Unterquerung des vorhandenen U-Bahnhofs Ostbahnhof ist der
Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, im Rahmen der Ausfihrungs-
planung eine Risikoanalyse fir die einzelnen Bauzustdnde als auch fur den Endzustand
vorzulegen. Der Vorhabentrager hat darin die Auswirkungen der von ihm vorgesehenen
Unterquerung auf die vorhandenen Schlitzwande einschliel3lich der Anschlussbauteile

nachzuweisen.

d) Die Planung der Abdichtung der neu an den Bestand des vorhandenen U-Bahnhofs Ost-
bahnhof anzuschlieBenden Bauwerke der uPva Ostbahnhof (tief) ist der Stadtwerke Min-
chen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und der Minchner Verkehrsgesellschaft mbH
im Rahmen der Ausflihrungsplanung explizit darzulegen und in einer Risikoanalyse (ein-

schlie3lich ErsatzmaRnahmen bei Undichtigkeiten) aufzubereiten.

e) Im Rahmen der Ausfuhrungsplanung hat der Vorhabentrédger der Stadtwerke Minchen
GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und der Miunchner Verkehrsgesellschaft mbH zu
Eingriffen in den Bestand von U-Bahn-Anlagen eine technisch realisierbare Losung zur Vor-
lage bei der zustandigen Technischen Aufsichtsbehdrde (TAB) bei der Regierung von
Oberbayern zu Gbergeben.

f) Die fur die Aufrechterhaltung eines sicheren U-Bahn-Betriebes wahrend der Querung des
bestehenden U-Bahnhofs Ostbahnhof durch die neu zu errichtende S-Bahn-Station Ost-
bahnhof (tief) notwendigen Zusatzmalinahmen, wie z.B. Messeinrichtungen fiir eine konti-
nuierliche Bauwerksiberwachung am Bauwerk, Langsamfahrstrecken, Aufstellung eines
Notfallplanes, sind rechtzeitig vor Aufnahme der Arbeiten mit dem Betriebsleiter der Stadt-
werke Miinchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und der Minchner Verkehrsgesell-

schaft mbH und der Technischen Aufsichtsbhehérde (TAB) abzustimmen.

g) Die Planung der Baudurchfiihrung sowie die dafiir notwendige Betriebs- und Bauanwei-
sung (Betra) ist mit der Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und

der Munchner Verkehrsgesellschaft mbH abzustimmen.
A.4.10.1.5 Anpassung/Anbindung U-Bahnhof Ostbahnhof
a) Zur weiteren Abschétzung der Auswirkungen der vom Vorhabentrdger vorgesehenen An-

bindung der neu zu errichtenden S-Bahn-Station Ostbahnhof (tief) an das vorhandene U-
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Bahn-Bauwerk sind der Stadtwerke Miinchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, weitere

Detailplane rechtzeitig vor Baubeginn zur Prifung und Freigabe vorzulegen.

b) Fur die vorgesehene Anbindung an den vorhandenen U-Bahnhof Ostbahnhof ist der Stadt-
werke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, rechtzeitig vor Ausfiihrungsbeginn
eine Risikoanalyse fur die einzelnen Bauzustande als auch fiir den Endzustand vorzulegen.
Der Vorhabentrager hat darin die Auswirkungen der von ihm vorgesehenen Anbindung an

das vorhandene Bauwerk einschlie3lich der Abdichtungselemente nachzuweisen.

c) Die fir die Aufrechterhaltung eines sicheren U-Bahn-Betriebes wahrend der Anbindung der
neu zu errichtenden S-Bahn-Station Ostbahnhof (tief) an den bestehenden U-Bahnhof Ost-
bahnhof notwendigen ZusatzmaRnahmen, wie z.B. Messeinrichtungen fir eine kontinuierli-
che Bauwerksiiberwachung am Bauwerk, Langsamfahrstrecken, Aufstellung eines Notfall-
planes, sind rechtzeitig vor Aufnahme der Arbeiten mit dem Betriebsleiter der Stadtwerke
Miinchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und der Minchner Verkehrsgesellschaft
mbH und der Technischen Aufsichtsbehdrde (TAB) abzustimmen.

d) Der Vorhabentrager hat auch unter Berticksichtigung der Datenbasis 2025 zu untersuchen,
ob beim Ubergang zur U5 am Ostbahnhof eine verkehrliche Optimierung durch den Entfall
einer Fahrtreppe erzielt werden kann. Nach Vorlage der Datenbasis ist die bauliche Dimen-
sionierung des Ubergangs im Einvernehmen mit der Stadtwerke Miunchen GmbH, Unter-

nehmensbereich Verkehr, festzulegen.

A.4.10.1.5.1 S-Bahn-Station Ostbahnhof (tief)

a) Wahrend der Arbeiten zur Herstellung der Baugruben fir den Aufgang Mitte und den
Hauptaufgang Ost sowie der Tunnelvortriebsarbeiten fir die Bahnsteigtunnel zwischen
diesen beiden Baugruben und der Arbeiten am Ubergangsbauwerk S-Bahn-/U-Bahnsteig
ist dieser Bereich der U-Bahn-Anlage kontinuierlich messtechnisch zu Uberwachen. Fir

die Arbeiten ist eine Gefahrenvorschau zu fertigen.

b) Die Standsicherheit und Gebrauchstauglichkeit des U-Bahn-Bauwerks einschlie3lich der
Schaffung eines unmittelbaren Zugangsbauwerks von der S-Bahnhof Ostbahnhof (tief) ist
im Rahmen der Ausfuhrungsplanung im Bau- und Endzustand nachzuweisen und ein-
schlie3lich der Gefahrenvorschau von einer sachkundigen Person im Sinne des 8§ 5 Abs.

2 BOStrab prifen zu lassen. Die sachkundige Person ist mit der Stadtwerke Minchen
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c)

d)

A.4.10.2

GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, der Minchner Verkehrsgesellschaft mbH, der
Technischen Aufsichtsbehorde (TAB) und dem Baureferat, HA Ingenieurbau, der Landes-

hauptstadt Miinchen abzustimmen.

Die Eingriffe in die Betriebsanlagen der U-Bahn (U-Bahnsteig, Verbindungsgang vom
Sperrengeschoss Ostbahnhof zum ndérdlichen U-Bahn Sperrengeschoss) sind mit der
Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und der Landeshauptstadt

Munchen, Baureferat, HA Ingenieurbau, abzustimmen.
Im Rahmen der Ausfiihrungsplanung hat der Vorhabentrager detailliertere Aussagen zum

Einwirken des Uberdruckes auf die Bauwerkssohle des U-Bahnhofs Ostbahnhof beim

Auffahren des Verbindungsstollens und Treppenschachtes zu erbringen.

Betriebsanlagen StralRenbahn

A.4.10.2.1 Trambahngleichrichterwerk (TGW) Haidenauplatz

a)

b)

d)

Der uneingeschrankte Betrieb des Trambahngleichrichterwerks (TGW) Haidenauplatz ist

sicherzustellen.

Fur die vorhabensbedingte Verlegung des Trambahngleichrichterwerks (TGW) Haidenau-
platz hat der Vorhabentrdger der Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich
Verkehr, und der Minchner Verkehrsgesellschaft mbH im Rahmen der Ausflihrungspla-
nung eine technisch realisierbare Losung zur Vorlage bei der zustandigen Technischen
Aufsichtsbehoérde (TAB) zu Ubergeben.

Bei der Erstellung der im Umfeld des vorhandenen TGW Haidenauplatz vorgesehenen
Anlagen der in Planung befindlichen 2. S-Bahn-Stammstrecke Munchen darf nur ein er-
schitterungsarmer Verbau ausgefuhrt werden. Der Vorhabentrdger hat nachzuweisen,
dass die vorgesehenen Bauarbeiten keine nachteiligen Auswirkungen auf die Stand- und
Gebrauchssicherheit des zum diesem Zeitpunkt in Betrieb befindlichen TGW Haidenau-
platz haben. Vor Beginn der BaumalRnahme ist das vorhandene Bauwerk TGW Haiden-

auplatz einem Beweissicherungsverfahren zu unterziehen.

Fur Wartungsarbeiten am TGW Haidenauplatz sind wahrend der Durchfiihrung der vorge-

sehenen Bauarbeiten des Vorhabentragers mdogliche Aufstellflachen fur Wartungsfahr-
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zeuge vor den Bauwerkszugangen zu berlcksichtigen bzw. freizuhalten. Die Zuganglich-
keit des TGW Haidenauplatz ist grundséatzlich jederzeit uneingeschrankt aufrecht zu erhal-
ten. Unumgangliche Sperrungen sind mit der Stadtwerke Minchen GmbH, Unterneh-
mensbereich Verkehr, und der Minchner Verkehrsgesellschaft mbH rechtzeitig abzu-

stimmen.

A.4.10.2.2 Fahrleitungsmasten Nummern 325, 3105 und 3131 Berg-am-Laim-Stral3e

a)

b)

Fur die vorhabensbedingte zeitweilige Verlegung als auch die Wiederherstellung der
Fahrleitungsmasten 325, 3105 und 3131 der Stadtwerke Minchen GmbH, Unterneh-
mensbereich Verkehr, hat der Vorhabentrager der Stadtwerke Minchen GmbH, Unter-
nehmensbereich Verkehr, und der Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH im Rahmen der
Ausflhrungsplanung eine technisch realisierbare Lésung zur Vorlage bei der zustandigen

Technischen Aufsichtsbehdrde (TAB) zu Ubergeben.

Die Standsicherheit der verlegten Fahrleitungsmaste 325prov, 3105prov und 3131prov
darf wahrend der gesamten Bauzeit nicht beeintréchtigt werden. Die Fahrleitungsmasten
sind in Abh&ngigkeit vom noch festzulegenden neuen Standort gegen Anstol3 und Aufprall
zu schitzen. Es sind SchutzmalRnahmen gegen die Gefahren des ,direkten Bertihrens"
des Fahrdrahtes zu treffen. Die Erreichbarkeit der Fahrleitungsmasten sowie der Fahrlei-
tung fur Wartung und Instandhaltung ist grundsatzlich sicherzustellen. Baubedingte un-
umgéangliche Einschrankungen der Zuganglichkeit sind im Vorfeld mit der Stadtwerke
Miinchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und der Miinchner Verkehrsgesellschaft

mbH abzustimmen.

A.4.10.2.3 Fahrleitungsmast Nummer 3098 Orleansstralie

a) Fur die vorhabensbedingte zeitweilige Verlegung als auch die Wiederherstellung des

Fahrleitungsmastes 3098 der Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Ver-
kehr, hat der Vorhabentrager der Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich
Verkehr, und der Minchner Verkehrsgesellschaft mbH im Rahmen der Ausflhrungspla-
nung eine technisch realisierbare Losung zur Vorlage bei der zustandigen Technischen
Aufsichtsbehorde (TAB) zu ubergeben.

b) Die Standsicherheit des verlegten Fahrleitungsmastes 3098prov darf wahrend der gesam-

ten Bauzeit nicht beeintrachtigt werden. Der Fahrleitungsmast ist in Abh&ngigkeit vom
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noch festzulegenden neuen Standort gegen Anstol3 und Aufprall zu schitzen. Es sind
SchutzmaBhahmen gegen die Gefahren des ,direkten Berihrens des Fahrdrahtes zu
treffen. Die Erreichbarkeit des Fahrleitungsmastes sowie der Fahrleitung fir Wartung und
Instandhaltung ist grundsatzlich sicherzustellen. Baubedingte unumgéangliche Einschran-
kungen der Zuganglichkeit sind im Vorfeld mit der Stadtwerke Miinchen GmbH, Unter-

nehmensbereich Verkehr, und der Minchner Verkehrsgesellschaft mbH, abzustimmen.

¢) Absprachen zu Anpassungen des Fahrleitungsmastes 3098, der als Trager flr Anlagen

der StrafRenbeleuchtung und Verkehrstechnik dient, sind mit der Landeshauptstadt Min-
chen, BAU HA Tiefbau, zu tatigen.

A.4.10.2.4 Fahrleitungsmast Nummer 1872 Orleansstralie

a)

b)

d)

Fur die vorhabensbedingte zeitweilige Verlegung als auch die Wiederherstellung des Fahr-
leitungsmastes 1872 der Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, hat
der Vorhabentrager der Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und
der MiUnchner Verkehrsgesellschaft mbH im Rahmen der Ausfiihrungsplanung eine tech-
nisch realisierbare Losung zur Vorlage bei der zustandigen Technischen Aufsichtsbehdrde
(TAB) zu Ubergeben.

Die Standsicherheit des verlegten Fahrleitungsmastes 1872prov darf wahrend der gesam-
ten Bauzeit nicht beeintrachtigt werden. Der Fahrleitungsmast ist in Abh&ngigkeit vom noch
festzulegenden neuen Standort gegen Anstol3 und Aufprall zu schitzen. Es sind Schutz-
maflinahmen gegen die Gefahren des ,direkten Berlihrens” des Fahrdrahtes zu treffen. Die
Erreichbarkeit des Fahrleitungsmastes sowie der Fahrleitung fir Wartung und Instandhal-
tung ist grundsatzlich sicherzustellen. Baubedingte unumgéangliche Einschrankungen der
Zuganglichkeit sind im Vorfeld mit der Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich

Verkehr, und der Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH abzustimmen.

Bei der bauzeitlichen Verlegung der Fahrbahn der Orleansstral3e bzw. bei der Herstellung
der neuen S-Bahn-Station Ostbahnhof (tief) ist fur die Herstellung des neuen Endzustands
der notwendige Bauraum fir das neue Mastfundament von Fahrleitungsmast 1872 zu be-
rucksichtigen.

Der Fahrleitungsmast 1872 dient als Trager fur Anlagen der Stral3enbeleuchtung und Ver-

kehrstechnik. Absprachen zu Anpassungen sind insoweit mit der Landeshauptstadt Min-
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chen, BAU HA Tiefbau, zu tatigen. Weiterhin dient der Fahrleitungsmast 1872 als Stitz-
punkt fir Leitungen der Verkehrstelematik der Stadtwerke Minchen GmbH, Unterneh-
mensbereich Verkehr, und der Minchner Verkehrsgesellschaft mbH. Absprachen zu An-
passungen sind insoweit mit der Stadtwerke Miinchen GmbH, Unternehmensbereich Ver-

kehr, und der Minchner Verkehrsgesellschaft mbH zu tatigen.

A.4.10.2.5 Fahrleitungsmast Nummer 1225 Orleansstralie

a) Fur die vorhabensbedingte zeitweilige Verlegung als auch die Wiederherstellung des
Fahrleitungsmastes 1225 der Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Ver-
kehr, hat der Vorhabentrager der Stadtwerke Miinchen GmbH, Unternehmensbereich
Verkehr, und der Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH im Rahmen der Ausflihrungspla-
nung eine technisch realisierbare Losung zur Vorlage bei der zustandigen Technischen
Aufsichtsbehotrde (TAB) zu Ubergeben.

b) Die Standsicherheit des verlegten Fahrleitungsmastes 1225prov darf wahrend der gesam-
ten Bauzeit nicht beeintrachtigt werden. Der Fahrleitungsmast ist in Abh&ngigkeit vom
noch festzulegenden neuen Standort gegen Anstof3 und Aufprall zu schiitzen. Es sind
SchutzmalBhahmen gegen die Gefahren des ,direkten Berihrens des Fahrdrahtes zu
treffen. Die Erreichbarkeit des Fahrleitungsmastes sowie der Fahrleitung fir Wartung und
Instandhaltung ist grundséatzlich sicherzustellen. Baubedingte unumgéangliche Einschrén-
kungen der Zugénglichkeit sind im Vorfeld mit der Stadtwerke Minchen GmbH, Unter-

nehmensbereich Verkehr, und der Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH abzustimmen.

c) Der Fahrleitungsmast 1225 dient als Trager flir Anlagen der StraRenbeleuchtung und
Verkehrstechnik. Absprachen zu Anpassungen sind insoweit mit der Landeshauptstadt
Munchen, BAU HA Tiefbau, zu tatigen. Weiterhin dient der Fahrleitungsmast 1225 als
Stutzpunkt fur Leitungen der Verkehrstelematik der Stadtwerke Munchen GmbH, Unter-
nehmensbereich Verkehr, und der Munchner Verkehrsgesellschaft mbH. Absprachen zu
Anpassungen sind insoweit mit der Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich

Verkehr, und der Minchner Verkehrsgesellschaft mbH zu tatigen.

A.4.10.2.6 Fahrleitungsmast Nummer 2277 Orleansstralle

a) Fur die vorhabensbedingte zeitweilige Verlegung als auch die Wiederherstellung des
Fahrleitungsmastes 2277 der Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Ver-
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kehr, hat der Vorhabentrager der Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich
Verkehr, und der Minchner Verkehrsgesellschaft mbH im Rahmen der Ausflhrungspla-
nung eine technisch realisierbare Losung zur Vorlage bei der zustandigen Technischen
Aufsichtsbehérde (TAB) zu Ubergeben.

b) Die Standsicherheit des Fahrleitungsmastes 2277prov der Stadtwerke Minchen GmbH,
Unternehmensbereich Verkehr, darf wahrend der gesamten Bauzeit nicht beeintrachtigt
werden. Der Fahrleitungsmast ist gegen Ansto3 und Aufprall zu schitzen. Es sind
SchutzmaBBnahmen gegen die Gefahren des “direkten Berlhrens des Fahrdrahtes zu
treffen. Die Erreichbarkeit des Fahrleitungsmastes sowie der Fahrleitung fir Wartung und
Instandhaltung ist grundsatzlich sicherzustellen. Baubedingte unumgéangliche Einschran-
kungen der Zuganglichkeit sind im Vorfeld mit der Stadtwerke Miinchen GmbH, Unter-

nehmensbereich Verkehr, und der Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH abzustimmen.

c) Bei der bauzeitlichen Verlegung der Rondellfahrbahn Orleansplatz bzw. bei der Herstel-
lung der neuen S-Bahn-Station Ostbahnhof (tief) ist fir die Herstellung des neuen Endzu-
stands der notwendige Bauraum fir das neue Mastfundament von Fahrleitungsmast 2277
zu berucksichtigen.

A.4.10.2.7 Fahrleitungsmast Nummer 547 Orleansplatz

Die Standsicherheit des Fahrleitungsmastes 547 der Stadtwerke Minchen GmbH, Unter-
nehmensbereich Verkehr, darf wahrend der gesamten Bauzeit nicht beeintrachtigt werden.
Der Fahrleitungsmast ist gegen Anstof3 und Aufprall zu schitzen. Es sind SchutzmaRnah-
men gegen die Gefahren des “direkten Berlihrens* des Fahrdrahtes zu treffen. Die Erreich-
barkeit des Fahrleitungsmastes sowie der Fahrleitung fir Wartung und Instandhaltung ist
grundsétzlich sicherzustellen. Baubedingte unumgangliche Einschréankungen der Zugang-
lichkeit sind im Vorfeld mit der Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr,

und der Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH abzustimmen.

A.4.10.2.8 Fahrleitungsmast Nummer 3170 Orleansplatz

Die Standsicherheit des Fahrleitungsmastes 3170 der Stadtwerke Minchen GmbH, Unter-
nehmensbereich Verkehr, darf wahrend der gesamten Bauzeit nicht beeintrachtigt werden.
Der Fahrleitungsmast ist gegen Anstol3 und Aufprall zu schitzen. Es sind Schutzmal3nah-
men gegen die Gefahren des “direkten Beriihrens* des Fahrdrahtes zu treffen. Die Erreich-
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barkeit des Fahrleitungsmastes sowie der Fahrleitung fir Wartung und Instandhaltung ist
grundsétzlich sicherzustellen. Baubedingte unumgangliche Einschréankungen der Zugéang-
lichkeit sind im Vorfeld mit der Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr,

und der Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH abzustimmen.

A.4.10.2.9 Fahrleitungsmast Nummer 4250 Orleansplatz

a) Die Standsicherheit des Fahrleitungsmastes 4250 der Stadtwerke Minchen GmbH, Un-
ternehmensbereich Verkehr, darf wahrend der gesamten Bauzeit nicht beeintrachtigt wer-
den. Der Fahrleitungsmast ist gegen Anstol3 und Aufprall zu schitzen. Es sind Schutz-
maflnahmen gegen die Gefahren des “direkten Berlhrens" des Fahrdrahtes zu treffen.
Die Erreichbarkeit des Fahrleitungsmastes sowie der Fahrleitung fiir Wartung und In-
standhaltung ist grundsatzlich sicherzustellen. Baubedingte unumgéngliche Einschréan-
kungen der Zuganglichkeit sind im Vorfeld mit der Stadtwerke Miinchen GmbH, Unter-

nehmensbereich Verkehr, und der Munchner Verkehrsgesellschaft mbH abzustimmen.

b) Absprachen zu Anpassungen des Fahrleitungsmastes 4250, der als Stutzpunkt fur Lei-
tungen der Verkehrstelematik der Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich
Verkehr, und der Minchner Verkehrsgesellschaft mbH dient, sind mit der Stadtwerke
Miinchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und der Miinchner Verkehrsgesellschaft
mbH zu tatigen.

A.4.10.2.10 Beweissicherung StraRenbahn

Eine Beweissicherung zu den StralRenbetriebsanlagen vor Beginn und nach Abschluss der
Bauarbeiten sowie ggf. notwendige Aktualisierungen der zu Baubeginn durchgefihrten Si-
cherungsaufhnahmen sind zusammen mit dem Eigentiimer und Betreiber der Stralienbahn-
betriebsanlagen kontinuierlich durchzufiihren. Die Festlegung der betroffenen Anlagen, die
Art und der Umfang der durchzufilhrenden Beweissicherungsmafinahmen sowie die Aus-
wahl der Gutachter sind mit der Stadtwerke Miinchen GmbH, Unternehmensbereich Ver-

kehr, einvernehmlich abzustimmen.

A.4.10.3 Betriebsanlagen Bus
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A.4.10.3.1 Anpassung Busbahnhof Ostbahnhof

Zur weiteren Abschéatzung der Auswirkungen des vom Vorhabentrager vorgesehenen Riick-

baus der Uberdachung am Busbahnhof Ostbahnhof sind der Stadtwerke Miinchen GmbH,

Unternehmensbereich Verkehr, im Rahmen der Ausfihrungsplanung weitere Detailplane zur

Prifung und Freigabe vorzulegen.

A.4.10.3.2 Betriebsgebdude Busbahnhof Ostbahnhof

a)

b)

Zur weiteren Abschatzung der Auswirkungen der vom Vorhabentrdger vorgesehenen Er-
stellung des neuen Zugangs zum Stationsbauwerk der S-Bahn-Station Ostbahnhof (tief)
sind der Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, im Rahmen der
Ausfuhrungsplanung weitere Detailplane zum geplanten Bauablauf im Umfeld des Be-
triebsgebaudes Busbahnhof Ostbahnhof rechtzeitig vor Baubeginn zur Prifung und Frei-

gabe vorzulegen.

Fur den Bauablauf der Erstellung des neuen Zugangsbauwerks hat der Vorhabentrager
im Rahmen der Ausfuhrungsplanung rechtzeitig vor Ausfiihrungsbeginn eine Risikoanaly-
se fur die einzelnen Bauzustande als auch fur den Endzustand vorzulegen. Der Vorha-
bentrager hat darin die Auswirkungen der von ihm vorgesehenen Bauabwicklung neben
dem vorhandenen Bauwerk einschlieBlich ggf. notwendiger Sicherungsmalinahmen

nachzuweisen.

Die Standsicherheit und die Funktionsfahigkeit des Betriebsgebaudes darf wahrend der
gesamten Zeit nicht beeintrachtigt werden. Die Erreichbarkeit des Betriebsgebaudes fir
die Nutzung sowie die Wartung und Instandhaltung ist fir die Stadtwerke Minchen

GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, jederzeit sicherzustellen.

A.4.10.4 Sicherung OPNV-Beschleunigung Max-Planck-StraRe

Bei der Andienung der Baustellenflache fur den Zwischenangriff Maximiliansanlagen sind die

vorhandenen StraRenbahnbetriebsanlagen zu berilicksichtigen. Bei der Durchfiihrung der

Transportfahrten sind das Lichtraumprofil der Straf3enbahn als auch die vorhandenen Fahr-

leitungsanlagen (Durchfahrhéhe) zu beachten.
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A.4.10.5 Sicherung OPNV-Beschleunigung Innere Wiener Strale

Bei der Durchfiihrung der Transportfahrten sind das Lichtraumprofil der Stral3enbahn als

auch die vorhandenen Fahrleitungsanlagen (Durchfahrhdhe) zu bertcksichtigen.

A.4.10.6 Sicherung OPNV-Beschleunigung OrleansstraRle

Bei der Durchfuhrung der Transportfahrten sind das Lichtraumprofil der Stral3enbahn als

auch die vorhandenen Fahrleitungsanlagen (Durchfahrhdhe) zu berticksichtigen.

A.4.10.7 Sicherung OPNV-Beschleunigung Grillparzerstrale

Bei der Durchfihrung der Transportfahrten sind das Lichtraumprofil der Stral3enbahn als

auch die vorhandenen Fahrleitungsanlagen (Durchfahrhdhe) zu bertcksichtigen.

A.4.10.8 Sicherung OPNV-Beschleunigung Berg-am-Laim-StraRe

a) Bei der Durchfihrung der Transportfahrten fir die Baustellenandienung sind das
Lichtraumprofil der StraRenbahn als auch die vorhandenen Fahrleitungsanlagen (Durch-

fahrhdhe) zu beachten.

b) Die Dauer der Beeintrachtigung des Stralenbahnverkehrs in der Berg-am-Laim Stral3e ist
auf ein Mindestmald zu begrenzen. Im Falle eines Schienenersatzverkehrs in der Berg-am-
Laim-Strafe sind die Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und die
Munchner Verkehrsgesellschaft mbH, mindestens ein Jahr vor Beginn der Bauarbeiten
bzw. einzelner Bauphasen bzw. spatestens bis zum Monat Mai des Vorjahres zu verstandi-
gen, um die Fahrzeugbereitstellung und Fahrplanerstellung fir den Ersatzverkehr klaren zu
kénnen und notwendige Dienstanweisungen, Betriebs- und Bauordnungen sowie Fahrgast-

informationsmittel zu erstellen und verteilen zu kénnen.

A.4.11  Verkehrliche Belange

a) Mindestens 3 Monate vor Baubeginn ist das Kreisverwaltungsreferat — HA Il Stral3enver-
kehr der Landeshauptstadt Minchen zu verstandigen, um eventuell notwendige Ver-

kehrsanordnungen im Einzelfall rechtzeitig treffen zu kénnen.
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b) Die Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und die Minchner Ver-
kehrsgesellschaft mbH sind rechtzeitig vor Beginn der Bauarbeiten bzw. einzelner Bau-
phasen zu benachrichtigen, um ggf. notwendige bauliche oder organisatorische Anpas-
sungsmalnahmen durchfiihren zu kénnen und um evtl. notwendige Dienstanweisungen,
Betriebs- und Bauanordnungen sowie Fahrgastinformationsmittel zu erstellen und vertei-

len bzw. die betroffenen Betriebseinheiten informieren zu kénnen.

c) Die Stadtwerke Miinchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und die Miinchner Ver-
kehrsgesellschaft mbH sind moglichst friihzeitig in die Abstimmung zu Ersatz- und Zu-

satzverkehren einzubinden.

d) Beziglich der Baustelle zur Herstellung der Bodenplatte im Zuge der Berg-am-Laim-
Stral3e (siehe Lageplan Baustelleneinrichtungsflache gemafl Anlage 14.2.8A) sind ge-
meinsame Abstimmungen zwischen dem Vorhabentrager und dem Kreisverwaltungsrefe-

rat der Landeshauptstadt Miinchen vorzunehmen.

e) In der Putrich- und Milchstral’e und am Orleansplatz ist auch wahrend der Bauzeit die
standige Erreichbarkeit sdmtlicher Anwesen sowohl fir Ful3géanger auf einem separaten
FuRweg als auch fur den Fahrzeugverkehr (vor allem fir Feuerwehr und Rettungsdienste

sicherzustellen).

A.4.12 Belange des Bergamtes Sudbayern

Fur die Errichtung des Streckentunnels in bergmannischer Bauweise und die Schildvortriebe
sind die in der Stellungnahme des Bergamtes Sidbayern der Regierung von Oberbayern
vom 07.09.2010 (Az.: 26.3851-V-2631) gegebenen Hinweise zu beachten. ”

A.4.13 Belange des Tiefbaus

a) Die Erschlief3ung der an die offentlichen StraRenrdume anliegenden Grundstiicke ist auch

wahrend der Bauzeit sicherzustellen.
b) Im Bereich der auf offentlichem Grund liegenden Baustelleneinrichtungsflachen der Start-
und Rettungsschéachte und der angrenzenden Verkehrsflachen ist vor Baubeginn ein Be-

weissicherungsverfahren durchzufuhren. Gleiches gilt fir die Nebenstral3en, Uber die die
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c)

d)

f)

9)

h)

Baustellenandienung und der Massentransport abgewickelt werden, bis hin zu den

Hauptverkehrsstraf3en.

Vor Baubeginn ist Gber die Durchflihrung der Reparaturarbeiten bzw. der Wiederherstel-
lung der offentlichen Verkehrsflachen nach Bauende eine gesonderte Vereinbarung mit

dem Baureferat der Landeshauptstadt Miinchen abzuschliel3en.

Die Reinigung und der Winterdienst im Umgriff der Baustellen ist vom Vorhabentrager
durchzufiihren. Der Umgriff ist baubegleitend mit dem Baureferat Stra3enreinigung der
Landeshauptstadt Miinchen abzustimmen. Baustellenbedingte Stra3enverschmutzungen
Uiber den unmittelbaren Baustellenbereich hinaus sind vom Vorhabentrager gesondert zu

reinigen.

Bei Aufgrabungen und bleibenden Einbauten im oOffentlichen Raum sind die Regelungen
der Aufgrabungsordnung der Landeshauptstadt Minchen in der jeweils giiltigen Fassung

zu verwenden und zu beachten.

Im Bereich der Baumafinahme befinden sich eine Reihe von Grundwassermessstellen,
die im aktuellen Messprogramm des Grundwassers verzeichnet sind. Diese Messstellen

sind wahrend der Bauzeit zu sichern bzw. durch Neubohrungen zu ersetzen.

Die Verkehrssicherungspflicht fir Baustraen, Unterfiihrungen und Brlcken, die fir den
Baustellenverkehr errichtet werden, sowie fir Baustelleneinrichtungsflachen, obliegt dem

Vorhabentrager.

Zu- und Abfahrten zum Rettungsschacht 8 Uber ErschlieBungsstraf3en von Haidhausen,
die nicht fir starken Lkw-Verkehr ausgelegt sind, sind in ihrer Nutzung zu minimieren, um

Schaden an diesen Strecken zu vermeiden.

Sofern auf eine Flache der Dingolfinger Stral3e, die zum Gebaude der Bundesmonopol-
verwaltung mit einem Zaun gegen Triummerflug abgesichert ist, fir die Baustellenlogistik
zurickgegriffen werden soll, ist im Rahmen der Ausfiihrungsplanung eine Abstimmung mit
dem Baureferat und dem Kreisverwaltungsreferat der Landeshauptstadt Miinchen vorzu-

nehmen.
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A.4.14  Ertragsausféalle von Hotels durch den Einbau von Schallschutzfenstern

Der Vorhabentrager hat Hotelbetreibern nachweislich aus dem Einbau von passiven Schall-

schutzmalRnahmen entstehende Ertragsausfélle zu entschadigen.

A.4.15 Einschrénkung der Erkennbarkeit von Geschéftsbetrieben

Sofern durch das gegenstandliche Bauvorhaben Einschrankungen der Erkennbarkeit von
Geschéftsbetrieben erfolgen, hat der Vorhabentrager Malinahmen zur Abhilfe mit den Be-

troffenen abzustimmen.

A.4.16 Fassadengeriste in der Keller-, Putrich- und Milchstral3e

Hinsichtlich der geplanten Fassadengeruste in der Keller-, Pitrich- und Milchstrae hat der
Vorhabentrager im Rahmen der Ausfuhrungsplanung erforderliche Abstimmungen mit der
Branddirektion der Landeshauptstadt Miinchen und den betroffenen Gebaudeeigentimer zu
treffen. Im Rahmen dieser Abstimmungen sind auch mégliche MinimierungsmalRnahmen zu

prufen und ggf. vorzusehen.

A.4.17 Baugrunderkundung in Haidhausen

Der Vorhabentrager hat ergdnzende Erkundungen vorzunehmen, sofern er sachdienliche
Hinweise Uber die Lage und Tiefe von bisher nicht berticksichtigten Kellern oder sonstigen
bislang nicht berticksichtigter Bauwerke im Untergrund erhélt.

A.4.18 Belange von Menschen mit Mobilitatseinschrankungen

In der Bauphase ist besondere Riicksicht auf die Belange von Menschen mit Mobilitatsein-
schrankungen zu nehmen und insbesondere im Rahmen der Baulogistik am Orleansplatz
sind geeignete MalRnahmen zum Schutz der dort angesiedelten Behinderteneinrichtungen zu

treffen.
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A.4.19 Baulogistik am Orleansplatz

Die Mdoglichkeit der bauzeitlichen Einrichtung von Ein- und Aussteigerzonen sowie von La-
denzonen fur Gewerbetreibende ist unter Beteiligung des Kreisverwaltungsreferats der Lan-

deshauptstadt Minchen zu prifen.

A.4.20 Belange der Kirche St. Johannes

Die in der Tragwerksplanerischen Stellungnahme des Biiros Obermayer Planen und Beraten
GmbH vom November 2010 enthaltenen Empfehlungen zur weiteren Vorgehensweise (Be-
weissicherungsverfahren, baubegleitendes Monitoring, abschlielende Bauwerksuntersu-

chung und eventuell weitere Uberwachung) sind einzuhalten.

A.4.21  Umweltfachliche Bauliberwachung

Fur die Durchfihrung des Vorhabens wird die Einrichtung einer Umweltfachlichen Baulber-
wachung nach den MalRgaben des ,Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Plan-
feststellung und Plangenehmigung sowie flr Magnetschwebebahnen — Teil VII: Umweltfach-
liche Bautiberwachung“ des Eisenbahn-Bundesamtes angeordnet. Der Vorhabentréager hat
sicherzustellen, dass die dort genannten Aufgaben erfillt werden. Die organisatorischen
Vorgaben sind zu beachten. Insbesondere sind die Unabhéngigkeit, ihr unmittelbarer Zugang
zur Projektleitung sowie die ordnungsgemafle Wahrnehmung der Berichtspflichten zu ge-
wahrleisten. Das Eisenbahn-Bundesamt behélt sich vor, bei wiederholten, erheblichen Man-
geln der Aufgabenwahrnehmung durch die Umweltfachliche Bauiiberwachung die Abberu-
fung der hiermit betrauten Personen zu verlangen. Erhebliche Mangel liegen insbesondere
vor, sofern Umweltschaden entstanden sind bzw. auf der Baustelle Umweltstraftaten vertbt
wurden, die bei ordnungsgemafer Aufgabenerfullung der umweltfachlichen Baulberwa-
chung héatten verhindert werden kénnen. Ein erheblicher Mangel liegt des Weiteren vor,
wenn die Berichte nicht, wiederholt verspatet oder grob unvollstdndig vorgelegt wurden. In

diesem Fall hat der Vorhabentrager unverzuglich fir Ersatz zu sorgen.

A.4.22 VV BAUund VV BAU-STE

Die Regelungen der ,Verwaltungsvorschrift Uber die Bauaufsicht im Ingenieurbau, Oberbau
und Hochbau® (VV BAU) und der ,Verwaltungsvorschrift fir die Bauaufsicht tber Signal-, Te-
lekommunikations- und elektrotechnische Anlagen* (VV BAU-STE) sind zu beachten. Beim
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Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereiche 2 und 3, sind die hiernach erforderlichen Anzeigen

einzureichen und die notwendigen Antrage zu stellen.

A.4.23  Vollzugskontrolle

A5

AS5.1

Baubeginn und Fertigstellung des planfestgestellten Vorhabens sind dem Eisenbahn-
Bundesamt, Sachbereich 1, schriftlich anzuzeigen. Dazu sind die vom Eisenbahn-
Bundesamt zur Verfuigung gestellten Vordrucke zu verwenden. Mit der Fertigstellungsanzei-
ge ist vom Vorhabentrager zu erklaren, dass dieser die mit der Planfeststellung zugelasse-
nen Baumalnahmen ordnungsgemal durchgefiihrt und alle auferlegten Nebenbestimmun-
gen erflllt hat. Sofern einzelne Nebenbestimmungen noch nicht erflllt wurden, ist dies vom

Vorhabentrager im Vordruck gesondert aufzuftihnren und zu begriinden.

Zusagen des Vorhabentrégers

Soweit der Vorhabentrager im Laufe des Verfahrens Zusagen gemacht oder Absprachen ge-
troffen hat und damit Forderungen und Einwendungen Rechnung getragen hat, stehen diese
im Regelfall unter dem Vorbehalt der abschlieRenden Prifung der Planfeststellungsbehorde
sowohl auf ihre Zulassigkeit als auch auf ihre Vertraglichkeit mit dem Gesamtvorhaben. Zu-
sagen oder Absprachen sind nur insoweit Gegenstand dieses Planfeststellungsbeschlusses,
als sie ihren Niederschlag in den festgestellten Planunterlagen gefunden haben oder im
Planfeststellungsbeschluss nachfolgend dokumentiert sind. Die nachfolgenden Zusagen sind
Nebenbestimmungen im Sinne des 8§ 36 VwVfG und damit fir den Vorhabentrager verbind-
lich.

Zusagen gegenuber der Landeshauptstadt Minchen

A511 Zusagen in Bezug auf Bebauungsplane

a) Soweit erforderlich und mdglich, werden die 6kologischen Ausgleichsflachen des Bebau-
ungsplanes Nr. 1971 ,Baumkirchner Straf3e” und die CEF-MalRhahme Nr. 5 des Land-

schaftspflegerischen Begleitplans aufeinander abgestimmt.

b) MalRnahmenbereich M5: Die Anbindung dieser Flache M5 an die geplanten Wege des
Bebauungsplanes Nr. 1971 ,Baumkirchner Straf3e” mit besucherlenkenden MalRnahmen
wird im Zuge der Ausfuhrungsplanung in Abstimmung mit der Landeshauptstadt Minchen
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erfolgen. Der Vorhabentrager stimmt einer einheitlichen Pflege fur den Fall zu, dass es
sich bei den angrenzenden MalRBhahmen des Bebauungsplanes Nr. 1971 um artenschutz-

rechtlich bedingte MalRnahmen handelt.

A.5.1.2 Zusagen zur Oberflachengestaltung Orleansplatz

a) Der Vorhabentrager wird das Planungsergebnis der Oberflachengestaltung Orleansplatz
den weiterfihrenden Planungen zugrunde legen und im Zuge der fortschreitenden Detail-
lierung laufende Abstimmungen mit dem Baureferat der Landeshauptstadt Minchen

durchfthren.

b) Die genaue Situierung der geplanten Entrauchungsschachte wird in der weiteren Planung

mit dem Baureferat der Landeshauptstadt Minchen abgestimmt.

c) Gestalterische Details zur Platzierung der Fortluft- und AufRenluftschéchte werden in der

weiteren Planung abgestimmt.

d) Die Planung des Rickbaus, der Einlagerung und Sicherung des Brunnens sowie der
Wiedererrichtung der Brunnenanlage erfolgt in Abstimmung mit dem Baureferat der Lan-
deshauptstadt Minchen. Fir den Rickbau des Brunnens wird ein Beweissicherungsver-
fahren vor Abbau durchgefihrt.

e) Die Anpassungen an der Uberdachung des Busbahnhofs werden mit der Landeshaupt-
stadt Miinchen, dem Technischen Betriebsleiter der Stadtwerke Miinchen GmbH und den

seinerzeitigen Entwurfsverfassern des Bauwerkes abgestimmt.

A5.1.3 Zusagen zur S-Bahn-Station Ostbahnhof (tief)

a) Die ErschlieBung und Andienung der Einbring6ffnungen erfolgt Uber die Stral3e. Zur Frei-
haltung des Lichtraums Uber den Einbringéffnungen erfolgen in der weiteren Planung Ab-

stimmungen.

b) Das gesamte U-Bahn-Bauwerk einschlie3lich aller Zugangsbauwerke und einschlief3lich
eines Abschnittes von ca. 20 m der nordlich anschlieBenden U-Bahn-Streckentunnel (ent-
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sprechend ca. Stat 1+830 im 6stlichen Gleis 1 und km 278,3 + 10 im westlichen Gleis 2)

wird in das Beweissicherungsverfahren einbezogen.

Ab514 Zusagen zum FulRgangersteg Leuchtenbergring

a) Die weiteren Planungen des Steges und der Zugange von diesem Steg zum bestehenden
nordlichen Bahnsteig A und zum neu zu errichtenden sidlichen Bahnsteig C des S-
Bahnhofes Leuchtenbergring werden im Rahmen der Ausfihrungsplanung mit dem Bau-

referat der Landeshauptstadt Minchen, HA Ingenieurbau, abgestimmit.

b) Die Forderung der Landeshauptstadt Minchen, dass an den Ful3punkten der Rampen
des Fullgéngersteges Leuchtenbergring ausreichend zu dimensionierende Flachen fir
Fahrradabstellanlagen vorzusehen sind, wird nochmal bilateral besprochen und zudem im

Rahmen der abzuschlieBenden Kreuzungsvereinbarung zu regeln sein.

A5.15 Zusagen zur Eisenbahnuberfihrung Leuchtenbergring

Samtliche Eingriffe in das Bauwerk der Eisenbahnuberfiihrung werden im Rahmen der Aus-

fuhrungsplanung mit der HA Ingenieurbau der Landeshauptstadt Miinchen abgestimmt.

A.5.1.6 Zusagen fur den Bereich Praterwehr/lsar/Auer Mihlbach

a) Die Praterwehrbriicke einschlie3lich der darin enthaltenen Wehranlagen wird in das Be-
weissicherungsverfahren einbezogen. Das Beweissicherungsverfahren wird auch die
westliche Maximiliansbrucke (Bauwerk 33/11A), die Ufermauern und die Gerinnesohle
zwischen der Maximiliansbriicke und der Praterwehrbriicke sowie die Ufermauern und die
Gerinnesohle bis 35 m oberstrom der Praterwehrbriicke umfassen. Die Praterwehrbriicke
wird samt den Wehranlagen wéahrend der Vortriebsarbeiten im stdlichen Gleis 100 zu-
mindest vom westlichen Planfeststellungsbeginn (Bau-km 107,8 +53) bis 107,9+40 und im
nordlichen Gleis 200 bis km 207,9 +40 kontinuierlich vermessungstechnisch tberwacht.
Fur die Vortriebsarbeiten wird eine Gefahrenschau gefertigt. Die Standsicherheit der Pra-
terwehrbricke wird nachgewiesen. Die Gefahrenvorschau und der Standsicherheitsnach-
weis werden durch einen im Tunnel- und Bruckenbau Sachkundigen gepruft. Der Sach-
kundige wird in Abstimmung mit dem Baureferat, HA Ingenieurbau, der Landeshauptstadt
Munchen festgelegt.
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b) Das Gerinne des Praterwehrs sowie die Gerinne der Kleinen Isar und des Auer Muhl-
bachs mit Steg werden in einem Bereich ca. 30 m sudlich des sudlichen Gleises 100 und
ca. 20 m nordlich des nérdlichen Gleises 200 in das Beweissicherungsverfahren mitein-

bezogen.

A.5.1.7 Zusagen zu Trafostationen

a) Die Lage und Zuwegung der Trafostation Tunnelportal Leuchtenbergring in unmittelbarer
Nachbarschaft zur Ful3gé&ngerbriicke und der Bebauung auf dem HVB-Gelénde innerhalb
des Planungsumgriffes des Bebauungsplanes Nr. 1956 wird im Zuge der Ausfiihrungs-

planung mit der Landeshauptstadt Miinchen abgestimmt.

b) Es wird sichergestellt, dass die Verkehrsflache vor der Trafostation FriedenstraRe 45 nicht

durch eine eventuelle Zufahrt zur Trafostation beeintrachtigt wird.

¢) Rettungsschacht RS 9 und Tunnel in der Berg-am-Laim-Straf3e: Hinsichtlich der auf/Uber
dem Standort der neuen Trafostation geplanten Rampe und Treppe zur Uberwindung des
Gelandevorsprungs wird die Planung mit dem Referat fur Stadtplanung und Bauordnung
der Landeshauptstadt Minchen im Rahmen der Ausfihrungsplanung abgestimmt.

A.5.1.8 Zusagen zu dauerhaft zu errichtenden Wegen im Bereich der Maximiliansanlagen
Im Rahmen der Ausfuhrungsplanung wird ein fachgerechter Ruckschnitt der in das Baufeld
hineinragenden Aste vorgesehen, um die Beschadigung von Geholzen zu vermeiden.

A5.1.9 Zusagen zu den Themen Baulogistik / verkehrliche Belange / Flacheninan-

spruchnahmen

a) Das Gesamtlogistikkonzept wird unter Beriicksichtigung der Baulogistikplanung fur den
gegenstandlichen Planfeststellungsabschnitt sowie weiterer Plananderungen zur 2. S-
Bahn-Stammstecke entsprechend fortgeschrieben und der neue Entwurf im Rahmen der

Ausfuhrungsplanung mit der Landeshauptstadt Miinchen abgestimmit.

b) Grundsatzlich wird dafiir Sorge getragen, dass die FulRwegebeziehungen tber die gesam-
te Bauzeit sicher, kindgerecht und barrierefrei aufrechterhalten werden.
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c) Weitergehende Unterlagen zu den Baustelleneinrichtungsflachen Hullgraben, Moosach
und BergsonstraBe und den zugehdrigen BaustralBen bzw. Hilfsbriicken werden in der

Ausfuhrungsplanung erstellt.

d) Zur Forderung, am nordlichen Rondell des Orleansplatzes den nordlichen Gehweg stén-
dig in einer Breite von mindesten 2,00 m vorzusehen, erfolgt eine Abstimmung im Rah-

men der Ausfihrungsplanung.

e) Verkehrsflachen der Landeshauptstadt Minchen, die gewidmet werden sollen, werden
hinsichtlich ihrer baulichen Ausgestaltung mit dem Baureferat HA Tiefbau Abteilung Stra-

Benplanung und —bau der Landeshauptstadt Miinchen abgestimmit.

f) Vor Baubeginn wird mit dem Baureferat der Landeshauptstadt Minchen eine gesonderte
Vereinbarung uber die Durchfuhrung der Reparaturarbeiten bzw. der Wiederherstellung
der offentlichen Verkehrsflachen sowie der offentlichen Griinanlange abgeschlossen.
Auch werden vor Baubeginn die erforderlichen Schnittstellen- und Kreuzungsvereinba-

rungen sowie Gestattungs- und Baudurchflihrungsvertrage abgeschlossen.

A.5.1.10 Zusagen zum Brand- und Katastrophenschutz

a) Fur samtliche, im Zusammenhang mit der 2. S-Bahn-Stammstrecke geplante oberirdische
und unterirdische Personenverkehrsanlagen, Streckentunnel, Rettungsschachte, Ret-
tungsbereiche, usw. werden Feuerwehrpldne angefertigt. Die Feuerwehrplane werden
nach der "Richtlinie zur Erstellung von Feuerwehrplanen (DIN 14095) fiur die Berufsfeuer-
wehr Minchen" erstellt und der Branddirektion der Landeshauptstadt Minchen zur Verfi-
gung gestellt. Vor Erstellung der Plane wird die Gesamtkonzeption der Feuerwehrplane

fur die 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen mit der Branddirektion abgestimmt.

b) Die Feuerwehrzufahrten und die Flachen fir die Feuerwehr werden entsprechend der in
Bayern eingefiuihrten Technischen Baubestimmung "Richtlinie tGber Flachen fur die Feuer-
wehr" ausgebildet.

c) Wahrend der Bauzeit werden mit der Branddirektion die einzelnen Bauphasen und die da-

zugehorigen Brandschutz- und Sicherheitskonzepte laufend abgestimmt. Bei Schadens-
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d)

f)

9)

h)

fallen werden die Einsatzkrafte von Feuerwehr und Rettungsdienst an den Baustellenzu-

fahrten eingewiesen (Lotsendienst).

Samtliche Baustelleneinrichtungen werden so eingerichtet, dass in ihrer ErschlielBung be-
eintrachtigte Geb&ude, deren zweiter Rettungsweg durch Mittel der Feuerwehr sicherge-
stellt werden soll, weiterhin gemaf der "Richtlinie Uber Flachen fir die Feuerwehr" er-

reichbar und anleiterbar sind.

Bestehende Feuerwehrzufahrten werden grundsétzlich aufrechterhalten. Sofern dies im
Einzelfall nicht méglich sein sollte, werden in Abstimmung mit der Branddirektion entspre-
chende Kompensationsmaf3Bhahmen vorgesehen. Diese Vorgaben werden analog auch

hinsichtlich notwendiger Spartenarbeiten eingehalten.

Die Benutzbarkeit der auf3enliegenden Treppenrdume und ihrer Zugange von der offentli-
chen Verkehrsflache durch die Feuerwehr wird fur die Gebaude Orleansplatz Nr. 7 und
Nr. 10 - 12 auch bei einem Brand auf der Baustelle gewahrleistet. Hinsichtlich der konkre-
ten Umsetzung werden fortlaufend Abstimmungen mit der Branddirektion durchgefuhrt.
Die vorgesehenen Umbaumafnahmen am Gebaude Orleansplatz Nr. 7 werden beziiglich
deren Auswirkungen auf Feuerwehrzufahrten und Aufstellflachen fir Hubrettungsfahrzeu-
ge bei den weiteren Planungen und der Fortschreibung des Brandschutzkonzeptes (Anla-
ge 17.2.2 A, Kapitel 8.1) entsprechend beriicksichtigt.

Neben der Aktualisierung der Feuerwehrplane nach DIN 14095 fir die Gebaude Orleans-
platz Nr. 7, Nr. 10 - 12 und der U-Bahn-Haltestelle, werden der Branddirektion auch alle
wesentlichen Anderungen der Verkehrsfiihrung, der Baustellenzufahrten und der Feuer-
wehrzufahrten zu den vorgenannten Gebauden rechtzeitig angezeigt und entsprechende

Planunterlagen zur Verfigung gestellt.

Die in den Tunnelréhren vorgesehene Ausstattung mit Ortsbatterie-Anschlusseinheiten fur
tragbare Fernsprecher der Rettungsdienste wird im Rahmen der Ausfiihrungsplanung mit

der Branddirektion abgestimmt.
Vorgesehene Absperrungen (z. B. Umz&unungen) bei dauerhaft zu errichtenden Strafl3en
und Wege, die fur den Einsatz von Rettungskraften erforderlich sind, werden mit Ver-

schlusseinrichtungen gemafl dem Minchner Feuerwehrschlie3system versehen.
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)

K)

Die Einrichtung von Baustellen mit Gberlangen Angriffswegen flur die Feuerwehr (Schild-
vortrieb) sowie von sogenannten Uberdruckbaustellen, die den Einsatz der Feuerwehr mit
besonderer Geratschaft und Ausbildung erforderlich machen, werden friihzeitig mit der
Branddirektion auch hinsichtlich Personalbedarf, Ausbildung, Ausriistung und damit ver-

bundener Kosten fir die Rettungskrafte abgestimmt.

Die Ausfuhrung der trockenen Léschwasserentnahmestellen in der uPva Ostbahnhof
(tief), deren Lage und die zum Befiillen erforderliche Loschwassermenge sowie die ein-

zelnen Leitungsabschnitte werden mit der Branddirektion abgestimmt

Die Ansteuerung der Brandschutztore wird im Detail noch mit der Branddirektion und dem
Baureferat - Ingenieurbau der Landeshauptstadt Minchen im Rahmen der Ausfiihrungs-

planung abgestimmt.

m) Es ist vorgesehen, in Abstimmung mit der Branddirektion, den Sicherheitskraften und wei-

P)

teren Beteiligten ein digitales BOS-Funksystem fiir die 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen
zu planen. Das Sachgebiet Informationstechnik der Branddirektion wird in die Detailpla-
nung der BOS-Funkanlage einbezogen.

Durch geeignete MaRnahmen wird sichergestellt, dass die Ausgénge (Abdeckungen) der
Rettungsschachte und des Fluchttreppenhauses im Bereich des Busbahnhofes am Ost-
bahnhof nicht zugestellt werden kénnen. Es wird zudem gewahrleistet, dass die Abde-
ckungen von der Feuerwehr mit den von ihr mitgeflhrten Mitteln stets gedffnet werden
kénnen. Entsprechende Hinweise werden bei der nachsten Fortschreibung des Brand-

schutzkonzeptes (Anlage 17.2.1 A, Kapitel 4.1.3) bei der Fortschreibung aufgenommen.

Fur den Fall des Eintretens eines Schadensereignisses mit eventueller Auswirkung auf
andere Verkehrstrager (z. B. U-Bahn) wird wahrend der Bauphase eine gegenseitige Ver-
standigung der Leitstellen vereinbart. Diese Maf3gabe wird bei der Fortschreibung des

Brandschutzkonzeptes (Anlage 17.2.2 A, Kapitel 12.2) entsprechend bertcksichtigt.
Das Feuerwehr-Schlisseldepot fir das Betreten verschlossener Baustellenbereiche durch

die Rettungskréfte (Anlage 17.2.2 A, Kapitel 13.2.2) wird in Abstimmung mit der Branddi-

rektion an der Oberflache beim Busbahnhof am Ostbahnhof neben dem Feuerwehraufzug
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Q)

y

und damit an einer fir die Zuganglichkeit der Feuerwehr einsatztaktisch glnstig gelege-

nen Stelle vorgesehen.

Die Aussagen in den Brandschutzkonzepten zum Einsatzwert der 6rtlich zustandigen
Feuerwehr (Anlagen 17.1.1 A, 17.2.1 A und 17.2.2 A, jeweils Kapitel 6) und zur Erreich-
barkeit der uPva Ostbahnhof (tief) Uber den Streckentunnel (Anlage 17.2.1 A, Kapitel 6)
werden entsprechend der Hinweise der Branddirektion bei der nachsten Fortschreibung

der Konzepte entsprechend geandert.

Die Aussagen im Brandschutzkonzept zur Rauchfreihaltung bei einem Brand im Baustel-
lenbereich (Anlage 17.2.2 A, Kapitel 12.5) werden beziiglich des Hinweises auf den U-
Bahnhof Ostbahnhof bei der néachsten Fortschreibung des Konzeptes entsprechend ge-

andert.

Die Aussagen im Brandschutzkonzept zur Einsatzleitung durch die Feuerwehr (Anlage
17.2.2 A, Kapitel 14.6 (3)) werden bezuglich des Hinweises der Branddirektion auf die Re-
gelungen im Bayerischen Feuerwehrgesetz (BayFwG) und der Verordnung zur Ausfih-
rung des Bayerischen Feuerwehrgesetzes (AVBayFwG) bei der nachsten Fortschreibung
des Konzeptes entsprechend geandert.

Die Aussagen im Sicherheitskonzept der Tunnelstrecke zur Energieversorgung (Anlage
17.3 A, Kapitel 6.8) werden bezlglich der Belange der Feuerwehreinsatzkrafte und der
unterschiedlichen Begrifflichkeiten zur Kabelfiihrung bei der nachsten Fortschreibung des

Konzeptes entsprechend prazisiert.

Eine Aufschaltung der geplanten Videolberwachungsanlage der DB auf die integrierte
Leitstelle der Berufsfeuerwehr Miinchen kann grundsatzlich vorgesehen werden. In die-
sem Fall sind Durchfihrung, Kosten und Unterhalt in einer gesonderten Vereinbarung zu

regeln.

Das zwischen der Branddirektion und dem Vorhabentrager abgestimmte neue Konzept fiir
die geplanten Abschnitte der Oberleitungsspannungsprifeinrichtungen (OLSP) wird den
weiteren Planungen zugrunde gelegt. Danach wird es in dem geénderten Konzept des
2. S-Bahn-Stammstreckentunnels keine OLSP-Abschnittsgrenzen im Bereich von Ret-

tungsschachtzugéngen mehr geben.
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w) Das zwischen der Branddirektion und dem Vorhabentrager abgestimmte neue Konzept fir
die Feuerwehrzufahrt mit Umfahrt und Feuerwehrbewegungsflachen fir mindestens finf
Feuerwehrgrof3fahrzeuge (7 m x 12 m je Fahrzeug) an den Tunnelportalen Ost im Bereich

des Bft Leuchtenbergring wird den weiteren Planungen zugrunde gelegt.

x) Die Bereiche mit Bautétigkeit (Baustelle) und die von der Bautétigkeit nicht betroffenen
Bereiche werden in der uPva Ostbahnhof (tief) durch Leichtbauwénde mit der Feuerwi-

derstandsklasse F90 staubdicht abgetrennt.

A.5.1.11 Zusagen zu den Themen Natur und Landschaft / Artenschutz

a) Sollte das Projekt “Erweiterung der Abstellanlage des S-Bahn-Betriebshofes Minchen -
Steinhausen” nicht oder erst nach der Realisierung des gegenstéandlichen Planfeststel-
lungsabschnittes realisiert werden, wird die MaBnahme CEF 3 im Zuge des gegenstandli-
chen Planfeststellungsabschnittes rechtzeitig vor Baubeginn erstellt und die Eingriffe im
Rahmen einer Nachbilanzierung erfasst. In diesem Falle wird die Flache wie die Bereit-
stellungsflache "Rangierbahnhof Minchen-Nord" behandelt.

b) MaBnahmenbereich M1 Maximiliansanlagen: Weitere Abstimmungen zur Umwandlung
des asphaltierten Teilstlickes des Meilerweges in eine wassergebundene Decke erfolgen
im Zuge der Ausfuhrungsplanung.

¢) MaRBnahmenbereiche M1 bis M3: Von der Landeshauptstadt Miinchen fir erforderlich ge-
haltene zusatzliche Baumpflanzungen werden im Rahmen der Ausflhrungsplanung mit

der Landeshauptstadt Minchen abgestimmt.

d) MaRBnahmebereiche M5 und M8: Die detaillierte Planung wird im Rahmen der Ausfiuh-

rungsplanung in Abstimmung mit der Landeshauptstadt Miinchen erfolgen.

e) MaRnahmebereich M9: Das detaillierte Konzept fir die weitere Mahdpflege und/oder
Nutzung als Schafweide wird im Rahmen eines Pflege- und Entwicklungskonzeptes er-
stellt. Die konkrete Planung des Biotopkomplexes inklusive der Gehdlzanteile erfolgt im
Rahmen der Ausfihrungsplanung in enger Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbe-

hoérde.
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f) Es ist beabsichtigt, den Nachweis Uber einen Besiedelungserfolg der CEF-MalRBhahmen 4
und 5 im Rahmen eines Monitorings mit entsprechendem Bericht zu fiihren. Im Falle ei-
nes Nichterfolges wird eine Nachbesserung der Mal3Bhahmen erfolgen, bei denen es sich

gof. auch um zuséatzliche FCS-MalRhahmen handeln kénnte.

g) Die Ausgleichsflachen werden dem Bayerischen Landesamt fir Umwelt gemeldet.

A.5.1.12 Zusagen zu Beweissicherungsverfahren

a) Das im Erlauterungsbericht genannte Beweissicherungsverfahren umfasst die Befahrung
der vorhandenen Entwasserungskanale, soweit sie sich im Auswirkungsbereich der Bau-

werke befinden.

b) Die Baumaflinahmen an den nach Abschluss der Bauarbeiten wieder in die Baulast der
Landeshauptstadt Minchen Gibergehenden Teile der Stiitzmauern werden mit dem Baure-
ferat der Landeshauptstadt Miinchen, HA Ingenieurbau, abgestimmt, die Baumaflinahmen
am Stralenbahn-Gleichrichterwerk dartber hinaus auch mit der Stadtwerke Minchen
GmbH, Unternehmensbereich Verkehr. Die nordlich der BaumalRnahme bestehenbleiben-

den Teile der Stutzmauern werden in das Beweissicherungsverfahren miteinbezogen.

A.5.1.13 Zusagen zum Rettungsschacht RS 8
Hinsichtlich des geplanten Pflanztroges und des Befahrens und Beparkens des Ausgangs-
bauwerkes werden noch bilaterale Gesprache gefuhrt.

A.5.1.14 Zusagen zu Erdbauarbeiten

Beim Erdaushub werden die Massenstrome von belastetem Material >LAGA Z 2 und gege-
benenfalls der Einbau von Recyclingmaterial >LAGA Z 1.2 dokumentiert und in Lageplanen

dargestellt.

A.5.1.15 Zusagen zu mit Stadtebauférderungsmitteln geférderten Flachen
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Die mit Stadtebauférderungsmitteln geférderten Flachen im ehemaligen Sanierungsgebiet
Haidhausen, die temporar, z.B. fir Baustelleneinrichtungen, bendétigt werden, werden im

Nachgang wiederhergestellit.

A.5.2 Zusagen gegenilber der Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Ver-

kehr und der Minchner Verkehrsgesellschaft mbH
A5.2.1 Zusagen zur Baulogistik

Im Rahmen der Ausfuihrungsplanung werden genaue und detaillierte Planungsunterlagen
Uber die geplanten Eingriffe und Umbauten in 6ffentliche oder private Verkehrsflachen zur
Umsetzung des Baulogistikkonzeptes im MafR3stab 1:250 erstellt und mit dem Kreisverwal-
tungsreferat der Landeshauptstadt Miinchen und, soweit erforderlich, mit der Stadtwerke
Miinchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und der Minchner Verkehrsgesellschaft

mbH abgestimmt.

A.5.2.2 Zusagen zur Anpassung/Anbindung der S-Bahn an den U-Bahnhof Ostbahnhof

a) Die bauzeitliche Nutzung der Bahnsteigflachen wird abgestimmt. Die Baustelleneinrich-

tungsflache bzw. das Baufeld wird soweit wie mdglich reduziert.

b) Eingriffe, die betriebliche Auswirkungen zur Folge haben, werden allein in den Zeiten der
nachtlichen Betriebsruhe bzw. in den Zeiten des 20-Minuten-Taktes der U5 vorgesehen.

c) Die technische Machbarkeit der Baufeldfreimachung unterhalb des U-Bahnsteiges (Ka-

belverlegung) wird im Rahmen der Ausflhrungsplanung gepruft und nachgewiesen.

d) Gemal den Ergebnissen der durchgefiihrten Abstimmung vom 24.10.2012 werden die
Betriebsraume baulich und elektronisch entkoppelt ausgebildet sowie in sich abgeschlos-
sen, dicht und statisch autark ausgeftihrt.

A.5.2.3 Zusagen zu Antragen an die Aufsichtsbehdrde nach BOStrab

Antrage an die Aufsichtsbehtérde nach BOStrab werden mit der Stadtwerke Miinchen GmbH,
Unternehmensbereich Verkehr, und der Minchner Verkehrsgesellschaft mbH abgestimmit.
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Ab524 Zusagen zur Anpassung Busbahnhof Ostbahnhof

a) Soweit aufgrund der o6rtlichen Situation mdglich, werden bei den provisorisch anzulegen-
den Bushaltestellen die derzeitigen Standards fur das ,Barrierefreie Bauen im Bereich

der Landeshauptstadt Miinchen in die Planung aufgenommen.

b) Der wiederherzustellende Bereich des Busbahnsteiges wird entsprechend dem zu diesem
Zeitpunkt relevanten Stand der Technik einschlief3lich der giltigen technischen Rahmen-

bedingungen zur Barrierefreiheit erstellt.

c) Detaillierte Nachweise der verkehrlichen Leistungsfahigkeit des motorisierten Verkehrs
werden im Zuge der verkehrsrechtlichen Genehmigung des Kreisverwaltungsreferates der

Landeshauptstadt Minchen vorgelegt.

A.5.25 Zusagen zu Haltestellen OrleansstraRe/Orleansplatz (provisorisch)

a) Um den Wegfall der am Ostbahnhof vorhandenen Wartehalle/Haltestelleniberdachung zu
kompensieren, werden, soweit aufgrund der 6rtlichen Situation mdglich, bei den Ersatz-

haltestellen Wartehallen aufgestellt.

b) Fir die wahrend der Bauzeit im Busbahnhof entfallenden Haltestellen werden Ersatzhal-
testellen im Bereich des Busbahnhofes und an der OrleansstralRe geschaffen.

A.5.2.6 Zusagen zur BOS-Funkaustattung am U-Bahnhof Ostbahnhof

In der Planung wird ein unterbrechungsfreier Ubergang zu den betroffenen Verkehrsgesell-
schaften beruicksichtigt. Auch wéhrend der Bauphasen wird an den betroffenen Ubergéngen
die Ausleuchtung des BOS-Funksignals sichergestellt. Die BOS-Funkplanung wird unter Ab-
stimmung der betroffenen Verkehrsgesellschaften und Einbindung des Kreisverwaltungsrefe-
rates sowie der Branddirektion der Landeshauptstadt Miinchen, der Rettungsdienste und der

Polizei erfolgen.
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AB.2.7 Zusage zu den Brandschutzkonzepten

Die in den Brandschutzkonzepten der Anlagen 17.2.2A und 17.2.1A verwendete Bezeich-
nung ,U-Bahn-Haltestelle der LHM" wird bei der Fortschreibung der Brandschutzkonzepte
durch den Begriff ,U-Bahnhof Ostbahnhof der SWM/MVG* ersetzt.

A.5.2.8 Zusagen zur Sicherung der OPNV-Beschleunigung Max-Planck-StraRe

Die provisorische Uberfahrbarkeit des Rondells im Westen wird abgestimmit.

A.5.2.9 Zusagen zur Sicherung der OPNV-Beschleunigung Berg-am-Laim-StraRe

a) Bei den weiteren Planungen wird bei der Dimensionierung der bauzeitlichen Verkehrs-
fihrung bertcksichtigt, dass die Fahrbahnbreite fiir die Nutzung der Berg-am-Laim-

Stral3e fur Schienenersatzverkehr auszulegen ist.

b) Die Verortung der Signalgeber erfolgt im Rahmen der Ausfiihrungsplanung.

c) Der Rickbau und die Wiederherstellung der Trambahn-Gleise in der Berg-am-Laim-
Stral3e einschlief3lich der Oberleitung erfolgt durch den Vorhabentrager.
A.5.2.10 Zusagen zum Baustellenverkehr Ostbahnhof

Zur Einrichtung von Wartepositionen fur den Baustellenverkehr im 6ffentlichen Verkehrsraum
am Ostbahnhof wird eine Abstimmung mit dem Kreisverwaltungsreferat der Landeshaupt-

stadt Miinchen erfolgen.

A.5.2.11 Zusagen zum Busbetriebshof Ost

Die Zwischenlagerung von verunreinigten Materialien vor Ort wird so gestaltet, dass keine
Staubverwehung in den Busbetriebshof Ost hinein zu beflrchten ist (erforderlichenfalls Be-

feuchten der Materialien, Abdecken der Halden mit Planen).
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A.5.2.12 Zusagen zum StralRenbahnbetriebshof 2

Die Zwischenlagerung von verunreinigten Materialien vor Ort wird so gestaltet, dass keine
Staubverwehung in den Stralenbahnbetriebshof 2 hinein zu befirchten ist (erforderlichen-

falls Befeuchten der Materialien, Abdecken der Halden mit Planen).

A.5.2.13 Zusagen zu Haltestellenverlegungen

Im Rahmen der Ausfuhrungsplanung wird der Bauablauf rechtzeitig mit der Stadtwerke Mun-
chen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und der Minchner Verkehrsgesellschaft mbH
abgestimmt, und die genannten Gesellschaften werden rechtzeitig vor Beginn der Bauarbei-
ten bzw. einzelner Bauphasen informiert. Inwieweit Teile der Ausstattung (Tafel/Schilder) der
zu verlegenden Bushaltestellen zur Wiederverwendung kommen, wird mit der Stadtwerke

Miinchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, abgestimmt.

A.5.2.14 Zusagen zur Nachrichtentechnik

Die zum Einsatz kommenden Telekommunikationsanlagen entsprechen rechtlich und tech-
nisch den Vorschriften. Sie sind auf elektromagnetische Vertraglichkeit geprift und zugelas-

sen.

A.5.2.15 Zusagen zur StrafRenreinhaltung

Bei Nebenbaustelleneinrichtungsflachen wird durch geeignete MalRnahmen die Reinhaltung

der Straf3en sichergestellt.

A.5.2.16 Zusagen Beweissicherung

Der Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, und der Minchner Ver-
kehrsgesellschaft mbH werden die Ergebnisse der Beweissicherung lUbermittelt, bzw. wird
den genannten Gesellschaften jederzeit Zugriff auf die Ergebnisse der Beweissicherung ein-

geraumt.

Seite 105 von 414




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fiir das Vorhaben:
.Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Munchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 3neu, Miinchen Ost,
Bereich westliches Isarufer bis dstlich S-Bahnhof Leuchtenbergring mit Haltepunkt Ostbahnhof (tief)*,
Az.: 65113-611pps/001-2300#004, vom 25.04.2016

A.5.3 Zusagen gegenuber dem Wasserwirtschaftsamt Minchen

a) Im Zuge der Bauausfihrung werden gemeldete Schaden unter Einschaltung der Versi-
cherung unverziglich begutachtet, dokumentiert und ggf. saniert entsprechend den indivi-

duellen Absprachen und Bediirfnissen.

b) Ostlich der Isar wird ein Grundwasserstand gréRer HW 1940 zuziiglich eines Sicherheits-

zuschlages von 0,30 m zugrunde gelegt.
A5.4 Zusagen gegeniuber der SWM Infrastruktur GmbH
Im Auswirkungsbereich der BaumalRnahme werden Setzungsmessungen wahrend der Bau-
zeit durchgefihrt.
A.5.5 Zusagen gegenuber der Minchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH
Im Rahmen der Ausfiihrungsplanung erfolgt eine Abstimmung zum Fuf3gangersteg in km
10,8+09 der Strecke 5510.

A.5.6 Zusagen gegentber dem Sachgebiet 10.3 der Regierung von Oberbayern

Es werden rechtzeitig vor Baubeginn Gesprache mit der Branddirektion Miinchen zur Ab-
stimmung oder zu Anderungen von Zufahrten, Zugangen sowie zu Aufstell- und Bewegungs-
flachen gefuhrt. Zufahrten, Zugange sowie Aufstell- und Bewegungsflachen werden grund-
sétzlich freigehalten.

A.5.7 Zusagen gegeniber privaten Einwendern

a) Eine Information zum Zeitpunkt der Unterfahrung von Grundstiicken durch die Tunnelvor-
triebsmaschine wird lUber Informationsveranstaltungen und/oder tGber das Medium Internet

zur Verflgung gestellt.
b) Der Vorhabentrager wird beim Kreisverwaltungsreferat der Landeshauptstadt Miinchen

die Berucksichtigung einer Ladezone fur den Anlieferverkehr in der Kellerstral3e zuguns-

ten einer Gaststatte in der KellerstraRe 21 ansprechen.
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A6

A7

Zuriickweisung von Einwendungen, Bedenken und Forderungen

Die im Planfeststellungsverfahren erhobenen Einwendungen, Bedenken und Forderungen
werden zuriickgewiesen, soweit sie nicht durch Auflagen in diesem Beschluss, durch Ande-
rungen oder Ergdnzungen der Planunterlagen und/oder durch Zusagen des Vorhabentragers
bertcksichtigt worden sind oder sich im Laufe des durchgefiihrten Planfeststellungsverfah-

rens auf andere Weise erledigt haben.

Kosten

Fur dieses Planfeststellungsverfahren wurde bereits eine Gebihr erhoben. Der Kostenfest-
setzungsbeschluss fiir Auslagen im Sinne von § 12 Bundesgebiihrengesetz (BGebG) ergeht

gesondert.
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B Begrindung

B.1

B.1.1

Sachverhalt
Vorhaben

Der gegenstandliche Planfeststellungsabschnitt 3neu ist Teil des Gesamtprojektes 2. S-
Bahn-Stammstrecke Miinchen. Das Gesamtprojekt umfasst den Neubau einer zweiten in-
nerstadtischen S-Bahn-Strecke zwischen den S-Bahnhéfen Laim und Leuchtenbergring. Es
beinhaltet den Bau eines ca. 7 km langen Streckentunnels und die Errichtung drei neuer un-
terirdischer Verkehrsstationen am Hauptbahnhof, am Marienhof und am Ostbahnhof sowie
den Umbau bzw. die Erweiterung der Stationen in Laim und am Leuchtenbergring. Fir das
insgesamt rund 10 km lange Neubauprojekt wurden 4 Planfeststellungsabschnitte gebildet.
Der bereits planfestgestellte Planfeststellungsabschnitt 1 (Minchen West) erstreckt sich vom
Bahnhof Laim bis zur Westseite des Karlsplatzes (Bau-km 100,6+00 — 105,9+96 der Strecke
5547). Der ebenfalls bereits planfestgestellte Planfeststellungsabschnitt 2 (Minchen Mitte)
umfasst den Bereich von der Westseite des Karlsplatzes bis zum westlichen Isarufer (Bau-
km 105,9+96 — 107,8+53 der Strecke 5547). Der gegenstandliche Planfeststellungsabschnitt
3neu (Minchen Ost) betrifft den Bereich westliches Isarufer bis zum Bahnhofsteil Miinchen
Leuchtenbergring (Bau-km 107,8+53 — 110,7+11 der Strecke 5547). Gegenstand des bereits
planfestgestellten Planfeststellungsabschnittes 3A (Minchen-Leuchtenbergring) ist der Be-

reich Berg-am-Laim Strafl3e bis dstlich Bahnhof Leuchtenbergring.

Die Linienfiihrung im hier gegenstandlichen Planfeststellungsabschnitt 3neu schlief3t an den
von Westen kommenden Trassenverlauf in der MaximilianstraRe (Planfeststellungsabschnitt
2) an und schwenkt kurz vor dem Max II-Denkmal nach Siiden. Nach der Unterquerung der
GrofRRen Isar auf HOohe des Praterwehrs, der Praterinsel und der Kleinen Isar werden die Ma-
ximiliansanlagen stdlich des Maximilianeums passiert. Im Bereich der Maximiliananlagen ist
die Abzweigstelle Praterinsel (MPRA) geplant. Hierdurch wird eine Auftrennung der Neubau-
strecke in den hier planfestzustellenden Ostast in Richtung Leuchtenbergring (MLEU) und
einen kinftig realisierbaren Siidast in Richtung Giesing (MGI) bzw. Deisenhofen (MDS) er-
moglicht. Um ein niveaufreies Kreuzen der Gleise von Ost- und Sudast auf kurzer Strecken-
lange zu ermdglichen, sind die Streckengleise in versetzter Hohenlage angeordnet. Entspre-
chend verlaufen die Gleise 100 und 200, im Planfeststellungsabschnitt 2 beginnend, bis zur
S-Bahn-Station Ostbahnhof (tief) in unterschiedlicher Hohenlage.
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Die beiden Gleistunnel des Ostastes schwenken ab der Abzweigstelle Praterinsel in einem
Rechtsbogen weiter nach Suden und unterqueren die Innere Wiener StralRe, den Preysing-
platz, die Preysingstralle sowie die Putrich- und Milchstral3e. Ab der Unterquerung der Kel-
lerstraf3e verlaufen sie in einer lang gezogenen Linkskurve in Richtung WeilRenburger Stral3e
und Pariser Platz und miinden in den Haltepunkt Ostbahnhof (tief), welcher unterhalb der
WeiRRenburger StraBe und des Orleansplatzes liegt. Ostlich des Haltepunktes unterqueren
die Tunnel zwei Gebaude (,ehem. Postgebaude®), das Geldnde des sogenannten ,Or-
leansparks®, Teile der oberirdischen Gleisanlagen und daran anschlieBend die Berg-am-
Laim-Stral3e, bevor sie kurz vor dem Bahnhofsteil Miinchen Leuchtenbergring die Oberfla-

chen erreichen.

Durch die im Gleisbereich des Bft Leuchtenbergring endenden Tunnelbauwerke fiir die Glei-
se 100 und 200 der 2. S-Bahn-Stammstrecke missen die vorhandenen Gleisanlagen in die-
sem Bereich umgebaut werden. Etwa 150 m 6stlich der Eisenbahniberfihrung km 10,4+71
(Strecke 5510) Berg-am-Laim-Stral3e enden die zwei Tunnelrbhren des Ostastes der 2. S-
Bahn-Stammstrecke an verschieden liegenden Tunnelportalen. Die Gleise der 2. S-Bahn-
Stammstrecke binden in die Gleise 2n und 5n des umgestalteten S-Bahnhofs Leuchtenberg-
ring ein. Im Anschluss erfolgt die Anbindung an die bestehenden Streckengleise von bzw.
nach Daglfing, Berg am Laim und Steinhausen. Die bestehenden Gleisanlagen einschlief3lich
der Weichenverbindung werden lage- und héhenmé&Rig verandert. An den westlichen Bahn-
steigenden soll ein Ful3gangersteg entstehen, der die gesamten Gleisanlagen tiberspannen

soll und den barrierefreien Zugang zu den Bahnsteigen ermdéglicht.

Die vorhandenen Gleise liegen im Umbaubereich von ca. 0,6 bis km 1,6 weitgehend hdhen-
gleich. Sie verlaufen ab dem Ostbahnhof bis zur Eisenbahntberfihrung Berg-am-Laim-
Strale nahezu gerade und erreichen nach einem Rechtsbogen mit anschlieBender Gerade
den Bft Leuchtenbergring. Ab dessen Ostkopf folgen vorwiegend Rechtsbégen und die Glei-
se trennen sich lage- und héhenmaRig in drei weiterfiihrende Strecken auf. Im Bft Leuchten-
bergring wird ausgehend von der Neutrassierung der Bahnsteiggleise 5 und 6 auch das
Gleis 4 in neuer Lage geplant. Die Gleise 1 und 2 bleiben im Bahnsteigbereich weitgehend in

Bestandslage.
Die Um- und Neubaumal3nahmen im Planfeststellungsabschnitt 3neu liegen in der Landes-
hauptstadt Miinchen. Es sind Tunnelanlagen zwischen der westlichen Planfeststellungsab-

schnittsgrenze an der Isar und den Portalen sidwestlich der Bahnsteige des Bahnhofsteils
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Minchen Leuchtenbergring zu errichten, die z.T. bis ca. 40 m unter der Gelandeoberflache
liegen. Im Zuge der Streckenfiihrung des Ostastes wird die S-Bahn-Station Ostbahnhof (tief)
unter dem Orleansplatz errichtet. Neben der StadtteilerschlieBung dient sie der Verknipfung
mit der bestehenden S-Bahn, dem Regional- und Fernverkehr, der U-Bahnlinie U5 sowie

Trambahn und Bus.

Des Weiteren beinhaltet das Vorhaben unter anderem die Errichtung von Rettungsschéachten
und Entwasserungseinrichtungen und es sind landschaftspflegerische BegleitmalRnahmen
und SchallschutzmaBhahmen vorgesehen. Als notwendige FolgemaRnahmen des Vorha-
bens sind insbesondere die Verlegung eines Gleichrichterwerkes der Trambahn in der Berg-
am-Laim-StraRe und die Neuverlegung einer 110 kV-Trasse am Ostbahnhof von Bau-km
108,9+90 — 109,5+80 zu nennen.

Weitere Einzelheiten zu Anlass und Umfang des gegensténdlichen Bauvorhabens ergeben
sich aus den Erlauterungen und Zeichnungen der Planunterlagen. Hierauf sei im Einzelnen

verwiesen.

B.1.2 Vorgangige Planungsstufen
B.1.2.1 Schienennahverkehrsplan

Der Planung, die Organisation und die Sicherstellung des Schienenpersonennahverkehrs ist
gemaR Art. 15 BayOPNVG eine Aufgabe des Freistaates Bayern. Gemal § 17 BayOPNVG
werden die Vorgaben fur die Planung, Organisation und Sicherstellung des Schienenperso-
nennahverkehrs sowie der dafir zur Verfligung stehende Finanzrahmen in einem Schienen-
nahverkehrsplan festgelegt. Im Schienennahverkehrsplan 2003 bis 2005 wurde in Kapitel
4.2.1 als Ziel dargelegt, dass die Minchner S-Bahn langfristig ein eigenstandiges Strecken-
netz erhalt und quantitativ und qualitativ auf die verkehrliche Entwicklung reagieren kann.

Der Bau der 2. S-Bahn-Stammstrecke dient diesem Ziel.

B.1.2.2  Landesplanerische Uberprifung

Die Hohere Raumordnungsbehérde bei der Regierung von Oberbayern hat den geplanten
Neubau der 2. S-Bahn-Stammstrecke auf seine Ubereinstimmung mit den Erfordernissen der
Raumordnung in Form einer Offensichtlichkeitsprifung tberprift. Mit Stellungnahmen vom
15.09.2003, 28.08.2008 und 04.03.2010 hat die H6here Raumordnungsbehdrde die Verein-
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barkeit der 2. S-Bahn-Stammstrecke mit den Erfordernissen der Raumordnung bejaht. Zu

Einzelheiten wird auf die Ausfihrungen unter B.5.4 dieses Beschlusses verwiesen.

B.1.3 Scoping-Verfahren

Auf Antrag des Vorhabentrdgers hat das Eisenbahn-Bundesamt ein Scoping-Verfahren
durchgefiuhrt. Nach Durchfiihrung eines Scoping-Termins am 19.05.2004 hat das Eisenbahn-
Bundesamt den Vorhabentrager mit Schreiben vom 01.07.2004 tber den Inhalt und Umfang
der nach 8§ 6 UVPG voraussichtlich beizubringenden Unterlagen tber die Umweltauswirkun-
gen des Vorhabens unterrichtet.

B.1.4 Planfeststellungsverfahren
B.1.4.1 Einleitung des Planfeststellungsverfahrens

Der Vorhabentrager, damals vertreten durch die DB ProjektBau GmbH, hat mit Schreiben
vom 26.02.2010 eine Entscheidung nach § 18 AEG fir das Vorhaben ,Neubau einer 2. S-
Bahn-Stammstrecke Minchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 3neu, Minchen Ost, Be-
reich westliches Isarufer bis 6stlich S-Bahnhof Leuchtenbergring mit Haltepunkt Ostbahnhof
(tief)" beantragt. Der Antrag ist am 26.02.2016 beim Eisenbahn-Bundesamt, AufRenstelle
Munchen, eingegangen.

Nach Uberarbeitung der Planunterlagen durch den Vorhabentrager hat das Eisenbahn-
Bundesamt mit Schreiben vom 05.07.2010 die Regierung von Oberbayern als zustandige

Anhorungsbehérde um Durchfihrung des Anhdrungsverfahrens gebeten.

B.1.4.2 Anhoérungsverfahren

B.1.4.2.1 Beteiligung von Behérden und sonstigen Tragern offentlicher Belange

Die Regierung von Oberbayern (Anhdrungsbehdrde) hat die folgenden Behdrden und sons-

tigen Trager offentlicher Belange um Stellungnahme gebeten:

Lfd. Nr. Bezeichnung

1 Landeshauptstadt Miinchen
2 SWM Infrastruktur GmbH
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Lfd. Nr. Bezeichnung
3 Stadtwerke Miinchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr
4 Stadtwerke Miinchen GmbH, Recht
5 Wasserwirtschaftsamt Munchen
6 Bayerisches Landesamt fur Umwelt
7 Landesamt fur Finanzen
8 Bundeseisenbahnvermdgen
9 Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH
10 Munchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH
11 DB Services Immobilien GmbH
12 Bayerisches Landesamt fur Denkmalpflege
13 Wehrbereichsverwaltung Sud
14 Deutsche Telekom AG
15 DB Kommunikationstechnik GmbH
16 E.ON Bayern AG
17 E.ON Netz GmbH
18 Kabel Deutschland GmbH & Co. KG
19 Sachgebiet 10.3 der Regierung von Oberbayern
20 Sachgebiet 26 der Regierung von Oberbayern
21 Sachgebiet 30.1 der Regierung von Oberbayern
22 Sachgebiet 30.3 der Regierung von Oberbayern
23 Sachgebiet 31.1 der Regierung von Oberbayern
24 Sachgebiet 31.2 der Regierung von Oberbayern
25 Sachgebiet 34.1 der Regierung von Oberbayern
26 Sachgebiet 50 der Regierung von Oberbayern
27 Sachgebiet 51 der Regierung von Oberbayern
28 Sachgebiet 55.1 der Regierung von Oberbayern
29 Sachgebiet 24.2 der Regierung von Oberbayern

Folgende Behodrden und sonstige Trager offentlicher Belange haben in ihren Stellungnah-
men keine Einwendungen, Bedenken, Forderungen oder Anregungen vorgetragen bzw.

keine Stellungnahme abgegeben.

Lfd. Nr. | Bezeichnung
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Lfd. Nr. | Bezeichnung

Bundeseisenbahnvermdgen

8 Stellungnahme vom 12.10.2010
DB Services Immobilien GmbH
1 Stellungnahme vom 07.10.2010
DB Kommunikationstechnik GmbH
o Stellungnahme vom 29.09.2015
18 Kabel Deutschland GmbH & Co. KG

Keine Stellungnahme

19 Sachgebiet 10.3 der Regierung von Oberbayern

Keine Stellungnahme

21 Sachgebiet 30.1 der Regierung von Oberbayern

Keine Stellungnahme

23 Sachgebiet 31.1 der Regierung von Oberbayern

Keine Stellungnahme

24 Sachgebiet 31.2 der Regierung von Oberbayern

Keine Stellungnahme

26 Sachgebiet 50 der Regierung von Oberbayern

Keine Stellungnahme

27 Sachgebiet 51 der Regierung von Oberbayern

Keine Stellungnahme

28 Sachgebiet 55.1 der Regierung von Oberbayern

Keine Stellungnahme

29 Sachgebiet 24.2 der Regierung von Oberbayern

keine Stellungnahme

Folgende Behodrden und Trager offentlicher Belange haben Stellungnahmen abgegeben
und in ihren Stellungnahmen Einwendungen, Bedenken, Forderungen oder Anregungen

zum Vorhaben vorgetragen:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

Landeshauptstadt Miinchen
Stellungnahmen vom 12.10.2010 und 23.11.2010
2 SWM Infrastruktur GmbH
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Lfd. Nr. | Bezeichnung

Stellungnahme vom 13.10.2010

3 Stadtwerke Miinchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr
Stellungnahme vom 07.10.2010

4 Stadtwerke Minchen GmbH, Recht
Stellungnahmen vom 13.10.2010 und 21.10.2010

5 Wasserwirtschaftsamt Minchen
Stellungnahme vom 19.10.2010
6 Bayerisches Landesamt fir Umwelt
Stellungnahmen vom 13.10.2010 und 24.11.2010
7 Immobilien Freistaat Bayern

Stellungnahme vom 13.10.2010

7a Bayerischer Landtag
Stellungnahme vom 12.10.2015

7b Stiftung Maximilianeum der Ludwig-Maximilians-Universitat Mun-
chen
Stellungnahme vom 12.10.2010

9 Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH
Stellungnahme vom 13.10.2010

10 Munchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH
Stellungnahme vom 29.09.2010

12 Bayerisches Landesamt fiir Denkmalpflege
Stellungnahme vom 26.10.2010

13 Wehrbereichsverwaltung Sud
Stellungnahme vom 08.09.2010

14 Deutsche Telekom Netzproduktion GmbH
Stellungnahme vom 30.09.2010

16 E.ON Bayern AG
Stellungnahme vom 03.09.2010

17 E.ON Netz GmbH
Stellungnahme vom 29.09.2010

20 Sachgebiet 26 der Regierung von Oberbayern
Stellungnahmen vom 07.09.2010 und 05.10.2010

22 Sachgebiet 30.3 der Regierung von Oberbayern
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Lfd. Nr. | Bezeichnung

Stellungnahme vom 09.09.2010

26 Sachgebiet 34.1 der Regierung von Oberbayern
Stellungnahme vom 29.09.2010

B.1.4.2.2 Offentliche Planauslegung

Die Planunterlagen zu dem Vorhaben haben auf Veranlassung der Regierung von Oberbay-
ern (Anhérungsbehérde) in der Landeshauptstadt Miinchen vom 30.08.2010 bis 29.09.2010
offentlich zu jedermanns Einsicht wahrend der Dienststunden ausgelegen. Zeit und Ort der

Auslegung wurden ortsiblich bekannt gemacht.

Ende der Einwendungsfrist war der 13.10.2010.

Aufgrund der Auslegung der Planunterlagen sind Einwendungsschreiben von privat Betroffe-

nen eingegangen.

B.1.4.2.3 Vereinigungen

Die Anhérungsbehoérde hat die anerkannten Naturschutzvereinigungen sowie sonstige Ver-
einigungen von der Auslegung des Plans durch die ortsiibliche Bekanntmachung der Ausle-
gung nach 8§ 73 Abs. 5 Satz 1 VwVfG benachrichtigt und ihnen Gelegenheit zur Stellung-
nahme gegeben (§ 18a Nr. 2 AEG).

Der Landesverband Bayern des Bundes fiir Umwelt und Naturschutz Deutschland e.V. hat
daraufhin mit Schreiben vom 07.10.2010 Einwendungen erhoben. Weitere Stellungnahmen
von anerkannten Naturschutzvereinigungen oder sonstigen Vereinigungen sind nicht einge-

gangen.

B.1.4.2.4 Erorterung

Die Regierung von Oberbayern hat die Einwendungen und Stellungnahmen mit den Verfah-
rensbeteiligten in der Zeit vom 13.12.2010 bis 17.12.2010 und vom 31.01.2011 bis
01.04.2011 in der Reithalle, Hel3stralRe 132, in 80797 Minchen erortert.
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Der Erorterungstermin wurde in der Landeshauptstadt Minchen ortstiblich und rechtzeitig
bekannt gemacht. Uber die Erérterung hat die Regierung von Oberbayern eine Niederschrift

erstellt.

B.1.4.3 AbschlieRende Stellungnahme der Anhérungsbehérde

Unter dem 26.04.2012 hat die Anhdrungsbehdrde eine abschlieRende Stellungnahme ge-
malf 8 73 Abs. 9 VwV{G gefertigt und der Planfeststellungsbehotrde zugeleitet.

Mit der Planung besteht seitens der Anhérungsbehérde Einverstandnis, wenn die abgegebe-
nen Zusagen des Vorhabentragers berlicksichtigt werden und die abschlieBende Stellung-
nahme der Regierung von Oberbayern in die Abwagung einbezogen und in angemessener

Weise berlicksichtigt wird.

B.1.4.4 Einleitung des 1. Plandnderungsverfahrens

Unter Berticksichtigung der Ergebnisse aus dem Anhdrungsverfahren sowie weiterer Ergeb-
nisse aus der vertieften Planung hat der Vorhabentrager die Planunterlagen in einigen Punk-
ten geéndert, ergénzt und berichtigt und mit Schreiben vom 26.07.2012 einen Antrag auf
planungsrechtliche Zulassungsentscheidung fiir das erste Plananderungsverfahren beim Ei-

senbahn-Bundesamt gestellt.

Der Gegenstand der Plandnderung lasst sich insbesondere wie folgt darstellen:

den Tunnel und die Rettungsschachte betreffend:
- Anpassung der Gradiente in den Gleisen 100 und 200 westlich des Haltepunktes
Ostbahnhof (tief)
- Anpassung der Lage des Rettungsstollens und Schachtes RS 7
- Anpassung der Hohe des Rettungsstollens und Schachtes RS 8
- Anpassung der Startbaugrube Ost am Haidenauplatz und des Rettungsschachtes
RS9

- Anpassung im Bereich von Baustelleneinrichtungsflachen

die Bahnanlagen am Bft Leuchtenbergring betreffend:

- Anpassung der Stutzbauwerke
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die Umwelt betreffend:

Anpassung von GUP, UVS und LBP an die geénderte Planung

die Sparten betreffend:

Anderungen im Bereich des RS 7 und RS 8

Anderungen am Orleansplatz und in der Orleansstrale im Umfeld des Hp Ost-
bahnhof (tief)

Anderungen in der Berg-am-Laim-StraRe

Neutrassierung der 110 kV-Leitung am Ostbahnhof

den Hp Ostbahnhof (tief) betreffend:

Anpassung der Schlitzwand fur das Schachtbauwerk Aufgang Orleansplatz
Anpassung der Querschnitte der Bahnsteigrohren

Anpassung und Optimierung der Baustelleneinrichtungsflachen und der bauzeitli-
chen Verkehrsfuhrung

Anordnung der SWM-Betriebsrdume

Optimierung einzelner Bauwerksteile

Modifizierung des Feuerwehraufzuges und des Notausstiegs am Busbahnhof

den Grunderwerb betreffend:

Anpassungen an die geanderte Planung

den Schall bzw. den Baularm betreffend:

Erganzung der Baularmuntersuchung fir die Bereiche Ostbahnhof, die Rettungsschachte

und offene Bauweise Berg-am-Laim-Strale

Nach Uberarbeitung der Planunterlagen durch den Vorhabentrager hat das Eisenbahn-

Bundesamt mit Schreiben vom 21.03.2013 die Regierung von Oberbayern als zustandige
Anhorungsbehdrde um Durchfiihrung des Anhoérungsverfahrens nach § 18a AEG, § 73
VwWVIG gebeten.
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B.1.4.5 Anhdrungsverfahren zur 1. Plandnderung

B.1.4.5.1 Beteiligung von Behérden und sonstigen Tragern offentlicher Belange

Die Regierung von Oberbayern hat die folgenden Behérden und sonstigen Trager offentli-

cher Belange um Stellungnahme zur 1. Plandnderung gebeten:

Lfd. Nr. Bezeichnung
1 Landeshauptstadt Munchen
2 SWM Infrastruktur GmbH
3 Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr
4 Stadtwerke Munchen GmbH, Recht
5 Wasserwirtschaftsamt Minchen
6 Bayerisches Landesamt fur Umwelt
7 Immobilien Freistaat Bayern
8 Bundeseisenbahnvermdgen
9 Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH
10 Minchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH
11 DB Services Immobilien GmbH
12 Bayerisches Landesamt fir Denkmalpflege
13 Colt Technology
14 Deutsche Telekom AG
15 Wehrbereichsverwaltung Sud
16 DB Kommunikationstechnik GmbH
17 Staatliches Bauamt Freising —StraRenbau
18 E.ON Bayern AG
19 E.ON Netz GmbH
20 Kabel Deutschland GmbH & Co. KG
21 Praterkraftwerke GmbH
22 Sachgebiet 10 der Regierung von Oberbayern
23 Sachgebiet 26 der Regierung von Oberbayern
24 Sachgebiet 30.1 der Regierung von Oberbayern
25 Sachgebiet 30.3 der Regierung von Oberbayern
26 Sachgebiet 31.1 der Regierung von Oberbayern
27 Sachgebiet 31.2 der Regierung von Oberbayern
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Lfd. Nr. Bezeichnung
28 Sachgebiet 34.1 der Regierung von Oberbayern
29 Sachgebiet 34.2 der Regierung von Oberbayern
30 Sachgebiet 50 der Regierung von Oberbayern
31 Sachgebiet 51 der Regierung von Oberbayern
32 Sachgebiet 55.1 der Regierung von Oberbayern
33 Sachgebiet 24.2 der Regierung von Oberbayern

Folgende Behodrden und sonstige Trager 6ffentlicher Belange haben in ihren Stellungnahmen
keine Einwendungen, Bedenken, Forderungen oder Anregungen vorgetragen bzw. keine

Stellungnahme abgegeben.

Lfd. Nr. | Bezeichnung

5 Wasserwirtschaftsamt Muinchen
Stellungnahme vom 26.06.2013

6 Bayerisches Landesamt fir Umwelt
Stellungnahme vom 20.06.2013

8 Bundeseisenbahnvermdgen

Stellungnahme vom 12.07.2013

9 Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH
Stellungnahme vom 07.06.2013

10 Munchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH
Stellungnahme vom 13.05.2013

11 DB Services Immobilien GmbH
Stellungnahme vom 28.05.2013

13 Colt Technology
Keine Stellungnahme

15 Wehrbereichsverwaltung Sud
Stellungnahme vom 28.05.2013

16 DB Kommunikationstechnik GmbH
Stellungnahme vom 25.06.2013

17 Staatliches Bauamt Freising - StraRenbau
Stellungnahme vom 16.05.2013

18 E.ON Bayern AG
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Lfd. Nr. | Bezeichnung
Stellungnahme vom 08.05.2013
20 Kabel Deutschland GmbH & Co. KG

Keine Stellungnahme

23 Sachgebiet 26 der Regierung von Oberbayern
Stellungnahme vom 24.05.2013

24 Sachgebiet 30.1 der Regierung von Oberbayern
Stellungnahme vom 02.07.2013

25 Sachgebiet 30.3 der Regierung von Oberbayern
Stellungnahme vom 13.05.2013

26 Sachgebiet 31.1 der Regierung von Oberbayern
Stellungnahme vom 28.05.2013

27 Sachgebiet 31.2 der Regierung von Oberbayern
Keine Stellungnahme

28 Sachgebiet 34.1 der Regierung von Oberbayern
Stellungnahme vom 23.05.2013

29 Sachgebiet 34.2 der Regierung von Oberbayern
Keine Stellungnahme

30 Sachgebiet 50 der Regierung von Oberbayern
Stellungnahme vom 07.06.2013

31 Sachgebiet 51 der Regierung von Oberbayern

Stellungnahme vom 11.07.2013
32 Sachgebiet 55.1 der Regierung von Oberbayern

Keine Stellungnahme

33 Sachgebiet 24.2 der Regierung von Oberbayern
Stellungnahme vom 09.07.2013

Folgende Behotrden und Trager offentlicher Belange haben Stellungnahmen abgegeben und
in ihren Stellungnahmen Einwendungen, Bedenken, Forderungen oder Anregungen zum

Vorhaben vorgetragen:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

1 Landeshauptstadt Munchen
Stellungnahme vom 09.07.2013
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Lfd. Nr.

Bezeichnung

SWM Infrastruktur GmbH
Stellungnahme vom 08.07.2013

Stadtwerke Miinchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr
Stellungnahme vom 09.07.2013

Stadtwerke Miinchen GmbH, Recht
Stellungnahme vom 11.07.2013

Immobilien Freistaat Bayern
Stellungnahme vom 11.07.2013

12

Bayerisches Landesamt fir Denkmalpflege
Stellungnahme vom 20.06.2013

14

Deutsche Telekom Technik GmbH
Stellungnahme vom 05.07.2013

19

E.ON Netz GmbH
Stellungnahme vom 03.07.2013

21

Praterkraftwerke GmbH
Stellungnahme vom 10.07.2013

22

Sachgebiet 10.3 der Regierung von Oberbayern
Stellungnahme vom 09.07.2013

B.1.4.5.2  Offentliche Planauslegung

Die Planunterlagen zur 1. Plandnderung haben auf Veranlassung der Regierung von
Oberbayern in der Landeshauptstadt Minchen vom 27.05.2013 bis 26.06.2013 6ffentlich zu

jedermanns Einsicht wéhrend der Dienststunden ausgelegen. Zeit und Ort der Auslegung

wurden ortsiblich bekannt gemacht.

Ende der Einwendungsfrist war der 10.07.2013.

Aufgrund der Auslegung der Planunterlagen sind Einwendungsschreiben von privat Betroffe-

nen eingegangen.

B.1.4.5.3 Vereinigungen

Die Anhérungsbehérde hat die anerkannten Naturschutzvereinigungen sowie sonstige Ver-

einigungen von der Auslegung des Planes durch die ortsiibliche Bekanntmachung der Aus-
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legung nach § 73 Abs. 4 Satz 5 VwVIG benachrichtigt und ihnen Gelegenheit zur Stellung-
nahme gegeben (8§ 18a Nr. 2 AEG).

Es sind keine Stellungnahmen von anerkannten Naturschutzvereinigungen oder sonstigen

Vereinigungen eingegangen.

B.1.4.5.4  Erdrterung

Die Regierung von Oberbayern hat die Einwendungen sowie die Stellungnahmen zur 1.
Plananderung mit den Beteiligten in der Zeit vom 27.01.2014 bis 31.01.2014 im Munich
Workstyle, Landwehrstral3e 61, 80336 Minchen, erortert.

Der Erorterungstermin wurde in der Landeshauptstadt Minchen ortslblich und rechtzeitig
bekannt gemacht. Uber die Erdrterung hat die Regierung von Oberbayern eine Niederschrift

erstellt.

B.1.4.6 AbschlieBende Stellungnahme der Anhérungsbehdrde zur 1. Plananderung

Unter dem 06.06.2014 hat die Anhdrungsbehdrde eine abschlieRende Stellungnahme ge-
maf § 73 Abs. 9 VwVfG zur 1. Plandnderung gefertigt und der Planfeststellungsbehérde zu-
geleitet.

Mit der Planung besteht seitens der Anhérungsbehérde Einverstandnis, wenn die abgegebe-
nen Zusagen des Vorhabentragers berlcksichtigt werden und die abschlieBende Stellung-

nahme in die Abwéagung einbezogen und in angemessener Weise beriicksichtigt wird.

B.1.4.7 2. Plananderung

Im Zuge einer 2. Plananderung hat der Vorhabentrager Anderungen vorgenommen, die aus

dem vorangegangenen Anhodrungsverfahren zur 1. Plandnderung resultieren.

Im Wesentlichen wurden vom Vorhabentrager neben Korrekturen von Angaben oder in der
Darstellung folgende Anderungen und Erganzungen gegeniiber den vorherigen Planungs-

standen (Ursprungsplanung und 1. Plandnderung) vorgenommen:

die Baulogistik betreffend:
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- Erganzung des Bestandes am Orleansplatzes

die Umwelt betreffend:

- Anpassung von GUP, UVS und LBP an geénderte Grundlagen

die Sparten betreffend:

- Ergénzung einer Leitung im Gleisfeld Leuchtenbergring

den Hp Ostbahnhof (tief) betreffend:

- Anpassung des Ubergangs zur U5.

Beteiligungen im Rahmen der 2. Plandnderung waren nicht erforderlich, da der Aufgabenbe-
reich von Behdrden und Tragern offentlicher Belange sowie Rechte Dritter durch die 2.

Plané&nderung nicht erstmalig oder starker als bisher berihrt werden.

B.1.4.8 Fortgang des Planfeststellungsverfahrens

Der Vorhabentrager hat dem Eisenbahnbahn-Bundesamt neben Anderungen der Planunter-
lagen aufgrund der Ergebnisse aus dem 1. Plananderungsverfahren noch weitere Unterla-
gen entsprechend den Ergebnissen und Zusagen aus dem Anhdrungsverfahren vorgelegt.
Eingereicht wurden inshesondere Objektbeurteilungen zur Beurteilung notwendiger passiver
LarmschutzmalRnahmen infolge von Baularm und Abstimmungsergebnisse mit der Branddi-

rektion der Landeshauptstadt Miinchen.

Beteiligungen waren aufgrund der eingereichten Unterlagen nicht erforderlich, da diese den

Aufgabenbereich von Belangen Dritter nicht erstmalig oder starker als bisher berthren.

B.2 Verfahrensrechtliche Bewertung
B.2.1 Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage fur die vorliegende planungsrechtliche Entscheidung ist § 18 AEG. Be-
triebsanlagen der Eisenbahn einschlielich der Bahnstromfernleitungen dirfen nur gebaut
oder geandert werden, wenn der Plan zuvor festgestellt worden ist. Bei der Planfeststellung
sind die von dem Vorhaben beriihrten 6ffentlichen und privaten Belange einschlief3lich der
Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwagung zu berticksichtigen.

Seite 123 von 414




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fiir das Vorhaben:
.Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Munchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 3neu, Miinchen Ost,
Bereich westliches Isarufer bis dstlich S-Bahnhof Leuchtenbergring mit Haltepunkt Ostbahnhof (tief)*,
Az.: 65113-611pps/001-2300#004, vom 25.04.2016

B.2.2

B.3

B.3.1

B.3.2

Zustandigkeit

Das Eisenbahn-Bundesamt ist fir den Erlass einer planungsrechtlichen Entscheidung nach
8 18 AEG, betreffend Betriebsanlagen von Eisenbahnen des Bundes, zustandig (8 3 Abs. 1
Satz 1 Ziffer 1 und Abs. 2 des Gesetzes Uber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes
- BEVVG). Das Vorhaben bezieht sich auf Betriebsanlagen der Eisenbahninfrastrukturbetrei-
ber DB Netz AG, DB Station & Service AG und DB Energie GmbH.

Umweltvertraglichkeit

Verfahren zur Prafung der Umweltvertraglichkeit

Fur das antragsgegenstandliche Vorhaben ist nach § 18 Satz 2 AEG in Verbindung mit 8§ 2,
3 Abs. 1 Satz1l Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) und der Num-
mer 14.7 der Anlage 1 zu § 3 UVPG eine Umweltvertraglichkeitsprifung erforderlich.

Nach § 2 Abs. 1 Satz 1 UVPG ist die Umweltvertraglichkeitsprifung ein unselbstandiger Tell
verwaltungsbehordlicher Verfahren, welche der Entscheidung tber die Zulassigkeit von Vor-

haben dienen.

Die gemal § 6 Abs. 2 und 3 UVPG erforderlichen Angaben Uber die Umweltauswirkungen
sind in den Planfeststellungsunterlagen (Anlagen 16 und 21) enthalten.

Die Einbeziehung der Offentlichkeit nach § 9 Abs. 1 UVPG erfolgte im Rahmen des Anho-

rungsverfahrens.

Umweltvertraglichkeitsprifung

B.3.2.1 Untersuchungsraum

Das Untersuchungsgebiet liegt im Naturraum der Minchner Schotterebene, der durch stark
wasserdurchlassige Schottermassen aus dem Quartar gepragt wird. Aus klimatischer Sicht
ist der Bereich als maRig feucht und maRig kuhl zu bezeichnen. Wéahrend die mittleren Jah-
restemperaturen bei 7,5 Grad C liegen, liegt die durchschnittliche Niederschlagsmenge bei

ca. 900 mm im Jahr. Der Wind weht hauptsachlich aus Sud-West und West. Eine Beschrei-
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bung der potenziellen natirlichen Vegetation wird nicht vorgenommen, da es sich bei dem

Untersuchungsgebiet um einen seit langer Zeit geschlossenen Siedlungsraum handelt.

Der Untersuchungsraum wurde so festgelegt, dass die vom Vorhaben ausgehenden Wirkun-
gen in ihrer raumlichen Dimension erfasst werden. Hierzu gehéren neben dem Fahrweg
selbst auch die zum Betrieb und zur Baulogistik notwendigen Einrichtungen. Beziiglich der
verschiedenen Schutzgiter waren unterschiedliche Untersuchungsrdume abzugrenzen. Die
Planfeststellungsbehérde ist davon Uberzeugt, dass mit dieser Abgrenzung alle relevanten

Umweltauswirkungen eingeschéatzt werden konnten.

B.3.2.2 Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen nach § 11 UVPG

GemaR den Unterlagen des Vorhabentragers, den Stellungnahmen der Behorden, den Au-
Rerungen der Offentlichkeit und den Erkenntnissen aus der Erérterung sowie eigenen Ermitt-
lungen der Planfeststellungsbehérde sind nachfolgend beschriebene Auswirkungen und
Wechselwirkungen des Vorhabens auf die in 8§ 2 UVPG genannten einzelnen Schutzgiter zu

erwarten.

Durch das Bauvorhaben treten baubedingte, anlagebedingte und betriebsbedingte Wirkun-
gen auf.

B.3.2.2.1 Auswirkungen auf den Menschen

Baubedingt kénnen Baufelder, Baustelleneinrichtungsflachen, BaustralRen, Bereitstellungs-
flachen u.&. mit dem Bau der 2. S-Bahn-Stammstrecke verbundene voribergehende Bean-
spruchungen den Verlust von fur das Schutzgut Mensch bedeutsamen Flachen verursachen.
Temporar kann es zudem im Umfeld der Baustellen auch zu Trenn- und Zerschneidungswir-
kungen kommen. Weiterhin sind wahrend der Bauzeit Beeintrachtigungen durch die Bauta-
tigkeiten und den Bauverkehr in Form von Larm, Erschitterungen, Staub- Schadstoff- und

Geruchsbelastigungen sowie Verkehrsbehinderungen zu erwarten.
Anlagebedingte Wirkungen entstehen durch die Anlage des Bahnkoérpers, von Bahnsteigen,

von Anlagen des Haltepunktes Ostbahnhof (tief) sowie durch den zusétzlichen Flachenbe-
darf fur Nebenanlagen (z.B. Rettungsschachte, Ful’gangersteg).
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Betriebsbedingte Wirkungen treten als Immissionen aus dem Eisenbahnbetrieb in Form von

Schall, Erschitterungen, sekundéarem Luftschall und elektromagnetischen Feldern auf.

B.3.2.2.2 Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Baubedingt kommt es zu Lebensraum- und Funktionsverlust und Lebensraumveranderung
durch Flacheninanspruchnahme durch das Baufeld in offener Bauweise und die Baustellen-

einrichtungsflachen. AuRerdem treten bauzeitliche Storwirkungen durch Larm auf.

Anlagebedingt wird ein Lebensraum- und Funktionsverlust und eine Lebensraumverande-
rung durch die Anlage von Rettungsschachten, Boschungen, eines Ful3gangersteges, von

Gebauden, Stitzmauern und Bahngleisen hervorgerufen.

Betriebsbedingte Stérwirkungen der Fauna durch Larm und optische Reize sind zu vernach-
lassigen, und es erfolgt keine signifikante Verschlechterung durch Tierkollisionen und Indivi-

duenverluste.

B.3.2.2.3 Auswirkungen auf den Boden

Als baubedingte Auswirkungen sind bauzeitliche Beeintrdchtigungen und Verluste von Bo-
denfunktionen zu erwarten durch den Bau der Rettungsschachte, den Bau des Haltepunktes
Ostbahnhof (tief), die Baustelleneinrichtungsflachen, die bauzeitlichen Zufahrten und
BaustralRen, die bauzeitlichen Bereitstellungsflachen fir Aushubmaterialien und den Tunnel-

abschnitt in offener Bauweise.

Anlagebedingte und damit dauerhafte Beeintrachtigungen und Verluste von Bodenfunktionen
resultieren aus Uberbauung und Versiegelung von Bdden im Bereich der Rettungsschéchte

sowie des geplanten FuRgangersteges westlich des Leuchtenbergrings.
Betriebsbedingte Wirkungen fur das Schutzgut Boden aufgrund von Emissionen sind nicht zu

erwarten, da gasfoérmige Schadstoffe durch das emmissionsfrei arbeitende Antriebssystem

der S-Bahn im Bereich der Trasse nicht auftreten.
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B.3.2.2.4  Auswirkungen auf das Wasser

Mit dem gegenstandlichen Bauvorhaben sind bau- und anlagebedingt Eingriffe in das Grund-

oder Schichtenwasser bzw. in Deckschichten verbunden.

AulRerdem fiihrt eine Tertiarwasserhaltung zu einer Reduzierung der maximal férderbaren

Wassermenge durch Reduktion des hydraulischen Gradienten.

Betriebsbedingte Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser sind aufgrund der vorgesehenen
Elektrotraktion grundsatzlich nicht zu erwarten. Im weiteren Sinne ist jedoch der Anfall von

Leckwasser und Schleppwasser als betriebsbedingte Wirkung anzusehen.

B.3.2.25 Auswirkungen auf Klima und Luft

Die mafRgebliche bau- und anlagenbedingte Wirkung ist die Uberbauung klimatisch wirksa-
mer Flachen (unbebaute Grinflachen, Parks sowie Waldflachen und grofl3ere Gehdlzbestén-
de), da sich durch die Flachenliberbauung neue Oberflachenarten ergeben, die ein vollig an-

deres thermisches Verhalten als die zu tberbauenden Griinbereiche aufweisen.

Erhebliche Wirkungen auf Luftabflussbahnen oder Belliftungsschneisen durch anlagenbe-
dingte Zerschneidungseffekte sind nicht zu erwarten.

Emissionen von Staub und Schadstoffen, die wahrend der Bauphase durch die Bautatigkei-
ten an der Baustelle selbst und auf den Transportwegen von der Baustelle zur Bereitstel-
lungsflache entstehen, kénnen eine Verschlechterung der Lufthygiene in der ndheren Umge-

bung der Baustelle bzw. der Transportwege bewirken.

Durch den Betrieb der S-Bahn werden systembedingt keine Luftschadstoffe emittiert.

B.3.2.2.6  Auswirkungen auf die Landschaft

Durch bauliche Eingriffe erfolgt eine Beeintrachtigung von Stadtbildeinheiten.

Anlagebedingt sind fir das Stadtbild direkte Auswirkungen durch visuelle wahrnehmbare
Beeintrachtigungen der S-Bahn gegeben. Hierzu z&hlt die Verfremdung durch technische
Bauwerke und das damit potenziell veréanderte Erscheinungsbild der jeweiligen Stadtbildein-
heit.
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Betriebsbedingte Wirkungen auf das Stadtbild bzw. dessen Erlebnisfunktion kénnen sich
prinzipiell durch die enge Abfolge von S-Bahn-Fahrzeugen und die damit verbundene Ge-
rauschbelastung ergeben. Beide Wirkungen entfallen jedoch aufgrund der hohen Vorbelas-

tung im Innenstadtbereich.

B.3.2.2.7 Auswirkungen auf Kultur- und sonstige Sachguter

Uberbauungen von bislang bekannten Bodendenkmalen finden im gegenstandlichen Plan-
feststellungbereich nicht statt. Abriss oder Teilabriss von Ensembles oder Einzelbaudenkma-
lern sind ebenfalls nicht geplant. Als Uberbauung im ,kleinen Mafstab* ist die Neuerrichtung
von Ausstiegsbauwerken und Aufbauten im Bereich des denkmalgeschiitzten Ensembles Or-
leansplatz zu betrachten, die im Zusammenhang mit dem geplanten Haltepunkt Ostbahnhof
entstehen. Hieraus ergibt sich anlagebedingt eine mittlere visuelle Beeintrachtigung durch
die geplante 3,5 m hohe Liftungsanlage beim Zugangsbauwerk ,Aufgang Mitte* des Hp Ost-
bahnhof (tief). Von den ubrigen Bauwerken geht keine erhebliche Beeintrachtigung aus, da
sie nur geringe Hohen aufweisen und so ausgestaltet sind, dass sie sich — In Abstimmung
mit der Landeshauptstadt Minchen und unter Einbeziehung der Ergebnisse des Wettbe-
werbs Orleansplatz — behutsam in das Platzbild des denkmalgeschitzten Ensembles ein-

passen lassen.

Auf der Bereitstellungsflache Rangierbahnhof Minchen-Nord ist ein Bodendenkmal durch
Abschub von Oberboden betroffen. Da im Umfeld der Bereitstellungsflache Am Hullgraben
ein Bodendenkmal liegt, sind dort weitere Bodendenkmaler mit hoher Wahrscheinlichkeit zu

vermuten.

Erhebliche Auswirkungen durch baubedingte Erschitterungen sind nicht zu erwarten.
Anlagebedingte optische Auswirkungen auf Baudenkmaéler durch Oberflachenbauwerke tre-
ten in Tunnelabschnitten nicht auf. In den Abschnitten mit oberirdischer Trassenfiihrung er-
geben sich ebenfalls keine optischen Auswirkungen auf Baudenkmaler. Es erfolgen jedoch

anlagenbedingte optische Auswirkungen auf das Ensemble des Orleansplatzes.

Durch betriebsbedingte Erschitterungen kénnen prinzipiell Schaden an Baudenkmalern auf-

treten.
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B.3.2.3 Bewertung der Umweltauswirkungen nach § 12 UVPG

Die in § 2 UVPG normierte Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt um-
fasst gemal der Verwaltungsvorschrift zur Ausfihrung des Gesetzes Uber die Umweltver-
traglichkeitspriufung (UVPVWV) die Auslegung und die Anwendung der umweltbezogenen
Tatbestandsmerkmale der einschlagigen Fachgesetze und Rechtsverordnungen auf den
entscheidungserheblichen Sachverhalt. AuRer Betracht bleiben fir die Bewertung nichtum-
weltbezogene Anforderungen der Fachgesetze und die Abwégung umweltbezogener Belan-
ge mit anderen Belangen (Ziffer 6.1.1, Satz 2 UVPVwV). Kriterien fir die Bewertung sind die
Auswirkungen des Vorhabens auf die in 8§ 2 Abs. 1 Satz 2 UVPG genannten Schutzgtter
sowie die Moglichkeit zu Minderung und Ausgleich der Beeintrachtigungen. Die Qualifizie-
rung der Projektauswirkungen, welche Beeintrachtigungen eines Schutzgutes nach sich zie-
hen, erfolgt mittels Auswertung der Ergebnisse der Bestandsaufnahme und Bewertung, der
Wirkungs- und Konfliktanalyse sowie der Ergebnisse der Konfliktanalyse. MaRgeblich fur die
Bewertung der Umweltauswirkungen ist, ob das Vorhaben die umweltbezogenen Vorausset-

zungen der einschlagigen Fachgesetze erfllt.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat anhand der speziellen Fachgutachten (insbesondere Um-
weltvertraglichkeitsstudie, landschaftspflegerische Begleitplanung, artenschutzrechtliche Pri-
fung, Schall- und Erschitterungsgutachten) und der Anregungen aus der Anhérung alle
Auswirkungen der vorliegenden Planung auf die Umwelt und die daraus resultierenden Fol-

gemafinahmen zur Umweltvorsorge tberprift mit folgenden Einzelergebnissen:

B.3.2.3.1  Schutzgut Mensch

Die baubedingten Auswirkungen auf den Menschen beschranken sich im Wesentlichen auf
den Abschnitt Orleansstrale/Berg am Laim-Strale, da hier die S-Bahn-Tunnel in offener
Bauweise erstellt werden sowie auf die Baustelleneinrichtungsflachen fir die Rettungs-
schachte und den Haltepunkt Ostbahnhof (tief). Da sich im direkten Umfeld fast immer emp-
findliche Wohnbebauung und beim Rettungsschacht 7 in den Maximiliansanlagen auch emp-
findliche Erholungsbereiche befinden, treten erhebliche Beeintrachtigungen insbesondere
durch Baularm auf. Durch die fir die Bauphase vorgesehenen Schallschutzmaflinahmen und
sonstige Vorkehrungen zum Schutz vor baubedingten Emissionen werden die Beeintrachti-
gungen jedoch gemindert. AuRerdem stehen in zumutbarer Entfernung zahlreiche Erho-

lungs- und Freizeitbereiche sowie Kinderspielplatze zur Verfigung.
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Die anlagebedingte Flacheninanspruchnahme erfolgt mit Ausnahme einzelner Nebenanla-
gen wie z.B. Rettungsschachte innerhalb bestehender Gleisanlagen. Die Rettungsschéachte
sind Uberwiegend im Bereich offentlicher Wege und Platze vorgesehen. Anlagebedingte Fla-
chen- und Funktionsverluste fur die Wohnfunktion und die Wohnumfeldfunktion sowie die
Erholungsfunktion sind daher nicht bzw. nur untergeordnet zu erwarten. Gleiches gilt fir Zer-
schneidungswirkungen, da durch die MalRnahme im bestehenden Gleisfeld keine neuen Wir-

kungen verursacht werden.

Betriebsbedingt waren flr das Schutzgut Mensch Schall- und Erschitterungswirkungen so-
wie Auswirkungen durch elektromagnetische Felder zu beurteilen. Im Bereich des oberirdi-
schen Trassenabschnittes zwischen der Berg-am-Laim-Straf3e und Leuchtenbergring fihren
die Schallimmissionen teilweise zu einer geringfiigigen Erhéhung der Beurteilungspegel. Zu
den Auswirkungen des gegenstandlichen Vorhabens auf die bestehende Larmvorbelastung
aus Straflen- und Schienenverkehr ist Folgendes auszufihren: Da sich die 2. S-Bahn-
Stammstrecke zwischen Ostbahnhof und Berg-am-Laim-Stral3e noch im Tunnel befindet,
kommt es in diesem Bereich zu keiner Veranderung bzw. zu einer geringflgigen Verbesse-
rung der Gesamtlarmbelastung. Zu geringflgigen Erh6hungen des Gesamtpegels kommt es
jedoch sudlich des Haltepunktes Leuchtenbergring im Bereich der Dingolfinger und der
Neumarkter StraBe. Da in diesem Bereich jedoch eine sehr hohe Vorbelastung besteht, ist
die geringfuigige Erh6hung des Gesamtpegels aus Umweltsicht als geringe Beeintrachtigung
zu werten. Hinsichtlich der Erschitterungen sind betriebsbedingt keine erheblichen Auswir-
kungen zu erwarten, da entweder die Abstdnde zur angrenzenden Bebauung zur Trasse

entsprechend groR3 sind oder aktive ErschitterungsschutzmaRhahmen vorgesehen sind.

Auch sind durch die im Zusammenhang mit der 2. S-Bahn-Stammstrecke entstehenden
magnetischen Felder keine gesundheitlichen Beeintrachtigungen zu befirchten bzw. Auswir-

kungen durch das elektromagnetische Feld kénnen vernachlassigt werden.

B.3.2.3.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Mit dem gegenstandlichen Bauvorhaben ist folgender Lebensraum- und Funktionsverlust
bzw. folgende Lebensraumveranderung durch bau- und anlagebedingte Flacheninanspruch-

nahme verbunden.

Insgesamt werden im gegenstandlichen Planfeststellungsabschnitt projektbedingt rund 11,9

ha Flachen in Anspruch genommen, davon rund 9 ha im Bereich der 2. S-Bahn-
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Stammstrecke und knapp 2,9 ha im Bereich der Bereitstellungsflachen. Ein Grof3teil der
BaumafRnahmen findet auf versiegelten und teilversiegelten Flachen statt. Durch Flachen-
und damit Funktionsverlust sowie durch Beeintrachtigung der Lebensraumfunktion werden
4,5 ha Biotopflachen betroffen, davon 1,5 ha mit sehr hohem funktionalem Wert, 1,35 ha mit

hohem, 0,67 ha mit mittlerem und 0,95 ha mit sehr geringem funktionalem Wert.

Die bauzeitlichen Biotopverluste von rund 4,1 ha durch Baustelleneinrichtungs- und Bereit-
stellungsflachen sind sehr geringer und geringer Beeintrachtigung zuzuordnen. Der voriiber-
gehende Verlust von rund 1 ha Biotopstrukturen im Biotopkomplex 3 a ist als geringe Beein-
trachtigung zu werten. Der Verlust von 0,36 ha Biotopstrukturen durch dauerhafte Uberbau-
ung und Versiegelung in diesem Biotopkomplex ist einer hohen Beeintrachtigung zuzuord-

nen.

Fur Tiere ergeben sich die gleichen Verluste von Lebensraumflachen durch direkte Flachen-
inanspruchnahme, wobei als erheblich nur die Flacheninanspruchnahme innerhalb des Bio-
topkomplexes Nr. 3 a ,Bahnflachen und -nebenflachen zwischen Ostbahnhof und Berg am

Laim" gewertet wird.

Ein Teilverlust von Habitaten der Heuschrecken, Tagfalter, Bienen und Landwanzen erfolgt
im Bereich der Berg-am-Laim-Stral3e und der ostlichen Planfeststellungsgrenze.

In den Maximiliansanlagen kommt es durch die Rodung eines alten Traufbaumes zum Teil-
verlust des potenziellen Bruthabitats des Grlinspechts. Der Lebensraumverlust wird als ge-
ringe Beeintrachtigung eingestuft, da der Lebensraum sich weitrdumig nach Siden und Nor-
den erstreckt. Mit der Rodung des alten Traufbaumes ist auch der Verlust potenzieller Fle-
dermausquartiere verbunden. Da im Umfeld jedoch eine Vielzahl geeigneter Fledermaus-
guartiere vorhanden ist (alter Baubestand), ist die Beeintrachtigung ebenfalls als gering ein-

zustufen.

Auftretende Storwirkungen durch Larm fur den Grinspecht und die Fledermause wahrend
der Bauphase im Bereich der Maximiliansanlagen (RS 7) werden als nicht erheblich beurteilt,
da der weitrdumige Lebensraum an der Isarhangseite in seiner Habitatfunktion bestehen
bleibt und der Bereich durch Verkehrs- und Freizeitlarm bereits vorbelastet ist. Auch die bau-
zeitlichen Auswirkungen auf die Vdgel im Bereich der Bahnanlagen zwischen Ostbahnhof

und dstlicher Planfeststellungsgrenze sowie im Bereich der Bereitstellungsflachen Am Hull-
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graben und am Rangierbahnhof Minchen-Nord sind nicht als erheblich einzustufen, da sie
zeitlich begrenzt sind, die Bereiche durch Verkehrslarm ebenfalls bereits vorbelastet sind
und der Uberwiegende Teil des Habitats der Bahnanlagen in seiner Habitatfunktion bestehen
bleibt. Die betroffenen Arten kdnnen in weniger gestérte Bereiche ausweichen, so dass eine
signifikante Beeintrachtigung durch Larm nicht zu beflrchten ist. Betriebsbedingte Storwir-
kungen der Fauna im Innenstadtbereich bis zur Berg-am-Laim-Stral3e treten nicht auf, da die
S-Bahn hier im Tunnel verlauft. Im Bereich zwischen Berg-am-Laim-Stralie und dstlicher
Planfeststellungsgrenze wird mit keiner signifikanten Verstarkung der Stérwirkungen fir die
Vogelarten gerechnet, da durch den Betrieb auf der S-Bahn-Strecke und der Fernbahnstre-
cke eine Vorbelastung der Bereiche gegeben ist. Auf den freien Streckenabschnitten zwi-
schen der Berg-am-Laim-StraRe und der 6stlichen Planfeststellungsgrenze wird mit keiner
signifikanten Verstarkung der Stérwirkungen fur die Vogelarten gerechnet, da durch den Be-
trieb auf der S-Bahn-Strecke und der Fernbahnstrecke eine Vorbelastung der Bereiche be-

reits gegeben ist.

In Bezug auf streng geschutzte Tier- und Pflanzenarten und européische Vogelarten sind
folgende Verbotsverletzungen zu erwarten: Streng geschiitzte Pflanzenarten kommen im
gegenstandlichen Planungsabschnitt nicht vor. In Bezug auf streng geschiitzte Tierarten und
europaische Vogelarten hat die Priifung ergeben, dass bei der Zauneidechse Verbotstatbe-
stande des § 44 Abs. 1 BNatschG erfillt werden. Zur weiteren Einzelheiten wird auf die Aus-
fihrungen unter B.5.7 dieses Beschlusses verwiesen.

B.3.2.3.3  Schutzgut Boden

In der Bauphase kommt es zu flachigen Beanspruchungen von Bdden vor allem im Bereich
der Baustelleneinrichtungsflachen und Bereitstellungsflachen. Baubedingte Beeintrachtigun-
gen in Form von Umlagerungen oder Verdichtungen von Bdden treten beim Bau des Tun-

nelabschnittes in offener Bauweise auf.

Naturliche bzw. bedingt naturnahe Béden werden punktuell im Bereich der Maximiliansanla-
gen betroffen (Rettungsschacht 7, Abzweig Praterinsel). Trotz der Vorbelastung durch die
Lage in einem stark frequentierten Erholungsschwerpunkt ist die Bedeutung vor allem inner-
halb des Stadtgebietes hoch. Die Beeintrachtigung dieser Bodeneinheit durch bauzeitliche

Malnahmen auf ca. 0,012 ha wird als mittel eingestuft.
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Des Weiteren werden neben den bereits versiegelten Béden ohne natirliche Boden-
funktionen, die nicht bilanziert werden, ausschliellich anthropogen veranderte bzw. Uber-
pragte Bdoden bauzeitlich oder dauerhaft in folgenden Bereichen dauerhaft in Anspruch ge-
nommen:
- Rettungsschacht 7, Angriff Praterinsel
- Haltepunkt Ostbahnhof (tief) (Orleansplatz, Grunstreifen hinter dem Berufsbildungs-
zentrum)
- Baustelleneinrichtungsflachen Tunnelvortriebsmaschine offene Bauweise, nérdlich
und sudlich der Berg-am-Laim-Unterfiihrung

- Bereitstellungsflache Rangierbahnhof Miinchen-Nord.

Mit ca. 1,02 ha Uberwiegen im Bereich der Stammstrecke die bauzeitlichen Inanspruchnah-
men von Bdden. Die hiermit verbundenen temporaren Versiegelungen bzw. Befestigungen
werden nach Beendigung der Baumalinahme wieder zuriickgebaut. Da es sich um anthro-
pogene Bbdden ohne natiirliche Bodenfunktionen handelt, haufig mit nicht geogenen Oberbo-
denhorizonten, die aufgrund der innerstadtischen Lage zudem eine mehr oder weniger hohe
Vorbelastung aufweisen, wird die Beeintrdchtigung als gering eingestuft. Die Empfindlichkeit
gegeniuber Bodenumlagerung und Verdichtung ist gering.

Im Fall des Baus von Tunnelabschnitten in offener Bauweise werden nach Abschluss der
MalRnahme die urspriinglichen Oberflachenverhaltnisse wiederhergestellt. Konkret bedeutet
dies, dass die urspriinglichen Grunstreifen bzw. Baumscheiben wieder angelegt werden. Die
hier vorkommenden anthropogenen Bdden sind als unempfindlich gegen Umlagerung zu be-
urteilen. Die Beeintrachtigung ist somit gering. Beim Abschnitt Ostbahnhof — Bahnhofsteil
Leuchtenbergring sind im Wesentlichen versiegelte Boden betroffen, was sich unerheblich

auf das Schutzgut Boden auswirkt.

Verhaltnismalig groRe bauzeitliche Inanspruchnahmen von Béden resultieren aus der tem-
poréaren Einrichtung der Bereitstellungsfliche Rangierbahnhof Minchen-Nord. Hier ergibt
sich eine Uberplanung von Bdden in Hohe von rund 1,5 ha. Diese Flachen werden grund-
satzlich befestigt, wobei bevorzugt auf Bereiche zuriickgegriffen wird, die anthropogen uber-
préagt sind, so dass keine natirlichen Bdden betroffen sind. Soweit unversiegelte, anthropo-
gen Uberpréagte Béden von temporaren Befestigungen betroffen sind, ist von einer geringen

Beeintrachtigung auszugehen.
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Anlagebedingt werden im Bereich der Stammstrecke ca. 0,017 ha Boden dauerhaft Gberbaut
oder versiegelt. Hierdurch liegt trotz der anthropogenen Uberpragung dieser Boden und des
geringen funktionalen Wertes eine mittlere Beeintrachtigung vor. Dies ist darin begriindet,
dass diesen Bdden innerhalb des dicht bebauten Innenstadtbereiches eine besondere Be-

deutung zukommt.

B.3.2.3.4  Schutzgut Wasser

Wahrend der Bauzeit sind fir den maschinellen Tunnelvortrieb keine Wasserhaltungsmalf3-
nahmen erforderlich. Bauzeitliche Wasserhaltungen im Bereich der Trog- und Tunnelab-
schnitte in offener Bauweise sowie im Spritzbetonvortrieb (Angriffsbauwerke Abzweig Prater-
insel, Haltepunkt Ostbahnhof (tief), Rettungsschéachte) filhren zu keiner erheblichen Beein-

trachtigung des Grundwassers.

Im dstlichen Tunnelabschnitt werden Deckschichten durchstof3en. Prinzipiell besteht das Ri-
siko eines groReren ,Kurzschlusses” zwischen quartaren und tertidren Grundwasservor-
kommen. Durch die auszufiihrenden MaRnahmen beim Tunnelvortrieb (vor allem Dichtungs-
korper, Ringspaltverpressung, Spritzbetonbauweise) finden jedoch keine ,Umlaufigkeiten®

statt, die zu einem ,Kurzschluss" zwischen Quartér und Tertiar fihren kénnten.

Bei den im Quartar verlaufenden Tunnelabschnitten wird ein quartarer Grundwasseraufstau
durch Grundwasserlberleitungsanlagen auf ein zulassiges Mal3} beschréankt. Dauerhafte
Grundwasserabsenkungen sind nicht vorgesehen. Auch die geringe Nutzungseinschrankung

bei einem Tertidrwassernutzer ist als unerheblich fur das Schutzgut Wasser zu betrachten.

Eine nennenswerte Verminderung der Grundwasserneubildung ist grundsatzlich nicht zu er-
warten, da das Oberflachenwasser der freien Strecke in den natlrlich anstehenden Teras-
senschottern versickert werden kann. Das Trogwasser wird Uber Entwasserungsleitungen
gefasst und zu einer Versickerungsanlage gepumpt. Ebenso erfolgt eine Versickerung von
Oberflachenwasser der Hochbauten, des Uberwerfungsbauwerkes, der Bahnsteige und des

FuRgangersteges in den Quartarkiesen, teilweise mittels Sickerschachten.
Betriebsbedingt treten keine Beeintrachtigungen durch Leckwasser des Tunnels und

Schleppwasser der Zuge auf (Sammlung der Wasser im Tunnelbereich und Ableitung in die

Kanalisation).
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Gesamtbetrachtet sind keine erheblichen Beeintrachtigungen des Naturhaushaltsfaktors

Wasser zu erwarten.

B.3.2.3.5 Schutzgut Klima und Luft

Der Verlust klimawirksamer Flachen durch Flacheninanspruchnahme ist wie folgt zu bewer-

ten:

Die Beeintrachtigung des Naturhaushaltsgutes Klima ist fur die Bauzeit und fir weitere Jahre
im Bereich des Orleansplatzes einschlie3lich der Griinanlage vor dem Berufsbildungszent-
rum (temporarer Verlust von 90 Baumen bzw. Gehdlzstrukturen mit der Funktion als Luft-
/Staubfilter und Beschattung) als hoch und damit als erheblich einzustufen. da sich Uber ei-
nen Zeitraum von ca. 6 Jahren die klimatischen Verhdaltnisse im StraBenraum bzw. im Platz-
bereich spirbar negativ verandern und sich auch dartiber hinaus noch mehrere Jahre aus-

wirken werden (bis die neuen Baume wieder entsprechende Kronengréf3en erreicht haben).

Die Baumafinahmen im Zuge des Baus der Rettungsschéachte (einschlie3lich des Abzweigs
Praterinsel) sind als unerhebliche Beeintrachtigung zu werten, da es sich um punktuelle
BaumalRnahmen mit jeweils wenigen Baumrodungen handelt. Erhebliche anlagebedingte
Beeintrachtigungen auf das Schutzgut Klima und Luft sind nicht zu erwarten.

Die baubedingte Belastung des Schutzgutes Luft durch Staubentwicklungen im Bereich der
Rettungsschachte, des Haltepunktes Ostbahnhof (tief) und der Baustelleneinrichtungsfla-
chen im Bereich Haidenauplatz bedeutet unter der Voraussetzung, dass grof3ere unbefestig-
te Flachen in Trockenperioden feucht gehalten werden, eine geringe Beeintrachtigung. Glei-

ches gilt fir den Bereich der Bereitstellungsflachen.

B.3.2.3.6  Schutzgut Landschaft

Die durch bauliche Eingriffe temporar und dauerhaft eintretenden Verluste von Stadtbildein-

heiten sind wie folgt zu bewerten:

Die Beeintrachtigung durch Fallung eines alten Traufbaumes in den Maximiliansanlagen wird
wegen des eng begrenzten Eingriffes in Baumstrukturen, der durch die beidseits angrenzen-
de, dichte Bestockung optisch stark verringert wird, als mittel eingestuft. Im Bereich der
Milchstral3e/KellerstraRe bedeutet die Rodung von 3 StralRenbaumen eine erhebliche Beein-
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trachtigung des Stadtbildes. Nicht zuletzt, weil es die einzigen Stralenbdume in diesem Be-
reich sind, stellen sie stadtbildpragende Strukturen dar, hier vor allem die Linde, die auf einer

platzartigen StraRenverbreiterung inmitten eines exponierten Rondells stockt.

Auf dem Orleansplatz einschlielich des Grunstreifens hinter dem Berufsbildungszentrum
werden baubedingt 90 Baume gerodet. Die Beeintrachtigung ist aufgrund der hohen Anzahl
der zu rodenden Baume, ihres mittleren Alters von ca. 20-25 Jahren, vor allem aufgrund der
damit verbundenen vollstandigen Anderung des Platzbildes als erheblich einzustufen. Die
Baume, vor allem Rosskastanien geben dem Platz und damit dem Stadtbild in diesem Be-
reich sein charakteristisches Aussehen. Der optische Charakter dieser Stadtbildeinheit wird
dadurch Uber die 6-jahrige Bauzeit hinaus stark beeintrachtigt. Auch nach Wiederherstellung
des Platzes mit Ersatzpflanzung groRRkroniger Baume verbleiben aufgrund der langen Ent-
wicklungszeiten fir eine anndhernd starke Durchgriinung des Platzes langjahrige visuelle
Eingriffe. Die hohe Beeintrachtigung des Stadtbildes schlie3t auch die Auswirkungen durch

den temporaren Abbau der Brunnenanlage parallel zur Orleansstral3e mit ein.

Die visuellen Beeintrachtigungen durch die Gleistrasse und sonstige bauliche Anlagen der S-
Bahn sind wie folgt zu bewerten: Die baulichen Anlagen fir die Rettungsschachte sind auf-
grund der geringen Aufschitthéhe von 0,5 m als nicht wirkungsrelevant einzustufen. Glei-
ches gilt fur die Zugangsbereiche fir den Haltepunkt Ostbahnhof (tief). Dartiber hinaus sind
oberhalb des Haltepunktes Ostbahnhof (tief) technische Anlagen geplant, die sich auf das
Stadtbild bzw. auf das Ensemble des Orleansplatzes beeintrachtigend auswirken kénnen.
Wahrend die Schachbauwerke mit Gitterrostabdeckung, die ca. 60 cm Uber Gelandeniveau
ragen, das Stadt- bzw. Platzbild nur geringfligig beeintrachtigen, sind die tbrigen Luftungs-
bauwerke schon starker wahrnehmbar. Da die Liftungsanlage Bahnsteig im Dach des Bus-
bahnhofs integriert ist, wird diese als technisches Bauwerk kaum wahrgenommen; die visuel-
le Beeintrachtigung ist daher gering. Demgegenuber ist die geplante freistehende Luftungs-
anlage Technikbereich im Bereich des Zugangsbauwerkes Aufgang Mitte mit einer Hohe von
3,5 m Uber Gelandeniveau gut sichtbar. Durch die umgebenden Baume wird diese Anlage
zwar optisch teilweise abgeschirmt. Es verbleibt aber eine visuelle Beeintrachtigung, die als
mittel eingestuft wird. Im oberirdisch gefihrten Streckenabschnitt des gegensténdlichen
Planfeststellungsabschnittes (Bereich Ostbahnhof bis Leuchtenbergring) verlauft die Trasse
optisch eingebettet im bestehenden Gleisbereich. Die Oberleitung wird an bestehenden Mas-
ten befestigt, die lediglich in ihrer Lage optimiert werden. Eine Stérung bestehender

Sichtachsen ist nicht gegeben. Daher liegt keine Beeintrdchtigung vor. Im Bereich des
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Leuchtenbergrings bei km 10,8+9 der Strecke 5510 wird ein neuer Ful3gangersteg mit einer
Aufstanderungshdhe von bis zu 12 m quer Uber das Gleisbett gefuhrt. Aufgrund der ringsum
hohen Bebauung mit den bereits eingeschrankten Sichtbeziehungen Nord-Sid sind daraus
keine Wirkungen abzuleiten. Bei Bau-km 1,11 werden nordlich der Gleisanlagen im Bereich
des bestehenden Funkmastes vor dem Schalthaus GV8.2 Telekom-Schaltschrénke aufge-
stellt. Auf dem Bahnsteig C des Bahnhofsteils Leuchtenbergring wird westlich der Bahnsteig-
zugange zum 0stlichen Ful3- und Radwegtunnel der Leuchtenbergringunterfihrung in Bau-
km 1,1+47 eine Abfertigungs-Kanzel erstellt. Beide Hochbauten sind hinsichtlich ihrer Wir-
kungen auf das Stadtbild als vernachlassigbar zu beurteilen. Hinter dem Berufsbildungszent-
rum wird eine Netzersatzanlage gebaut. Das unterkellerte Gebaude mit den MafRen 15 m x5
m ist 4 m hoch. Aufgrund der Lage zwischen dem Berufshildungszentrum und der Bahnanla-
ge ist die Netzersatzanlage kaum einsehbar und daher als unerheblich fiir das Stadtbild zu

beurteilen.

Die entlang des Trassenastes zwischen Ostbahnhof und Bahnhofsteil Leuchtenbergring ge-
plante Trafolibergabestation, Trafostation und zwei Weichenheizstationen flihren zu einer
geringen Beeintrachtigung des Stadtbildes, da die Bauwerke innerhalb oder am Rande der
Gleisanlagen geplant sind und mit Ausnahme der Trafolubergabestation zu keinem Verlust

von Vegetationsstrukturen fihren.

Im Zuge des Neubaus der Trafolibergabestation TU Miinchen Ost neu im Bereich des Sozi-
algebaudes der DB AG bei km 0,2+00 wird ein Teil einer liickigen Gehdlzsukzession am
Rande der Bahnanlagen gerodet. Die Zufahrt erfolgt Gber die vorhandene Einfahrt auf das
DB Gelande und die 6stlich der Trafolbergabestation befestigte Flache. Aufgrund der ortli-
chen Situation im Gleisfeld des Bahnhofsbereiches mit seinem technisch gepragten Erschei-
nungsbild, der Sichtverschattung durch die verbleibenden Gehdlze sowie durch die grol3en
Linden entlang der FriedensstraBe wird die Beeintrachtigung des Stadtbildes ebenfalls als

gering eingestuft.

B.3.2.3.7  Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter

Auf der Bereitstellungsflache Rangierbahnhof-Minchen Nord wird ein Bodendenkmal
(Verebnete Grabhlgel der Bronze- und Hallstattzeit, ca. 1100 m nord-nordéstlich der Kirche
am St.-Martins-Platz in Moosach) in der Weise betroffen, dass zur Herstellung der Bereitstel-
lungsflache Oberboden in geringer Machtigkeit abgeschoben wird. Der Oberbodenabschub

wird jedoch so gering gehalten (ca. 20- 30cm), dass allenfalls geringe Auswirkungen auf das
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Bodendenkmal zu erwarten sind. Zur Vermeidung eines Neuauftrags gebietsfremden Bo-

dens wird der Oberboden zwischengelagert.

Da im Umfeld der Bereitstellungsflache am Hillgraben ein Bodendenkmal (Siedlungsspuren
vor- und frihgeschichtlicher Zeitstellung) und daher weitere Bodendenkmaler mit hoher
Wahrscheinlichkeit zu vermuten sind, wurden unter A.4.6 dieses Beschlusses zum Schutz

der Bodendenkmaler Nebenbestimmungen fur den Fall ihres Auffindens verfligt.

Im Bereich des Orleansplatzes, der Teil des Ensembles Ostbahnhofviertel (Franzosenviertel)
ist, werden verschiedene oberirdische Anlagen errichtet. Die baulichen Anlagen fiir die Ret-
tungsschachte werden aufgrund der geringen Aufschitthéhe von ca. 0,5 m als nicht wir-
kungsrelevant eingestuft. Gleiches gilt fiir die Zugangsbereiche fiir den Haltepunkt Ostbahn-
hof tief. Dariliber hinaus sind oberhalb des Haltepunktes Ostbahnhof (tief) technische Anla-
gen geplant, die sich auf das Ensemble des Orleansplatzes beeintrachtigend auswirken kén-
nen. Wahrend die Schachtbauwerke (mit Gitterrostabdeckung), die ca. 60 cm Uber Gelan-
deniveau ragen, das Erscheinungsbild des Ensembles nur geringfugig beeintrachtigen, sind
die Ubrigen Luftungsbauwerke starker wahrnehmbar. Da die Liftungsanlage ,Bahnsteig” im
Dach des Busbahnhofs integriert ist, wird diese als technisches Bauwerk kaum wahrgenom-
men und liegt vom schitzenswerten Ensemble zudem in deutlicher Entfernung; die visuelle
Beeintrachtigung ist daher gering. Demgegentiber ist die geplante freistehende Luftungsan-
lage ,Bahnsteig” im Dach des Zugangsbauwerks ,Aufgang Mitte* mit einer Héhe von 3,5 m
Uber Gelandeniveau gut sichtbar. Durch die umgebenden Baume wird diese Anlage zwar op-
tisch teilweise abgeschirmt, es verbleibt aber eine visuelle Beeintrachtigung, die als mittel

einzustufen ist.

Durch entsprechende technische Vorkehrungen wird sichergestellt, dass Schaden an Bau-

denkmalern nicht auftreten.

B.3.2.3.8 Wechselwirkungen

In die Bewertung der Umweltauswirkungen sind schutziibergreifende Wechselwirkungen im
Sinne des UVPG bei der Beurteilung der einzelnen Schutzgiter weitestgehend mit einge-
flossen. So wurden letztlich nicht strikt voneinander getrennte Schutzgiter betrachtet, son-
dern bestimmte Funktionen des Naturhaushaltes, die sich einzelnen Schutzgiitern zuordnen
lassen, deren konkrete Auspragung aber schutzgutiibergreifend zu bestimmen ist. Auswir-

kungen auf die Wechselwirkungen zwischen raumlich benachbarten bzw. getrennten Oko-
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systemen sowie zwischen Landschaftsstruktur und Landschaftsfunktionen wurden ausfihr-
lich bei den Schutzgutern Tiere, Pflanzen, und biologische Vielfalt, Menschen und Land-
schaft/Stadtbild behandelt. Weitere Wechselwirkungen treten im gegenstandlichen Vorhaben
nicht auf. Auch waren die Wechselwirkungen im vorliegenden Fall von untergeordneter Be-
deutung, da der Einfluss des Menschen auf die biotischen und abiotischen Schutzgiter in-

nerhalb des Stadtgebietes von Minchen sehr hoch ist.

B.3.24 Einwendungen

Soweit von den fir Umwelt zustandigen Behérden im Laufe des Verfahrens Einwendungen
oder Forderungen erhoben wurden bzw. Hinweise gegeben wurden, wurde diesen durch
vorgenommen Planédnderungen, durch die Aufnahme von Nebenbestimmungen (vgl. A.4.3)
oder durch Zusagen des Vorhabentragers (vgl. A.5.1.11) weitgehend nachgekommen. Fir
den Ubrigen Teil ergab die Abwagung, dass sie aus den vom Vorhabentrager zutreffend dar-

gelegten Grinden zuriickzuweisen waren.

B.3.2.5 Zusammenfassung

B.4

Nach Abwéagung aller umweltrelevanten Belange kommt die Planfeststellungsbehdrde zu
dem Ergebnis, dass das gegensténdliche Vorhaben zwar Auswirkungen auf die Schutzguter
des UVPG hat, unter Bericksichtigung der vorgesehenen Schutzvorkehrungen und Kom-

pensationsmalinahmen aber umweltvertraglich ist.

FFH-Vorprifung

Das Vorhaben ist mit § 34 BNatschG vereinbar.

Im weiteren Umfeld des Untersuchungsraumes des Planfeststellungsabschnittes 1 der 2. S-
Bahn-Stammstrecke Miinchen befindet sich ein Teilgebiet des FFH-Gebietes ,Nymphenbur-
ger Park mit Allee und Kapuzinerhélzl”. Vor diesem Hintergrund hat der Vorhabentrager hin-
sichtlich des Gesamtprojektes 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen untersucht, ob dies geeig-
net sein konnte, Beeintrdchtigungen des Schutzgebietes in seinen fur die Erhaltungsziele
oder den Schutzzweck mafgeblichen Bestandteilen hervorzurufen. In der Unterlage 21.2.1,
Beilage 1 (Fachbeitrag Natura 2000, FFH-Betrachtung Nymphenburger Park mit Allee und
Kapuzinerhdlzl (DE 7834-301), Planfeststellungsabschnitt 1-3), auf die vollinhaltlich Bezug
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genommen wird, kommt der Vorhabentrager zu dem von der Planfeststellungsbehdrde tber-
pruften und far richtig befundenen Ergebnis, dass hinsichtlich des FFH-Gebietes ,Nymphen-
burger Park mit Allee und Kapuzinerhdlzl* und seiner fur die Erhaltungsziele des Gebietes
mafgeblichen Bestandteile Beeintrachtigungen durch das Gesamtvorhaben 2. S-Bahn-
Stammstrecke Minchen sowie durch das Zusammenwirken mit anderen Pl&anen und Projek-
ten ausgeschlossen werden kénnen. Auf vertiefende FFH-Vertraglichkeitsprifungen konnte

daher verzichtet werden.

B.5 Materiell-rechtliche Wiurdigung des Vorhabens
B.5.1 Planrechtfertigung

Das gegenstandliche Vorhaben wird entsprechend diesem Planfeststellungsbeschluss zu-

gelassen, da es verniinftigerweise geboten im Sinne des Fachplanungsrechts ist.

Die heutige S-Bahn-Stammstrecke zwischen Laim und Ostbahnhof ist das verkehrliche
Kernstuck und gleichzeitig eine betriebliche Engstelle im gesamten Minchner S-Bahn-Netz.
Die sehr starke verkehrliche Nachfrage, Bahnhofsbelastungen von bis zu 180.000 Ein- und
Aussteigern pro Tag, die ganztdgig hohe Auslastung der bestehenden S-Bahn-
Stammstrecke mit rund 1000 Zugfahrten und der nach wie vor hohe Anteil an Mischbe-
triebstrecken im S-Bahn-Bereich beanspruchen das S-Bahn-System Minchen bis an die
Grenzen der maximalen Leistungsfahigkeit. Die dichte Zugfolge auf der bestehenden S-
Bahn-Stammstrecke von bis zu zwei Minuten bietet nur wenige Mdglichkeiten Unregelmé-
Rigkeiten wieder auszugleichen. Verstarkt wird diese Situation durch die hohen Bahnhofs-
belastungen an den Stationen Hauptbahnhof, Karlsplatz (Stachus), Marienplatz sowie Ost-
bahnhof. Trotz der sogenannten ,Spanischen Losung“ an diesen S-Bahn-Stationen, bei der
nach beiden Seiten Bahnsteige vorhanden sind, wobei der eine nur fir den Einstieg und der
andere nur fir den Ausstieg vorgesehen ist, werden gerade in den Hauptverkehrszeiten die
planméaRigen Aufenthaltszeiten zum Teil nennenswert Uberschritten. Zudem entsprechen die
tatsachlich gemessenen Plnktlichkeitswerte nicht den gewlinschten Werten. Mit dem ausge-
fuhrten sogenannten ,520 Mio. DM-Ausbauprogramm® konnten zunéachst die notwendigsten
verkehrlichen Verbesserungen realisiert werden. Aufgrund des Ausbauprogramms wurde im
Ostbahnhof ein weiteres Gleis mit Bahnsteigkante (Gleis 5) fur den S-Bahnverkehr bereitge-
stellt. Hierdurch konnte eine Verdichtung der Zugfolge auf drei westlichen und zwei dstlichen
Streckenasten realisiert werden. Um weitere Linien mit Taktverdichtung fahren zu kénnen,

sind jedoch zusatzliche MaRnahmen erforderlich. Auf den bestehenden zwei Gleisen der S-
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Bahn ist Uber die derzeit vorgesehenen 30 Ziuge je Stunde technisch keine weitere Steige-
rung mehr moglich. Das bestehende Nadel6hr S-Bahn-Stammstrecke inklusive Ostbahnhof
lasst das Gesamtsystem nach wie vor sehr sensibel auf UnregelmaRigkeiten reagieren. Fir
eine grundlegende Attraktivitatssteigerung und Verbesserung der Betriebsqualitat fur die
Minchener S-Bahn ist die bestehende S-Bahn-Stammstrecke zu entlasten und im Storfall
eine alternative Fahrmdglichkeit in die Minchener Innenstadt zu schaffen. Die geplante 2. S-
Bahn-Stammstrecke erfiillt diese Funktionen. Es werden mit ihr zusatzliche Streckenkapazi-
taten zur Weiterentwicklung des Minchener S-Bahn-Systems bereitgestellt, und es erfolgt
eine Entlastung der bestehenden S-Bahn-Stammstrecke und der Hauptumsteigepunkte
Hauptbahnhof und Marienplatz durch ein gleichwertiges bzw. verbessertes Bedienungskon-
zept. Zudem wird eine Entlastungs- bzw. Ausweichstrecke fur den Stérungsfall der beste-
henden S-Bahn-Stammstrecke bereitgestellt, was zu einer hohen Betriebssicherheit und ei-
ner Verringerung der Storanfalligkeit des Gesamtnetzes fiihrt. Die Mdglichkeit der Nutzung
von zwei Stammstrecken erhoht die Betriebsqualitdt des gesamten S-Bahn-Netzes. Neben
einer Starkung des o6ffentlichen Personenverkehrs im S-Bahn-Bereich erfolgt auch eine Ver-
knipfung mit bestehenden U-Bahn-Linien auf kurzen Wegen sowie mit StralRenbahn und

Bus.

Ohne den Bau der 2. S-Bahn-Stammstrecke ware das in den kommenden Jahren in der
morgendlichen Spitzenstunde prognostizierte Fahrgastaufkommen kaum mehr zu bewalti-
gen. Durch den Bau der 2. S-Bahn-Stammstrecke konnen zudem Taktverdichtungen auf den

AuRenasten des S-Bahn-Netzes realisiert werden.

Der gegenstandliche Planfeststellungsabschnitt ist als Teil der geplanten 2. S-Bahn-

Stammstrecke daher objektiv erforderlich.

Soweit Einwande gegen die Planrechtfertigung mit dem Argument erhoben wurden, dass die
Finanzierung der 2. S-Bahn-Stammstrecke nicht gesichert sei und dass der mdgliche Nutzen
des Projektes in keinem akzeptablen Verhaltnis zu seinen Kosten stiinde, ist Folgendes aus-
zufiihren: Die Kosten und die Finanzierung des Projektes sind nicht Gegenstand der Plan-
feststellung. Die vom Vorhabentrdger zu erstellende Nutzen-Kosten-Untersuchung, die im
vorliegenden Falle positiv ausfiel, trifft keine Aussage zur Planrechtfertigung des Vorhabens.
Diese ist vielmehr allein anhand des zu prognostizierenden Bedarfs zu bemessen. Die Fi-

nanzierung des Vorhabens spielt im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens nur insoweit
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eine Rolle, als dass diese im Zeitpunkt der Planfeststellung nicht ausgeschlossen sein darf
(vgl. z.B. BVerwG, Urteil vom 20.05.1999, Az. 4 A 12/98).

Hierfar liegen dem Eisenbahn-Bundesamt keine Anhaltspunkte vor. Die von einigen Einwen-
dern vorgetragene Priifung der Finanzierung der 2. S-Bahn-Stammstrecke durch den Bun-
desrechnungshof bedeutet keine Ausgeschlossenheit der Finanzierung. Zum einen liegt das
Ergebnis der Prifung des Bundesrechnungshofes noch nicht vor und zum anderen trifft der
Bundesrechnungshof diesbeziiglich keine rechtsverbindlichen Entscheidungen, sondern
spricht lediglich Empfehlungen aus. Der gestellte Antrag, mit dem Erlass des Planfeststel-
lungsbeschlusses zu warten, bis das Ergebnis der Prifung des Bundesrechnungshofes vor-
liege, war daher abzulehnen. Ebenso war der Antrag nach Zugang zur bzw. Einblick in die
Nutzen-Kosten-Untersuchung im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens abzulehnen, da
die Untersuchung nicht der Rechtfertigung eines Investitionsvorhabens in der Planfeststel-

lung dient.

Auch Anregungen zu anderen Projekten bzw. einer anderen Verwendung von offentlichen
Finanzmitteln vermogen die Planrechtfertigung des gegenstandlichen Vorhabens nicht zu

verneinen.

B.5.2 Planungsvarianten

Die Planfeststellungsbehérde kommt zu dem Ergebnis, dass die durch den Vorhabentrager
fur das Projekt 2. S-Bahn-Stammstrecke gewahlte Planung (Trassenvariante D 3.1) den Er-
fordernissen aus dem Minimierungs- und Optimierungsgebot entspricht. Es ist keine andere
Ldsung ersichtlich, durch die die mit der Planung verfolgten Ziele sich unter geringeren Ein-

griffen in entgegenstehende 6ffentliche und private Belange verwirklichen lieRen.

Eine sogenannte Nullvariante, d.h. die Beibehaltung des bisherigen Zustands, kommt nicht in

Betracht, da damit die planerischen Zielsetzungen nicht zu erreichen sind.
Die Untersuchung der vom Vorhabentrager in das Verfahren eingebrachten Trassenvarian-

ten im Hinblick auf die Erfullung der verfolgten Planungsziele und ihre Auswirkungen auf 6f-

fentliche und private Belange hat insbesondere Folgendes ergeben.
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B.5.2.1 Planungsziele

Die Planungsziele sind im Rahmen der Planrechtfertigung (vgl. die Ausfihrungen unter B.5.1

dieses Beschlusses) beschrieben worden. Auf die dortigen Ausfiihrungen wird verwiesen.

Zusammenfassend lassen sich die Planungsziele dahingehend definieren, dass fiur eine
grundlegende Attraktivitatssteigerung und Verbesserung der Betriebsqualitat fur die Mudn-
chener S-Bahn langfristig die bestehende S-Bahn-Stammstrecke und die Hauptumsteige-
punkte Hauptbahnhof und Marienplatz zu entlasten und im Stoérfall eine alternative Fahrmaog-
lichkeit in die Munchner Innenstadt zu schaffen ist, welche auch eine Verknipfung mit allen

bestehenden U-Bahn-Linien auf kurzen Wegen sowie mit StraRenbahn und Bus besitzt.

B.5.2.2 Korridore

Der Vorhabentrager hat verschiedene Moglichkeiten fiir eine 2. S-Bahn-Stammstrecke hin-
sichtlich baulicher Realisierbarkeit, verkehrlicher Wirkung, rechtlicher Durchsetzbarkeit sowie
weiterer Kriterien untersucht und bewertet. Dabei lagen die untersuchten Trassen innerhalb

von drei verschiedenen Korridoren.

B.5.2.2.1 Korridor 1

Korridor 1 fuhrt anndhernd parallel zur bestehenden S-Bahn-Stammstrecke von Laim, im
Westen die Altstadt querend, zum Bahnhof Minchen Ost / Leuchtenbergring im Osten. Die-
ser Korridor enthalt die diesem Planfeststellungsbeschluss zu Grunde liegende Variante D
3.1.

B.5.2.2.2 Korridor 2

Korridor 2 fuihrt von Laim entlang der bestehenden Gleisanlagen tiber den Bahnhof Miinchen
Sid zum Bahnhof Miinchen Ost (Sidring).

B.5.2.2.3 Korridor 3

Korridor 3 entspricht dem Korridor fiir das Projekt Miinchen 21, welches eine direkte Verbin-
dung des Hauptbahnhofes und des Ostbahnhofes mittels eines viergleisigen Tunnels (City-

Tunnel) unter der siudlichen Innenstadt vorsieht.
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B.5.2.3 Gewahlte Variante D 3.1

Die vom Vorhabentrager fur das Gesamtvorhaben 2. S-Bahn-Stammstrecke gewdahlte Vari-
ante D 3.1 hat ihren westlichen Beginn im Bereich des Bahnhofs Laim. Dieser wird entspre-
chend den betrieblichen und verkehrlichen Anforderungen ausgebaut. Ostlich des Bahnhofs
Laim wird die zweigleisige und elektrifizierte Strecke auf rund zwei Kilometer Lange parallel
zur bestehenden S-Bahn-Stammstrecke auf deren nordlicher Seite verlaufen, und die Ver-
knupfung beider Strecken erfolgt unmittelbar 6stlich des Bahnhofs Laim héhenfrei. Westlich
der Donnersbergerbriicke verlauft die 2. S-Bahn-Stammstrecke in einem Tunnel, der unter-
halb der Gleise zunachst zum Hauptbahnhof fihrt. In rund 42 m Tiefe unterhalb des Haupt-
bahnhofes in dessen Mittelachse entsteht der gleichnamige S-Bahnhof. Von dieser Station
schwenkt die Tunneltrasse in nérdliche Richtung, unterfahrt das Stachusbauwerk und folgt
soweit wie moglich den bestehenden Stral3enziigen Maxburgstrae und Léwengrube zum
Marienhof. Dabei werden die U-Bahn-Linien U1/U2 am Hauptbahnhof, die bestehende S-
Bahn-Stammstrecke in der PrielmayerstralRe, die U4/U5 am Karlsplatz und die U3/U6 am
Marienhof unterfahren. Am Marienhof wird in rund 40 m Tiefe die gleichnamige Station an-
geordnet. Im Anschluss an die Station schwenkt die Trasse zur Maximilianstraf3e und folgt
dieser bis zur Isar. Nach der Isarunterfahrung wird die Abzweigstelle Praterinsel erreicht. Die
Abzweigstelle Praterinsel erméglicht eine spatere Einbindung der sidlichen Streckenéste
des S-Bahn-Netzes aus Richtung Giesing in die 2. S-Bahn-Stammstrecke (Sudast). Im An-
schluss an die Abzweigstelle Praterinsel schwenkt die Strecke nach Stiden und erreicht an-
schlieRend aus westlicher Richtung kommend den Orleansplatz. Dieses ermdglicht im Weite-
ren die Fortfiihrung der Trasse in Ostlicher Richtung, so dass die Einbindung in das beste-
hende Gleisfeld nach Unterfahrung der Berg-am-Laim-StraRe noch vor dem Haltepunkt
Leuchtenbergring erfolgen kann. Zur engen verkehrlichen Verknipfung mit dem Fern- und

Nahverkehr wird unter dem Orleansplatz ein neuer Haltepunkt erstellt.

Zur Linienfihrung im gegensténdlichen Planfeststellungsabschnitt wird auf die Ausfiihrungen
unter B.1.1 dieses Beschlusses verwiesen. Ausfilhrungen zur Abschnittsbildung finden sich
unter B.5.3 dieses Beschlusses.

B.5.2.4 Untersuchte Losungsmoglichkeiten der Trassenfihrung
Der Vorhabentrager hat folgende unterschiedliche Lésungsmdéglichkeiten im Hinblick auf die

Trassenfuhrung untersucht und in den Planunterlagen dargestellt.
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B.5.2.4.1 Planungsvarianten A

Bei den als Planungsvarianten A bezeichneten Lésungsmoglichkeiten wird die Angebotser-
weiterung des S-Bahn-Netzes in Zusammenhang mit dem Projekt Miinchen 21 betrachtet.
Dieses Projekt sieht eine direkte Verbindung des Hauptbahnhofes und des Ostbahnhofes
mittels eines viergleisigen Tunnels (City-Tunnel) unter der sidlichen Innenstadt vor sowie
unterirdisch gelegene Bahnhtfe im Kreuzungsbereich mit den U-Bahn-Linien U1/U2 und

U3/U6 am Sendlinger Tor. Der City-Tunnel bindet von Stdwesten her in den Ostbahnhof ein.
Der Vorhabentrager hat dazu mehrere Untervarianten betrachtet:
1. Variante A 1: Mitnutzung des City-Tunnels, Trassenfuhrung tber Sendlinger

Tor

2. Variante A la:  Mitnutzung des City-Tunnels, Trassenfuhrung tber den Mari-

enplatz

3. Variante A 2: Mitnutzung des durch von Mlnchen 21 entlasteten Sudrings

4. Variante A 3: Neubau eines zweigleisigen S-Bahn-Tunnels unabhéngig von
Munchen 21

5. Variante A 3.1:  Nordlicher Korridor Laim — Karlsplatz (Marsstraf3e)
6. Variante A 3.2:  Sudlicher Korridor Laim — Karlsplatz (Bahnflachen)

7. Variante A 3.3:  Trassenvariante Isartorplatz

Weitere Einzelheiten zu diesen Varianten ergeben sich aus dem Erlauterungsbericht (Anlage
1), Teil A abschnittstibergreifender Teil, unter Punkt 5.1.1. Hierauf sei im Einzelnen verwie-

sen.

B.5.2.4.2 Planungsvarianten B

Unter diesem Begriff hat der Vorhabentrager die folgenden zwei Moglichkeiten untersucht
und miteinander verglichen; dabei entspricht die Trassenfiihrung der Variante B 1 der Trasse
der Variante A 3.2 und die Trassenfuhrung der Variante B 2 tiber den Siidring entspricht der-

jenigen gemaf Variante A 2:

1. Variante B 1: 2. S-Bahn-Tunnel (Trassenfihrung der Variante A 3.2)
2. Variante B 2: Ausbau S-Bahn-Sudring (Trassenfuhrung der Variante A 2)
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Weitere Einzelheiten zu diesen Varianten ergeben sich aus dem Erlauterungsbericht (Anlage
1), Teil A abschnittstibergreifender Teil, unter Punkt 5.1.2. Hierauf sei im Einzelnen verwie-

sen.

B.5.2.4.3 Planungsvarianten C

Wahrend bei den vom Vorhabentréger als Planungsvarianten A und B bezeichneten Varian-
ten jeweils sich wesentlich unterscheidende Trassenkonzepte durch den Vorhabentrager
miteinander verglichen und bewertet wurden, erfolgte unter dem Begriff Planungsvarianten C
eine schrittweise Optimierung der ausgewahlten Trasse. Folgende Mdglichkeiten wurden

vom Vorhabentrager untersucht und miteinander verglichen:

1. Variante C 1: Stationen Hauptbahnhof (Arnulfstraf3e) und Marienhof in Hochlage
2. Variante C 2: Bf Hauptbahnhof in Tieflage und Marienhof in Tieflage

3. Variante C 3: Bf Hauptbahnhof in Hochlage unterhalb des nérdlichen Fligels

4. Variante C 4: Hauptbahnhof in Tieflage unterhalb Bahnhofsachse

Weitere Einzelheiten zu diesen Varianten ergeben sich aus dem Erlauterungsbericht (Anlage
1), Teil A abschnittsubergreifender Teil, unter Punkt 5.1.3. Hierauf sei im Einzelnen verwie-

sen.

B.5.2.4.4 Planungsvarianten D

Im Zuge der Vor-, Entwurfs- und Genehmigungsplanung mit schrittweiser Detaillierung der
Planungen und vertieften Erkenntnisse ergaben sich in technischer Hinsicht verschiedene
Aspekte, die eine Uberarbeitung bzw. Optimierung der mit der Variante C4 gefundenen L6-
sung erforderlich machten. Des Weiteren machte die im Jahr 2008 getroffene Entscheidung,
die geplante Magnetschnellbahnstrecke zur Anbindung des Flughafens Miinchen an das Ei-
senbahnfernverkehrsnetz am Hauptbahnhof Miinchen nicht zu realisieren, es erforderlich,
die Verknipfung des Flughafens mit dem Fernverkehrsnetz Uber das auszubauende S-
Bahn-Netz so optimal wie mdglich zu gestalten. Folgende Moglichkeiten wurden vom Vorha-

bentrager untersucht und miteinander verglichen:

1. Variante D 1: Konkretisierte Variante C 4 mit Haupt- und Nebenast
2. Variante D 2: Geénderte Streckenfiihrung 0Ostlich der Isar mit Stid- und Ostast
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3. Variante D 3: Verknipfung des Ostastes am Ostbahnhof mit dem bestehenden Fern- und

Nahverkehr mit den Untervarianten:

D 3.1: Die Station liegt diagonal unter dem Orleansplatz bzw. der WeiRenburger Stral3e in
rund 36 m Tiefe und somit unterhalb der U-Bahnstationen der Linie U5, die rechtwinklig ge-
kreuzt wird. Uber den Ostkopf der neuen Station erfolgt die kurze Anbindung an den beste-
henden Ostbahnhof.

D 3.2: Die Station liegt parallel zur Orleansstral3e unter dem Orleansplatz in rund 36 m Tiefe
und somit unterhalb der U-Bahnstation der Linie U5, die schiefwinklig gekreuzt wird. Uber

den Ostkopf erfolgt die Anbindung an den bestehenden Ostbahnhof.

D 3.3: Die Station liegt parallel zur Orleansstraf3e unter dem Orleansplatz in rund 9 m Tiefe
und somit oberhalb der U-Bahnstation der Linie U5, die schiefwinklig gekreuzt wird. Die An-
bindung an den bestehenden Ostbahnhof erfolgt teilweise Uber die Strale.

D3.4: Die Station liegt parallel zu den S-Bahngleisen (Gleis 1 bis 5) unter dem Ostbahnhof in
rund 36 m Tiefe und somit unterhalb der U-Streckentunnel der Linie U5, die schiefwinklig ge-
kreuzt werden. Die Anbindung an den bestehenden Ostbahnhof erfolgt tber seitlich ange-
ordnete Aufgange ins Sperrengeschoss am Orleansplatz.

Weitere Einzelheiten zu diesen Varianten ergeben sich aus dem Erlauterungsbericht (Anlage
1), Teil A abschnittstibergreifender Teil, unter Punkt 5.1.4. Hierauf sei im Einzelnen verwie-

sen.

B.5.2.5 Gegentlberstellung und Bewertung der Varianten des Vorhabentrdgers durch
das Eisenbahn-Bundesamt

B.5.2.5.1 Planungsvarianten A

Die Planungsvarianten A betrachten die Streckenflhrung der S-Bahn in Zusammenhang mit
dem Projekt Minchen 21. Da eine Realisierung des Projektes nicht sichergestellt ist und eine
Kapazitatserweiterung der S-Bahn zwingend erforderlich ist, scheiden die Varianten Al, Ala
und A2 fur die Streckenfihrung aus. Die Planungsziele konnen bei diesen Varianten in ab-

sehbarer Zeit nicht realisiert werden. Um das Projekt Minchen 21 in Zukunft nicht zu behin-
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dern, ist der Korridor 3 (siehe oben) fur den eventuell entstehenden City-Tunnel frei zu hal-

ten. Somit beschréanken sich die méglichen umsetzbaren Varianten auf die Korridore 1 und 2.

B.5.2.5.2 Planungsvarianten B

Innerhalb der beiden verbleibenden Korridore befinden sich die vom Vorhabentrager als Pla-
nungsvarianten B untersuchten Trassenfihrungen. Dabei wurden zwei sehr unter-
schiedliche Modelle gegentiber gestellt. Die Variante B1 sieht einen parallel zur bestehenden
S-Bahn-Stammstrecke verlaufenden zweiten S-Bahn-Tunnel vor. Demgegentber steht die
als Variante B2 bezeichnete Planung, welche den Ausbau des Sidringes fir den S-

Bahnverkehr beschreibt.

Zunachst ist festzustellen, dass beide Lésungsmaoglichkeiten zu einer Minimierung der Kapa-

zitatsengpasse bei der S-Bahn in Miinchen beitragen.

Durch einen zweiten S-Bahn-Tunnel im Korridor 1 wird die bestehende S-Bahn-
Stammstrecke entlastet und eine fast identische Ausweichstrecke geschaffen, wodurch dem
Reisenden bei einem Stérungsfall langere Umwege erspart blieben. Des Weiteren wird durch

diese Losung der Verkehrsstrom in der Innenstadt konzentriert.

Der Ausbau des Sudringes im Korridor 2 wiirde eine Starkung des offentlichen Personenver-
kehrs im S-Bahnbereich fur die sidlichen Stadtteile von Minchen bedeuten, auch kodnnte
dadurch die Attraktivitit des OPNV dort gesteigert werden und eventuelle neue Fahrgéste
kébnnten gewonnen werden. Eine Ausweichstrecke fir die bestehende S-Bahn-
Stammstrecke wirde ebenfalls geschaffen und der in Kauf zu nehmende Umweg im Falle

einer Stérung ware aus Sicht der Planfeststellungsbehérde zumutbar.

Die Weiteren mit diesem Gesamtprojekt verfolgten Planungsziele, wie insbesondere eine
Entlastung der bestehenden S-Bahn-Stammstrecke und der Hauptumsteigepunkte Haupt-
bahnhof und Marienplatz, die Bereitstellung einer Entlastungs- bzw. Ausweichstrecke fir den
Storfall der bestehenden S-Bahn-Stammstrecke sowie die Verknipfung mit allen bestehen-
den U-Bahn-Linien auf kurzen Wegen sowie mit Stralenbahn und Bus lassen sich jedoch
durch den Ausbau des Sudrings zum Teil schlechter als bei einem zweiten S-Bahn-Tunnel
und zum Teil durch den Ausbau des Sidrings gar nicht erfillen. Eine Entlastung der beste-
henden S-Bahn-Stammstrecke wiirde bei einem zweiten Tunnel in starkem MalRe erfolgen

und Pendelziige zwischen dem Ostbahnhof und Pasing wéren nicht notwendig. Bei einem
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Ausbau des Sudrings wirde dagegen nur eine geringe Entlastung der bestehenden S-Bahn-
Stammstrecke erfolgen und Pendelziige zwischen dem Ostbahnhof und Pasing waren au-
Berhalb der Hauptverkehrszeit notwendig, aber nur unzureichend ausgelastet. Eine Entlas-
tung der Hauptverkehrsknoten Hauptbahnhof und Marienplatz wirde bei einem Ausbau des
Sudrings nicht erfolgen, und auch die Vernetzung mit dem bestehenden Streckennetz (S-
Bahn, U-Bahn, StralRenbahn) stellt sich wegen zusatzlicher Umsteigepunkte ungiinstiger dar
als bei einem 2. S-Bahn-Tunnel. Bei einem gréf3eren Storfall im Bereich des Ostbahnhofs ist
bei einem zweiten S-Bahn-Tunnel eine Umfahrung im Storfall mdglich, beim Ausbau des
Sidrings hingegen nicht, so dass es dann zu einem Erliegen des gesamtes S-Bahnbetriebes

kame.

Der Ausbau des Siidrings erfillt die verfolgten Planungsziele — wie aufgezeigt — zum Teil gar
nicht. Durch eine ganzlich andere Trassenflhrung dient er vielmehr ganz anderen Zielen
(statt einer Entlastung und Kapazitatssteigerung im Innenstadtbereich wirde der Ausbau des
Sudrings eine Verbesserung des OPNV fiir das siidliche Stadtgebiet von Miinchen bedeu-
ten). Daher stellt sich die Frage, ob der Ausbau des Sudrings Giberhaupt eine Alternative zu
einem zweiten S-Bahn-Tunnel darstellt oder ob es sich hier wegen eines anderen verkehrli-
chen Grundkonzeptes um ein génzlich anderes Projekt handelt, das gar nicht in die Alterna-
tivenprifung einzubeziehen wére. Die Frage kann hier letztendlich offen bleiben, da sich der
Ausbau des Sudrings auch unter Berticksichtigung der Auswirkungen auf private und 6ffent-
liche Belange jedenfalls gegentber einem zweiten S-Bahn-Tunnel nicht als eindeutig vor-

zugwaurdig aufdrangt.

Hinsichtlich der Auswirkungen auf sonstige 6ffentliche und auf private Belange ergibt sich

Folgendes:

Durch den Bau eines zweiten S-Bahn-Tunnels entstehen tUberwiegend Grundstiicksbetrof-
fenheiten und Betroffenheiten bezlglich der baubedingten Immissionen sowie Beeintrachti-
gungen durch die Baustelleneinrichtung. Dem gegenlber entstehen beim Ausbau des Sud-
ringes Uberwiegend Betroffenheiten hinsichtlich der betriebsbedingten Schallimmissionen
und dauerhaften Eigentumseingriffe durch Abbruch und Umbau von Gebauden wegen der
Notwendigkeit der Errichtung zweier zusatzlicher Gleise. In Bezug auf den Naturschutz ent-
stehen beim Bau des zweiten S-Bahn-Tunnels geringe oberirdische Eingriffe, wéhrend ein
Ausbau des Sudrings zu einer Zerstorung eines Biotopverbundes zwischen Friedenheimer

Bricke und Ostbahnhof fiihren wirde.
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Insgesamt zeigt sich also, dass der Sudring jedenfalls keine Alternative darstellt, durch die
die mit der Planung angestrebten Ziele sich unter geringeren Beeintrachtigungen von entge-
genstehenden o6ffentlichen und privaten Belangen verwirklichen lie3en. Die vom Vorhaben-
trager getroffene Entscheidung fur einen zweiten S-Bahn-Tunnels ist daher von der Planfest-
stellungsbehdrde, die nicht eigenstandig plant, sondern lediglich die Planung des Vorhaben-

tragers abwagend nachvollzieht, nicht zu beanstanden.

B.5.2.5.3 Planungsvarianten C

In Bezug auf die Planung des Vorhabentrdgers parallel zur bestehenden S-Bahn-
Stammestrecke einen zweiten S-Bahn-Tunnel zu errichten, waren kleinrdumigere Varianten
innerhalb des Korridors 1 auf Umsetzbarkeit der Planungsziele und ihre Auswirkungen auf
offentliche sowie private Belage zu prifen. Dabei waren auch die Varianten A 3.1, A 3.2 und

A 3.3 (siehe oben) als Untervarianten der Variante A 3 mit zu bertcksichtigen.

Die nordliche Verschwenkung der Trassenfiihrung des zweiten S-Bahn-Tunnels, wie in den
Varianten A 3.1 und A 3.2 dargestellt, wiirde eine ErschlieBung von neuen Gebieten be-
deuten. Da sich die Verschwenkung in einem eher geringen Ausmaf bewegt und der An-
schluss der Gebiete durch den offentlichen Personennahverkehr gegeben sowie die Zu-
bringung zum S-Bahn-Tunnel Gber Stralenbahn, Bus und U-Bahn sehr gut gewahrleistet ist,
sind diese Varianten aufgrund der groR3eren Tunnelldangen und daraus resultierenden hohe-
ren Auswirkungen auf 6ffentliche und private Belange nicht vorzugswurdig. Auch die Tras-
senvariante A 3.3 Uber den lsartorplatz erzeugt einen langeren Tunnel ohne eine wesentli-
che NeuerschlieBung zu ermdglichen. Es ist festzuhalten, dass der Verlauf des zweiten S-
Bahn-Tunnels den moglichst kiirzesten Weg durch die Innenstadt nehmen sollte, um die ent-
stehenden Betroffenheiten auf ein Minimum zu reduzieren. Dieses Kriterium wird mit der

Trassenvariante C4 erfullt.

Die Planungsvarianten C1 bis C4 befassen sich mit verschiedenen Ldsungskonzepten der
ausgewahlten Trassenfilhrung. Dabei geht es hauptséachlich um die Hohenlage der Stationen
Hauptbahnhof und Marienhof. In der Variante C1 befindet sich die Station Hauptbahnhof ge-
landenah nordlich des bestehenden S-Bahn-Haltepunktes und der Haltepunkt Marienhof
oberhalb der kreuzenden U-Bahn-Tunnel der U3/U6, wobei sich die Schienenoberkante ca.
18 m unter der Gelandeoberkante befindet. In der Variante C2 hingegen wird fir beide Hal-
tepunkte eine Tieflage von ca. 40 m unter der Gelandeoberkante vorgesehen, bei denen je-

weils die zu kreuzenden U-Bahn-Linien unterfahren werden. Auch wurde durch den Vorha-
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bentrager eine Trassenfiihrung vom Hauptbahnhof Uber Lenbachplatz und Promenadeplatz

zum Marienhof hochmals gepruft.

Zunachst war zu prufen, ob die unterschiedlichen Tieflagen in Einklang mit den anerkannten
Regeln der Technik umsetzbar sind, und es war die Tauglichkeit der jeweiligen Alternativen

fur das gewahlte Verkehrskonzept zu untersuchen und zu bewerten.

Zur Tieflage am Hauptbahnhof hat der Vorhabentrager einen Vergleich zwischen einer ge-
lAndenah liegenden Station und einer Station mit einer Tieflage von ca. 40 m vorgenommen.
Er gibt an, dass eine detaillierte Untersuchung die Moglichkeit der gelandenah liegenden
Station, aufgrund der baulichen Zwangspunkte und unter Berticksichtigung der rechtlichen
Aspekte, ausschlief3t. Es ist nachvollziehbar, dass durch die Tieflage der Station die bauli-
chen Zwangspunkte und damit auch die 6ffentlichen sowie privaten Belangen minimiert wer-
den. Auch ergeben sich durch die geplante Tieflage von ca. 40 m groRRere planerische Mog-
lichkeiten, welche eine effizientere Gestaltung zulassen. Die Bahnsteige konnen gemafi der
~Spanischen Losung“ angeordnet werden, was eine hohere Auslastung der Strecke zuldsst.
Der Haltepunkt des Hauptbahnhofes und die anschlieRende Trasse kann in eine mehr zent-
rale Lage unter die nordliche Halfte der Gleisanlage bzw. des Empfangsgebaudes gertickt
werden. Damit wird die ErschlieBung der tiefliegenden Station verbessert und die Tunnellan-

ge verringert.

Mit der Variante C3 untersucht der Vorhabentrager eine gelandenahe, nahezu zentrale Lage
der Hauptbahnhofstation, wobei eine Beeintrachtigung des Korridors 3 fur das Projekt Min-
chen 21 in Kauf genommen wird. Die neuen S-Bahnsteige gemaf ,Spanischer Losung” lie-
gen unterhalb des Querbahnsteiges bzw. der Fernbahngleise in der nérdlichen Hallenhélfte

des Hauptbahnhofes in rund 18 m Tiefe.

Im Erlauterungsbericht stellt der Vorhabentrager die Vor- und Nachteile dieser Variante aus-
fuhrlich dar, wobei die Nachteile gegenlber der Variante C4 Uberwiegen. Bei der direkten
Verbindung zu den U-Bahnen U1/U2 sind zusatzliche Stockwerke zu durchqueren, und die
schon stark genutzten Fahrtreppen werden zusatzlich belastet. Auch die baulichen Zwangs-
punkte und die sich daraus ergebenden 6ffentlichen sowie privaten Betroffenheiten sind nicht
unerheblich. Eine Realisierung des Projektes Minchen 21 ist nicht ausgeschlossen, erfordert

aber dessen teilweise Anpassung. Dadurch drangt sich die Variante C3 nicht unmittelbar auf
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und ist aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde nicht vorzugswirdig. Urspringlich wurde da-

her die Losung C4 bevorzugt.

B.5.2.5.4  Planungsvarianten D

Zur Optimierung der urspringlich gefundenen Losung C4 wurden die Varianten D1 bis D3

untersucht.

Die Variante D1 entspricht im Wesentlichen der Variante C4 mit der Streckenfliihrung zwi-
schen Laim und lIsar einschlie3lich der beiden neuen unterirdischen Haltepunkte Haupt-
bahnhof (tief) und Marienhof sowie den beiden Streckenasten zum Ostbahnhof (Hauptast)
und zum Leuchtenbergring (Nebenast). Wahrend der Regelbetrieb bei dieser Variante im
Endzustand in sehr guter Qualitat abgewickelt werden kénnte, hat sich in der weiteren Detail-
lierung der betrieblichen Untersuchungen gezeigt, dass sich wahrend der Bauzeit betriebli-
che Engpéasse im Bereich Ostbahnhof bilden kénnten. Daher wurde mit der Variante D2 eine
geénderte Streckenfihrung 0stlich der Isar mit Stid- und Ostast untersucht, die das verkehr-
liche und betriebliche Grundkonzept der 2. S-Bahn-Stammstrecke beibehalt, zugleich aber
mogliche Engpéasse im Bereich Ostbahnhof verhindert.

Im Zusammenhang mit der Entscheidung, die geplante Magnetschnellbahn zur Anbindung
des Flughafens Munchen an das Eisenbahnverkehrsnetz am Hauptbahnhof Minchen nicht
zu realisieren, bekam die Optimierung der Verknupfung zwischen dem Ostast und dem be-
stehenden Ostbahnhof eine neue Bedeutung. Um den Regional- und Fernverkehr mit der 2.
S-Bahn-Stammstrecke und dem Flughafen Minchen optimal zu verknipfen, wurde die Vari-
ante D3 entwickelt. Zur optimalen Verkniupfung ist ein Haltepunkt Ostbahnhof im Zuge des
Ostastes erforderlich. Aufgrund der ortlichen Situation am Hauptbahnhof (u.a. bestehende
Bebauung, U-Bahn-Linie U5) sowie den trassierungstechnischen Anforderungen an einen
neuen S-Bahn Haltepunkt ist nur eine unterirdische Station mdglich. Zur Optimierung der
Umsteigebeziehungen sowohl zu Fern-, Regional- und S-Bahnverkehr wie auch zur U5 wur-
de eine mdglichst geringe horizontale und vertikale Distanz zum bestehenden Bahnhof an-

gestrebt. Diesbezlglich wurden vier Untervarianten untersucht.

Der Vergleich der Untervarianten D3.1 bis D3.4 ergab, dass die Variante D3.1 hinsichtlich
der Eingriffe in Anlagen Dritter bzw. den Bahnbetrieb sowie der bauzeitlichen Beeintréchti-
gungen gunstiger abschneidet als die Varianten D3.2 bis D3.4. Die Umsteigebeziehungen

bei Variante D3.1 sind hinsichtlich der Zeit gegeniiber der Variante D3.2 nahezu gleich. Sie
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sind gunstiger gegenuber der Variante D3.4, welche aufgrund der komplizierten baulichen
Herstellung keine kurzen und schnellen Verbindungen erlaubt. Die Variante D3.3 liegt nahe
der Gelandeoberflache, wirde jedoch kein durchgéngiges Sperrengeschoss erlauben und
misste deshalb teilweise Uber die StraRenoberflache erschlossen werden. Gleichzeitig spre-
chen die erforderlichen umfangreichen bauzeitlichen und dauerhaften Eingriffe in das beste-
hende U-Bahnbauwerk gegen diese Lésung. Die Variante D3.1 ist gegeniiber der Variante
D3.2 aufgrund der kirzeren Gesamtstreckenlangen hinsichtlich der Baukosten und der Be-
troffenheiten Dritter als glinstiger zu betrachten. Sie wurde daher bei der weiteren Planung
als Vorzugsvariante zugrunde gelegt. Der spatere Nachbau eines Sidastes ist mdglich.

Hierzu wird bereits beim Bau des Ostastes eine Abzweigstelle dstlich der Isar hergestellt.

B.5.2.6 Einwendungen

B.5.2.6.1 Einwendungen der Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr

Die Stadtwerke Minchen GmbH, Unternehmensbereich Verkehr, kritisierte in ihrer Stellung-
nahme vom 09.07.2013, dass die der Anlage 1, Teil A, Abschnitt 5.1, Seite 29 zu entneh-
mende Auflistung der vorangegangenen Untersuchungen und Planungen nicht die im No-
vember 2009 vorgestellte "Vergleichende Untersuchung 2. S-Bahn Tunnel/Sudring" bertck-
sichtige und somit eine unvollstandige Darstellung der vergangenen Planungsschritte dar-
stelle. Bei der zusammenfassenden Feststellung "die Vorzugswirdigkeit einer Tunneltrasse
gegenuber dem Sidring werde bestatigt durch eine vom Freistaat Bayern und der Landes-
hauptstadt Miinchen im Jahr 2009 in Auftrag gegebene Vergleichende Untersuchung” (Anla-
ge 1, Teil A, Abschnitt 5.1.2. Seite 36) misse bemangelt werden, dass hier die vorgenannte

Untersuchung zitiert werde, ohne sie zuvor als Teil des Planungsvorlaufs genannt zu haben.

Diesbeziiglich hat der Vorhabentrager wie folgt Gberzeugend klargestellt, dass die Darstel-
lungen in den Planunterlagen ausreichend sind: Die Untersuchung aus dem Jahre 2009 ist
entsprechend der damaligen Stellungnahme nachrichtlich in die Auflistung der vorangegan-
genen Untersuchungen aufgenommen worden. Die im November 2009 vorgestellte "Verglei-
chende Untersuchung 2. S-Bahn Tunnel/Sudring" kann aufgrund des Zeitpunkts der Erstel-
lung keine ,vorangegangene“ Untersuchung fir die seit 2004 laufenden Planungen der 2. S-
Bahn-Stammstrecke darstellen. Vielmehr ist die Untersuchung eine Bestatigung der im Be-
richt als vorangegangene (Machbarkeits-)Untersuchung aufgefuhrten ,Vergleichende Unter-
suchung Ausbau S-Bahn-Siidring / Zweiter S-Bahn-Tunnel” vom Marz 2001 gewesen.
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B.5.2.6.2 Einwendungen von Privatpersonen

Von einigen Einwendern wurde die gewahlte Trasse kritisiert und der Ausbau des Sidringes

favorisiert.

Die Einwendungen waren aus den folgenden Griinden zuriickzuweisen:

Zum Ausbau des Sudringes wird auf die Ausfiihrungen unter B.5.2.5.2 dieses Beschlusses
verwiesen, die belegen, dass der Sidring jedenfalls keine Alternative darstellt, durch die die
mit der vorliegenden Planung angestrebten Ziele sich unter geringeren Beeintrachtigungen
von entgegenstehenden o6ffentlichen und privaten Belangen verwirklichen lieRen. Bei den
Lésungsmoglichkeiten Sudring oder zweiter S-Bahn-Tunnel wurden unter Berlicksichtigung
der Planungsziele die mal3geblichen Kriterien, insbesondere die verkehrliche Wirkung, die
betriebliche Umsetzung, die Betroffenheiten Dritter und die Wirtschaftlichkeit eingehend be-
trachtet. Wie an der genannten Stelle im Einzelnen dargelegt, wiirden die verfolgten Pla-
nungsziele durch einen Ausbau des Sudrings nur zum Teil erreicht. Die beantragte Tunnel-
variante kann die verfolgten Planungsziele dagegen vollstandig erfullen und ist insbesondere
aus den dargelegten verkehrlichen und betrieblichen Grinden vorzugswiirdig. Auch fihrt sie
zu keinen starkeren Eingriffsintensitaten als der Ausbau des Sidrings. Die von den Einwen-
dern vorgetragenen Argumente fur den Ausbau des Sudrings fiihren zu keiner anderen Be-
trachtung. Die vorgetragene Kostenexplosion bei der Tunnelvariante ist weder substantiiert
vorgetragen noch sonst ersichtlich. Auch ist die vorgetragene Uberlastung nicht zu befiirch-
ten. Der Vorhabentrager hat vielmehr Uberzeugend dargelegt, dass mit einem zweiten S-
Bahn-Tunnel eine starke Entlastung der bestehenden S-Bahn-Stammstrecke erfolgt, wah-
rend der Sudring aufgrund der Notwendigkeit von Pendelzligen zwischen Ostbahnhof und
Pasing aufl3erhalb der Hauptverkehrszeit, die nur unzureichend ausgelastet sind, nur zu einer
geringen Entlastung fuhrt. Angesichts der dargestellten Vorziige der Tunnelvarianten unter
Berlcksichtigung der verfolgten Planungsziele kann die Moglichkeit, schon wéahrend der

Bauzeit Teile der Strecke zu nutzen, nur eine untergeordnete Rolle spielen.

Von einigen Einwendern wurde vorgetragen, nicht nachvollziehbar sei die Entscheidung des
Vorhabentragers, die Trasse Minchen 21 nicht néher als Alternative betrachtet zu haben.
Der frihe Ausschluss dieser Trasse trotz ihrer ginstigeren, weil nicht so tiefen Lage am
Hauptbahnhof sowie der Anbindungsmaoglichkeit des Sendlinger Tor sei nicht akzeptabel. Ei-
ne reine Willenserklarung der Landeshauptstadt Miinchen, diese Trasse fiir eine mogliche

zukuinftige Fernverkehrs-Tunnelldsung freizuhalten, hétte fir den Vorhabentrager keine

Seite 154 von 414




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fiir das Vorhaben:
.Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Munchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 3neu, Miinchen Ost,
Bereich westliches Isarufer bis dstlich S-Bahnhof Leuchtenbergring mit Haltepunkt Ostbahnhof (tief)*,
Az.: 65113-611pps/001-2300#004, vom 25.04.2016

rechtliche Bindungswirkung. Vielmehr hatte die Geeignetheit als S-Bahn-Trasse als ernsthaf-

te Alternative unabhéangig von spateren Fernverkehrsziigen geprift werden missen.

Der vorgetragene Abwéagungsmangel im Hinblick auf Minchen 21 besteht nach Auffassung
der Planfeststellungsbehdrde nicht. Die Ergebnisse einer Ergdnzungsuntersuchung S-Bahn,
die im Rahmen der Machbarkeitsuntersuchung Miinchen 21 durchgefiihrt wurden, zeigen,
wie der Vorhabentrager dargelegt hat, deutlich auf, dass die geforderten Ziele fur die Ver-
besserung des S-Bahn-Systems Minchen nur mit einer zuséatzlichen, allein dem S-Bahn-
Verkehr vorbehaltenen zweigleisigen Strecke erreichbar seien. Mit jeglichen Lésungen, die
ganz oder teilweise einen Mischverkehr mit dem Fern-, Regional- und oder Guterverkehr
vorsahen, lieBen sich nicht die geforderten Ziele erreichen. Deshalb wurden im Weiteren al-
lein ein zweiter Innenstadttunnel und der Ausbau des Sidrings untersucht. Diese Vorge-

hensweise ist seitens der Planfeststellungsbehdrde nicht zu beanstanden.

Zum Teil wurde von Einwendern beméangelt, dass die Strecke der 2. S-Bahn-Stammstrecke
parallel zum bisherigen Tunnel verlaufe und somit keinerlei neue Bereiche erschlossen wir-
de. Es wirde ein Parallelverkehr eingerichtet werden, der seinen Kosten-Nutzen-Faktor le-
diglich durch die Streichung von wichtigen Bahnhdfen erreicht habe. Die Streckenfihrung
wirde fur Grof3teile der Fahrgaste mindestens einen zusétzlichen Umsteigevorgang mit sich
bringen, was bei den geplanten Bahnhdfen als unzumutbar eingestuft werden kénne.

Diesbeziiglich hat der Vorhabentrager seine Entscheidung fur die gewahlte Trasse nachvoll-
ziehbar wie folgt begriindet: Im Zuge mehrerer aufeinanderfolgender Untersuchungen wur-
den fur die 2. S-Bahn-Stammstrecke unterschiedlichste Trassenvarianten entwickelt und
ausgearbeitet. Diese wurden hinsichtlich der Vor- und Nachteile bewertet und vergleichend
gegenibergestellt. Bei der Abwagung wurden insbesondere die Anforderungen hinsichtlich
verkehrlicher Wirkung, betrieblicher Umsetzung, rechtlicher Durchsetzbarkeit, Betroffenhei-
ten Dritter und nicht zuletzt auch der Wirtschaftlichkeit berticksichtigt. Die Ergebnisse der Un-
tersuchungen wurden dokumentiert. Auf Grundlage dieser Ergebnisse erfolgte stufenweise
eine Entscheidung fir jeweils eine Praferenztrasse. Dieses Verfahren gewahrleistet, dass die
insgesamt am besten geeignete Trasse dem gegensténdlichen Planfeststellungsverfahren
zugrunde liegt. Neben den Bahnhdfen Laim im Westen sowie Leuchtenbergring (und ggf.
Giesing bzw. St.-Martin-Straf3e) im Osten, an denen die 2. S-Bahn-Stammstrecke mit dem
bestehenden S-Bahn-Netz verknipft wird, wurde im Zuge einer vorangegangenen Untersu-

chung noch folgende Haltepunkte auf der 2. S-Bahn-Stammstrecke hinsichtlich der verkehrli-
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chen Wirksamkeit untersucht: Hirschgarten, ehemalige Friedenheimer Bricke (oberirdisch),
Arnulfpark (unterirdisch), Hauptbahnhof (unterirdisch), Marienhof (unterirdisch), Maximilian-
straBe (unterirdisch), Max-Weber-Platz  (unterirdisch) und Ostbahnhof (oberir-
disch/unterirdisch). Die durchgeflihrte Verkehrsprognose ergab, dass die verkehrliche Wir-
kung der 2. S-Bahn-Stammstrecke bezogen auf das gesamte S-Bahn-Netz bei Verzicht auf
die Haltepunkte Friedenheimer Briicke, Arnulfpark und Maximilianstraf3e gré3er ist, als bei
deren Beriicksichtigung. Ursache ist die schnellere Beférderung der Uberwiegenden Zahl der
Fahrgaste in das Zentrum (Hauptbahnhof und Marienhof). Die fir einen Haltepunkt Max-
Weber-Platz notwendigen Investitionskosten stiinden in keinem Verhaltnis zu der prognosti-
zZierten geringen Bahnhofsbelastung. Aufgrund dieser Ergebnisse wurden bei der weiteren
Planung nur die Stationen Hauptbahnhof, Marienhof und Ostbahnhof tief berlicksichtigt.
Fahrgaste, welche Ziele an innerstadtischen S-Bahn-Haltepunkten der bestehenden Stamm-
strecke erreichen wollen, kénnten am Ostbahnhof bzw. in Laim oder Pasing innerhalb des S-

Bahn-Systems umsteigen.

Auch wurde von einigen Einwendern bemangelt, dass sich das derzeitige Problem der Ver-
spatung und Storanfalligkeit lediglich auf zwei Tunnelrdhren verteile. Das eigentliche Prob-
lem werde trotz Milliardenanfélligkeit nicht geldst, da die Auf3enaste nicht zeitgleich ausge-
baut wirden.

Diese Behauptung hat der Vorhabentrager wie folgt Giberzeugend widerlegt: Der Bau des In-
nenstadttunnels zwischen Laim und Ostbahnhof ist nur ein Teil der Gesamtmal3nahme 2. S-
Bahn-Stammstrecke. In den AulRenbereichen werden ca. 20 MaBhahmen (z.B. Bau von 2-
gleisigen Abschnitten) untersucht (diese sind nicht Gegenstand dieser Planfeststellung). Die-
se Ausbaumaflnahmen, sog. Netzerganzende Malinahmen, sind fur die Abwicklung des zu-
kunftigen Verkehrsangebotes betrieblich notwendig. Somit reduziert sich auch die Stéranfal-

ligkeit des gesamten S-Bahn-Systems.
Hinsichtlich weiterer Einwendungen gegen die gewahlte Trasse hat die Abwagung ergeben,

dass diese aus den vom Vorhabentrager zutreffend dargelegten Griinden zuriickzuweisen

waren und dass sich andere Trassenvarianten nicht aufdrangen.

Seite 156 von 414




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fiir das Vorhaben:
.Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Munchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 3neu, Miinchen Ost,
Bereich westliches Isarufer bis dstlich S-Bahnhof Leuchtenbergring mit Haltepunkt Ostbahnhof (tief)*,
Az.: 65113-611pps/001-2300#004, vom 25.04.2016

B.5.2.7 Zusammenfassung und Fazit

Aus der Gegenuberstellung der gepruften Losungsmaoglichkeiten ergibt sich, dass keine Al-
ternative ersichtlich ist, durch die die mit der Planung angestrebten Ziele sich unter geringe-
ren Beeintrachtigungen von entgegenstehenden 6ffentlichen und privaten Belangen verwirk-

lichen liel3en.

Mit der Beibehaltung des derzeitigen Zustandes kdnnen die angestrebten Planungsziele
nicht erreicht werden. Die der gegenstandlichen Planung zugrundeliegende Planungsvarian-
te D3.1 erflllt die angestrebten Planungsziele dagegen vollstandig. Es werden mit ihr weitere
Streckenkapazitaten zur Weiterentwicklung des Miinchener S-Bahn-Systems bereitgestellt,
und es erfolgt eine Entlastung der bestehenden S-Bahn-Stammstrecke und der Hauptum-
steigepunkte Hauptbahnhof und Marienplatz durch ein gleichwertiges bzw. verbessertes Be-
dienungskonzept. Zudem wird eine Entlastungs- bzw. Ausweichstrecke fur den Stérungsfall
der bestehenden S-Bahn-Stammstrecke bereitgestellt, was zu einer hohen Betriebssicher-
heit und einer Verringerung der Storanfalligkeit des Gesamtnetzes fuhrt. Neben einer Stér-
kung des offentlichen Personenverkehrs im S-Bahnbereich erfolgt auch eine Verknupfung
mit allen bestehenden U-Bahn-Linien auf kurzen Wegen sowie mit StralRenbahn und Bus.

B.5.3 Abschnittsbildung
B.5.3.1 Darstellung und Griinde fir die getroffene Abschnittsbildung

Das Gesamtprojekt 2. S-Bahn-Stammstrecke wurde in vier Planfeststellungsabschnitte ge-
gliedert, um die insgesamt komplexe und schwierige Planung effektiv und praktikabel hand-

haben zu konnen.

Der gegenstandliche Streckenabschnitt ist gekennzeichnet durch die enge Verknipfung der
2. S-Bahn-Stammstrecke mit dem Fern- und Nahverkehr am Ostbahnhof sowie durch die
Einbindung der Strecke in die bestehenden Bahnanlagen am Leuchtenbergring, die beide
mafigeblich die Trassenfuhrung 6Ostlich der Isar unterhalb der bestehenden dichten Bebau-

ung des Stadtteils Haidhausen 6stlich bestimmen.

Die Abschnittsbildung erleichterte auch die sachgerechte Durchfihrung der Er6rterungster-

mine.
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Fur die Festlegung von Abschnittsgrenzen wurden als Kriterien u.a. Gemarkungsgrenzen,
Zwangspunkte durch Bebauung oder Trassierung sowie geplante Bauabschnitte zugrunde
gelegt. Hinsichtlich weiterer Einzelheiten zur getroffenen Abschnittbildung wird auf den Erlau-

terungsbericht (Anlage 1, Teil A, abschnittsibergreifender Teil, Ziffer 2.5) verwiesen.

B.5.3.2 Darstellung und Griinde fur die getroffene Abschnittsbildung

Soweit sich Einwender gegen die im Rahmen des Projektes 2. S-Bahn-Stammstrecke vor-
genommene Abschnittsbildung wenden, waren diese Einwendungen aus den folgenden

Grinden zuriickzuweisen.

Die fur das Projekt 2. S-Bahn-Stammstrecke vorgenommene Abschnittsbildung ist nicht zu

beanstanden.

Die Rechtsfigur der Abschnittsbildung ist eine Auspragung des allgemeinen Abwéagungsge-
botes. Ihr liegt die Uberlegung zugrunde, dass eine detaillierte Streckenplanung angesichts
vielfaltiger Schwierigkeiten nur in Teilabschnitten verwirklich werden kann (vgl. BVerwG, Be-
schluss vom 26.06.1992, Az.: 4 B 1-11/92, NVwZ 1993, 572).

Die Abschnittshildung der 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen wurde aus verfahrensékono-
mischen Erwagungen vorgenommen, d.h. um den Planungsvorgang mit der Bericksichti-
gung einer Vielzahl von Belangen praktikabel und effektiv gestalten zu kénnen. Durch die
vorgenommene Abschnittsbildung wird der Umfang der Planfeststellungsunterlagen raumlich
und sachlich begrenzt, wodurch sich auch die Betroffenen schneller und besser einen Uber-
blick Uber das Vorhaben verschaffen und ihre jeweilige Betroffenheit beurteilen kénnen. Eine
Abschnittsbildung aus derartigen verfahrensékonomischen Griinden ist gerechtfertigt (vgl.
z.B. BayVGH, Urteil vom 21.02.1995, Az.: 20 A 93.40080).

Die vorgenommene Abschnittsbildung ist auch mit den sonst von der Rechtsprechung entwi-
ckelten Grundsatzen zur Abschnittsbildung vereinbar. Insbesondere kann ein vorlaufig posi-
tives Gesamturteil dahingehend getroffen werden, dass das Gesamtvorhaben rechtlich und
tatsachlich realisierbar ist. Selbst, wenn es in den anderen Planungsabschnitten zu Planan-
derungen kommen sollte, steht dies der Realisierung des gegenstandlichen Abschnittes und

der Realisierung des Gesamtprojektes nicht entgegen.
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Auch erfolgt keine Zwangspunktbildung durch die Reihenfolge der Auslegung der verschie-
denen Planfeststellungsabschnitte. Das der Gesamtplanung zugrundeliegende Planungs-
konzept wurde ohne die Bertcksichtigung von Abschnitts-Zwangspunkten entworfen. Jeweils
der allgemeine Teil des Erlauterungsberichtes befasst sich mit der Trassenwahl und der Ab-
schnittsbildung. Erdrterungsmaoglichkeiten sowie Rechtsmittel zu den lbergreifenden The-
men sind damit allen Betroffenen moglich. Eine Verkirzung von Erdrterungs- oder Rechts-

schutzmoglichkeiten geht mit der Abschnittsbildung nicht einher.

Die Zulassigkeit der fur das Projekt 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen vorgenommenen Ab-
schnittsbildung wurde auch vom Bayerischen Verwaltungsgerichtshof in mehreren Urteilen
bestétigt (vgl. z.B. Urteil vom 24.01.2011, Az: 22 A 09.40059).

Sofern von einigen Einwendern gefordert und beantragt wurde, dass der Vorhabentréager erst
dann mit den Ausfiihrungsarbeiten zum Tunnel beginnen kdnne, wenn samtliche Planfest-
stellungsbeschlisse zur 2. S-Bahn-Stammstrecke bestandskraftig seien, war dies abzu-

lehnen, da dies dem Sinn und Zweck der Abschnittsbildung zuwiderliefe.

Soweit von einigen Einwendern geltend gemacht wurde, dass keiner der Abschnitte der 2. S-
Bahn-Stammstrecke fiir sich allein gesehen verkehrlich in dem Sinne, dass eine Verkehrs-
funktion damit verbunden sei, umgesetzt werden kdnne, ist Folgendes auszufuhren: Anders
als im Recht des Baus von Fernstral3en kann im Eisenbahnrecht nach standiger Rechtspre-
chung nicht verlangt werden, dass jedem Abschnitt eine selbstandige Verkehrsfunktion zu-
kommt (vgl. z.B. BVerwG, Beschluss vom 2. November 1992 - BVerwG 4 B 205.92 - <Buch-
holz 407.4 8 17 FStrG Nr. 92>).

B.5.4 Raumordnung und Landesplanung

Das Vorhaben ist mit den Belangen der Raumordnung, Landesplanung und Kommunalpla-

nung vereinbar.

Die Regierung von Oberbayern als Hohere Raumordnungsbehorde hat die geplante 2. S-
Bahn-Stammstrecke Munchen auf Antrag des damaligen Bayerischen Staatsministeriums fur
Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie entsprechend den Antragsunterlagen vom
Juli 2003 auf ihre Ubereinstimmung mit den Erfordernissen der Raumordnung in Form einer

Offensichtlichkeitspriifung nach § 15 Abs. 2 ROG (iberpriift. Die landesplanerische Uberprii-
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fung wurde mit Stellungnahme vom 15.09.2003 mit folgendem Ergebnis abgeschlossen: Der
geplante Neubau der 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen entspricht grundsatzlich den Erfor-
dernissen der Raumordnung, und fir die noch festzulegenden Standorte zur Ablagerung des
Aushubmaterials behalt sich die Regierung eine gesonderte landesplanerische Uberpriifung
vor. Die zunachst vorbehaltene gesonderte landesplanerische Uberprifung fiir die festzule-
genden Standorte zur Ablagerung des Ausbruchmaterials konnte sodann entfallen, wie die
Hohere Raumordnungsbehérde mit Schreiben vom 06.07.2005 mitteilte, da die Bereitstel-
lungsflachen auf dem Gebiet der Landeshauptstadt Minchen liegen und damit keine tberort-
liche Raumbedeutsamkeit vorliegt. Da die Massen dort nur zwischengelagert werden sollen,
sind unabhéangig davon auch keine bleibenden rdumlichen Auswirkungen zu erwarten. So-
weit Massen aul3erhalb der Landeshauptstadt Miinchen verwertet werden sollen, sind daftr
laut Erlauterungsbericht ausschlie3lich genehmigte Anlagen vorgesehen, die damit einer

landesplanerischen Uberpriifung entzogen sind.

Aufgrund von Plananderungen im gegenstandlichen Streckenabschnitt stlich der Isar hat
die Hohere Raumordnungsbehérde auf Antrag des Vorhabentragers erganzende landespla-
nerische Uberpriufungen vorgenommen und kam mit Stellungnahmen vom 28.08.2008 und
04.03.2010 zu dem Ergebnis, dass die fur den 6stlichen Streckenabschnitt ab der Isar vor-
genommenen Anderungen an der 2. S-Bahn-Stammstrecke mit den Erfordernissen der

Raumordnung vereinbar sind.

Auch beeintrachtigt das planfestgestellte Vorhaben die kommunale Planungshoheit der Lan-
deshauptstadt Minchen nicht in einer Weise, die die Gestaltung der stadtebaulichen Ent-
wicklung und Ordnung unverhéltnismaliig erschweren oder vereiteln wirde. Die Landes-
hauptstadt Miinchen hat in ihren Stellungnahmen ihre grundsatzlich positive Haltung gegen-
Uber dem gegenstandlichen Bauvorhaben erklart. Soweit hinreichend verfestigte kommunale
Planungen im Umgriff des Bauvorhabens bestehen, hat der Vorhabentrager diese bereits bei
seiner Planung berucksichtigt bzw. zugesagt, diese im Rahmen der Ausfuhrungsplanung zu
beachten. Weitere und noch nicht hinreichend konkretisierte Planungsiiberlegungen konnte
und musste der Vorhabentrager nicht bei seiner Planung berticksichtigen. Der Vorhabentra-
ger behalt aber die Moglichkeit zu spateren Anderungen im Rahmen der vorgeschriebenen

Verwaltungsverfahren.
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B.5.5

Soweit der Vorhabentrager in Bezug auf Bebauungspléne der Landeshauptstadt Miinchen
Zusagen abgegeben hat, wird auf die Regelungen unter A.5.1.1dieses Beschlusses verwie-

sen.

Immissionsschutz

Das planfestgestellte Vorhaben ist mit den Belangen des Immissionsschutzes vereinbar. Das

gilt sowohl fiir die Bau- als auch fur die Betriebsphase.

Die Regelungen dieses Planfeststellungsbeschlusses stellen sicher, dass schéadliche Um-
welteinwirkungen entsprechend den anerkannten Regeln der Technik soweit wie moglich

vermieden und rechtliche Vorgaben eingehalten werden.

Im gegensténdlichen Planfeststellungsabschnitt mit unterirdisch sowie oberirdisch verlaufen-
der Trassenfiihrung der S-Bahn sind betriebsbedingte Immissionen hinsichtlich Primarschall

sowie Erschitterungen und sekundarem Luftschall zu erwarten.

Zu Beeintrachtigungen fihren hier zudem —wenn auch zeitlich begrenzt— Larm und
Staubimmissionen wahrend der Bauphase. In geringem MalRe kénnen auch bauzeitlich be-

dingte Erschitterungen auftreten.

B.5.5.1 Baubedingte Immissionen

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens ist tUber die Zuldssigkeit des beantragten Vor-
habens auch in Anbetracht der sich daraus ergebenden baubedingten Beeintrachtigungen zu
entscheiden. Die Feststellung der Zulassigkeit des Vorhabens erfolgt nicht nur hinsichtlich
des fertiggestellten Vorhabens, sondern umfasst auch dessen Herstellung. Dies ergibt sich
daraus, dass neben dem Planfeststellungsbeschluss keine gesonderte Uberprifung der Zu-
mutbarkeit und Zulassigkeit der Bauausfilhrung zu erteilen ist — diese unterfallt vielmehr der
Konzentrationswirkung des 8§ 75 Abs. 1 VWV{G. Der Bauphase des Vorhabens ist im Hinblick
auf den Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen besondere Bedeu-

tung beizumessen.

Die Baustellen zur Errichtung der Bauwerke und Notausstiege befinden sich z.T. in sehr ge-
ringen Absténden zur benachbarten Bebauung, woraufhin verschiedene Gewerbebetriebe
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(z.B. Geschafte, Blros, Praxen, Hotels) von den Auswirkungen des Baustellenbetriebs be-
troffen sind. Insbesondere im Bereich der Baustelle fir den Rettungsschacht 8 sind auch
Wohnungen betroffen, deren Bewohnern besonders in den Nachtstunden eine hohe Schutz-

bedurftigkeit einzurdumen ist.

Zur Minderung der baubedingten Immissionen sind dem Vorhabentrager im Verfigenden
Teil A unter Ziffer A.4.2.1 dieses Beschlusses einschlagige und individuelle Nebenbestim-
mungen auferlegt worden, um unzumutbare Beeintrachtigungen der Allgemeinheit und der

Nachbarschaft infolge des Baubetriebes zu vermeiden.

B.5.5.1.1 Rechtsgrundsatzliches

Eine Baustelle ist als funktionale Zusammenfassung von Maschinen, Geraten u.a. Einrich-

tungen eine Anlage im Sinne von § 3 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG).

Allerdings zahlen Baustellen mit den auf ihnen betriebenen Baumaschinen nicht zu den ge-
nehmigungsbeddurftigen Anlagen gemal § 4 BImSchG i.V.m. der 4. BImSchV (Verordnung
Uber genehmigungsbedurftige Anlagen). Der in der 4. BImSchV enthaltene Katalog geneh-
migungsbedurftiger Anlagen umfasst keine Baustellen. Die dort enthaltenen Anforderungen
beziehen sich zudem ausdrticklich nur auf die umweltschadlichen Folgen des Anlagenbe-
triebs, also auf die kinftigen Auswirkungen, welche durch eine solche (fertiggestellte) Anlage

hervorgerufen werden.

Baustellenbetrieb fallt demnach unter die Vorschriften der 88 22 ff. BImSchG (ber nicht ge-

nehmigungsbediirftige Anlagen — und zwar unabhangig davon, was errichtet werden soll.

Nach § 22 Abs. 1 BImSchG sind nicht genehmigungsbedurftige Anlagen so zu errichten und

zu betreiben, dass

- nach dem Stand der Technik vermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen verhindert

werden und

- nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein

Mindestmall beschrankt werden.
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In den nachfolgenden Ziffern B.5.5.1.2 — B.5.5.1.4 werden die wahrend des Baubetriebs fur
das gegensténdliche Vorhaben auftretenden Immissionen beurteilt und die jeweilige Abwa-

gung fur ggf. notwendige Schutzmaf3ihahmen begrindet.

B.5.5.1.2 Baubedingter Luftschall

Hinsichtlich des aus dem Bau der geplanten 2. S-Bahn-Stammstrecke auf die Nachbarschaft
einwirkenden Larms werden die rechtlichen Beurteilungsgrundlagen sowie die Abwagungs-
ergebnisse fur die verschiedenen Teilbereiche in den nachfolgenden Kapiteln zusammenge-
fasst dargestellt und begrindet. Dem entgegenstehende Einwendungen und Antrage werden
insofern zuriickgewiesen. Im Ubrigen wird hierzu auch auf die Ausfiihrungen insbesondere in
der erganzenden schalltechnischen Untersuchung (Anlage 19.3) verwiesen.

Weitere spezifische Einwendungen hierzu werden unter Abschnitt B.5.5.1.2.15 abgewogen.

B.5.5.1.2.1 Rechtliche Grundlagen

Es existiert keine spezielle gesetzliche Regelung fur die Zumutbarkeit von Baustellenlarm, so
dass § 74 Abs. 2 Satz 2 und 3 VwWVIG die rechtliche Grundlage fir ein notwendiges Schutz-

konzept darstellt.

Dabei sind gemaf 8§ 74 Abs. 2 Satz 2 VwWV{G bereits im Planfeststellungsbeschluss samtli-
che Auswirkungen eines Vorhabens zu beriicksichtigen und dem Tréager des Vorhabens ge-
gebenenfalls SchutzmalRnahmen aufzuerlegen, die zum Wohl der Allgemeinheit oder zur
Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich sind. Sind solche Vor-
kehrungen untunlich oder mit dem Vorhaben unvereinbar, so hat der Betroffene Anspruch
auf angemessene Entschadigung in Geld (§ 74 Abs. 2 Satz 3 VwV{G).

Baularm fuhrt entsprechend § 3 Abs. 1 BImSchG zu schadlichen Umwelteinwirkungen, wenn
er nach Art, Ausmald oder Dauer geeignet ist, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebli-

che Belastigungen fiir die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizuftihren.

Zur Feststellung der Schadlichkeit von Baustellenlarm kann als Maf3stab die — diesen unbe-
stimmten Rechtsbegriff konkretisierende — Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz ge-
gen Baularm -Gerduschimmissionen- (AVV Baularm) vom 19.08.1970 herangezogen wer-
den, die seinerzeit auf der Grundlage von § 3 Abs. 3 des Gesetzes zum Schutz gegen Bau-
larm vom 09.09.1965 erlassen wurde. Auch nach Aufhebung dieses Gesetzes mit Einfih-
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rung des Bundesimmissionsschutzgesetzes im Jahre 1974 ist die AVV Baularm gemal § 66
Abs. 2 BImSchG im Rahmen ihres Anwendungsbereichs ausdriicklich weiter malRgebend.
Aufgrund der Regelung in § 66 Abs. 2 BImSchG handelt es sich daher um eine vom Gesetz-
geber vorgegebene Verbindlichkeit dieser Regelungen auf die fur die Beurteilung der Zumut-
barkeit des Bauldrms zurtickgegriffen werden kann (vgl. BVerwG, Urteil vom 10.07.2012,
Az.: 7 A11/11).

Dagegen gilt etwa die Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) zur Be-
urteilung von Baustellenlarm definitiv nicht (dort Ziffer 1f), selbst wenn eine Baustelle lUber
mehrere Jahre hinweg und z.T. auch in der Nacht betrieben wird (vgl. VGH Baden-
Wirttemberg, Urteil vom 08.02.2007 — 5 S 2257/05). Im Gegensatz zum Larm einer nach
TA Larm zugelassenen Anlage wirkt Baustellenlarm z.B. immer zeitlich begrenzt und ist da-

mit anders als ein auf Dauer ausgelegter Gewerbeldrm zu beurteilen.

Der Verordnungsgeber hat in der AVV Baularm unter Nummer 3.1.1 gebietsbezogene Im-
missionsrichtwerte fir den Tages- bzw. Nachtzeitraum festgelegt, bei deren Uberschreitun-
gen von erheblichen Belastigungen durch Baumaschinen ausgegangen werden kann. Als
Nachtzeit gilt dabei die Zeit von 20 Uhr bis 7 Uhr.

Nach Nummer 4.1 der AVV Baularm sollen MaRnahmen zur Minderung der Gerdusche von
Baustellen grundsatzlich dann angeordnet werden, wenn die hach Nummer 6 ermittelten Be-
urteilungspegel (neben einer Ermittlung durch Messungen nach den Nrn. 6.2—6.8 kdnnen die
Schallpegel am Immissionsort gemafl Nummer 6.3.3 auch berechnet werden) die Immissi-
onsrichtwerte um mehr als 5 dB Uberschreiten. Als MaRnahmen kommen dann insbesondere

in Betracht:

a) Malinahmen bei der Einrichtung der Baustelle,
b) Malnahmen an den Baumaschinen,

c) die Verwendung gerauscharmer Baumaschinen,
d) die Anwendung gerduscharmer Bauverfahren,

e) die Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen.

Von MalRnahmen zur LArmminderung kann allerdings insbesondere dann abgesehen wer-

den, soweit durch den Betrieb von Baumaschinen — infolge nicht nur gelegentlich einwirken-
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der Fremdgerdausche (z.B. tatsachliche Larmvorbelastung durch Verkehr) — keine zusatzli-

chen Gefahren, Nachteile oder Belastigungen eintreten.

Nach Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts (vgl. BVerwG, z.B. Urteil vom
10.07.2012, Az.: 7 A 11/11) wirkt sich der Zuschlag nach Nr. 4.1 der AVV Baularm der Sache
nach wie ein Messabschlag wegen verbleibender Unsicherheiten bei der messtechnischen
Uberpriifung der Einhaltung der Immissionswerte aus. Ein solcher Messabschlag — der bei
prognostischen Einschatzungen in Genehmigungsverfahren aufgrund von schalltechnischen
Berechnungen nicht zum Tragen kommen kann — kann auch bei der Bestimmung der fach-
planerischen Zumutbarkeitsschwelle im Rahmen einer rechnerischen Prognose (so) keine
Anwendung finden.

Insofern sind — bis zu einer etwaigen anderweitigen Regelung durch den Normgeber — (auch
fir kurzzeitige Beeintrachtigungen) die Richtwerte der AVV Baularm fir den Regelfall als
Grenze zur Unzumutbarkeit von Baularm heranzuziehen. Eine Anhebung der Zumutbarkeits-
schwelle Uber den mafgeblichen Richtwert der AVV Bauldrm hinaus kommt (gerade) bei
rechnerischen Prognosen demnach nur dann in Frage, wenn die Schutzwirdigkeit des Ein-
wirkungsbereichs der Baustellte im konkreten Fall ausnahmsweise geringer zu bemessen ist
als nach den gebietsbezogen festgelegten Immissionsrichtwerten. Dies kann vor allem bei
einer tatsachlichen Vorbelastung in Betracht kommen (s. dazu auch unten B.5.5.1.2.4).

B.5.5.1.2.2 Inhalt der Schalltechnischen Untersuchungen zum Bauldrm, Einwendungen

und Nachermittlung

Der Vorhabentrager hat zur Abschatzung und Beurteilung der zu erwartenden Larmeinwir-
kungen durch den Baubetrieb mehrere schalltechnische Untersuchungen zum Baularm er-
stellen lassen. Im Einzelnen wird hierzu auch auf den Erlauterungsbericht (Anlage 1, Zif-
fer 7.1.1.3) und die schalltechnischen Untersuchungen (Anlage 19.1A und Anlage 19.3) ver-

wiesen.

a) Allgemeine schalltechnische Untersuchung (Anlage 19.1A)

In der allgemeinen schalltechnischen Untersuchung werden unter Ziffer 6 ,,Schallschutz wéah-
rend des Bauzustandes" zunachst die verschiedenen Bauphasen fir die einzelnen Baustel-
lenbereiche (Rettungsschachte, Haltepunkt Ostbahnhof, ,Tunnel offene Bauweise", oberirdi-
sche Gleisbauarbeiten) aufgezeigt und die Schallleistungspegel fiur die dabei zu berlcksich-

tigenden Baumaschinen ausgewiesen. Zur Ermittlung der Baularmbelastungen werden an-
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hand dessen Schallemissionsansatze fir die zu erwartenden unterschiedlichen Bauverfah-
ren bzw. Bautétigkeiten bei einzelnen grundsatzlichen Bauphasen entwickelt und fur die ent-

sprechenden Baufelder zusammengefasst.
Es handelt sich hierbei um folgende Bauphasen:

- Baufeldfreimachung, Herstellung Baustraf3e und Erdbaumaf3nahmen
- BaustralRen

- Tiefbau — Gleisbau (Herstellung Gleiskdrper und Oberbau)

- Bereitstellungsflache ,,Rangierbahnhof Minchen-Nord*

- Bereitstellungsflache ,Hullgraben*

Bei der Beurteilung nach den Anforderungen der AVV Bauldrm zeigt sich fir diese Baupha-
sen, dass die maRgeblichen Richtwerte der AVV Baularm an den Immissionsorten der be-
nachbarten Bebauung aufgrund des jeweiligen Abstands zu den Baustellen in vielen Berei-
chen eingehalten, in einzelnen Bereichen aber auch tberschritten sein werden. In der schall-
technischen Untersuchung werden daraufhin zunachst verschiedene grundsatzliche Vor-
schlage zur Minderung der Beurteilungspegel angefiihrt, welche allgemein wahrend der
Bauausflihrung unter Berlicksichtigung der Verhaltnismafigkeit und Realisierbarkeit zu pri-
fen sind (z.B. temporare aktive Schutzvorkehrungen, passive Schallschutzmaflinahmen, Ein-

schrankung der Betriebszeiten).

Neben den vorstehend aufgeflihrten Bauphasen finden in folgenden insgesamt lang andau-

ernden stationaren Baustellenbereichen

Rettungsschacht 7 — Abzweigbauwerk

Rettungsschacht 8 — MilchstralRe
Erstellung Hp Ostbahnhof (tief)

»runnel offene Bauweise" — Berg-am-Laim-Stral3e

noch andere larmintensivere Bauphasen statt, so dass hierfir eine vertiefende Untersuchung

zum Baularm durchgefihrt wurde (Anlage 19.3).

Bei den Grundwasserhaltungsmafinahmen im Bereich der Rettungsstollen, des Abzweig-
bauwerks und der Station Ostbahnhof (tief) kann bisher die punktgenaue Positionierung der
erforderlichen Absenkbrunnen noch nicht bestimmt werden. Aufgrund der im Nahbereich der

Brunnen zu erwartenden Uberschreitungen der Richtwerte der AVV Baularm ist die Beurtei-
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lung der tatsachlich zu erwartenden Beeintréachtigungen noch einer ergdnzenden Untersu-
chung vorzubehalten (s.u. Ziffer B.5.5.1.2.10). Gleiches gilt fur einige vorab durchzufiihren-

den Spartenverlegungsmaflinahmen.

b) Ergénzende schalltechnische Untersuchung zum Bauldrm (Anlage 19.3)

Auch in der erganzenden schalltechnischen Untersuchung fur die vertiefende Beurteilung der
Bauldrm-Beeintrachtigungen im Bereich der voraussichtlich [&armkritischen Baustellen werden
zunéachst entsprechend der zum Einsatz kommenden Baumaschinen methodisch plausible
Schallemissionsansatze fur die dort jeweils zu erwartenden unterschiedlichen Bauverfahren
bzw. Bautatigkeiten der maf3geblichen Bauphasen entwickelt. Aus den demnach ermittelten
Prognosen der Baularmimmissionen aus jeder dieser Baustellen werden die Schallwirkungen
des Projektes anhand der AVV Baularm beurteilt sowie mdgliche LarmschutzmafRnahmen
geprift und deren Wirksamkeit bewertet. Schlie3lich werden auch die sonstigen larmintensi-
ven Bauphasen dieser Baustellen untersucht und bzgl. der Notwendigkeit von (weiteren)

LarmschutzmalRnahmen beurteilt.

Hierbei wird fir die Baustellen im Bereich ,Rettungsschacht 8%, ,Ostbahnhof/Orleansplatz*
sowie ,Startschacht Tunnel/Berg-am-Laim-Straf3e* als aktive SchallschutzmalRhahme vorge-
schlagen, anstelle der tGblichen Bauzaune, 3 m bzw. z.T. 4 m hohe Larmschutzwénde zu er-
richten. Fur dennoch verbleibende Uberschreitungen der (unter Beriicksichtigung der beste-
henden Vorbelastung erhdhten) Immissionsrichtwerte nach AVV Baularm sollen aufgrund
der — wenn auch vorubergehenden, dennoch aber — (unterschiedlich) langen Gesamtbauzeit
von ca. 2 Jahren bis zu ca. 7 Jahren (einschlieBlich Baupausen) passive Larmschutzmalf3-
nahmen zur Verbesserung der Schalldammung an den Gebauden vorgenommen werden.

Auch im Bereich der Baustelle fir den Rettungsschacht 7 und Abzweigbauwerk bei einer
Gesamtbauzeit einschlie3lich vorbereitender Mallnahmen und Baupausen von bis etwa
4 Jahren werden neben organisatorischen MalBnahmen und z.B. Abschirmungen einzelner
Anlagen grundsatzlich noch ggf. erforderliche passive LarmschutzmalRnahmen als verhalt-

nismafig beurteilt.

Im Einzelnen wird dazu auf die Anlage 19.3 verwiesen, wo in den Tabellen des Anhangs
auch die Berechnungsergebnisse einschlie3lich der Ausweisung des (verbleibenden) grund-
satzlichen Anspruchs auf passive Larmschutzmalnahmen fir die betreffenden Bereiche

aufgelistet sind.
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c) Objektbeurteilungen

Zur Ermittlung der tatsachlich erforderlichen passiven Larmschutzmalinahmen an den zu-
nachst als grundsatzlich anspruchsberechtigt ermittelten Fassaden hat der Vorhabentrager
schlieB3lich in Abstimmung mit den Betroffenen auch noch eine Bestandsaufnahme und Ein-
zelbegutachtung an den Geb&uden in Bezug auf die fiir die genaue Beurteilung notwendigen
Daten (Raumnutzung, Raumgrundflache, Gesamt-Raumauf3enflache, Fensterflache(n) sowie
der vorhandenen Schallddmmmalle der AuRenbauteile) durchfihren lassen.

Aus dieser Bestandsaufnahme in den betreffenden Raumlichkeiten wurden dabei fir alle re-
levanten Hausseiten und Stockwerke die zum (weiteren) Schutz vor dem Baularm erforderli-
chen Schallddmmmafle bemessen. Die Ergebnisse der schalltechnischen Objektbeurteilun-
gen hat die Planfeststellungsbehérde den betroffenen Eigentiimern direkt zugeleitet und
ihnen die Moglichkeit zur Stellungnahme gegeben.

Diese schalltechnischen Berichte schlieen an die ergdnzende schalltechnische Untersu-
chung zum Baularm (Anlage 19.3) an und dienen dem Eisenbahn-Bundesamt (Planfeststel-
lungsbehorde) als Abwagungsmaterial zur Festlegung erforderlicher passiver Larmschutz-
maflinahmen. Somit kann bereits zum jetzigen Zeitpunkt der zu erwartende tatsadchliche Um-
fang von baulichen Mal3nahmen des passiven Schallschutzes ermittelt und ohne durch erst
nachtragliche Untersuchungen ggf. mdgliche Verzdgerungen des Baubeginns dann auch

frihzeitig umgesetzt werden.

Einwendungen im Anhoérungsverfahren, Nachermittlung

Wahrend des Anhdrungsverfahrens wurden Einwande gegen die schalltechnischen Baular-
muntersuchungen erhoben, aus denen Forderungen und Hinweise abgeleitet sowie Antrage
gestellt wurden. Dies gilt ebenso fir die erganzend erstellten Objektbeurteilungen, welche
das Eisenbahn-Bundesamt als Planfeststellungsbehérde den Betroffenen zur Stellungnahme
zugeleitet hat. Die Planfeststellungsbehérde hat die Planung des Vorhabentrdgers, deren
Grundlagen und samtliches darauf bezogenes Vorbringen zur Kenntnis genommen und in ih-
re Entscheidungsfindung zu den notwendigen Vorkehrungen zum Schutz vor Baularm einbe-
zogen.

Dabei hat die Planfeststellungsbehdrde auch noch weitergehende umfangreiche Nachermitt-
lungen beim Schallgutachter des Vorhabentragers vorgenommen und u.a. einige der Be-
rechnungsgrundlagen, Beurteilungsmal3stdbe und -begrindungen hinterfragt. Zudem wurde
ein Teilstiick der Larmschutzwand an der Baustelle zum Rettungsschacht 8 erhoht.

In der erganzenden schalltechnischen Untersuchung sind im Ubrigen die Klarstellungen aus

der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts (vgl. z.B. BVerwG, Urteil vom
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10.07.2012, Az.: 7 A 11/11) zum Ansatz der Immissionsrichtwerte, der Larmvorbelastungen

und der maf3geblichen Gebietscharakteristik beriicksichtigt.

Die Abwagungsergebnisse zu den Grundlagen der Baularmuntersuchungen sowie zu den
einzelnen Baustellenbereichen werden in den nachfolgenden Ziffern B.5.5.1.2.3 bis
B.5.5.1.2.10 zusammengefasst dargestellt und begriindet. Dem entgegenstehende Einwen-
dungen und Antrage auch zu nur allgemein vorgetragenen Forderungen bzw. Beflrchtungen
werden insofern zuriickgewiesen. Im Ubrigen wird hierzu auch auf die Ausfilhrungen und Be-
rechnungen insbesondere in der erganzenden schalltechnischen Untersuchung (Anla-
ge 19.3) verwiesen.

Weitere spezifische Einwendungen zum Baularm werden unter den Ziffern B.5.5.1.2.14 und
B.5.5.1.2.15 gewiirdigt.

B.5.5.1.2.3 Grundlagen der Baularmuntersuchung, Berechnungsansatze, Bauzeiten und

Beurteilungskriterien flr passive LarmschutzmaRnahmen

Grundsatzliche Themen z.B. hinsichtlich der in den schalltechnischen Baularmuntersuchun-
gen vorgenommenen Berechnungsansétze als Grundlage der konkreten Auswertung fir die
verschiedenen Baustellenbereiche werden in den nachfolgenden Themenblocken gewdrdigt.
Dabei werden auch die verschiedenen wéhrend des Anhérungsverfahrens hierzu vorgetra-
genen Einwénde auch zu den (nachtlichen) Bauzeiten einbezogen.

Zur Berucksichtigung der LArmvorbelastung im Bereich der Baustellen in Bezug auf die Er-
mittlung einer projektspezifisch erhdhten (einheitlichen) fachplanerischen Zumutbarkeits-
schwelle fir die jeweiligen Baustellenbereiche wird zundchst allgemein auf das nachfolgende
Ziffer B.5.5.1.2.4 verwiesen.

Die Wirdigung auch von Einwendungen zu grundsatzlichen Themen umfasst folgende

Sachverhalte:

a) Prognosen zum Bauldrm, Vorrang aktive/passive Larmschutzmalnahmen

b) Bemessung anhand lautester Bauphase

c) Annahmen Schallleistungspegel, prozentuale Einsatzzeiten

d) Ansatz Flachenschallguelle, Héhe von Gerauschqguellen

e) Bericksichtigung eines Spitzenpegelkriteriums

f) Bauzeiten
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g) Lauteste Nachtstunde / oberer Anhaltswert nach VDI 2719 zur Bemessung passiver

SchallschutzmalRnahmen

Die Einwendungen zu den vorgenannten Themenkomplexen werden wie folgt gewirdigt.

zu a) Prognosen zum Bauldrm, Vorrang aktive/passive Larmschutzmafl3nahmen

Bei der (rechnerischen) Prognose von Bauldrm aus grof3en, insbesondere stationédren und
lange betriebenen Baustellen geht es vorrangig zundchst um eine mdglichst genaue Ab-
schatzung der zu erwartenden Bauldrmbelastungen. Daraus kann vorab das zu erwartende
Ausmald der Konflikte erkannt werden, was fur solche GrofRbaustellen in dicht bebauten In-
nenstadtbereichen tatsdchlich betrachtlich sein wird. Aus den gewonnenen Ergebnissen
lasst sich eine Abwagung tber (in diesen Féllen) bereits erkennbar aufwandige konkrete ak-
tive und ggf. passive Larmschutzvorkehrungen treffen, wobei deren Umsetzung (gerade z.B.
hinsichtlich des langen Vorlaufs zum Einbau passiver MalRnhahmen an den Umfassungsbau-

teilen) dann auch schon unmittelbar zu Baubeginn gewahrleistet werden kann.

Soweit von Einwenderseite die Baularmprognosen z.B. mit einem pauschalen Vorwurf Kriti-
siert werden, dass hier fiktive Baustellen beurteilt wiirden, die mit der Realitat des tatsachlich
zu erwartenden Bauablaufs nichts zu tun hatten, ist dies als haltlos zurtickzuweisen. Auch
wenn in der tatsachlichen Ausfiihrung in gewissem Rahmen von den in der Prognose ge-
troffenen Annahmen abgewichen wird, was bei solchen Baustellen in Details natirlich immer
der Fall ist, fuhrt dies nicht dazu, dass hieraus ein unzulassiges bzw. unzureichendes
Schutzkonzept festgelegt ware. Im Gegenteil kann dies z.B. auch gerade aus MaRRhahmen
des larmoptimierten Baubetriebs herrihren. Aufgrund der prognostischen Annahmen fir die
jeweils maRgeblichen Bauphasen wird der Baularm im Ubrigen regelméaRig insgesamt eher
sogar auf der sicheren Seite liegend ermittelt.

Zunachst gibt es hier — insbesondere wegen der 6rtlich begrenzten Baustellen und den fir
die Baumalinahmen gut abschatzbaren Einsatz der maRgeblich lauten Maschinen — keinen
Anlass, an den Annahmen und Ergebnissen des Schallgutachters zu zweifeln. Die Annah-
men und Berechnungen werden im Allgemeinen z.B. durch das Landesamt fir Umwelt sowie
auch durch einige andere von Einwendern eingeschaltete Gutachterbiros als plausibel er-
achtet. Zu den einzelnen kritisierten bzw. vielfach nur hinterfragten Rechenanséatzen wird auf

die zugehdrigen Ausfiihrungen weiter unten hingewiesen.

Seite 170 von 414




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fiir das Vorhaben:
.Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Munchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 3neu, Miinchen Ost,
Bereich westliches Isarufer bis dstlich S-Bahnhof Leuchtenbergring mit Haltepunkt Ostbahnhof (tief)*,
Az.: 65113-611pps/001-2300#004, vom 25.04.2016

Somit ist es fur die Planfeststellung ausreichend, das grundsatzliche Schutzkonzept zum
Baularm mit aktiven und passiven LarmschutzmalRnahmen bereits auf Grundlage der vorge-
legten Prognoseberechnungen festzusetzen. Ggf. dariiber hinaus noch notwendig werdende
auch betrieblich bzw. organisatorisch umsetzbare MaRnahmen z.B. gemaR der in Anlage 2.4
der AVV Baularm aufgezeigten MaRnahmen zur Minderung des Bauldrms kann und soll der
eingesetzte Immissionsschutzbeauftragte dann selbstversténdlich immer noch im Rahmen
der gemald AVV Baularm ublichen und hier besonderen Baulberwachung anhand der

durchzufiihrenden Dauermessungen festlegen.

Im Ubrigen besteht beim Baularm auch kein Vorrang von aktiven vor passiven Schall-
schutzmalRnahmen. Da der von Baustellen ausgehende Larm, auch bei sich Gber mehrere
Jahre hinziehenden Bauarbeiten, (anders als z.B. bei dauerhaftem Verkehrslarm) letztlich
doch zeitlich begrenzt ist, hat die Planfeststellungsbehérde vielmehr insoweit einen Abwa-
gungsspielraum, als sie Uber die Art und den Umfang von Larmschutzmal3nahmen (aktiv,
passiv, betrieblich bzw. organisatorisch, Ersatzraumbereitstellung 0.4.) befinden kann, und
ob solche MafRRnahmen hinsichtlich der maf3geblichen Einwirkungsdauer tiberhaupt vorzuse-
hen oder unzumutbare Belastungen ggf. zu entschadigen sind.

Die Planfeststellungsbehérde hat somit im Rahmen ihres Abwéagungsspielraums Schutzvor-
kehrungen nur insoweit anzuordnen, als diese Schutzvorkehrungen wirksam und nicht un-

verhaltnismaRig sind und dem Bauvorhaben nicht zuwiderlaufen.

zu b) Bemessung anhand lautester Bauphase

Bereits die Uberschldgige Beurteilung der durch die verschiedenen Baumal3inahmen hervor-
gerufenen Larmeinwirkungen in der schalltechnischen Untersuchung (Anlage 19.1 A) ergab,
dass die Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm an vielen benachbarten Geb&uden aufgrund
ihres z.T. sehr geringen Abstands zu den Baustellenbereichen deutlich Uberschritten sein
werden, so dass ein konkretes Larmschutzkonzept fir einzelne Baustellenbereiche zu entwi-
ckeln war.

In der erganzenden schalltechnischen Untersuchung (Anlage 19.3) sind dann zur Bemes-
sung eines solchen Konzepts detaillierte Angaben zu den Bauablaufen der einzelnen Bauta-
tigkeiten dargelegt. Diese Angaben umfassen inshesondere die Schallleistungspegel und die
Anzahl der jeweils einzusetzenden Maschinen, die Abschatzung von deren Einsatzzeiten
sowie die Emissionen des jeweils fir die verschiedenen Teilvorgange der Ver- und Entsor-
gung der Baustelle prognostizierten LKW-Aufkommens. Fir die einzelnen Baustellen wurden

daraus die jeweils maR3geblich lautesten Bauphasen ermittelt. Aufgrund auch der schon fir
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diese Bauphasen veranschlagten langen Dauer werden deren Schallwirkungen berechtig-
terweise als ,worst case“-Betrachtung zur Festlegung eines Larmschutzkonzepts mit aktiven
und ggf. passiven SchallschutzmaBnhahmen flir den gesamten Zeitraum der Baustelle heran-
gezogen. Fir andere auch larmintensive Bauphasen bietet das aus der lautesten Phase be-
messene Larmschutzkonzept insoweit einen noch besseren Schutz.

Passive Larmschutzmallnahmen (wie Schallschutzfenster 0.4.) bleiben dabei nattrlich
grundsatzlich eingebaut, so dass diese Malihahmen sogar auch dauerhaft nach den Bauar-

beiten einen verbesserten Larmschutz bieten.

zu c) Annahmen Schallleistungspegel, prozentuale Einsatzzeiten

Im Baularmgutachten sind fir die mafl3geblich larmintensiven Bauphasen der verschiedenen
Bautatigkeiten, die Arten der Arbeiten, die hierfiir eingesetzten Maschinen mit ihren Schall-
leistungspegeln, die Anzahl der Baumaschinen, deren prozentualen Anteile am zugehorigen
Arbeitszyklus (,Betriebsdauer pro Stunde*) sowie die Zeitkorrekturen fir die Beurteilungszeit-
raume Tag (07:00 — 20:00 Uhr) und Nacht (20:00 — 07:00 Uhr) dargestellt und daraus die je-
weiligen Schallleistungswirkpegel fir den Arbeitszyklus ermittelt worden. Im Detail wird dazu
auf die Ergebnisse in der erganzenden schalltechnischen Untersuchung fir die einzelnen

Baustellenbereiche verwiesen.

Gegen diese der Untersuchung zugrunde gelegten Ansétze insbesondere zur Hohe einzel-
ner Schallleistungspegel sowie zu verschiedenen Betriebsdauern von Baumaschinen bzw.

Zeitkorrekturen sind verschiedentliche Einwendungen vorgetragen worden.

Die Planfeststellungsbehdrde hat die Schallemissionsansatze tberprift und diese auch nach
erganzenden Ricksprachen beim Schallgutachter im Rahmen der Nachermittlung insgesamt
als plausibel erachtet bzw. dazu ggf. auch noch prazisierende Festlegungen getroffen. Dies
betrifft z.B. die Einhausung und/oder Positionierung der (,superschallgedampften“) Kom-
pressoren fur die durchgehend notwendige Drucklufthaltung im Stollen der Rettungsschach-
te 7 und 8, damit die anhand der jeweils angesetzten Schallleistungspegel ermittelten Immis-
sionspegel an den Gebauden auch nicht Uberschritten werden. Der kritisch hinterfragte An-
satz von Schallleistungspegeln fir die Kompressoren mit z.B. 65 dB(A) am Rettungs-
schacht 8 statt etwa Uublicher Werte von 99 dB(A) bzw. 86 dB(A) mit Doppelschalldampfer
kann somit gerechtfertigt werden.

Insgesamt bestehen dementsprechend vorgetragene Zweifel an der Plausibilitat der schall-
technischen Untersuchung nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde nicht.
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Vorangestellt sei hier, dass Baularmgutachten in Bezug auf die erforderliche Genauigkeit der
Prognose von einem ,larmoptimierten" Baustellenbetrieb z.B. unter optimaler Ausnutzung
der Korrekturwerte nach Ziffer 6.7 der AVV Baularm und entsprechenden Maschinenlaufzei-
ten ausgehen kénnen (BayVGH, Urteil vom 13.08.2013 — 22 AS 10.40045). Im Ubrigen sind
derartige Pauschalierungen auch deswegen gerechtfertigt, da gegeniber der gemaR
AVV Baularm grundsatzlich vorgesehenen Beurteilung nach aus Messwerten ermittelten Be-
urteilungspegeln, anhand von Berechnungen (s. Ziffer 6.3.3 der AVV Baularm) regelmafig
z.T. deutlich hdhere Pegel prognostiziert werden, als sie beim Betrieb der entsprechenden
Baumaschinen tatsachlich auftreten. So wird insbesondere ein in Bauldrm-Prognosen als
EingangsgréRe anhand der Richtlinie  2000/14/EG  deklarierter  Maschinen-
Schallleistungspegel (oder Grenzwert) gegeniiber dem praktischen Baubetrieb in der Regel
zu hoch angesetzt (Ermittlung bei andauernder Nenndrehzahl, Uberbewertung Prozessge-
rausch durch Betriebsbedingungen, Uberbewertung gerduschintensiver Einzelvorgange im
Betriebsmix, Zuschlag von etwa 2-3 dB fur Produktionsstreuung und Messunsicherheiten) —
fur ausgewéhlte Baumaschinen um bis zu 10 dB zu hoch (Dr. U. Trautmann, Fachbericht zur
Unsicherheit von Bauldrm-Prognosen mit garantierten Schallleistungspegeln gemaf
2000/14/GU). Die EU-Kommission empfiehlt in einem Bericht zur Richtlinie 2000/14/EG des-
halb, die Betriebsbedingungen fiir die Schallleistungspegel zu Uberarbeiten, um das Maschi-
nen- und Prozessgerausch moglichst realistisch zu erfassen und dabei den maschinenspezi-
fischen Leerlaufbetrieb zu beriicksichtigen, so dass daraufhin auch die Grenzwerte in der
Richtlinie abzusenken wéaren. Baularm-Prognosen liegen demnach im Sinne des Immissi-

onsschutzes in der Regel deutlich auf der sicheren Seite.

Die in der schalltechnischen Untersuchung vorgenommene Prognoseberechnung zum Bau-
stellenlarm beruht hier auf plausiblen methodischen Anséatzen und stellt die zu erwartenden
Schallbelastungen im Sinne einer oberen Abschatzung der zu erwartenden Immissionen
nachvollziehbar dar. Der Ansatz der notwendigen Baumaschinen bzw. Anlagen und deren
Einsatzzeiten sowie des LKW-Aufkommens zur Ver- und Entsorgung der Baustelle ist um-
fassend dargelegt, so dass bei der Bauausfilhrung keine héheren Beurteilungspegel zu er-
warten sind als diejenigen, welche der Bemessung zugrunde gelegt worden sind. So wurden
bei der Auswertung der lautesten Bauphase z.B. durch Berlcksichtigung der Maximalwerte
von Teilarbeitsschritten fur die einzelnen Immissionsorte sowie der Berticksichtigung der Im-
pulshaltigkeit von Baumaschinen jeweils auf der sicheren Seite liegende Berechnungen

durchgefiuhrt. Hierzu sei im Detail auch auf die Planunterlagen verwiesen.
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Beim prozentualen Ansatz der Betriebsdauern von Baumaschinen oder Fahrzeugen sind die
tatsachlich anhand der Baulogistik zu erwartenden reinen Einsatzzeiten festgelegt worden.
So sind z.B. bei den mit 25% Auslastung angesetzten besonders larmintensiven Drehbohr-
geraten deren ,Pausenzeiten” etwa zum Umsetzen auf den Baustellen sowie bei Unterbre-
chungen durch nachgeschaltete und auch separat angesetzte Arbeitsschritte beriicksichtigt.
Solche Arbeiten fir das Umsetzen der Maschine oder auch sonstige Nebenarbeiten fallen
gegenuber dem fur vollen Betrieb angesetzten Maschinen-Schallleistungspegel schalltech-

nisch nicht weiter ins Gewicht.

Die bei den Emissionsansatzen gewahlte Begrifflichkeit der ,,Betriebsdauer pro Stunde* ist im
Ubrigen von Einwenderseite z.T. auch nur fehlerhaft ausgelegt und sinnwidrig auf konkrete
Minuteneinsatze z.B. in der Nacht umgerechnet worden (s. dazu aber auch unten die Erlau-
terung zu den tatséchlich zu erwartenden Arbeiten nachts unter dem Thema ,Bauzeiten®).
Hier geht es aber vielmehr um die prozentualen Anteile samtlicher Arbeitsgerate am zugeho-
rigen gesamten Arbeitszyklus, aus denen letztlich der Schallleistungswirkpegel fir den Ar-
beitszyklus im Tages- bzw. Nachtzeitraum bestimmt wird. Die Begrifflichkeit ,Betriebsdauer
pro Stunde® ist in der schalltechnischen Untersuchung insofern nun tbrigens in ,Anteil am
Arbeitszyklus* tektiert worden.

Der Emissionsansatz in der Baularmuntersuchung folgt demnach dem Prinzip der Messung.
Es wird angenommen, dass bei einer Messung einer Baumaf3nahme die unterschiedlichen
Baumaschinen unterschiedlich lange in Betrieb sind. Dabei wird ein Gesamtpegel ermittelt,
der aufgrund von Erfahrungswerten auch messtechnisch zu ermitteln ware. Es ergibt sich
somit ein Schallleistungswirkpegel welcher der Baustelle zugeordnet wird (s.a. nachfolgende

Ausfihrungen zum Thema ,Flachenschallguelle®).

Diese im gegenstandlichen Baularmgutachten getroffenen Annahmen sind insgesamt nicht
zu beanstanden und ausreichend fir prognostizierte Baularmimmissionen, um eine ange-
messene Abwagung zum Larmschutzkonzept vornehmen zu kdnnen (s. im Einzelnen auch

weiter unten die Abwagung zu den einzelnen Baustellenbereiche).

zu d) Ansatz Flachenschallguelle, Héhe von Gerauschqguellen

Soweit Einwendungen auch gegen die der Untersuchung zugrunde gelegten Ansatze etwa
zur Hohe der Schallquellen, der Mittelwertbildung der Baustelle als Flachenquelle u.a. im Zu-
sammenhang mit einer Impulshaltigkeit von Baumaschinen vorgetragen wurden, ist dazu fol-

gendes auszufuhren.
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Auch solche in der schalltechnischen Untersuchung als Berechnungsgrundlagen vorgenom-
mene Ansatze sind seitens der Planfeststellungsbehdérde nochmals beim Schallgutachter
hinterfragt worden und ebenfalls nicht zu beanstanden. Dementsprechend vorgetragene
Zweifel an der Plausibilitét der schalltechnischen Untersuchung bestehen nach Auffassung

der Planfeststellungsbehérde deshalb auch hier nicht.

Der Schallgutachter hat die fir die maf3geblichen Bauphasen aus den Schallleistungspegeln
der verschiedenen (unterschiedlich hoch emittierenden) Baugerate ermittelten Schallleis-
tungswirkpegel in einer durchschnittlichen Héhe von 2 m Uiber den unmittelbaren Baustellen-
bereich verteilt angesetzt. Dabei ist die Bertcksichtigung der Impulshaltigkeit z.B. beim
Drehbohrgerét mit einem Lastigkeitszuschlag von sogar 6 dB erfolgt.

Ein Ansatz des Baustellenlarms als Flachenquelle ist insbesondere unter Bericksichtigung
der emissionsseitig ansonsten angesetzten Sicherheiten als Pauschalierung zulassig. Auch
pegelbestimmende Baugeréte wie z.B. Drehbohrgerate oder Schlitzwandfréasen verlagern ih-
re Position innerhalb der Bauflache. Zwar werden dabei sicherlich Bereiche und Zeiten mit
punktuell héheren Emissionen auftreten, wobei allerdings auch zu beachten ist, dass auf der
Abschirmungsseite eine (groR)flachig angesetzte Schallquelle durch Larmschutzwénde wie-
derum insgesamt schlechter abzuschirmen ist, als eine z.B. naher an der Larmschutzwand
positionierte Einzelquelle.

In der Gesamtschau werden somit die vorgenommenen Pauschalierungen als zulassig und
ausreichend fur zu prognostizierende Baularmimmissionen angesehen, um eine angemes-
sene Abwagung zum (moglichen) Vorsehen von besonderen aktiven oder (im Ausnahmefall
wegen der insgesamt langen Bauzeit) ggf. auch passiven LarmschutzmalRnahmen vorneh-

men zu kénnen.

zu e) Berucksichtigung eines Spitzenpegelkriteriums

Die Verknlpfung der Feststellung in Ziffer 3.1.3 der AVV Baularm bzgl. der Richtwertetber-
schreitung, wenn diese von einzelnen Messwerten nachts um 20 dB Uberschritten werden,
mit dem Erfordernis einer entsprechenden Bemessung nach einem sog. Spitzenpegelkriteri-
um (etwa nach TA Larm) vermag zu keinem anderen Schutzkonzept fuhren. Diese Feststel-
lung in Ziffer 3.1.3 betrifft einzig den Tatbestand einer (speziellen) Richtwerteliberschreitung
der AVV Baularm. Ausweislich der schalltechnischen Untersuchung sind aber auch die
Richtwerte der AVV Baularm tags und nachts generell schon so weit Gberschritten, dass es
auf das (zusatzliche) Kriterium einer Einzelwerttiberschreitung nachts grundsatzlich nicht

mehr ankommt. Fir den Tageszeitraum gilt gemal AVV Baularm dieses Kriterium sowieso
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generell nicht. Somit kann — wie weiter oben bereits rechtsgrundsatzlich ausgefuhrt — die
TA Larm zur Beurteilung von Baustellenlarm auch hinsichtlich eines Spitzenpegelkriteriums
gerade nicht gelten.

In ihrer Hohe oder Auftretenshaufigkeit konnen Maximalgerauschen im Ubrigen nicht prazise
prognostiziert werden. In der Prognoseberechnung ist aber z.B. eine Impulshaltigkeit von
Gerduschen groRziigig bertcksichtigt. Auch nach Ziffer 6.5 der AVV Baularm gilt bei auf
Baustellen vorzunehmenden Messungen als Messwert der jeweils aus der hochsten Anzeige
des Schallpegelmessers wéahrend einer Beobachtungsdauer von 5 Sekunden (Messtakt) er-
mittelte Wert. Mit diesem Takt-Maximal-Pegel Lagrvs) Sind Pegelspitzen somit ebenfalls be-

ricksichtigt.

Die Nutzbarkeit u.a. von Hotelzimmern ist hier im Ubrigen aber auch unter dem angefiihrten
Hinweis auf das Maximalpegelkriterium der AVV Baularm nicht eingeschrénkt, da entspre-
chend laute und impulshaltige Arbeiten aus den diesbezlglich kritischen , Tagesbaustellen”
in der Zeit von 20-22 Uhr regelmaRig nicht stattfinden und aus den tatséchlichen ,Nachtbau-
stellen” nur im Bereich der Rettungsschachte keine besonders hervortretenden Gerédusche

zu erwarten sind (s.a. weiter unten ,Lauteste Nachtstunde* nach VDI 2719).

zuf) Bauzeiten

Hinsichtlich der Bauzeiten ist allgemein festzuhalten, dass grundsatzlich tagsiber zu bauen
ist. Da die Realisierung der vorgesehenen Baumalinahmen jedoch vor allem in den Berei-
chen Ostbahnhof/Orleansplatz und Startschacht Tunnel mehrere Jahre in Anspruch nimmt —
und zwar mit stationaren Baustellen —, ist eine Verlangerung der Gesamtbauzeit z.B. durch
Einschrankungen der Betriebszeiten ebenfalls méglichst zu vermeiden. Auch ist es (nur) far
die Drucklufthaltung beim bergmannischen Vortrieb und Ausbau der Tunnel fir die Ret-
tungsstollen notwendig, dass die zugehorigen Anlagen z.T. dauerhaft in Betrieb sind. Arbei-
ten zur Nachtzeit und an Wochenenden oder Feiertagen sind jedoch auf das unumgangliche

Malfd zu beschranken und vorher ortsiiblich bekannt zu geben.

Bei den larmkritischsten Baumaflinahmen fir die groRen BaugrubenumschlieBungen mit
Schlitz- oder Bohrpfahlwéanden bei den Baustellen ,Orleansplatz/Ostbahnhof* und ,Tunnel of-
fene Bauweise” sind im Nachtzeitraum keine regelmafigen Arbeitszeiten geplant. Die in der
schalltechnischen Untersuchung dort (vorsorglich) angenommene Arbeitszeit ,nachts* von
2 Stunden soll lediglich mogliche Verzégerungen bei den tagstiber erfolgenden Arbeiten be-
ricksichtigen und grundsétzlich nur noch die dann evtl. in die Zeit nach 20 Uhr verschobe-
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nen Abschlussarbeiten (Abstellen, Reinigen etc.) umfassen. Stérende Bautéatigkeiten im
Nachtzeitraum sind somit nur ausnahmsweise und tatsachlich mit weniger als 2 Stunden zu
erwarten. Zur Berechnung der Schallleistungswirkpegel nachts wurden dabei aber sogar
auch die am Tag angesetzten Arbeitszyklen herangezogen. Mit dem somit auch nachts fir
2 Stunden durchgehend angesetzten Betrieb der Grol3drehbohrgerdte und Schlitzwandfra-
sen beinhaltet der ermittelte Schallleistungswirkpegel fir den Nachtzeitraum auch wieder ei-
ne ausreichende Sicherheitsreserve gegenuber dem tatséchlich zu erwartenden Baularm.
Morgens wird mit den Bauarbeiten im Ubrigen immer erst im Beurteilungszeitraum Tag ab
frlhestens 7 Uhr begonnen, so dass die Nachtarbeiten nur den Zeitraum von 20 bis 22 Uhr
umfassen. Dies ist deklaratorisch auch noch einmal in einer entsprechenden Nebenbestim-
mung im Verfligenden Teil A unter Ziffer A.4.2.1.1 e) klargestellt. Die Information aus der er-
ganzenden schalltechnischen Untersuchung, wo im Kapitel 1.6 ,Emissionen” eher allgemein
hinsichtlich der Begrenzung der Belastung der Anwohner in den Nachtrandzeiten auch die
Zeit von 6 bis 7 Uhr erwahnt wurde, bedeutete Ubrigens nicht, dass mehr als insgesamt
2 Stunden im Nachtzeitraum gearbeitet werden sollte.

GemaR AVV Baularm gibt es im Ubrigen keine Differenzierung der Richtwerte nach Wochen-
tagen und/oder Sonn- und Feiertagen. Soweit fir Baumalnahmen an Sonn- und Feiertagen
aber eine Befreiung nach dem bayerischen Gesetz tiber den Schutz der Sonn- und Feiertage
(Feiertagsgesetz — FTG) erforderlich wird, ist diese bei der Landeshauptstadt Miinchen ein-

zuholen.

zu g) Lauteste Nachtstunde / oberer Anhaltswert nach VDI 2719 zur Bemessung passiver

SchallschutzmafRnahmen

Hinsichtlich der Bemessung von passiven Larmschutzmaf3nahmen anhand der vom Schall-
gutachter vorgenommenen Objektbeurteilungen sind verschiedentliche Einwendungen zur

Anwendbarkeit der VDI-Richtlinie 2719 allgemein und im Speziellen vorgetragen worden.

Soweit Hinweise auf die fir Schlafraume grundsétzlich zu beurteilende ,lauteste Nachtstun-
de" gegeben werden, hat dies hier ohnehin keinen Einfluss. Wéahrend der lautesten, grund-
satzlich nur tagsuber stattfindenden Bauphasen sind deren Schallleistungspegel sogar
nachts vorsorglich noch mit 2 Stunden (20-22 Uhr) voll angesetzt, obwohl hier regelm&Rig
nur leisere Nacharbeiten durchgefihrt werden. Somit entsprechen diese lediglich 2 Stunden
zweifellos der ,lautesten Nachtstunde®. Bei den auch nachts durchgangig betriebenen Bau-

phasen (nur) an den Rettungsschachten liegen die Immissionen im Ubrigen deutlich niedri-
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ger und wegen des relativ gleichmaRigen Betriebs ist hier auch keine besondere ,lauteste

Nachtstunde” auszumachen.

Bei der Bestimmung der erforderlichen SchallddmmmaRe zur Bemessung des passiven
Larmschutzes fiir den Baularm hat der Schallgutachter im Ubrigen zusétzlich einen nach der
VDI 2719 grundsatzlich fir Gbliche Verkehrssituationen anzusetzender Korrektursumman-
den K (sog. Auliengerauschzuschlag) mit dem maximalen Wert von 6 dB z.B. fur innerstadti-
sche StraRen bzw. Verkehrsflughafen als weiteren Sicherheitszuschlag zur Berticksichtigung

der Stoérwirkung von Baustellen angesetzt.

Hinsichtlich der Anwendbarkeit der oberen (weniger strengen) Anhaltswerte der VDI 2719
auch bei langer andauernden stationaren GroRRbaustellen hat das BVerwG (Urteile vom
10.07.2012, z.B. 7 A11/11) im Ubrigen zum Ausdruck gebracht, dass nichts dagegen
spricht, die Zumutbarkeitsgrenze fir Innengerauschpegel an diesen Werten zu orientieren.
Da die VDI-Richtlinie grundsatzlich nur fir dauerhafte Larmeinwirkungen gilt, ist diese Vor-
gehensweise durch die letztlich begrenzte Zeitdauer der sehr lauten Bauphasen solcher
Baustellen als Pauschalierung gerechtfertigt.

Die ansonsten von Einwenderseite noch erwahnte DIN 4109 ist im Ubrigen baurechtlich fiir
Neubauten eingefiihrt. Da es sich bei den Objektbeurteilungen um bereits bestehende Ge-
b&aude handelt, wurde hier insofern die VDI 2719 herangezogen.

B.5.5.1.2.4 Berucksichtigung der Larmvorbelastung bei der Ermittlung einer fachplaneri-
schen Zumutbarkeitsschwelle fiir konkrete Baustellen

Nach Ziffer 4.1 der AVV Baularm kann trotz Uberschreitung der Richt- bzw. sogenannten
~Eingreifwerte" der AVV Baularm von MafRnahmen zur Larmminderung grundséatzlich abge-
sehen werden, soweit durch den Betrieb von Baumaschinen — infolge nicht nur gelegentlich
einwirkender Fremdgerausche (z.B. tatsachliche Larmvorbelastung durch Verkehr) — keine
zusatzlichen Gefahren, Nachteile oder Belastigungen eintreten. Dies gilt auch bei rechneri-
schen Prognosen bis zu einer unter Berlcksichtigung der tatsachlich vorhandenen Vorbelas-

tung projektspezifisch zu ermittelnden fachplanerischen Zumutbarkeitsschwelle.

Dazu wird insgesamt auf die Rechtsprechung des BVerwG in den Berliner Baustellenlarm-
Entscheidungen, Urteile vom 10.07.2012 (z.B. BVerwG 7 A 11/11) hingewiesen.
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Insbesondere sei hierzu hervorgehoben, dass die Bestimmung einer einheitlichen fachplane-
rischen Zumutbarkeitsschwelle bei rdumlich begrenzter Ausdehnung des Einwirkungsbe-
reichs von Baustellenlarm im Ubrigen weder geschossbezogen noch fiir jedes einzelne Ge-
baude gesondert vorgenommen werden muss. Vielmehr ist es dabei sachgerecht, einen Mit-
telwert zu bilden. Fir die verschiedenen Baustellenbereiche der 2. S-Bahn-Stammstrecke ist
dies Uber entsprechende Abschlage auf den jeweils gemessenen Mittelungspegel der Vorbe-
lastung erfolgt, wozu im Einzelnen auf die Abwéagungsentscheidungen zu den einzelnen
Baustellen verwiesen wird.

Zudem kommt es auch nicht auf eine Vergleichbarkeit von Verkehrs- und Baularm an, da der
Begriff der Vorbelastung im Anwendungsbereich der AVV Baularm im natlrlichen Wortsinn
zu verstehen ist. "Nachteilige Wirkungen" im Sinne des § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG gehen nur
von solchen baustellenbedingten Gerauschimmissionen aus, die dem Einwirkungsbereich
mit Riucksicht auf dessen durch die Gebietsart und die konkreten tatséchlichen Verhaltnisse
bestimmte Schutzwirdigkeit und Schutzbeddrftigkeit nicht mehr zugemutet werden kénnen.
Fur die Gebietsart ist dabei von der bebauungsrechtlich gepréagten Situation der betroffenen

Grundstucke (im Einwirkungsbereich) auszugehen.

Generelle Hinweise und Einwendungen

Zu der von Einwenderseite teilweise missverstandenen Wahl der vom Gutachter in der Bau-
l[armuntersuchung angesetzten projektspezifisch erhdhten Richtwerte (z.T. Uber die aus der
Vorbelastung abgeleiteten fachplanerischen Zumutbarkeitsschwelle fur die konkrete Baustel-
le hinaus) ist zun&chst klarzustellen, dass es sich hier nicht z.B. um Immissionsrichtwerte fiir
seltene Ereignisse nach TA Larm bzw. 18. BImSchV handelt. Diese Vorschriften sind fir den
Bauldrm auch nicht einschlagig. Vielmehr ist hier unter Berlcksichtigung der Vorbelastung
sowie des sehr grol3en (Kosten)Aufwands von Schutzvorkehrungen fur die zeitlich doch nur
begrenzten Baularmeinwirkungen eine Abwagungsentscheidung gegen einen vollstandigen

Schutz bzw. Ausgleich durch aktive und passive LarmschutzmalRnahmen getroffen worden.

Zum Hinweis auf eine wahrend der Bauzeit wahrscheinlich entfallende Vorbelastung — z.T.
auch noch mit dem Hinweis darauf, dass deswegen bei realistischer Betrachtung keine Vor-
belastung vorlage, die einzustellen wéare — ist Folgendes auszufiihren: Die zurechenbare
Vorbelastung soll zunachst gerade den normalerweise tatsachlich vorhandenen Zustand des
Umgebungslarms, den sich die Nachbarschaft schutzmindernd anrechnen lassen muss, dar-
stellen und nicht denjenigen im spéteren Bauzustand mit moglicherweise geringerem Ver-

kehrsaufkommen etwa durch Hindernisse oder Sperrungen. Ansonsten lauft dieser Hinweis

Seite 179 von 414




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fiir das Vorhaben:
.Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Munchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 3neu, Miinchen Ost,
Bereich westliches Isarufer bis dstlich S-Bahnhof Leuchtenbergring mit Haltepunkt Ostbahnhof (tief)*,
Az.: 65113-611pps/001-2300#004, vom 25.04.2016

aber gerade unter dem Aspekt des im Weiteren von der tatsachlich vorhandenen Vorbelas-
tung vorzunehmenden Abschlags in die falsche Richtung. Vielmehr braucht diese regelma-
Big vorhandene Vorbelastung umso weniger gemindert zu werden, je mehr Vorbelastung im

Baubetrieb wegfallt.

Im Ubrigen ist noch zu erwahnen, dass gerade in den abendlichen Randzeiten generell eine
hdhere Vorbelastung vorhanden ist, als dies mit den jeweils nach AVV Bauldrm gemessenen
Mittelungspegeln den Anschein hat. Die von Einwenderseite geforderte Bestimmung der
Vorbelastung ,zeitgenau zur tatsachlichen Bauzeit* kdme somit flir sie zu ungiinstigeren Er-

gebnissen.

Von Einwenderseite vorgetragene Vergleiche mit der Entscheidung im Urteil des BVerwG
vom 10.07.2012, Az: 7 A 11/11 (,U5 Berlin®), um eine im gegensténdlichen PFA 3neu angeb-
lich ungerechtfertigt groRBe Erhéhung von den gebietsbezogenen Richtwerten der
AVV Baularm auf eine fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle flr die konkrete Baustelle
aufzuzeigen, gehen fehl. Im Berliner Fall ergaben sich n&mlich ,nur® 3 dB Erhéhung bzw.
Zuschlag, weil fir den dort vorliegenden Bereich mit vorwiegend gewerblicher Nutzung be-
reits ein Richtwert von 65 dB(A) am Tag herangezogen werden konnte (anstelle eines hier
im PFA 3neu z.B. fur ,vorwiegende Wohnnutzung* giltigen Richtwerts von 55 dB(A) am Tag)
und die Vorbelastung dort mit 70 dB(A) ermittelt wurde. Es ist dort nicht entschieden worden,
dass generell nur eine Erhéhung von etwa 3 dB fir jegliche gebietsbezogenen Richtwerte
angemessen sein soll, sondern umgekehrt vielmehr, dass zur Sicherheit ein Abschlag (dort
um 2 dB) von der grundsatzlich berticksichtigbaren Vorbelastung zur Festlegung der projekt-
spezifisch erhohten fachplanerischen Zumutbarkeitsschwelle fir die konkrete Baustelle im
vorliegenden Fall nachvollziehbar war. Berticksichtigt wurde hier z.B. eine im vorgenannten
Urteil ebenfalls zugestandene Pauschalierung bzgl. eines gemittelten Pegelabschlags, um so
eine allgemein im (gesamten) Auswirkungsbereich der Baustelle gtltige fachplanerische
Zumutbarkeitsschwelle fir die konkrete Baustelle festzulegen. Somit ist ein Vergleich zwi-
schen den angefiihrten — nattrlich — deutlich unterschiedlichen ,Erhéhungen” (dort 3 dB und
hier z.B. tags 10 dB oder nachts 15 dB) unangebracht.

Es geht bei der Beriicksichtigung der Vorbelastung gerade darum, dass die Nachbarschaft
sich den im Umfeld schon bisher regelmaRig vorhandenen Larm bei der Beurteilung einer
Zumutbarkeitsschwelle fir vorhabensbedingt hinzukommende Larmauswirkungen anrechnen

lassen muss. Dabei ist im Ubrigen ein im Bauzustand entfallender oder geringerer Verkehr,
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als der im Rahmen der Vorbelastungsmessung ermittelte, gerade auch noch generell positiv

fur die Betroffenen zu werten.

Im Einzelnen wird dazu auch auf die Abwagungsentscheidungen zu den einzelnen Baustel-

len verwiesen.

Zur weiteren Erlauterung bzgl. der vom Schallgutachter vorgenommenen Vorbelastungs-
messungen noch folgender Hinweis. Gegenliber den bisher in der erganzenden schalltech-
nischen Untersuchung vom Stand 2012 aus dem Messbericht zur Ermittlung der Vorbelas-
tungen dbernommenen Ergebnissen, sind darin inzwischen Ubrigens noch gewisse Storpe-
gel ausgeblendet worden, so dass jetzt in der Nacht (fir die Nachbarschaft glinstig) etwas
geringere Mittelungspegel angesetzt wurden. Dies ist inzwischen auch in der ergéanzenden

schalltechnischen Untersuchung so tektiert worden.

B.5.5.1.2.5 Larmschutz im Bereich der Baustelle , Rettungsschacht 7 — Abzweigbauwerk"

(Praterinsel — Innere Wiener Straflie)

Gebietseinstufung

Die Bebauung im Umfeld des Rettungsschachts 7 befindet sich in einiger Entfernung zur
Baustelle. Der Auswirkungsbereich an der Inneren Wiener Stral3e und der Gritznerstraf3e ist
von Wohngebauden gepréagt, so dass die Gebietscharakteristik hier insoweit einem Gebiet
nach Nr. 3.1.1 d) der AVV Baularm, in dem vorwiegend Wohnungen untergebracht sind, ent-
spricht. Als Immissionsrichtwerte sind dafir grundsatzlich tagsiiber 55 dB(A) und nachts
40 dB(A) festgesetzt. Diese Einstufung wird ebenso fir das Wohnheim der Stiftung Maximili-
aneum im Bereich des Bayerischen Landtags (Maximilianeum) an der Max-Plank-Stral3e zu-
grunde gelegt. Weiter entfernt befindet sich der Hofbraukeller im Bereich des Wiener Plat-
zes, dessen Bereich einem Gebiet nach Nr. 3.1.1 ¢) der AVV Baularm, in dem weder vorwie-
gend gewerbliche Anlagen noch vorwiegend Wohnungen untergebracht sind, zuzuordnen ist.
Als Immissionsrichtwerte sind dafiir grundséatzlich tagstiber 60 dB(A) und nachts 45 dB(A)

festgesetzt.

Vorbelastung, Bestimmung der fachplanerischen Zumutbarkeitsschwelle

Fur die Bertcksichtigung der Vorbelastung (s. dazu auch allgemein oben Ziffer B.5.5.1.2.4)
in diesem Bereich wurden

- im Tageszeitraum Pegel von im Mittel 57,0 dB(A) und
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- im Nachtzeitraum Pegel von im Mittel 51,2 dB(A)
am Rande des Meillerwegs in der Maximilianparkanlage auf Hohe der kinftigen Baustelle

gemessen (energetische Mittelung der gemessenen Stunden bei 24h-Luftschallmessung).

Fur den Tageszeitraum sind hier somit die gebietsbezogenen Immissionsrichtwerte der
AVV Baularm von 55 dB(A) bzw. 60 dB(A) malf3geblich, weil von der vorhandenen Vorbelas-
tung grundsatzlich noch ein gewisser Abschlag vorgenommen werden musste, um eine lber
den gesamten betroffenen Bereich gemittelte fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle fur die
Wohnbereichsnutzungen zu bestimmen.

Die nach AVV Baularm grundsatzlich malgeblichen Immissionsrichtwerte nachts von
40 dB(A) bzw. 45 dB(A) kdnnten hier wegen der im Einwirkungsbereich der Baustelle vor-
handenen Vorbelastung unter Bertcksichtigung eines hier auR3erst grol3ziigigen Abschlags
von 5,2dB zumindest insgesamt auf eine fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle von
46 dB(A) angehoben werden. Aufgrund des Abstandes der Baustelle zu nachstgelegenen
Bebauung erreichen die maximal zu erwartenden Beurteilungspegel in der Nacht von bis zu
43 dB(A) diese Schwelle aber nicht.

Beurteilung von Schutzvorkehrungen

Die larmkritischen Bauphasen umfassen die ausschlielich am Tag erfolgende Erstellung
des Baugrubenschachtes sowie den unterirdischen Vortrieb und Ausbau des Rettungs-

schachtes mit einer daflir notwendigen 24h-Drucklufthaltung.

Wahrend der lautesten nur am Tag stattfindenden ca. 3-monatige Bauphase der Schlitz-
wandherstellung fur die BaugrubenumschlielBung zur Schachterstellung sind gemaf der
Prognoseberechnung die hier malRgeblichen Richtwerte der AVV Bauldrm an drei Gebauden
mit etwa 45 Wohneinheiten (berschritten. Der maximale Beurteilungspegel betragt dabei
58 dB(A).

Fur die anschlieRende Bauphase des Ausbaus des Rettungsschachtes 7 bzw. des Abzweig-
bauwerks werden etwa 14 Monate veranschlagt, wobei die Berechnungsergebnisse zwar ei-
ne Uberschreitung (nur) der nachtlichen Richtwerte der AVV Baularm von 40 dB(A) fir
Wohnbereichsnutzungen um bis zu 2 dB an zwei Geb&uden ausweisen, aber noch deutlich
unter der zumindest anrechenbaren fachplanerischen Zumutbarkeitsschwelle von 46 dB(A)
bleiben.
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Die somit nur fur die Bauphase (tags) der Schlitzwandherstellung vorzunehmende Beurtei-
lung hinsichtlich méglicher Schutzvorkehrungen z.B. in Form einer die Baustelle (anstelle
des Bauzauns) insgesamt umschlieRenden Larmschutzwand ergab in einer Variantenunter-
suchung Folgendes: Eine 3 m hohe Wand wirde nur bei 2 Wohneinheiten dazu fihren, dass
die maligeblichen Richtwerte dort noch eingehalten wirden — insgesamt aber nur eine mittle-
re Pegelminderung von 0,7 dB erreichen. Eine Erhéhung der Wand auf 4 m wirde bei einer
zuséatzlichen Pegelminderung von nur 0,4 dB zwar zu einer zuséatzlichen Einhaltung an
13 Wohneinheiten flihren, wobei jedoch eine solche erst Gberhaupt annahernd wirksame
Larmschutzwand mit Kosten von (ber 400 T€ als unverhaltnismafig anzusehen ist. Eben-
falls ist es fur eine derart kurze Bauphase mit nur geringen prognostizierten Uberschreitun-
gen von bis zu 3 dB (ohne Berilcksichtigung einer Vorbelastung) ebenfalls als nicht verhalt-
nismafig anzusehen und sowieso auch nicht nétig, dafiir die Notwendigkeit anderweitiger
Vorkehrungen wie z.B. aufwandig einzubauender passiver LarmschutzmafRnahmen zu pri-
fen. Denn es ist hierbei definitiv davon auszugehen, dass aufgrund der bereits vorhandenen
Dammungen der Auf3enbauteile der betroffenen Raumlichkeiten jedenfalls die zuléssigen In-
nenpegel am Tag eingehalten werden. Fenster der Schallschutzklasse 2 weisen ndmlich be-
reits ein bewertetes Schalldammmalfd von 30 bis 34 dB auf, so dass bei einem Aul3enpegel
von maximal 58 dB(A) die Innenpegel deutlich unter dem dabei fir Wohnraume malgebli-
chen Innenschallpegel nach VDI 2719 von 35 dB(A) liegen werden.

Der schalltechnischen Untersuchung sind bei der Prognose fir die Ausbauphase des Ret-
tungsschachts Annahmen fir den Einsatz von maximal vier besonders gedampften Kom-
pressoren sowie eine Beschrankung der ausgehenden Schallleistungspegel je Kompressor
von 90 dB(A) zugrunde gelegt worden. Zur Sicherstellung der tatséchlichen Einhaltung der
demnach ermittelten Beurteilungspegel ist eine entsprechende Vorgabe zum aktiven Larm-
schutz direkt an der Quelle als Nebenbestimmung im Verfligenden Teil A dieses Planfest-
stellungsbeschlusses unter Ziffer A.4.2.1.2.2 aufgenommen. Dies betrifft neben einer mogli-
chen Einhausung auch die MalRBnhahme, diese Kompressoren innerhalb der dann soweit aus-
gehobenen Baugrube zu positionieren. Dabei kann ggf. auch gepruft werden, ob aufgrund
der konkreten Ausfiihrungsplanung nicht z.B. auch weniger Kompressoren eingesetzt wer-

den konnten, als dies in der Berechnung zugrunde gelegt wurde.
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B.5.5.1.2.6 Larmschutz im Bereich der Baustelle ,Rettungsschacht 8 — MilchstralRe*

(PutrichstralRe/Kellerstralie)

Gebietseinstufung

Die Gebietscharakteristik im Bereich des kunftigen Rettungsschachts 8 an der Kreuzung Kel-
lerstral3e/MilchstralRe entspricht einem Gebiet nach Nr. 3.1.1 d) der AVV Baularm, in dem
vorwiegend Wohnungen untergebracht sind. Als Immissionsrichtwerte sind dafiir grundsétz-
lich tagstiber 55 dB(A) und nachts 40 dB(A) festgesetzt.

Vorbelastung, Bestimmung der fachplanerischen Zumutbarkeitsschwelle

Fur die Bericksichtigung der Vorbelastung (s. dazu auch allgemein oben Ziffer B.5.5.1.2.4)
in diesem Bereich wurden

- im Tageszeitraum Pegel von-im Mittel 63,0 dB(A) und

- im Nachtzeitraum Pegel von im Mittel 58,3 dB(A)
an der Kreuzung Milch-/Putrich-/Kellerstrale im Bereich des Grinanlagen-Rondells auf H6-
he der kiinftigen Baustelle gemessen (energetische Mittelung der gemessenen Stunden bei

24h-Luftschallmessung).

Die dabei gemessenen unterschiedlichen Stundenpegel der Vorbelastung in dB(A) Uber den

Tages- bzw. Nachtzeitraum sind in nachfolgender Tabelle ausgewiesen:

tags:

7-8 8-9 9-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20

59,9 60,8 61,5 62,4 61,4 68,0 64,8 62,1 61,3 62,7 61,5 62,6 62,5

nachts:

20-21 21-22 22-23 23-24 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7

60,1 60,3 63,3 59,6 54,4 51,8 46,2 40,7 46,9 57,6 60,7

Der nach AVV Baularm grundsatzlich maf3gebliche Immissionsrichtwert nachts von 40 dB(A)
kann hier aufgrund der im Einwirkungsbereich der Baustelle vorhandenen Vorbelastung un-
ter Berucksichtigung eines (wegen der besonderen drtlich Verhéltnisse) sehr groRziigig ge-
wahlten Abschlags auf eine Uber den gesamten betroffenen Bereich gemittelte fachplaneri-
sche Zumutbarkeitsschwelle von 53 dB(A) angehoben werden. Dieser Ansatz des erhdhten
Immissionsrichtwerts fur die Zumutbarkeitsschwelle liegt 5,3 dB unter dem gemittelten Wert
der Vorbelastungsmessung und sogar noch deutlicher unter den in den fir die Bauarbeiten

maf3geblichen Abendstunden mit Giber 60 dB(A) gemessenen Stundenpegeln.
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Fur den Tageszeitraum kann mit einem ahnlich grof3en Abschlag von der Vorbelastung der
nach AVV Baularm grundsatzlich maf3gebliche Immissionsrichtwert von 55 dB(A) auf eine
Uber den gesamten betroffenen Bereich gemittelte fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle
von 58 dB(A) angehoben werden. Die Vorbelastung tagsiuber unterliegt deutlich geringeren
Schwankungen als nachts und selbst der mit 59,9 dB(A) gemessene minimale Stundenpegel

liegt ca. 2 dB Uber der gewahlten Zumutbarkeitsschwelle.
Der Bauldarmbeurteilung kdnnen als fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle somit projekt-
spezifisch erhéhte Immissionsrichtwerte von 58 dB(A) am Tag und von 53 dB(A) in der Nacht

zugrunde gelegt werden.

MalRgebliche Bauphasen

Die larmkritischen Bauphasen umfassen die ausschlie3lich am Tag erfolgende Erstellung
des Baugrubenschachtes sowie den unterirdischen Vortrieb und Ausbau des Rettungs-

schachtes mit einer daftir notwendigen 24h-Drucklufthaltung.

Wahrend der lautesten nur am Tag stattfindenden ca. 2-monatige Bauphase der Bohrpfahl-
herstellung fir die BaugrubenumschlieBung zur Schachterstellung sind gemaf der Progno-
seberechnung die Richtwerte der AVV Baularm insgesamt an 35 Gebduden mit
466 Wohneinheiten tberschritten. Eine Uberschreitung der hier mit 58 dB(A) am Tag an-
setzbaren fachplanerischen Zumutbarkeitsschwelle ist demnach an deutlich weniger Wohn-
bzw. Nutzungseinheiten zu prognostizieren.

Fur die anschlieBende Bauphase des Ausbaus des Rettungsschachtes 8 werden etwa
6 Monate veranschlagt, wobei die Berechnungsergebnisse eine Uberschreitung des Richt-
werts der AVV Baularm im Nachtzeitraum an etwa 457 Wohneinheiten ausweisen, wobei
dies insoweit dieselben Wohneinheiten betrifft. Auch hier tritt eine Uberschreitung der fach-
planerischen Zumutbarkeitsschwelle von 53 dB(A) in der Nacht an deutlich weniger Wohn-

bzw. Nutzungseinheiten auf.

Fur die Bemessung eines Larmschutzkonzepts ist die Bauphase der Bohrpfahlherstellung
maf3geblich, da deren Emissionsansatz tber 15 dB ilber demjenigen der Bauphase des
Ausbaus des Rettungsschachtes 8 (einschlieBlich der Kompressoren) im Nachtzeitraum
liegt.
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Beurteilung aktiver Larmschutz

Die somit fur die Bauphase der Bohrpfahlwandherstellung vorgenommene Beurteilung hin-
sichtlich einer z.B. die Baustelle (anstelle des Bauzauns) insgesamt umschlieBenden Larm-
schutzwand hat fur eine 3 m hohe Wand eine mittlere Pegelminderung von 2,9 dB ergeben.
Dafir aufzuwendende Kosten von 230 T€ werden im Schallgutachten dabei als verhaltnis-
mafig angesehen. Eine héhere Larmschutzwand scheidet zu Recht zumindest schon grund-
satzlich im Bereich der engen StraRenziige von Putrich- und MilchstraRe aus, da diese
Wand dort z.T. weniger als 2 m Abstand zu den 4- bis 6-geschossigen Gebauden aufweist.
Noch héhere Wande wiirden hier eine bedrangende ,Schlauchwirkung” in den verbleibenden
FuRwegbereichen verstarken sowie Verschattungen und &hnliche — von Nachbarn im Ubri-
gen auch eingewandte — Beeintrachtigungen bis zu den entsprechenden Stockwerken zur
Folge haben. Im Ubrigen finden auf den Baustellenbereichen in diesen StraRenziigen tat-
sachlich auch eher weniger larmintensive Bauarbeiten statt, so dass wegen der doch auch
relativ Uberschaubar andauernden lautesten Bemessungs-Bauphase hier die Hohe der

Larmschutzwand mit 3 m als verhaltnismafig fur den aktiven La&rmschutz angesehen wird.

Eine im Rahmen der Nachermittlung der Planfeststellungsbehdrde beim Schallgutachter
nachgeforderten Uberpriifung bzgl. einer Erhéhung der Larmschutzwand zumindest entlang
der KellerstraRe, wo wegen des ausreichenden Abstands zur ndchsten Bebauung keine Ver-
schattungen o.4. zu befirchten waren, haben bei einer Larmschutzwandhdéhe von 4 m zu-
mindest an dem Gebaudekomplex auf der gegeniiberliegenden Seite der StraRe im Ubrigen
weitere Pegelminderungen von im Mittel 2,2 dB ergeben. Dadurch sind an 22 Wohneinheiten
keine passiven LarmschutzmalRnahmen mehr erforderlich. Noch weitere Erh6hungen liefern
dagegen keine zusatzlichen deutlichen Minderungseffekte an dem nur einen Gebaudekom-
plex und wirden auf der anderen Seite dann doch eher noch zu gewissen Beeintrachtigun-
gen fur die Bebauung im Kreuzungsbereich zur Piitrich-/MilchstraRe fiihren. Im Ubrigen wir-
ken die tatséchlich einzubauenden passiven Larmschutzmafinahmen dauerhaft gegen Au-
Renlarm.

Die Planfeststellungsbehdrde gibt dem Vorhabentrager somit auf, (nur) den Teil der Larm-
schutzwand entlang der KellerstraRe auf 4 m zu erhéhen. Zur Vermeidung von Reflexionen
aus StraRenverkehr ist dieser Teil der Larmschutzwand im Ubrigen beidseitig hochabsorbie-
rend auszubilden.

Insoweit wird damit auch einem von Einwendern diesbeziglich vorgetragenen Wunsch nach
zusatzlichem aktivem Larmschutz nachgekommen. Weiter Erhéhungen oder sonstige Alter-

nativen zu aktiven LA&rmschutzmalRnahmen im (z.B.) angesprochenen Torbereich werden be-
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reits als bautechnisch problematischer und hinsichtlich des doch nur begrenzt notwendigen

Zeitraums als unverhaltnismaRig angesehen.

Der schalltechnischen Untersuchung sind bei der Prognose fur die Ausbauphase des Ret-
tungsschachts im Ubrigen Annahmen firr den Einsatz von maximal vier besonders gedampf-
ten Kompressoren sowie eine Beschrankung der ausgehenden Schallleistungspegel je
Kompressor von 65 dB(A) zugrunde gelegt worden. Zur Sicherstellung der tatsachlichen
Einhaltung der demnach ermittelten Beurteilungspegel sind entsprechende Vorgaben zum
aktiven Larmschutz direkt an der Quelle als Nebenbestimmungen im Verfligenden Teil A
dieses Planfeststellungsbeschlusses unter Ziffer A.4.2.1.2.3 aufgenommen. Dies betrifft ne-
ben einer mdglichen Einhausung auch die Malinahme, diese Kompressoren innerhalb der
dann soweit ausgehobenen Baugrube zu positionieren. Dabei kann ggf. auch geprtft wer-
den, ob aufgrund der konkreten Ausfiihrungsplanung nicht z.B. auch weniger Kompressoren

eingesetzt werden konnten, als dies in der Berechnung zugrunde gelegt wurde.

Beurteilung passiver Larmschutz

Trotz der vorgesehenen Larmschutzwande verbleiben aber an vielen Wohn- bzw. Nutzungs-
einheiten noch deutliche Uberschreitungen der Richtwerte der AVV Baularm bzw. auch der
hier heranzuziehenden fachplanerischen Zumutbarkeitsschwellen, so dass neben aktiven
SchallschutzmalRnahmen auch die Gewahrung von passiven SchallschutzmaRhahmen ver-
haltnismafig ist.

Zwar handelt es sich bei den Baularmimmissionen um letztlich voriibergehende Belastun-
gen, diese treten allerdings stationar und aufgrund der beengten Lage in besonderer Hohe in
dem betroffenen Wohnviertel auf. Bei einem derart intensiven Baustellenbetrieb ist von einer
Belastung der Betroffenen auszugehen, die weit ber der Ublichen und daher zumutbaren
Belastung durch Baustellenlarm liegt. Selbst die fir die Anspruchsberechtigung herangezo-
gene lauteste Bauphase mit bereits etwa 2-monatiger Dauer lasst anderweitige Vorkehrun-
gen wie z.B. eine vortibergehende Umsiedelung bzw. Ersatzraumbeschaffung fur die Be-
troffenen nicht zu und ware im notwendigen Umfang in Mlinchen in angemessener Form
auch schlichtweg nicht mdglich. Neben einem unverhéltnismafig hohen Kostenaufwand wa-
re dies zudem den dort wohnenden Personen uber einen solch langen Zeitraum (erst Recht
wegen des nicht verzichtbaren Dauerbetriebs der Drucklufthaltung auch durchgehend uber
die Wochenenden) auch nicht zuzumuten. Auch im Falle von Geschéaftsbetriebe ist dies nicht
umsetzbar. Zudem ist die Nutzbarkeit der betroffenen Raume auch nicht so stark einge-
schréankt, dass nicht etwa auch mit passiven Schutzvorkehrungen zumutbare Verhéltnisse
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erreicht werden konnten. Insofern ist neben aktiven SchallschutzmalBnahmen auch die Ge-

wahrung von passiven SchallschutzmaRnahmen als verhaltnismafig anzusehen.

Wegen der begrenzten Gesamtdauer der larmintensiven Bauarbeiten fir den Rettungs-
schacht von ca. einem Jahr bzw. der hauptséchlich maRRgeblichen ca. 2-monatigen Baupha-
se der Schachterstellung im Tageszeitraum, wird hier der Aufwand fir ein ergdnzendes Vor-
sehen von passiven Larmschutzmalinahmen zur Einhaltung zumutbarer Innenraumpegel fur
derart temporare Belastungen nicht generell als verhéltnismafig angesehen. Erst ab einer
auRergewohnlichen Belastung werden hier deshalb erhéhte Bemessungsschwellen zur Er-

mittlung der — auch zunachst nur grundséatzlichen — Anspruchsberechtigung zugrunde gelegt.

In der schalltechnischen Untersuchung hat der Gutachter einerseits unter Beriicksichtigung
der Vorbelastung aber auch im Hinblick auf die insgesamt doch relativ kurzen larmintensiven
Bauphasen und dem dafiir groRen Umfang notwendiger passiver LarmschutzmalZnahmen im
vorliegenden Fall vorgeschlagen, dem Grunde nach notwendige erganzende passive Larm-
schutzmalnahmen ab Beurteilungspegeln an den AuRenfassaden gemald schalltechnischer
Untersuchung von 70 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts vorzusehen.

Fiur den Tageszeitraum ist diese Belastungsgrenze hier mit 70 dB(A) z.B. entsprechend einer
Bewertung in Anlehnung an die fir Wohngebiete angenommenen Schwellenwerte zur Ge-
sundheitsgefdhrdung gewahlt. Ebenso vermeidet die Bemessungsschwelle von 55 dB(A)
nachts eine unzumutbare Erhdhung der Innenraumpegel tber die Werte der bestehenden
Larmbelastung hinaus.

Diese Vorgehensweise zur Abwagung der VerhaltnismaRigkeit von passiven Mal3nahmen ist

nachvollziehbar und nicht zu beanstanden.

Mit den bereits durchgeflhrten detaillierten Objektbeurteilungen der Gebaude im Bereich der
Baustelle ,Rettungsschacht 8" an den relevanten Hausseiten und Stockwerken konnten nach
dem in der VDI 2719 festgelegten Berechnungsverfahren somit fur die im Detail begutachte-
ten Wohnungen die erforderlichen Schallschutzvorkehrungen fir die anspruchsberechtigten
Raume ermittelt werden. Der Vorhabentrdger hat somit schon jetzt konkret aufgezeigt, in
welchem Rahmen (Art, Ausfihrung und Anzahl) sich die aufgrund der von ihm vorgesehenen
3 m hohen Schallschutzwand zusétzlich notwendig werdenden passiven Schutzvorkehrun-
gen bewegen.

Aufgrund der durch die Planfeststellungsbehdrde dem Vorhabentrager auferlegte Erhéhung

des Teils der Larmschutzwand entlang der Kellerstral3e um 1 m ergeben sich fur den gegen-
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Uberliegenden Gebaudekomplex allerdings veranderte Anspruchsberechtigungen, so dass
dort die zugehorigen Objektbeurteilungen bzgl. der dann konkret noch verbleibenden
Schutzvorkehrungen anzupassen sind. Dies wird dazu fihren, dass einige bisher vorgese-
hene LarmschutzmaRnahmen entfallen und sich ggf. auch Einstufung von Schallschutzfens-
terklassen andern. Das Eisenbahn-Bundesamt hat dem Vorhabentrager eine entsprechende
Uberarbeitung der schalltechnischen Untersuchung und der Objektbeurteilungen aufgegeben
und wird anschlielend eine ergénzende Entscheidung lber die tatsachlich notwendigen
passiven LarmschutzmaRnahmen an diesen Gebauden treffen (s. Nebenbestimmung unter
Ziffer A.2.1.2.3 d)).

Zur Vorgehensweise bei der Festlegung und Umsetzung notwendiger passiver Schall-

schutzmalRnahmen gegen Baularm wird unten auf Ziffer B.5.5.1.2.11 verwiesen.

Sollten im Rahmen der zur allgemeinen Uberwachung der Gerduschimmissionen aus dem
Baubetrieb auferlegten Dauermessung moglicherweise doch Uberschreitungen der jeweils
zulassigen Innenraumpegel trotz der vorgesehenen bzw. vorhandenen erforderlichen passi-
ven Schalldammungsmalinahmen fir schutzbedirftige Raumnutzung abzuschétzen sein,
hat der Immissionsschutzbeauftragte im Sinne der AVV Baularm ggf. zusatzliche akustisch
wirksame Schutzvorkehrungen wie z.B. die Abschirmung einzelner Anlagen oder Bauma-
schinen (z.B. durch mobile Larmschutzwande, Einhausung 0.4.) zu prifen und die Ergebnis-
se dieser Prifung dem Eisenbahn-Bundesamt maoglichst friihzeitig zuzuleiten: Eine entspre-
chende Nebenbestimmung wurde im Verfligenden Teil A unter Ziffer A.4.2.1.2.1 c) dieses
Planfeststellungsbeschlusses aufgenommen. Dort wurde ebenfalls geregelt, dass sich das
Eisenbahn-Bundesamt, falls erforderlich, die Anordnung zuséatzlicher Schutzmalinahmen
bzw. das Aussprechen grundséatzlicher Entschadigungsanspriiche vorbehalt.

Dies wird erforderlich, weil hier die Dimensionierung von ggf. zusatzlich vorzusehenden pas-
siven LarmschutzmalBnahmen erst ab Bemessungsschwellen vorgenommen wurde, die
oberhalb der jeweils projektspezifisch erhdhten fachplanerischen Zumutbarkeitsschwellen
aulRen an den Fassaden liegen. Insofern kénnten ganz grundsatzlich Fallkonstellationen ein-
treten, wo ohne eine zusatzliche Dimensionierung von passiven Malinahmen, die jeweils zu-
lassigen raumartbezogenen Innenraumpegel nicht eingehalten wirden. Dies wird zwar re-
gelmalfig nicht der Fall sein, weil davon ausgegangen werden kann, dass zur Einhaltung der
Innenraumpegel nach VDI 2719 bereits ausreichende Dammungen der Aul3enbauteile vor-
handen sind, denn selbst Fenster der Schallschutzklasse 2 weisen bereits ein Schalldamm-
malf3 von 30-34 dB auf.
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B.5.5.1.2.7 Larmschutz im Bereich der Baustelle ,Orleansplatz — Hp Ostbahnhof*

Gebietseinstufung

Der Einflussbereich der Baustelle ,Orleansplatz — Hp Ostbahnhof* umfasst den Orleansplatz
und Ostbahnhof selbst und reicht jeweils in die sternférmig abgehenden Stralen ,WeilRen-
burger StraRe“, ,WorthstraRe* und “Belfortstra3e” sowie beidseitig in die ,Orleansstra3e”
hinein. Der unmittelbare Bereich um den Orleansplatz ist von Geschéaften, Banken und Ho-
tels gepréagt, nur zum Teil in den Obergeschossen bzw. erst in den dahinterliegenden Berei-
chen befindet sich Wohnnutzung. An den Ostbahnhof mit seinen Gewerbenutzungen
schlief3t sich weitere Gewerbenutzung sowie ein Zentrum mit Berufs- und Fachoberschule

an.

In den Bebauungsplanen der Landeshauptstadt Minchen sind die im Halbbogen angrenzen-
den Bereiche um den Orleansplatz zwar grundsatzlich als ,Wohngebiet" eingestuft und ent-
lang der OrleansstralRe auf der Bahnhofseite als Misch-, Gewerbe- und Sondergebiete. Fur

die Zuordnung zu den Gebietseinstufungen gemafn AVV Baularm (Nr. 3.1.1) gilt aber, dass

- vom Bebauungsplan auszugehen ist, wenn die dort festgesetzten Gebiete den in Nr. 3.1.1

aufgeflihrten Gebieten entsprechen (Nr. 3.2.1) oder

- von der tatséchlichen baulichen Nutzung des Gebiets auszugehen ist, wenn diese im
Einwirkungsbereich der Anlage erheblich von der im Bebauungsplan festgesetzten bauli-
chen Nutzung abweicht (Nr. 3.2.2).

Die erste (abschirmende) Gebaudereihe der Bebauung um den Orleansplatz entspricht nach
AVV Baularm insoweit zumindest einem Gebiet nach Nr. 3.1.1 ¢) mit gewerblichen Anlagen
und Wohnungen, in dem weder vorwiegend gewerbliche Anlagen noch vorwiegend Woh-
nungen untergebracht sind. Als Immissionsrichtwerte sind dafiir grundsatzlich tagsuber
60 dB(A) und nachts 45 dB(A) festgesetzt. Diese Einstufung gilt im Ubrigen auch fiir Hotels,
was so auch in der Rechtsprechung bestétigt wurde (BVerwG, z.B. Urteil vom 10.07.2012,
Az.: 7 A 11/11). Erst im Anschluss an diese vorgelagerte Riegelbebauung um den Orleans-
platz schliel3t sich eine Nutzung an, welche nach AVV Baularm einem Gebiet nach
Nr. 3.1.1 d), in dem vorwiegend Wohnungen untergebracht sind, zuzuordnen ist. Als Immis-
sionsrichtwerte sind daflr grundsatzlich tagstber 55 dB(A) und nachts 40 dB(A) festgesetzt.
Auch fur die Berufs- und Fachoberschule mit der Einstufung ,Sondergebiet” gilt grundsétzlich
der Richtwert von 55 dB(A) fir die dortige Tagesnutzung.
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Fur die Bebauung siddstlich der OrleansstralRe entlang des Ostbahnhofs mit angrenzendem
Gewerbegebiet und Berufsschule sowie fir das Kaufhaus und die sonstigen Geschafte und
Buroflachen am Halbrondell des Orleansplatzes sind die jeweils zugehérigen Richtwerte im

Ubrigen insgesamt nur fiir den Tageszeitraum zu berticksichtigen.

Vorbelastung, Bestimmung der fachplanerischen Zumutbarkeitsschwelle

Fur die Bericksichtigung der Vorbelastung (s. dazu auch allgemein oben Ziffer B.5.5.1.2.4)
in diesem Bereich wurden

- im Tageszeitraum Pegel von im Mittel 62,5 dB(A) und

- im Nachtzeitraum Pegel von im Mittel 59,0 dB(A)
in der Mitte der Parkanlage auf dem Orleansplatz gemessen (energetische Mittelung der

gemessenen Stunden bei 24h-Luftschallmessung).

Die dabei gemessenen unterschiedlichen Stundenpegel der Vorbelastung in dB(A) Uber den

Tages- bzw. Nachtzeitraum sind in nachfolgender Tabelle ausgewiesen:

tags:

7-8 8-9 9-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20

61,0 63,5 63,6 61,9 62,5 63,1 62,6 62,0 61,5 62,3 63,3 61,8 62,5

nachts:

20-21 21-22 22-23 23-24 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7

61,2 60,0 58,8 57,6 57,4 56,7 59,7 54,7 56,1 61,5 60,4

Der nach AVV Baularm grundsatzlich maf3gebliche Immissionsrichtwert nachts von 40 dB(A)
bzw. 45 dB(A) kann hier aufgrund der im Einwirkungsbereich der Baustelle vorhandenen
Vorbelastung unter Bertcksichtigung eines sehr groRRziigig gewéhlten Abschlags auf eine
Uber den gesamten betroffenen Bereich gemittelte fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle
von 54 dB(A) angehoben werden. Dieser Ansatz des erhdéhten Immissionsrichtwerts fur die
Zumutbarkeitsschwelle liegt 5,0 dB unter dem gemittelten Wert der Vorbelastungsmessung
und sogar noch deutlicher unter den in den fiir die Bauarbeiten mafgeblichen Abendstunden
mit Uber 60 dB(A) gemessenen Stundenpegeln.

Fur den Tageszeitraum kann mit einem ahnlich grof3en Abschlag von der Vorbelastung der
nach AVV Baularm grundsatzlich mafRgebliche Immissionsrichtwert von 55 dB(A) auf eine
Uber den gesamten betroffenen Bereich gemittelte fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle
von 58 dB(A) fur den Bereich mit vorwiegender Wohnnutzung angehoben werden. Die Vor-
belastung tagsiiber unterliegt deutlich geringeren Schwankungen als nachts und selbst der
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mit 61,0 dB(A) gemessene minimale Stundenpegel liegt 3 dB Uber der gewahlten Zumutbar-
keitsschwelle. Fir die gemischt genutzten Bereiche ist der Richtwert von 60 dB(A) tags her-

anzuziehen, welcher 2,5 dB unterhalb des Mittelwerts der Vorbelastung liegt.
Der Bauldrmbeurteilung kdnnen als fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle somit projekt-
spezifisch erhdhte Immissionsrichtwerte von 58 bzw. 60 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts zu-

grunde gelegt werden.

MalRgebliche Bauphasen

Die larmkritischsten Bauphasen umfassen die Erstellung der BaugrubenumschlieRung mit-
tels Schlitzwéanden sowie Bohrpfahlen jeweils fur die die beiden Aufgangsbereiche Orleans-
platz (Bauphase 1) und Empfangsgebaude Hp Ostbahnhof (Bauphase 2). Sonstige larmin-
tensive BaumalRnahmen umfassen den Bodenaushub der Baugruben sowie die Betonagen
von Aussteifungen und Decken. Diese sind aber um etwa 13 bis 14 dB leiser, so dass die
Bemessung von Schutzvorkehrungen anhand der larmkritischsten Bauphasen erfolgen kann

und diese dann auch bei weitem hierfir ausreichend sind.

Fur den Bau des Hp Ostbahnhof (tief) rechnet der Vorhabentrager aktuell mit einer Bauzeit
von insgesamt voraussichtlich 7 Jahren (einschlie3lich sdmtlicher Vor- und Nacharbeiten, wo
keine nennenswerten Larmemissionen auftreten). Die lautesten Bauphasen zur Herstellung
der BaugrubenumschlielBungen werden etwa 2 Monate und 4 Monate dauern, die sonstigen
z.T. gleichzeitig verlaufenden Phasen mit Aushub und Aussteifungen in mehreren Ebenen
jeweils insgesamt etwa 44 Monate und 19 Monate. Bei letzteren wird ab der 2. Ebene (d.h.
nach 6 Monaten bzw. 4 Monaten) unter einer Teilabdeckung gearbeitet. Im Nachtzeitraum ist
keine regelmafige Arbeitszeit geplant. Zur in der schalltechnischen Untersuchung (vorsorg-
lich) angenommenen Arbeitszeit ,nachts* von 2 Stunden wird oben auf Ziffer B.5.5.1.2.3 f)

verwiesen.

Wahrend der lautesten Bauphasen ist gemald der Prognoseberechnung der Richtwert der
AVV Baularm aufgrund der Arbeiten im Bereich des Orleansplatzes (Bauphase 1)
tags/nachts an 735/695 Wohn- bzw. Nutzungseinheiten und im Bereich des Empfangsge-
baudes (Bauphase 2) tags/nachts an 657/708 Wohn- bzw. Nutzungseinheiten tberschritten,
wobei dies meist dieselben Wohn- bzw. Nutzungseinheiten betrifft. Eine Uberschreitung der
hier mit 58 bzw. 60 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts ansetzbaren fachplanerischen Zumut-
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barkeitsschwellen ist demnach an deutlich weniger Wohn- bzw. Nutzungseinheiten zu prog-

nostizieren.

Beurteilung aktiver Larmschutz

Bei der Beurteilung von aktiven Larmschutzmafnahmen wurde zunéchst die Wirksamkeit ei-
ner die Baustelle im Bereich des Orleansplatzes (anstelle des Bauzauns) insgesamt um-
schlieRenden Larmschutzwand mit 3 m Hohe untersucht und diese dann in 1 m-Schritten er-
hoht. Mit einer 3 m hohen LArmschutzwand (ca. 418 T€) ergibt sich eine mittlere Pegelmin-
derung von 2,0 dB, wobei sogar die Richtwerte der AVV Baularm an 123/32 Nutzungseinhei-
ten tags/nachts eingehalten werden kénnen. Eine rundum 4 m hohe Larmschutzwand (mit
ca. 140 T€ Mehrkosten) wiirde zu einer weiteren mittleren Pegelminderung von 1,5 dB fiih-
ren und zusatzlich 91 Schutzfalle in Bezug auf die Richtwerte der AVV Baularm l6sen. Auf-
grund der ortlichen Situation wird hier insofern zumindest eine besonders zu den Gebauden
des Halbrondells hin wirksame 4 m hohe Larmschutzwand und eine 3 m hohe Larmschutz-
wand zur Straf3enseite als kostenverhaltnisméRig erachtet, héhere Larmschutzwande aller-
dings nicht. Die 3 m hohe Wand wird wahrend der 2. Bauphase wegen der dafir notwendi-
gerweise zu verlegenden StraRenfiihrung im Ubrigen etwas naher an die dann erstellte Bau-
gruben verlegt, da diese Baustellenflache dann verringert werden kann.

Fur die zweite Baugrube vor dem Empfangsgebaude bewirkt eine 3 m hohe Larmschutz-
wand (ca. 347 T€) eine mittlere Pegelminderung von (nur) 0,9 dB, wobei sogar die Richtwer-
te der AVV Baularm an 119/16 Nutzungseinheiten tags/nachts eingehalten werden koénnen.
Mehrkosten von ca. 115 T€ fiir eine zusatzliche Pegelminderung von lediglich 0,5 dB bei ei-
ner um 1 m héheren Larmschutzwand werden hier auch aufgrund der nur kurzen lautesten

Bauarbeiten flr nicht verhaltnismaRig erachtet.

Die Planfeststellungsbehérde gibt dem Vorhabentrager somit nicht auf, héhere Larmschutz-
wande zu errichten. Zur Vermeidung von Reflexionen aus dem weiterhin insgesamt umfang-
reichen StraRenverkehrsaufkommen im gesamten Bereich des Orleansplatzes sowie des
Bahnhofsvorplatzes sind allerdings samtliche Larmschutzwénde beidseitig hochabsorbierend

auszubilden.

Beurteilung passiver Larmschutz

Trotz der vorgesehenen Larmschutzwande verbleiben aber an vielen Wohn- bzw. Nutzungs-
einheiten noch deutliche Uberschreitungen der Richtwerte der AVV Baularm bzw. auch der

hier heranzuziehenden fachplanerischen Zumutbarkeitsschwellen, so dass neben aktiven
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SchallschutzmalZnahmen auch die Gewahrung von passiven SchallschutzmaRhahmen ver-
haltnismafig ist.

Zwar handelt es sich bei den Baularmimmissionen um letztlich voribergehende Belastun-
gen, diese treten allerdings bei einer fir den beantragten Planfeststellungsabschnitt veran-
schlagten Bauzeit von insgesamt etwa 7 Jahren aul3ergewdhnlich lange und zudem statio-
nar im Bereich des Orleansplatzes auf. Bei einem derart zeitintensiven Baustellenbetrieb ist
von einer Belastung der Betroffenen auszugehen, die weit Uber der tblichen und daher zu-
mutbaren Belastung durch Baustellenlarm liegt. Selbst die fir die Anspruchsberechtigung
herangezogenen lautesten Bauphasen mit bereits etwa insgesamt 6-monatiger Dauer lasst
anderweitige Vorkehrungen wie z.B. eine voriibergehende Umsiedelung bzw. Ersatzraumbe-
schaffung fir die Betroffenen nicht zu und ware im notwendigen Umfang in Minchen in an-
gemessener Form auch schlichtweg nicht méglich. Neben einem unverhaltnisméaliig hohen
Kostenaufwand ware dies zudem den dort wohnenden Personen (ber einen solch langen
Zeitraum auch nicht zuzumuten. Auch im Falle von Geschaftsbetrieben bzw. Buronutzungen
ist dies nicht umsetzbar. Zudem ist die Nutzbarkeit der betroffenen Raume auch nicht so
stark eingeschrénkt, dass nicht etwa auch mit passiven Schutzvorkehrungen zumutbare
Verhéltnisse erreicht werden kdnnten. Insofern ist neben aktiven Schallschutzmalinahmen

auch die Gewahrung von passiven SchallschutzmalRnahmen als verhaltnismafiig anzusehen.

Wegen der letztlich begrenzten Dauer der larmintensiven Bauarbeiten zur Erstellung des Hp
Ostbahnhof (tief) sowie der grol3en Ausdehnung der Baustellen mit ungiinstigem Abschirm-
verhalten in Bezug auf den ebenso ausgedehnten Bereich um den Orleansplatz, wird hier
der Aufwand fir ein erganzendes Vorsehen von passiven Larmschutzmaf3nahmen zur Ein-
haltung zumutbarer Innenraumpegel nicht generell als verhaltnismaRig angesehen. Erst ab
einer au3ergewohnlichen Belastung werden hier deshalb erhéhte Bemessungsschwellen zur
Ermittlung der — auch zunéachst nur grundsatzlichen — Anspruchsberechtigung zugrunde ge-
legt.

In der schalltechnischen Untersuchung hat der Gutachter einerseits unter Bericksichtigung
der Vorbelastung und dem dafir grofen Umfang notwendiger passiver Larmschutzmaf3-
nahmen im vorliegenden Fall vorgeschlagen, dem Grunde nach notwendige ergénzende
passive LarmschutzmalRnahmen ab Beurteilungspegeln an den Aulenfassaden gemal
schalltechnischer Untersuchung von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts vorzusehen. Die
Bemessungsschwellen vermeiden insofern jeweils eine unzumutbare Erhéhung der Innen-

raumpegel Uber die Werte der bestehenden Larmvorbelastung hinaus.
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Diese Vorgehensweise zur Abwagung der Verhaltnismafigkeit von passiven MaRnahmen ist

nachvollziehbar und nicht zu beanstanden.

Mit den bereits durchgeflhrten detaillierten Objektbeurteilungen der Gebaude im Bereich der
Baustelle ,Orleansplatz/Ostbahnhof* an den relevanten Hausseiten und Stockwerken konn-
ten nach dem in der VDI 2719 festgelegten Berechnungsverfahren somit fir die im Detall
begutachteten Wohnungen die erforderlichen Schallschutzvorkehrungen fir die anspruchs-
berechtigten Raume ermittelt werden. Der Vorhabentrager hat somit schon jetzt konkret auf-
gezeigt, in welchem Rahmen (Art, Ausfihrung und Anzahl) sich die aufgrund der von ihm
vorgesehenen 3 m bzw. 4 m hohen Schallschutzwand zusatzlich notwendig werdenden pas-

siven Schutzvorkehrungen bewegen.

Zur Vorgehensweise bei der Festlegung und Umsetzung notwendiger passiver Schall-

schutzmalRnahmen gegen Baularm wird unten auf Ziffer B.5.5.1.2.11 verwiesen.

Sollten im Rahmen der zur allgemeinen Uberwachung der Gerduschimmissionen aus dem
Baubetrieb auferlegten Dauermessung moglicherweise doch Uberschreitungen der jeweils
zulassigen Innenraumpegel trotz der vorgesehenen bzw. vorhandenen erforderlichen passi-
ven Schallddmmungsmalnahmen flir schutzbedirftige Raumnutzung abzuschéatzen sein,
hat der Immissionsschutzbeauftragte im Sinne der AVV Baularm ggf. zusatzliche akustisch
wirksame Schutzvorkehrungen wie z.B. die Abschirmung einzelner Anlagen oder Bauma-
schinen (z.B. durch mobile Larmschutzwéande, Einhausung 0.4.) zu prifen und die Ergebnis-
se dieser Prifung dem Eisenbahn-Bundesamt mdglichst friihzeitig zuzuleiten: Eine entspre-
chende Nebenbestimmung wurde im Verfligenden Teil A unter Ziffer A.4.2.1.2.1 c) dieses
Planfeststellungsbeschlusses aufgenommen. Dort wurde ebenfalls geregelt, dass sich das
Eisenbahn-Bundesamt, falls erforderlich, die Anordnung zusatzlicher Schutzmalinahmen
bzw. das Aussprechen grundséatzlicher Entschadigungsanspriiche vorbehalt.

Dies wird erforderlich, weil hier die Dimensionierung von ggf. zusatzlich vorzusehenden pas-
siven LarmschutzmalBhahmen erst ab Bemessungsschwellen vorgenommen wurde, die
oberhalb der jeweils projektspezifisch erhdhten fachplanerischen Zumutbarkeitsschwellen
auf3en an den Fassaden liegen. Insofern kénnten ganz grundsétzlich Fallkonstellationen ein-
treten, wo ohne eine zusatzliche Dimensionierung von passiven Malinahmen, die jeweils zu-
lassigen raumartbezogenen Innenraumpegel nicht eingehalten wirden. Dies wird zwar re-
gelmalfiig nicht der Fall sein, weil davon ausgegangen werden kann, dass zur Einhaltung der

Innenraumpegel nach VDI 2719 bereits ausreichende Dammungen der Aul3enbauteile vor-
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handen sind, denn selbst Fenster der Schallschutzklasse 2 weisen bereits ein Schalldamm-
maf von 30-34 dB auf.

B.5.5.1.2.8 Larmschutz im Bereich der Baustelle ,Tunnel offene Bauweise — Berg-am-

Laim-StrafRe" (Haidenauplatz)

Gebietseinstufung

Fur die im Einflussbereich der Startbaustelle fir den Tunnelvortrieb und der Tunnelbaustelle
in offener Bauweise nachstgelegenen Bebauung sind die Nutzungseinstufungen anhand der
vorhandenen Bebauungsplane vorgenommen worden. Dabei handelt es sich um Wohnge-
biete im Bereich der KirchenstraRe/Grillparzerstral3e, Mischgebiete z.B. im Bebauungsplan
KirchenstralRe sowie Gewerbegebiete (z.T. auch mit Hotels und Biirogeb&uden).

Grundsatzlich sind dementsprechend jeweils folgende Immissionsrichtwerte nach

AVV Baularm festgesetzt:

- tagsuber 55 dB(A) und nachts 40 dB(A) fiur Gebiete nach Nr. 3.1.1 d) der AVV Baularm, in
denen vorwiegend Wohnungen untergebracht sind,

- tagsuiber 60 dB(A) und nachts 45 dB(A) fur Gebiete nach Nr. 3.1.1 c¢) der AVV Baularm, in
denen weder vorwiegend gewerbliche Anlagen noch vorwiegend Wohnungen unterge-
bracht sind,

- tagstiber 65 dB(A) und nachts 50 dB(A) fur Gebiete nach Nr. 3.1.1 b) der AVV Baularm, in

denen vorwiegend gewerbliche Anlagen untergebracht sind.

Vorbelastung, Bestimmung der fachplanerischen Zumutbarkeitsschwelle

Fur die Bericksichtigung der Vorbelastung (s. dazu auch allgemein oben Ziffer B.5.5.1.2.4)
in diesem Bereich wurden

- im Tageszeitraum Pegel von-im Mittel 69,9 dB(A) und

- im Nachtzeitraum Pegel von im Mittel 64,8 dB(A)
auf der norddstlichen Seite des Haidenauplatzes vor einer Griinanlage (Ecke Grillparzerstra-
Re/Berg-am-Laim-Stral3e) gemessen (energetische Mittelung der gemessenen Stunden bei

24h-Luftschallmessung).

Die dabei gemessenen unterschiedlichen Stundenpegel der Vorbelastung in dB(A) tUber den

Tages- bzw. Nachtzeitraum sind in hachfolgender Tabelle ausgewiesen.

tags:

7-8 8-9 9-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20
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| 702 | 701 | 701 | 697 | 696 | 703 | 71.2 | 699 | 696 | 701 | 695 | 691 | 67,9 |

nachts:

20-21 21-22 22-23 23-24 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7

68,0 65,5 64,8 63,5 62,0 60,1 61,2 59,8 63,4 65,4 68,7

Die nach AVV Baularm grundsétzlich mafgeblichen Immissionsrichtwerte nachts von
40 dB(A), 45 dB(A) bzw. 50 dB(A) kdnnen hier aufgrund der im Einwirkungsbereich der Bau-
stelle vorhandenen Vorbelastung unter Berticksichtigung eines (u.a. wegen der grof3en Aus-
dehnung des betroffenen Bereichs) auf3erst gro3ziigig gewahlten Abschlags auf eine tber
den gesamten betroffenen Bereich gemittelte fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle von
58 dB(A) angehoben werden. Dieser Ansatz des erhdhten Immissionsrichtwerts fir die Zu-
mutbarkeitsschwelle liegt 6,8 dB unter dem gemittelten Wert der Vorbelastungsmessung und
sogar noch deutlicher unter den in den fir die Bauarbeiten maRgeblichen Abendstunden mit
Uiber 65 dB(A) gemessenen Stundenpegeln.

Fur den Tageszeitraum kdnnen mit einem Abschlag von etwa 5 dB von der Vorbelastung die
nach AVV Baularm grundsatzlich mafR3geblichen Immissionsrichtwerte von 55 dB(A),
60 dB(A) bzw. 65 dB(A) auf eine Uber den gesamten betroffenen Bereich gemittelte fachpla-
nerische Zumutbarkeitsschwelle von 65 dB(A) angehoben werden. Die Vorbelastung tags-
Uber unterliegt deutlich geringeren Schwankungen als nachts und selbst der mit 67,9 dB(A)
gemessene minimale Stundenpegel liegt ca. 3 dB Uber der gewadhlten Zumutbarkeitsschwel-
le.

Der Baularmbeurteilung konnen als fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle somit grundsétz-
lich projektspezifisch erhdhte Immissionsrichtwerte von 65 dB(A) tags und 58 dB(A) nachts

zugrunde gelegt werden.

MalRRgebliche Bauphasen

Die Baustelleinrichtungsflache fir den Tunnelvortrieb und den ,Tunnel offene Bauweise* um-
fasst den Bereich nordwestlich der Bahnanlagen von der OrleansstralRe bis zum Leuchten-
bergring. Die Lokalisierung der notwendigen Anlagen und Baugerdte mit den zugehdrigen
Schallleistungspegeln konnte insbesondere fir die larmkritischen Bauphasen zur Schlitz-
wanderstellung am Startschacht und der Bohrpfahlwande im Gleisbereich in der schalltech-
nischen Untersuchung bereits ausreichend genau berlcksichtigt werden. Den Baustellein-

richtungsflachen ohne bereits festgelegte Baustellen wurde ein flachenbezogener Schallleis-
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tungspegel von 65 dB(A) tags bzw. 50 dB(A) nachts zugeordnet. Auch auf den Baustellenzu-
fahrten wurden diese Flachenpegel angesetzt.

Sonstige larmintensive BaumalRnahmen umfassen den Tunnelvortrieb in Richtung Haupt-
bahnhof sowie die Teilbauphase ,Tunnel offene Bauweise" in Deckelbauweise. Diese sind
aber derart leiser, dass die Bemessung von Schutzvorkehrungen anhand der larmkritischs-

ten Bauphasen erfolgen kann und diese dann auch hierfur ausreichend sind.

Fur die gesamten Bauarbeiten im Bereich der Startbaugrube Ost rechnet der Vorhabentrager
aktuell mit einer Bauzeit von insgesamt voraussichtlich 6,5 Jahren (einschlieRlich sdmtlicher
Vor- und Nacharbeiten, wo keine nennenswerten Larmemissionen auftreten). Die lautesten
Bauphasen fur die Herstellung der BaugrubenumschlieBung werden etwa 4 Monate und fiir
die Bohrpfahlwand im Gleisbereich (in mehreren Teilabschnitten und mit zeitlichen Unterbre-
chungen) insgesamt 22 Monate dauern. Die sonstigen ebenfalls z.T. gleichzeitig verlaufen-
den Phasen des Tunnelvortriebs und der Erstellung des ,Tunnels offene Bauweise" dauern
jeweils insgesamt etwa 24 Monate und 14 Monate, teilweise mit zeitlichen Unterbrechungen.
Im Nachtzeitraum ist keine regelmafige Arbeitszeit geplant. Zur in der schalltechnischen Un-
tersuchung (vorsorglich) angenommenen Arbeitszeit ,nachts von 2 Stunden wird oben auf
Ziffer B.5.5.1.2.3 f) verwiesen.

Wahrend der beiden lautesten Bauphasen ist gemalf3 der Prognoseberechnung der Richtwert
der AVV Baularm tags/nachts an 342/412 Wohn- bzw. Nutzungseinheiten tberschritten. Eine
Uberschreitung der hier mit 65 dB(A) tags und 58 dB(A) nachts ansetzbaren fachplaneri-
schen Zumutbarkeitsschwellen ist demnach an deutlich weniger Wohn- bzw. Nutzungsein-

heiten zu prognostizieren.

Beurteilung aktiver Larmschutz

Bei der Beurteilung von aktiven LArmschutzmalRhahmen wurde zunéchst anstelle des ohne-
hin notwendigen Bauzauns eine 3 m hohe Larmschutzwand in den maf3geblichen Bereichen
zum Schutz benachbarter Gebauden angesetzt und deren Wirksamkeit auch in 1 m-Schritten
ansteigender Hohe untersucht. Mit 3 m hohen Larmschutzwdnden (ca. 678 T€) ergibt sich
eine mittlere Pegelminderung von lediglich 0,5dB, wobei sogar die Richtwerte der
AVV Baularm an 34/15 Nutzungseinheiten tags/nachts eingehalten werden kénnen. 4 m ho-
he Larmschutzwénde (mit ca. 226 T€ Mehrkosten) wirden zu einer weiteren mittleren Pe-
gelminderung von 0,4 dB fuhren und zuséatzlich 37 Schutzfélle in Bezug auf die Richtwerte

der AVV Baularm l6sen. Auch jede weitere Erhéhung fihrt lediglich zu einer sehr geringen
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Verbesserung der Schallsituation, was u.a. aus dem schlecht abzuschirmenden ausgedehn-
ten Baufeld herrihrt. Somit werden hier wenigstens 3 m hohe Larmschutzwéande fir einen

Mindestschutz an aktiven MalRhahmen als verhaltnismaRig erachtet.

Im Bereich der ndrdlichen Baustellenzufahrt von der GrillparzerstralRe war auf deren sudli-
chen Seite zunachst auch ein Bauzaun bzw. eine Larmschutzwand vorgesehen. Aufgrund
von Einwendungen hinsichtlich einer Aufrechterhaltung der dortigen Zufahrtsmaoglichkeiten
u.a. zu den Tiefgaragen und vor allem auch der Feuerwehrzufahrten sowie zum Erhalt der
bestehenden Langsparkplatze, wurde dem im Rahmen des Anhérungsverfahrens entspro-
chen und in einer Plandnderung die Baustellenumgrenzung als Larmschutzwand nur noch
an der dstlichen Rickseite des Gebaudes und dann nach einem Einfahrtstor zur Bereitstel-
lungsflache weiter an der Nordseite als Bauzaun vorgesehen.

Hierzu musste dann auch noch die schalltechnische Untersuchung Uberarbeitet werden, wo-
bei sich an der Gebaudenordseite keine Anderung der grundsatzlichen Anspruchsberechti-
gung ergab, da dort auch ohne die Larmschutzwand die aus dem Baustellenverkehr ein-
wirkenden Immissionen bereits die dort fir die AuBenfassaden zuldssigen Zumutbarkeits-

schwelle am Tag nicht Gberschreiten (s.a. unten Ziffer B.5.5.1.2.9).

Die Planfeststellungsbehdrde gibt dem Vorhabentréger somit nicht auf, h6here Larmschutz-
wande zu errichten. Zur Vermeidung von Reflexionen aus StraRenverkehr sind sdmtliche
Larmschutzwdnde aber beidseitig hochabsorbierend auszubilden. Neben dem besonders
hohen Verkehrsaufkommen auf Orleansstral3e/Grillparzerstrale und dem Teilbereich der
Berg-am-Laim-Stral3e betrifft dies auch den aus Schienenverkehr einwirkenden sidwestli-
chen Bereich sowie den kritischen riickwartigen Nahbereich zum Gebaudekomplex im nérd-

lichen Bereich.

Beurteilung passiver Larmschutz

Trotz der vorgesehenen Larmschutzwéande verbleiben aber an vielen Wohn- bzw. Nutzungs-
einheiten noch deutliche Uberschreitungen der Richtwerte der AVV Baularm bzw. auch der
hier heranzuziehenden fachplanerischen Zumutbarkeitsschwellen, so dass neben aktiven
Schallschutzmalinahmen auch die Gewahrung von passiven SchallschutzmalRhahmen ver-
haltnismafig ist.

Zwar handelt es sich bei den Baularmimmissionen um letztlich voriibergehende Belastun-
gen, diese treten allerdings bei einer fir den beantragten Planfeststellungsabschnitt veran-

schlagten Bauzeit von insgesamt voraussichtlich 6,5 Jahren aufRergew6hnlich lange und zu-
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dem stationar im Bereich der direkten Baustellen und Bereitstellungsflachen auf. Bei einem
derart zeitintensiven Baustellenbetrieb ist von einer Belastung der Betroffenen auszugehen,
die weit Uber der Ublichen und daher zumutbaren Belastung durch Baustellenlarm liegt.
Selbst die fur die Anspruchsberechtigung herangezogenen lautesten Bauphasen mit bereits
4-monatiger Dauer und weiteren mehrmonatigen Bauphasen l&sst anderweitige Vorkehrun-
gen wie z.B. eine vortbergehende Umsiedelung bzw. Ersatzraumbeschaffung fur die Be-
troffenen nicht zu und ware im notwendigen Umfang in Minchen in angemessener Form
auch schlichtweg nicht mdglich. Neben einem unverhaltnismafig hohen Kostenaufwand wa-
re dies zudem den dort wohnenden Personen Uber einen solch langen Zeitraum auch nicht
zuzumuten. Auch im Falle von Geschéftsbetrieben bzw. Blronutzungen ist dies nicht um-
setzbar. Zudem ist die Nutzbarkeit der betroffenen Raume auch nicht so stark eingeschrankt,
dass nicht etwa auch mit passiven Schutzvorkehrungen zumutbare Verhaltnisse erreicht
werden kdnnten. Insofern ist neben aktiven Schallschutzmallinahmen auch die Gewahrung

von passiven SchallschutzmalRnahmen als verhaltnisméRig anzusehen.

Wegen der hier insgesamt langen larmintensiven Bauarbeiten sowie der grof3en Ausdeh-
nung der Baustellen mit entsprechend ungiinstigem Abschirmverhalten, hat der Gutachter
einerseits unter Beriicksichtigung der Vorbelastung aber auch im Hinblick auf deren bereits
vorhandenen auf3ergewohnlichen Hohe oberhalb der Schwellenwerte zur Gesundheitsge-
fahrdung in der Nacht im vorliegenden Fall vorgeschlagen, dem Grunde nach notwendige
erganzende passive LarmschutzmalRnahmen ab Beurteilungspegeln von 65 dB(A) tags bzw.
55 dB(A) nachts vorzusehen. Die Bemessungsschwelle von 55 dB(A) nachts anstelle der
grundséatzlich um 3 dB hoéher ansetzbaren fachplanerischen Zumutbarkeitsschwelle von
58 dB(A) ist angemessen, weil so eine splrbare Erhdéhung tber die Werte der bestehenden
enormen Larmvorbelastung hinaus ausgeschlossen wird.

Diese Vorgehensweise zur Abwagung der VerhaltnismaRigkeit von passiven Malnahmen ist

nachvollziehbar und nicht zu beanstanden.

Mit den bereits durchgefihrten detaillierten Objektbeurteilungen der Gebaude im Bereich der
Baustellen ,Tunnel offene Bauweise“ und , Tunnelvortrieb* an den relevanten Hausseiten und
Stockwerken konnten nach dem in der VDI 2719 festgelegten Berechnungsverfahren somit
fur die im Detail begutachteten Wohnungen die erforderlichen Schallschutzvorkehrungen fir
die anspruchsberechtigten Raume ermittelt werden. Der Vorhabentrdger hat somit schon

jetzt konkret aufgezeigt, in welchem Rahmen (Art, Ausfiihrung und Anzahl) sich die aufgrund
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der von ihm vorgesehenen 3 m hohen Schallschutzwand zusétzlich notwendig werdenden

passiven Schutzvorkehrungen bewegen.

Zur Vorgehensweise bei der Festlegung und Umsetzung notwendiger passiver Schall-

schutzmalRnahmen gegen Baularm wird unten auf Ziffer B.5.5.1.2.11 verwiesen.

B.5.5.1.2.9 Sonstige Baustellen (BaustralRen, Bereitstellungsflachen)

Der fur die oberirdischen Gleisbaustellen im gesamten Umbaubereich entlang der Trasse
notwendige LKW-Verkehr zum Transport von Erdmassen, Material etc. wird auf den Baustel-
leneinrichtungsflachen Leuchtenbergring und Orleanspark nérdlich und studlich der Berg-am-
Laim-StraRe durchgefiihrt. An mehreren Stellen sind Ein- und Ausfahrten zum o6ffentlichen
Strallennetz vorgesehen. Der von den Baustelleneinrichtungsflachen einschlie3lich der
BaustraRen ausgehende Larm fuhrt zu keinen (weiteren) Uberschreitungen der jeweils zu-
gehdrigen fachplanerischen Zumutbarkeitsschwellen. In den grundsatzlich kritischen Nahbe-
reichen zur Bebauung sind bereits Uberall anstelle eines die Baustelle abgrenzenden Bau-
zaunes 3 m hohe Larmschutzwande vorgesehen, welche hierflr ausreichenden Schutz bie-
ten. Dazu sind unter Berucksichtigung dieser Larmschutzwande fir die deutlich lauteren
Bauphasen der Baustellen ,Tunnel offene Bauweise“ und ,Tunnelvortrieb* im Ubrigen wei-

tergehende passive LarmschutzmalRnahmen bemessen worden.

Als Zwischenlager fur Aushubmaterial sollen Flachen auf dem Gelande des Rangierbahn-
hofs Minchen-Nord sowie auf einem Gelande sidlich der BAB A 94 und ndrdlich der Bahn-
gleise Richtung Markt Schwaben in Berg am Laim/Daglfing (,Hullgraben®) dienen.

Beim Rangierbahnhof Minchen-Nord erfolgt die Versorgung im Regelfall Gber die Bahn, wo-
bei eine Zugentladung mit Radlader, Bagger und 2 LKW eingerichtet wird. Aufgrund der be-
reits beim Bau des Rangierbahnhofs umfangreich umgesetzten LarmschutzmalRnahmen sind
aus der hier tiber 24 Stunden betriebenen Bereitstellungsflache keine Uberschreitungen der
malfgeblichen Richtwerte an der Uber 100 m entfernten Wohnbebauung zu erwarten.

Bei der tagsuber zwischen 7:00 und 20:00 Uhr betriebenen Bereitstellungsflache ,Hullgra-
ben“ werden im Mittel 6 LKW/h fur die Anlieferung des Aushubmaterials erwartet. Aufgrund
der Entfernung zur nachstgelegenen Wohn-, Misch und Gewerbebebauung hinter der
Bahntrasse werden von der schmalen und lang gezogenen Bereitstellungsflache dort eben-

falls keine Uberschreitungen der maRgeblichen Richtwerte zu erwarten sein.
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B.5.5.1.2.10 Vorbehaltene Entscheidung zu weiteren Bauarbeiten (Absenkbrunnen und

Spartenverlegungen)

Absenkbrunnen

Die Rettungsstollen, das Abzweigbauwerk und die Station Ostbahnhof (tief) werden in
Spritzbetonbauweise mit Ortbetoninnenschale unter Einsatz von Druckluft von den jeweiligen
Angriffsschachten aus vorgetrieben. Aufgrund der Tieflage der Tunnelrbhren und entspre-
chendem Grundwasserdruck sind dabei vortriebsbegleitende Grundwasserhaltungsmaf3-
nahmen erforderlich. Hierzu missen entlang der jeweiligen Vortriebsstrecken Absenkbrun-
nen hergestellt werden, die das Grundwasser im erforderlichen Maf3 absenken.

Die Anzahl der Absenkbrunnen und deren Standort ist Gegenstand der weiterfiihrenden ver-
tiefenden Planung. Die Festlegung der Brunnenstandorte erfolgt in Abhangigkeit von der
Geologie innerhalb der in den Grunderwerbsplanen dargestellten VB-Flachen (,Voriberge-
hende Grundinanspruchnahme Brunnen). Die Brunnen werden entlang der Vortriebsstre-
cken angeordnet, wobei der Abstand zwischen zwei Brunnen je nach erreichbarem Absenk-
zZiel ca. 15-30 m betragt, im Bereich der Baugruben und Schéchte sind grundsatzlich dichtere
Anordnungen erforderlich. Die Tiefenlage der Brunnen liegt bei ca. 30 bis 50 m unter Gelan-
deoberkante. Im Bereich der Fahrtunnel, die im maschinellen Vortriebsverfahren erstellt wer-

den, sind keine Grundwasserabsenkungen und Absenkbrunnen erforderlich.

Diese Absenkbrunnen werden mit einem hydraulischen Drehbohrgerat erstellt, wobei grund-
satzlich von einem Schallleistungspegel von 100 dB(A) auszugehen ist. Eine Uberschlagige
Berechnung ergab, dass die Richtwerte der AVV Baularm z.B. fir Wohngebiete erst ab ei-
nem Abstand von 55 m um das Drehbohrgerét herum eingehalten waren. Aufgrund der in-
nerstadtischen Lage ist auch unter Beriicksichtigung der jeweils tatsachlich maR3geblichen
fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle abzuschatzen, dass PegelUberschreitungen wah-
rend des fir die Erstellung eines Brunnen notwendigen Zeitraums von ca. einer Woche (im

Tageszeitraum) nicht auszuschlieRen sind.

Da die punktgenaue Positionierung der erforderlichen Absenkbrunnen bisher noch nicht be-
stimmt werden kann und insoweit noch keine endgultigen Aussagen zum Vorsehen von z.B.
betrieblichen bzw. organisatorischen Schutzvorkehrungen maoglich sind, kann die Beurteilung
der tatsachlich zu erwartenden Beeintrachtigungen aufgrund der jeweils kurzen Bauzeiten im
Rahmen der Bauausfuhrung erfolgen. Hier kdnnen letztlich nur ggf. mobile aktive Schutzvor-
kehrungen vorgesehen werden und eigenstdndige passive Larmschutzmal3inahmen sind fir

diese BaumalRnahmen unverhéltnismafiig.
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Der Vorhabentrager hat somit anhand der Uberwachung durch einen Immissionsschutzbe-
auftragten dem Eisenbahn-Bundesamt gegeniiber nachzuweisen, dass die oberen raumart-
bezogenen Anhaltswerte der VDI 2719 fir Innenschallpegel in schutzbedurftigen Raumen in
den jeweiligen Auswirkungsbereichen eingehalten werden, bzw. dass diese mit wirksamen
Schutzvorkehrungen (z.B. mobile La&rmschutzwande, Einkapselungen einzelner Maschinen-
teile, alternative Bauverfahren) eingehalten werden kénnen. Kdnnen solche MalRnahmen
keinen ausreichenden Schutz bieten oder sind nur mit unverhaltnismaiigem Aufwand umzu-
setzen, ist schlielich zu prufen, ob hier bereits zumindest ausreichende Schalldammungen
an den Umfassungsbauteilen der betroffenen Gebaude vorhandenen sind. Dabei kénnen
auch die aus dem Larmschutzkonzept der HauptbaumalRnahmen vorgesehenen i.d.R. passi-
ven LarmschutzmalBnahmen beriicksichtigt werden, wenn diese auch fiir die Bauphasen der
Erstellung der Absenkbrunnen bereits umgesetzt sind.

Falls erforderlich, behalt sich das Eisenbahn-Bundesamt gemaR3 § 74 Abs. 3 VWVIG eine
Entscheidung Uber die Anordnung ggf. notwendiger (zusétzlicher) SchutzmalRnahmen bzw.
das Aussprechen grundsatzlicher Entschadigungsanspriiche vor.

Aus dem spateren Betrieb der Absenkbrunnen sind im Ubrigen keine Beeintrachtigungen zu
erwarten, da die Pumpen im Schacht unter einer Abdeckung in Betrieb sind.

Spartenverlegungen

Die konkreten Ausfuihrungen der Spartenverlegungen durch die Leitungstrdger sind noch
nicht im Detail bekannt und missen grundsatzlich vor Beginn der Hauptbaumal3nahmen
vorgenommen werden. Einige kleinere Leitungen werden aber auch erst verlegt, wenn mit
den HauptbaumalRhahmen bereits begonnen wurde. Inwieweit die dann errichteten Larm-
schutzwande auch dabei einen Schutz bieten, kann erst anhand der konkreten Ausfihrungs-

planung festgestellt werden.

Da die Baumaflinahmen weniger larmintensiv und aufgrund des linienférmigen Fortgangs
recht kurz auf die einzelnen betroffenen Bereiche einwirken, kann die Beurteilung der tat-
sachlich zu erwartenden Beeintrachtigungen im Rahmen der Bauausfiihrung erfolgen. Hier
koénnen letztlich nur ggf. mobile aktive Schutzvorkehrungen vorgesehen werden und eigen-
standige passive LarmschutzmalRnahmen sind fir diese Baumaflnahmen unverhéltnismafig.
Der Vorhabentrager hat insofern anhand der Uberwachung durch einen Immissionsschutz-
beauftragten dem Eisenbahn-Bundesamt gegeniiber nachzuweisen, dass die oberen raum-

artbezogenen Anhaltswerte der VDI 2719 fir Innenschallpegel in schutzbedurftigen Raumen
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in den jeweiligen Auswirkungsbereichen eingehalten werden, bzw. dass diese mit wirksamen
Schutzvorkehrungen (z.B. mobile Larmschutzwande, Einhausungen, alternative Bauverfah-
ren) eingehalten werden kénnen. Kénnen solche Maflihahmen keinen ausreichenden Schutz
bieten oder sind nur mit unverhaltnismaiigem Aufwand umzusetzen, ist schlieZlich zu pri-
fen, ob hier bereits zumindest ausreichende Schallddmmungen an den Umfassungsbauteilen
der betroffenen Gebdude vorhandenen sind. Dabei kdnnen auch die aus dem Larmschutz-
konzept der HauptbaumalRnahmen vorgesehenen i.d.R. passiven Larmschutzmalinahmen
bericksichtigt werden, wenn diese auch fiir die Bauphasen der Spartenverlegungen bereits

umgesetzt sind.

Falls erforderlich, behalt sich das Eisenbahn-Bundesamt gemaR § 74 Abs. 3 VWVIG eine
Entscheidung Uber die Anordnung ggf. notwendiger (zusétzlicher) SchutzmalRnahmen bzw.

das Aussprechen grundsatzlicher Entschadigungsanspriiche vor.

B.5.5.1.2.11 Festlegung und Umsetzung notwendiger passiver SchallschutzmaRnahmen

gegen Baularm

Wie vorstehend bei den Abwéagungen tber erforderliche Schutzvorkehrungen fir die ver-
schiedenen Baustellenbereiche ausgefihrt, ist hier neben aktiven SchallschutzmalRhahmen
z.T. auch die Gewahrung von passiven Schallschutzmaflinahmen beim Baularm verhaltnis-
manig.

Dabei ist zu beachten, dass ein tatséchlicher Anspruch auf Erstattung von Aufwendungen fur
den Einbau passiver SchallschutzmaRnhahmen (z.B. Schallschutzfenster, ggf. Schalldamm-
Liafter, ggf. sonstige Dammungen von AufRenbauteilen) nur insoweit besteht, als die prognos-
tizierten AuRenschallpegel die im jeweiligen Zeitraum fir die schitzenswerte Raumnutzung
zugrunde gelegten fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle bzw. teilweise auch noch dartber
gewahlten Bemessungsschwellen Uberschreiten und entsprechend wirksame Schutz- oder
Dammeinrichtungen nicht bereits vorhanden sind. Zudem sind fir Raumnutzungen, welche
nur am Tage ausgetibt werden, auch nur die ermittelten Beurteilungspegel vor den Fassaden

fur den Tageszeitraum heranzuziehen.

Um die erforderlichen MalRBhahmen friihzeitig beurteilen und bestimmen zu kdnnen, hat der
Vorhabentrager dazu bereits genaue Untersuchungen im Rahmen von Objektbegehungen
vorgenommen. Die Ergebnisse, ob und ggf. welche MaRnahmen im Einzelnen erforderlich
sind, wurden den Betroffenen zur Stellungnahme und auch dem Eisenbahn-Bundesamt

(Planfeststellungsbehérde) als ergdnzendes Abwagungsmaterial zur Festlegung des Schall-
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schutzkonzepts vorgelegt. Somit kann das Eisenbahn-Bundesamt aufgrund der bereits
durchgefuhrten schalltechnischen Objektbeurteilungen fur die meisten betroffenen Gebau-
den den Erstattungsberechtigten bereits einen Entschadigungsanspruch bzgl. der Aufwen-
dungen fur die konkret festgestellten, notwendigen passiven SchallschutzmaRnahmen zu-
sprechen (vgl. die entsprechende Nebenbestimmung unter den Ziffern A.4.2.1.2.3 bis
A.4.2.1.2.5 dieses Beschlusses).

Soweit der Vorhabentrager in wenigen Einzelféllen noch keine Untersuchungen vornehmen
konnte, weil er noch keinen Zutritt zu den jeweiligen Objekten erhalten hat oder diese auf
Wunsch der Eigentimer vorerst zuriickgestellt wurden, wird ein Anspruch auf Entschadigung
fur Schallschutzmaflinahmen nur dem Grunde nach festgestellt (vgl. die entsprechende Ne-
benbestimmung unter Ziffer A 4.2.1.2.3 e) und Ziffer A 4.2.1.2.4 e) dieses Beschlusses).

Zur Gewahrleistung, dass zum Zeitpunkt der Baumaflinahme der ausreichende Schallschutz
auch zur Verfugung steht, wurde in den jeweiligen Nebenbestimmungen zum passiven
Larmschutz im Verfugenden Teil A dieses Planfeststellungsbeschlusses verfliigt, dass sich
der Vorhabentrager rechtzeitig mit den Betroffenen in Verbindung zu setzen hat, um die not-
wendigen Formalitaten zur Abwicklung der Erstattungsanspriiche umzusetzen (Antrag auf
Umsetzung bzw. Prifung des Erstattungsanspruchs, Angebotseinholung, Vereinbarung tber
die Erstattung der Aufwendungen).

Die Erstattung der Kosten fir erforderlich aufgewendete passive Schallschutzmal3nahmen
erfolgt auBerhalb des Planfeststellungsverfahrens zwischen dem Vorhabentréager und den
betroffenen Erstattungsberechtigten. Kommt zwischen dem Vorhabentrager und den Be-
troffenen keine Einigung zustande, erfolgt eine Entscheidung in einem gesonderten Ent-

schadigungsverfahren durch die nach Landesrecht zustandige Behdrde.

B.5.5.1.2.12 Entschéadigung von AulRenwohnbereichen

Uber die planfestgestellten Larmschutzwande oder ggf. erweiterten Schutzvorkehrungen
(z.B. Einzelabschirmung, Einhausung, ggf. alternative Bauverfahren) hinausgehende aktive
Larmschutzmaflinahmen werden dem Vorhabentrager auch nicht fir den weiteren Schutz
von Auf3enwohnbereichen auferlegt. Diese sind nicht kostenverhaltnisméafig im Hinblick auf

den zu erzielenden Schutzzweck vor Baularm.
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Wenn mogliche Schutzanlagen untunlich sind, leitet sich stattdessen gemaR 8 74 Abs. 2
Satz 3 VWVIG unter entsprechenden Voraussetzungen jedoch ein Entschadigungsanspruch
ab.

Anspriiche auf angemessene Entschadigung in Geld fur Immissionsbelastungen in tatséch-
lich vorhandenen AuRenwohnbereichen (Balkone, Dachterrassen und &hnliche zum dauern-
den Aufenthalt von Bewohnern als ,Wohnen im Freien" geeignet und bestimmt sind) z.B. auf
den Dachterrassen einzelner Gebaude oder Balkonen stehen den betroffenen Eigentiimern
zu, wenn in diesen AulBenwohnbereichen trotz der planfestgestellten aktiven Larmschutz-
mafnahmen die fur die betroffenen Bereiche jeweils festgelegten fachplanerischen Zumut-

barkeitsschwellen tagstiber Uiberschreiten.

Der Planfeststellungsbeschluss enthélt im Verfugenden Teil, Ziffer A.4.2.1.2.7 Nebenbe-
stimmungen, wonach der Vorhabentrdger bei Vorliegen der entsprechenden Tatbestande

angemessene Entschadigungen zu leisten hat.

B.5.5.1.2.13 Spezifische Einwendungen zu den Einzel-Objektbeurteilungen hinsichtlich der

Bestimmung passiver La&rmschutzmalinahmen

In den vom Vorhabentrager beauftragten schalltechnischen Einzel-Objektbeurteilungen zur
Bestimmung der tatséchlich erforderlichen passiven LarmschutzmafRnahmen sind den Be-
troffenen vom Eisenbahn-Bundesamt mit der Bitte um eventuelle Stellungnahme Ubersandt
worden. Daraufhin sind z.T. weitergehende Einwendungen bzw. gutachterliche Kritiken vor-
getragen worden, zu denen wiederum der Vorhabentrager um Erwiderung gebeten wurde.
Hinsichtlich dabei (nachtraglich) vorgetragener Einwendungen gegen die bereits in der er-
ganzenden schalltechnischen Untersuchung zum Baularm (Anlage 19.3 vom 26.11.2012)
zugrunde gelegten Daten und Ansatze (Gebietseinstufung, Einsatzzeiten von Baumaschi-
nen, Vorbelastung etc.) sind diese Themen bereits in den vorstehenden grundséatzlichen so-
wie auf die einzelnen Baustellen bezogenen Kapiteln behandelt worden. Dies gilt ebenso flr
die hier nun vorgetragenen Einwendungen zu den Bemessungsgrundlagen fir die passiven
LarmschutzmaflRnahmen (Anwendung VDI-Richtlinie 2719). Auf die dazu ergangenen Ent-

scheidungen bzw. Abwéagungsbegrindungen wird hier allgemein verwiesen.

Auf einzelne berechtigte Hinweise von Betroffenen hin sind die entsprechenden Objektbeur-
teilungen diesbeziiglich im Ubrigen redaktionell berichtigt und z.T. hinsichtlich zusétzlichen

Anspruchs auf passive LarmschutzmalRnahmen tektiert worden, so dass sich diese Hinweise
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oder Einwendungen erledigt haben. Insofern wird auf demgeman erweiterte Festlegungen zu
den passiven LarmschutzmalBhahmen im Verfligenden Teil A hingewiesen. Die Ergebnisse
wurden den Betroffenen bereits mitgeteilt. Im Rahmen der Abwicklung zur Umsetzung der

Erstattungsanspriiche werden die tektierten Objektbeurteilungen zugrunde gelegt.

Die Planfeststellungsbehotrde hat die Ergebnisse der Objektbeurteilungen, deren Grundlagen
und sémtliches darauf bezogenes Vorbringen zur Kenntnis genommen und in ihre Entschei-

dungsfindung Uber die notwendigen passiven Schutzmaflnahmen vor Baularm einbezogen.
Von mehreren Einwendern allgemein vorgetragene Forderungen bzw. Verstandnisfragen
werden hier nachfolgend zusammengefasst gewirdigt. AnschlieRend wird noch auf einzelne

spezifische Einwendungen zu den verschiedenen Objektbeurteilungen eingegangen.

Nicht zuerkannte LarmschutzmafRnahmen trotz grundsétzlichem Anspruch

Soweit hier mehrfach eingewendet bzw. hinterfragt wird, dass — obwohl in den Objektbeurtei-
lungen Wohnungen oder vergleichbar genutzte Raume mit einem Anspruch auf passiven
Schallschutz dem Grunde nach erfasst sind und dann — dennoch keine Larmschutzmal3-
nahmen vorgeschlagen werden, lasst sich dies folgendermaf3en aufklaren. Der zunéchst nur
grundséatzliche Anspruch ergibt sich hier aufgrund vorhandener Pegeliberschreitungen der

fachplanerischen Zumutbarkeitsschwellen fir die jeweilige Baustelle auen vor dem Fenster.

Wenn die vorhandene Bausubstanz bzw. die vorhandenen Schallschutzfenster an den Ob-
jekten allerdings bereits ausreichende Schalldammungen aufweisen, so dass die nach
VDI 2719 zulassigen Innenpegel eingehalten werden, sind keine weiteren Schutzvorkehrun-
gen mehr notig. Die dazu notwendigen Raumdaten und die vorhandene Beschaffenheit der
Umfassungsbauteile wurden im Rahmen der Objektbegehungen aufgenommen. Anhand
dieser Grundlagen konnte dann ermittelt werden, an welchen Raumlichkeiten die vorhande-
nen Schallddmmungen tatsachlich nicht ausreichen und demnach noch héherwertige Schall-
schutzvorkehrungen notwendig werden.

Es ist dabei also zu differenzieren zwischen dem die fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle
Uberschreitenden Auf3enpegel — dieser beschreibt den Wert, ab dem trotz der vorgesehenen
aktiven Larmschutzvorkehrungen zunachst (nur) grundsatzlich noch Anspruch auf passive
Larmschutzmalinahmen besteht — und der Frage, ob durch die vorhandenen Schalldam-
mungen der AuRRenbauteile sich dann tatsachlich auch noch eine Uberschreitung des zulés-

sigen Innenpegels ergibt.
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Die Aussage in den Erwiderungen des Vorhabentragers, Voraussetzungen fir passive
Larmschutzmalinahmen seien zu verneinen, bedeutet in dem Zusammenhang also, dass
keine (weiteren) tatsachlichen MalRBnahmen getroffen werden muissen, da die z.B. vorhande-
nen Schallschutzfensterklassen bereits ausreichend sind, um die zuldssigen Innenraumpegel
nach VDI 2719 einzuhalten. Ansonsten wurde auch die Formulierung ,an der anspruchsbe-
rechtigten Fassade befinden sich keine betroffenen Raume* verwendet, wenn mafigebliche
Uberschreitungen der Beurteilungspegel vor dem Fenster nur in der Nacht auftreten und die
dort vorhandenen Nutzungen nur am Tage stattfinden (Blros 0.4.). Insoweit ist flr diese

Raume dann auch das vorhandene Schalldammmalf der Fenster nicht von Belang.

Die Auflistung bzw. Berlcksichtigung von Raumen z.B. mit AuRenwerten < 70 dB(A) am Tag
im Bereich der Baustelle fiir den Rettungsschacht 8 ist in den Objektbeurteilungen im Ubri-
gen nicht erforderlich, da im Rahmen der Abwégung ein notwendiger Einbau von passiven
LarmschutzmalBnahmen erst ab diesem Wert (,Bemessungsschwelle®) als verhaltnismaliig
erachtet wurde. Fur moglicherweise sich ergebende Uberschreitungen der zulassigen Innen-
pegel in Raumen, wo der ermittelte AuRenpegel unterhalb dieser Bemessungsschwelle und
oberhalb der zugehérigen fachplanerischen Zumutbarkeitsschwelle liegt, ware vom Immissi-
onsschutzbeauftragten zunachst zu prifen, ob weitere z.B. temporéare Abschirmmalnahmen
vorzusehen waren oder die vorhandenen SchallddmmmafRen der R&aumlichkeiten auch
schon ausreichen, um die zulassigen Innenraumpegel nach VDI 2719 einzuhalten. Dazu ist
im Ubrigen eine Nebenbestimmung im Verfligenden Teil A unter A.4.1.2.1.c) aufgenommen.

Umsetzung von LarmschutzmafRnahmen an denkmalgeschitzten Gebauden

Soweit verschiedentliche Einwendungen bzw. Beflirchtungen hinsichtlich der Umsetzbarkeit
von Larmschutzmalinahmen an denkmalgeschiitzten Geb&uden bzw. einheitlichen Fassa-
denfronten vorgetragen werden (z.B. Ensembleschutz, Mehrkosten), ist dazu folgendes aus-

zufthren.

Der Vorhabentrager hat sich diesbeziglich positioniert, dass ihm bei der Umsetzung passi-
ver Larmschutzmallnahmen an denkmalgeschitzten Gebauden die Notwendigkeit einer Ab-
stimmung mit der Unteren Denkmalschutzbehdrde bekannt ist und entsprechende Kosten
selbstverstandlich zum Umfang der Kostenmasse fiir passive LarmschutzmalRnahmen geho-
ren. Einer Umsetzung der Mal3hahmen steht auch hinsichtlich eines Einbaus von Schall-

dammliftern insoweit nichts entgegen.
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Die entsprechend erforderlichen Malinahmen sind im Verfigenden Teil A unter den Zif-
fern A.4.2.1.2.3 bis A.4.2.1.2.5 aufgelistet. Die Abstimmung wurde unter Ziffer A.4.2.1.1 ver-
flgt.

Spezifische Einwendungen zu den Objektbeurteilungen

Darluber hinaus verbleiben in Bezug auf die Objektbeurteilungen noch sonstige spezifische
Einwendungen, die nachfolgend aus Datenschutzaspekten unter den jeweiligen (den Be-

troffenen bekannten) Objektnummern der Gebaude gewurdigt werden.

Objektbeurteilung ,0bf005 und obf006*

Der Hinweis auf eine fehlende Bemessung passiver LarmschutzmalRnahmen (auch) fir den
Nachtzeitraum ist unbegriindet. Hier ist ausschlie3lich der Baularm aus der lautesten Bau-
phase im Tageszeitraum malf3geblich zur Dimensionierung insgesamt ausreichender passi-
ver LarmschutzmafRnahmen natirlich dann auch fur die leiserer Bauphase nachts.

Die zusatzliche Forderung z.B. nach einem Einbau von Liftungseinrichtungen auch an den
Wohnraumen zur StralR3enseite hin ist abzulehnen, da eine tatsédchlich notwendige Liftung

hier nicht ersichtlich ist.

Objektbeurteilung ,0bf012“

Soweit die Inaugenscheinnahme bei der Objektbegehung durch den Schallgutachter als un-
zureichend kritisiert und dabei vorgetragen wird, dass auch weitere Raumlichkeiten von er-
heblichen Verlarmungen auch durch den baustellenbedingten LKW-Verkehr betroffen sind,
ist zundchst anzumerken, dass an diesen weiteren Raumlichkeiten im 1. und 2.0G (sowie
ebenso an der erwéhnten direkt angrenzenden — aber noch weiter von der Baustelle im Be-
reich der Gleisanlagen entfernten — Immobilie insgesamt) auch aufgrund der zu errichtenden
Larmschutzwand bereits die objektspezifischen Richtwerte an den Auf3enfassaden eingehal-
ten sind. Eine weitergehende Untersuchung der Fassadendammung wie ab dem 3.0G ist
somit gar nicht erforderlich. Auch ein baustellenbedingter LKW-Verkehr @ndert daran nichts,
da dieser gegeniiber der enormen Verkehrsvorbelastung nicht weiter ins Gewicht fallt. In

diesem Zusammenhang gestellte Antrage werden zurlickgewiesen.

Objektbeurteilung ,0bf013“

Hinsichtlich des Hinweises zur Einstufung eines Wohnraumes ist die Objektbeurteilung vom

Vorhabentrager angepasst und ein entsprechender Anspruch auf passive Larmschutzmaf3-
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nahmen ermittelt worden (vgl. auch Ausweisung im Verfigenden Teil A). Eine Anpassung
weiterer angemerkter Einstufungen ist tatsachlich nicht erforderlich, da — wie selbst richtig-
erweise angemerkt — dies keinen Einfluss auf die Dimensionierung der dort vorzusehenden
passiven LarmschutzmalRhahmen hat.

Zur Frage, warum im Erdgeschoss zwei R&ume als anspruchsberechtigt eingestuft werden,
vier daneben liegende Raume jedoch nicht, ist zu erlautern, dass in diesem Fall insbesonde-
re die jeweils vorhandene Fensteranzahl ausschlaggebend ist. Insgesamt ermittelt sich das
fur die (zusatzliche) Anspruchsberechtigung maf3gebliche vorhandene Raumdammmalf an-
hand der Raumnutzung, der Raumgrundflaiche, der Gesamt-RaumaulRenflache und der
Fensterflache(n) sowie der Schalldammmale der vorhandenen AulRenbauteile. Nur bei den
hier anspruchsberechtigten Raumen sind jeweils 2 Fenster vorhanden (gegentber nur je-
weils einem Fenster in den anderen Raumen), woraus sich insgesamt aufgrund des Verhalt-
nisses von Gesamt-Fenster- zu Gesamt-Raumauf3enflache eine geringere bereits vorhande-
ne Raumdammung ergibt. Fenster haben gegeniiber Wé&nden eine deutlich niedrigere
Dammwirkung. Insofern ist nur in diesen beiden R&aumen eine hoherwertige Fensterdam-

mung einzubauen, um die Einhaltung der zulédssigen Innenpegel zu gewahrleisten.

Objektbeurteilung ,0bf020*

Soweit gerigt wird, dass eine Bestandsaufnahme in einer Wohnung nicht stattgefunden ha-
be und die tatsédchliche Nutzung somit fehlerhaft wiedergegeben sei, wird hierzu folgendes
ausgefuhrt: Der Schallgutachter hat im Rahmen der Objektbegehung zur Beurteilung der
Bausubstanz auch die Nutzungssituation vor Ort stichprobenartig mit den Planen Uberpruft.
Zudem wurden bereits im Anhérungsverfahren diesbeziiglich u.a. die Raumnutzungen und -
aufteilungen sowie insbesondere die Ausrichtung der ruhebedirftigen Raume thematisiert,
so dass diese dem Gutachter auch daher bekannt waren. Konkrete Anhaltspunkte, dass die
tatsachlichen Raumnutzungen von denen der in der Objektbeurteilung angesetzten abwei-
chen wirden, wurden in der Einwendung nicht aufgezeigt und sind auch nicht ersichtlich. In

den betreffenden Raumen ist im Ubrigen jeweils ein Schalldammliifter vorgesehen.

Hinsichtlich einer Anmerkung, dass der Einbau von Schalldammliftern grundsatzlich abge-
lehnt wirde, wird darauf hingewiesen, dass hier zumindest der Anspruch auf Erstattung fur
aufzuwendende Kosten der grundsatzlich notwendigen passiven LarmschutzmalRnahmen

festgestellt ist, aber keine Verpflichtung zur tatséachlichen Umsetzung.
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Objektbeurteilung ,0bf021"

Hinsichtlich der Forderung nach Schallschutzfenstern auch fir weitere Raume aufgrund ei-
nes als maRgeblich angenommenen Bemessungszeitraums ,Tag" ist darauf hinzuweisen,
dass der Schallgutachter fir die Bemessung der passiven LarmschutzmalRnahmen jeweils
den tatsachlich strengeren Beurteilungszeitraum herangezogen hat. Auch eine Bemessung
fur den Tageszeitraum gibt hier kein anderes Ergebnis.

Zur Thematik ,,Schalldammlifter” ist auszufihren, dass diese aufgrund ihrer geringen Flache
gegenuber der Gesamt-AulRenwandflache zu keiner spurbaren Pegelminderung des resultie-
renden Schallddmmmalies fihrt und somit zum Ausgleich auch keine bessere Schallschutz-
fensterklasse erforderlich wird. Bzgl. der Forderung nach Schalldammliuftern auch hinsicht-
lich einer ansonsten nicht mdglichen Luftung, kann dem nicht gefolgt werden. Eine ,StoRbe-
lGftung” fUr Blros und auch Wohnraume ist auch unter diesem Gesichtspunkt mdglich und
zulassig.

Der Ansatz des (oberen) Anhaltswerts nach VDI-Richtlinie 2719 fur Burordume von 45 dB(A)
ist im Ubrigen gerechtfertigt. Ein Ansatz von 40 dB(A) ware nur fir ruhebedrftige Einzelbl-
ros gerechtfertigt, woflir der Schallgutachter wéahrend der Objektbegehung keine Anhalts-
punkte erhalten hat. Fur GroRraumbiros waren im Ubrigen 50 dB(A) anzusetzen.

Objektbeurteilung ,0bf024"

Soweit die Einstufung der Schalldammmalfe der Fenster in H6he von R’,, = 42 dB in Frage
gestellt wird und vielmehr ein Wert von R’,, = 37 dB eingefordert wird, ist dies nicht von Be-
lang. Auch eine solche Einstufung wirde sich nicht auf die Bemessung einer anderen
Schallschutzfensterklasse auswirken, da als maximal erforderliches Schallddmmmal gerade

36 dB ermittelt worden ist.

Objektbeurteilung ,,0bf025*

Die auf Hinweis vorgenommene korrigierte Aufnahme von zwei Wohnungen in der Objektbe-
urteilung fihrt auch dort zu keinem Anspruch auf passive LarmschutzmalRnahmen, da be-
reits eine ausreichende Schalldammung der AulRenbauteile vorhanden ist.

Auch fur einen rickwartigen Anliefer- und Baustellenverkehr ist die vorhandene Bausubstanz

ausreichend.
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Objektbeurteilung ,0bf033*

Mietvertraglich vereinbarte < 45/40 dB(A) tags/nachts stellen hier keinen Widerspruch zur
Objektbeurteilung dar, weil der Beurteilung aufgrund der Lage in einem als Mischgebiet aus-
gewiesenem Bereich hier sogar ein Innenraumpegel fir Schlafraume von 35 dB(A) nachts
zugrunde gelegt wurde. Falls der Hinweis auf ein Fehlen der Uberlagerung von Schallimmis-
sionen hinsichtlich einer Uberlagerung mit der Larmvorbelastung gemeint sein soll, ist dies
Uber die Reduzierung der Vorbelastung um ca. 5 dB tags und fast 7 dB nachts ausreichend

beriicksichtigt.

Objektbeurteilung ,,0bf034*

Der Ansatz eines (oberen) Innenraumpegels fir Schlafraume von 35 dB(A) nachts in einem
als Gewerbegebiet ausgewiesenen Bereich ist nicht zu beanstanden und von der Rechtspre-
chung gedeckt. Selbst vorgegebene héhere Standards kdnnen hier nicht als MalRstab heran-
gezogen werden. Im Ubrigen sollte gerade aufgrund dieses Standards bereits eine sehr gute
Schallddmmung vorhanden sein, so dass auch keine Zweifel an dem Ansatz eines Schall-
dammmales fur alle Fenster von R’,, = 37 dB bestehen. Die Objektbeurteilung hat dartber

hinaus regelmafig noch die Notwendigkeit von Schalldammliftern ermittelt.

B.5.5.1.2.14 Sonstige spezifische Einwendungen zum Baularm

Soweit Einwendungen zum Baularm vorgetragen wurden, sei zundchst auf die dazu ergan-
genen Entscheidungen im Verfigenden Teil unter Ziffer A.4.2.1.2 sowie auf die zugehdrigen
in den vorstehenden Kapiteln dargestellten Ausfiihrungen und Begriindungen verwiesen.
Dem entgegenstehende Einwendungen und Antrédge auch zu nur allgemein vorgetragenen
Forderungen bzw. Befirchtungen aufgrund z.T. pauschal unterstellter Zweifel an den schall-
technischen Untersuchungen oder sonstige Hinweisen bzw. (z.T. fehlerhaften) Schlussfolge-
rungen werden zuriickgewiesen.

Des Weiteren miissen auch Forderungen, welche sich z.B. durch Erganzungen der Planun-
terlagen oder Nebenbestimmungen der Planfeststellungsbehérde erledigt haben, grundsatz-
lich nicht weiter gewirdigt werden. Nach Abwagung der in den vorstehenden Kapiteln be-
handelten grundsatzlichen Aspekte zum Schutz vor Baularm und den detaillierten Entschei-
dungen zum Schutzkonzept im Bereich der einzelnen Baustellen verbleiben somit noch spe-

zielle Einwendungen zu folgenden Themenbereichen:
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1) Fruhest mégliche Installation eines Deckels an den Rettungsschichten 7 und 8

2) LKW-Baustellenverkehr

3) Pegeliiberschreitungen im Bereich der GrillparzerstralRe

4) Schutz vor Baularm gemal Beurteilung flr den Nachtzeitraum zum notwendigen Schla-

fen auch am Tag

5) Eingeschrankte Nutzung des Biergartens des Hofbraukellers

Die Forderungen zu den vorgenannten Themenkomplexen werden wie folgt gewurdigt.

zu 1) Frihest mégliche Installation eines Deckels an den Rettungsschéchten 7 und 8

Von einigen Einwendern wurde die Forderung erhoben, dass im Zuge der Herstellung der
Rettungsschachte 7 und 8 zum frithest mdglichen Zeitpunkt nach Herstellung der Baugru-
benumschlieRung der sogenannte Deckel installiert werde und diese Entscheidung nicht den
ausfuhrenden Baufirmen uberlassen werden dirfe, sondern dass dies konkret im Planfest-
stellungsbeschluss zu regeln sei.

Einer besonderen Regelung bedarf es hier nicht. Grundsatzlich ist dies aufgrund der allge-
mein notwendigen Bauldrmreduzierungen sowieso vorgesehen. Erst ab einer gewissen Tiefe
kann ein Teil des Aushubs und dann der spatere Ausbau im Schutze eines solchen Deckels
erfolgen, so dass dann nur eine noch festzulegende Offnung im Deckel erforderlich ist, um
das Aushubmaterial an die Oberflache zu heben. Im Ubrigen ist aber das insgesamt vorge-
sehene Schallschutzkonzept in diesem Bereich auch auf die lauteste Bauphase bemessen,
so dass diese Mal3nahme insbesondere einem zusatzlichen Schutz dient. Insoweit kann der
bauausfihrenden Firma in gewissem Rahmen zugestanden werden, eine bautechnisch auch

umsetzbare Lésung anhand der konkreten Bauausflihrungsplanung vorzunehmen.

zu 2) LKW-Baustellenverkehr

Soweit Forderungen nach Einhaltung zuldssiger Larmgrenzwerte aus dem LKW-
Baustellenverkehr aulRerhalb der Baustellen vorgetragen werden (z.B. auch durch Ge-
schwindigkeitsreduzierung 0.4.), gibt es fir eine entsprechende Beauflagung keine Notwen-
digkeit, da dieser auf den bestehenden 6&ffentlichen StralRen stattfindet, ohne die vorhandene

Larmvorbelastung auf ein unzuldssiges Malf3 anzuheben.
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zu 3) Pegeluberschreitungen im Bereich der GrillparzerstralRe

Verbleibende Pegelliberschreitungen bei Grundstiicken ,entlang der Grillparzerstralle” treten
aufgrund der unterbrochenen Larmschutzwand nur im ndheren Einflussbereich gegenuber
der Unterfiihrung ,Berg-am-Laim-Straf3e” und insbesondere aufgrund der besonders lauten
Bauarbeiten auf. Der zwischen Grillparzerstraf3e und Bereitstellungsflache gelegene Biro-
gebaudekomplex wird durch die Larmschutzwénde besser geschiitzt, so dass dort generell

keine Uberschreitungen der fachplanerische Zumutbarkeitsschwellen mehr auftreten.

zu 4) Schutz vor Bauldrm gemd&R Beurteilung fir den Nachtzeitraum zum notwendigen

Schlafen auch am Tag

Soweit wegen Einwender individuell geltend machen, dass sie berufsbedingt wegen Schicht-
dienstes zum Teil auch tagsiber schlafen missen und insofern auch fir den Tageszeitraum
eine Beurteilung der Schutzbedurftigkeit wie fur die Nacht beantragen, kann dem seitens der

Planfeststellungsbehérde nicht gefolgt werden.

In Immissionsvorschriften allgemein und im Rahmen der AVV Baularm wird die Larmbeurtei-
lung generell anhand von Anhalts-, Richt- oder Grenzwerten fir den Tag oder fur die Nacht
vorgenommen. Gerade auch im Zusammenhang mit den weitergehenden Vorschriften zur
Bemessung passiver LarmschutzmalRnahmen werden die Anhaltswerte fir Schlafraume nur
nachts angesetzt. Eine Schlafnutzung am Tag wird demnach ausdricklich nicht zur Beurtei-
lung herangezogen.

Im Fall von (voribergehendem) Bauldarm mit letztlich auch begrenzter larmintensiver Bauzeit
und hier zudem auch nicht regelméaRig vorkommendem Schlafen am Tag kann es den Be-
troffenen bereits zugemutet werden, in solchen Fallen innerhalb der Wohnung selbst unter-
schiedliche personliche Vorkehrungen fur ungestérten Schlaf am Tag zu treffen.

Gerade aber z.B. die Moglichkeit eines Ausweichens in andere Zimmer ist im vorliegenden
Fall gar nicht erforderlich, da sich — wie im Erdrterungstermin selbst angefiihrt — nach vorne
zur von Baularm belasteten Straf3enseite (nur) die Wohnraume befinden. Dies ist bei der Ob-
jektbegehung auch so aufgenommen worden. Die Schlafraume befinden sich demnach auf
der schallabgewandten Seite, so dass dort ein entsprechend beflirchteter kritischer Larm gar
nicht auftreten wird.

Dem Antrag auf weitergehende oder besondere Schutzvorkehrungen fir den Tageszeitraum
wird somit nicht stattgegeben.
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zu 5) Eingeschrankte Nutzung des Biergartens des Hofbraukellers

Soweit von privaten Einwendern angefuhrt wurde, dass wahrend der Baumaflinahmen im Be-
reich des Rettungsschachtes 7 nur noch eine eingeschrankte Nutzung des Biergartens des
Hofbraukellers moglich ware, liegt diese tatsachlich nicht vor. Selbst wahrend der lautesten
Bauphase der Schachterstellung liegen die L&rmbelastungen im gesamten Bereich des Bier-
gartens deutlich unter dem gebietsbezogenen Immissionsrichtwert der AVV Baularm (s. dazu
auch oben Ziffer B.5.5.1.2.5).

B.5.5.1.3 Baubedingte Erschitterungen

Bei Bautatigkeiten auf GroB3baustellen treten in der Regel erschiitterungsintensive Arbeiten
auf, deren Ubertragung auf unmittelbar benachbarte Bausubstanz sich dort durch ggf. deut-

lich spurbare Erschitterungen bemerkbar machen kann.

Hinsichtlich der aus dem Bau der geplanten 2. S-Bahn-Stammstrecke auf die Nachbarschaft
einwirkenden Immissionen aus Erschitterungen und Sekundarem Luftschall werden die
rechtlichen Beurteilungsgrundlagen sowie die Abwagungsergebnisse fir die verschiedenen
Teilbereiche in den nachfolgenden Kapiteln zusammengefasst dargestellt und begriindet.
Dem entgegenstehende Einwendungen und Antrédge auch zu nur allgemein vorgetragenen
Forderungen bzw. Befurchtungen werden insofern zurtickgewiesen. Im Ubrigen wird hierzu
auch auf die Ausfuhrungen in der erschitterungstechnischen Untersuchung (Anlage 20.1)
verwiesen.

Weitere spezifische Einwendungen hierzu werden unter Abschnitt B.5.5.1.3.3 abgewogen.

B.5.5.1.3.1 Rechtliche Grundlagen

Erschitterungen — auch baustellenbedingt — sind Emissionen bzw. Immissionen im Sinne
des 8§ 3 Abs. 2 und 3 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG). Je nach Art, Ausmal} o-
der Dauer kdnnen Erschitterungsimmissionen schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne des
§ 3 Abs. 1 BImSchG darstellen. Aus diesem Grunde ist — wie auch fir den baustellenbeding-
ten Larm — bereits im Planfeststellungsbeschluss lber sie zu entscheiden und sind dem Tra-
ger des Vorhabens gegebenenfalls SchutzmaRnahmen aufzuerlegen, die zum Wohl der All-
gemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich sind
(vgl. 8 74 Abs. 2 S. 2 VWVTG).
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Fur die Beurteilung der Zumutbarkeit von baubedingten Erschitterungsimmissionen sind
weder im BImSchG, noch in anderen Vorschriften rechtlich verbindliche Grenzwerte festge-

legt.

Erschitterungseinwirkungen auf Menschen in Gebauden

Diesbeziglich enthalt aber die DIN 4150 Teil 2 ,Erschiitterungen im Bauwesen, Einwirkun-
gen auf Menschen in Geb&uden“ zumindest Anhaltswerte fur die Beurteilung von Erschitte-
rungsimmissionen auch durch Baumafnahmen. Die Formulierung ,Anhaltswerte stellt klar,
dass bei deren Uberschreitung — anders als bei Grenzwerten — schadliche Umwelteinwirkun-
gen jedoch nicht vorliegen missen. Mangels rechtlicher Verbindlichkeit sind die dort genann-
ten Werte also nicht als gesicherte Grenzwerte anzusehen, kdnnen aber bei der Beurteilung
der Zumutbarkeit von Erschitterungsimmissionen als konkreter Anhaltspunkt dienen.

Bei deren Einhaltung jedenfalls sind erhebliche Belastigungen im Sinne des § 3 Abs. 1 BIm-
SchG regelméaRig nicht anzunehmen, so dass von einer Zumutbarkeit der Erschitterungs-

immissionen ausgegangen werden kann.

Anhaltswerte fur Wohnungen und vergleichbar genutzte Raume sind in Tabelle 1 der
DIN 4150 Teil 2 in Abhangigkeit von der Nutzungsart der Umgebung von Einwirkungsorten
angegeben. Nach Ziff. 6.5.4.2 gelten diese bei baubedingten Erschitterungen jedoch nur far
den Nachtzeitraum.

Fur tagstiber durch Baumaf3nahmen verursachte Erschitterungen von hdchstens 78 (Werk-)
Tagen Dauer gelten dagegen die Anhaltswerte der Tabelle 2. Dort wird auf eine Unterteilung
nach Baugebietsarten (weitgehend) verzichtet, fir besonders schutzwiirdige Gebiete bzw.
Objekte wie Krankenhauser ist Tabelle 2 nicht anwendbar. Die Beurteilung der zeitlich be-
grenzten Erschutterungseinwirkungen durch Baumafinahmen erfolgt hier in drei ,Belé&sti-
gungs“-Stufen und fur verschieden lange Einwirkungsdauern.

Fur tagsuber langer als 78 Tage einwirkende Erschiitterungen macht die DIN keine konkre-
ten Angaben. Eine Zumutbarkeit soll dann nach den besonderen Gegebenheiten des Einzel-
falles beurteilt werden. Im vorliegenden Fall wird es als angemessen erachtet, bei der Beur-
teilung ggof. langer andauernder (>78 Tage) erschitterungsintensiver Bauarbeiten die An-
haltswerte der Tabelle 2 fiir eine Einwirkungsdauer D von 26 Tage < D < 78 Tage heranzu-
ziehen. Unter der Einwirkungsdauer D ist gemaf3 DIN 4150 Teil 2 lediglich die Anzahl von
Tagen zu verstehen, an denen tatsachlich Erschitterungseinwirkungen auftreten (nicht die
Dauer der Baumalinahme an sich) und diese zudem mindestens die jeweiligen Anhaltswerte

der Tabelle 1 fur A, oder A: erreichen oder diese Uberschreiten. Aufgrund der hier zeitlich

Seite 216 von 414




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG fiir das Vorhaben:
.Neubau einer 2. S-Bahn-Stammstrecke Munchen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 3neu, Miinchen Ost,
Bereich westliches Isarufer bis dstlich S-Bahnhof Leuchtenbergring mit Haltepunkt Ostbahnhof (tief)*,
Az.: 65113-611pps/001-2300#004, vom 25.04.2016

doch begrenzten Dauer solch mafRgeblicher erschiitterungsintensiver Bauphasen kénnen in
diesem Fall andere Maf3stabe hinsichtlich der Bewertung der Erheblichkeit und Zumutbarkeit
angelegt werden, als bei Erschitterungseinwirkungen durch z.B. stationare (Industrie-) Anla-
gen oder auch Schienenverkehr, welche grundséatzlich zeitlich unbegrenzt auf die Umgebung
einwirken und anhand der Anhaltswerte der Tabelle 1 zu beurteilen sind.

Die Beurteilung der baubedingten Erschiitterungsimmissionen wird im Rahmen der Uberwa-
chung nach diesen Kriterien durch den im Verfiigenden Teil A nach Ziffer A.2.1.1 dieses Be-

schlusses zu beauftragenden Immissionsschutzbeauftragten vorgenommen.

Erschitterungseinwirkungen auf bauliche Anlagen

Fur Einwirkungen auf bauliche Anlagen enthalt die DIN 4150 Teil 3 ,Erschutterungen im
Bauwesen — Einwirkungen auf bauliche Anlagen” entsprechende Anhaltswerte, die als An-
haltspunkte bei der Beurteilung der Zumutbarkeit verwendet werden kdnnen. Bei deren Ein-
haltung sind Schaden im Sinne einer Verminderung des Gebrauchswertes von Gebauden (z.
B. Beeintrachtigung der Standsicherheit, Tragfahigkeit der Decken oder bei Wohngebauden

auch Rissbildung in Putz und Wéanden) nicht zu erwarten.

B.5.5.1.3.2 Beurteilung der erschiitterungsbedingten Immissionen wahrend der Bauzeit

Im Rahmen der Bautatigkeiten fur den Planfeststellungsabschnitt 3neu der 2. S-Bahn-
Stammstrecke werden Erschitterungen hauptséchlich beim Niederbringen von Baugruben-
verbauten mittels Bohrpfahlen oder Schlitzwé&nden auftreten, welche jedoch keine unzul&ssi-
gen Erschitterungsimmissionen in und an den benachbarten Gebauden erwarten lassen.

Dies gilt ebenfalls fir Immissionen aus sekundéarem Luftschall, welche in unmittelbarem Zu-
sammenhang mit den zu beurteilenden Erschiitterungsimmissionen stehen. Die im Bereich
der Baustellen vorgesehenen erschitterungsarmen Verfahren lassen somit auch keine un-
zumutbare Beléastigung durch sekundaren Luftschall erwarten. Dies gilt ebenfalls in Bezug
auf den LKW-Verkehr auf, von und zu den Baustellen. Spezielle Gutachten sind dazu vorab
nicht erforderlich. Mit der kontinuierlichen Uberwachung durch einen unabhéngigen aner-
kannten Immissionsschutzbeauftragten ist dem notwendigen Schutz in ausreichender Form

Genluge getan.
Die Herstellung der Baugrubenverbaue fiur den Tunnel in offener Bauweise einschlief3lich
Start- und Rettungsschacht im Bereich der Berg-am-Laim-Stral3e, fur die Baustelle am Or-

leansplatz/Ostbahnhof sowie fir die Rettungsschachte 7 und 8 erfolgt Uber erschitterungs-
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arme Bauverfahren — Bohrpfahlwande werden mittels Drehbohrgeraten und Schlitzwéande
z.B. mittels Schlitzwandfrasen errichtet.
Fur die Bohrung der Absenkbrunnen zur Grundwasserhaltung werden aufgrund des geringe-

ren Durchmessers noch deutlich kleinere Drehbohrgerate verwendet.

Aufgrund der Anwendung von erschitterungsarmen Bauverfahren sowie der nur kurzen
Einwirkungszeit auch nachfolgender Verdichtungsarbeiten ist zu erwarten, dass die Anhalts-
werte nach Tab. 2 der DIN 4150 Teil 2 fiir die obere Stufe Il — bei deren Uberschreitung be-
sondere MalBhahmen notwendig wirden, welche Uber die gemafl Nr. 6.5.4.3 aufgeflihrten
MinderungsmaRnahmen und ggf. der Prifung des Einsatzes von weniger erschutterungsin-
tensiver Verfahren hinausgehen — eingehalten werden. Sofern nicht (wie hier schon grund-
satzlich vorgesehen) bereits bei Uberschreitung der Anhaltswerte der Stufe Il ein erschiitte-
rungsarmeres Bauverfahren gewahlt wurde, gewinnt diese MaRnahme bei Uberschreitung
der Anhaltswerte der Stufe Il zumindest noch insofern besondere Bedeutung, da von dieser
Schwelle an auch aufwéndigere, aber weniger erschitterungsintensive Bauverfahren zu-
nehmend als verhaltnismafRig anzusehen sind (vgl. Beschluss des Landerausschusses fir
Immissionsschutz). Insofern ist es ausreichend, die zum Erschitterungsschutz im Verfligen-
den Teil A unter Ziffer A.2.1.3 bereits grundsatzlich auferlegte Anwendung des Beurteilungs-
verfahrens gemaR DIN 4150 Teil 2 sowie die MinderungsmalRnahmen gemafR Nr. 6.5.4.3
umzusetzen. Aufgrund der ebenfalls bereits aufgegebenen Messstellen zur Ermittlung der
baubedingten Erschitterungsimmissionen kann die Beurteilung dabei auch dauerhaft und
nachweisbar durch den Immissionsschutzbeauftragten erfolgen. Der Immissionsschutzbeauf-
trage hat dabei dafiir Sorge zu tragen, dass die Anforderungen der DIN 4150 Teil 2 eingehal-
ten werden und ansonsten unverziglich entsprechende MaRnahmen zur Minderung der Er-
schitterungseinwirkungen vorzusehen. Sollten wider Erwarten die entsprechenden Anhalts-
werte sogar der Stufe Il Uberschritten werden, wéare demnach in Umsetzung des Beurtei-
lungsverfahrens eine Vereinbarung besonderer MalRnahmen zur Vermeidung bzw. Minde-
rung von baubedingten Erschitterungsimmissionen notwendig. Sollte diesbezlglich keine
Einigung zustande kommen, behdlt sich das Eisenbahn-Bundesamt gemaR § 74 Abs. 3

VWVTG eine Entscheidung tber (ggf.) notwendige Schutzmaflinahmen vor.

Aus den Tunnelvortriebsarbeiten in einer Tiefe von bis zu tber 30 m sind im Ubrigen keine
relevanten Erschitterungseinwirkungen zu erwarten, weder auf Menschen in Gebauden
noch auf bauliche Anlagen. Entsprechend der geologischen Verhaltnisse werden Festgestei-

ne nur in untergeordneter Grof3enordnung erwartet. Das Losen des Erdbodens, auch dieser
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Gesteinsschichten, erfolgt mit den Vortriebsgeraten. Beeintrachtigungen durch Erschitte-
rungseinwirkungen wahrend der Bauarbeiten werden durch die Wahl geeigneter Baugerate
und -Maschinen minimiert.

Die Uberwachung der baubedingt auftretenden Erschiitterungen erfolgt im Ubrigen vom Im-
missionsschutzbeauftragten anhand der im Verfiigenden Teil A unter Ziffer A.4.2.1.3 aufge-

fuhrten Kriterien.

SchlieBlich sind aufgrund der erschitterungsarmen Bauverfahren insgesamt auch Gebaude-
schaden aus Erschitterungen beim Bau der 2. S-Bahn-Stammstrecke grundsatzlich auszu-
schlieRen, da keine Uberschreitungen der hohen Anhaltswerte der DIN 4150 Teil 3 zu erwar-
ten sind. Dennoch wird der Vorhabentrager aus eigenem Interesse ein eine entsprechende
Beweissicherung durchfihren. Bei Einhaltung der Anhaltswerte der DIN 4150 Teil 3 sind
Schaden im Sinne einer Verminderung des Gebrauchswertes von Gebauden (z.B. Beein-
trachtigung der Standsicherheit, Tragfahigkeit der Decken oder bei Wohngebduden auch

Rissbildung in Putz und Wé&nden) nicht zu erwarten.

B.5.5.1.3.3 Spezifische Einwendungen zu erschitterungsbedingten Immissionen wahrend

der Bauzeit

Soweit Einwendungen zu baubedingten Erschiitterungsimmissionen vorgetragen wurden, sei
auf die dazu ergangenen Entscheidungen im Verfiigenden Teil A unter Ziffer A.4.2.1.3 sowie
auf die zugehorigen in den vorstehenden Kapiteln dargestellten Ausfihrungen und Begriin-
dungen verwiesen. Dem entgegenstehende Einwendungen und Antrage auch zu nur allge-
mein vorgetragenen Forderungen bzw. Beflirchtungen werden zuriickgewiesen.

Nach Abwagung der in den vorstehenden Kapiteln behandelten Aspekte zum Schutz vor
baubedingten Erschitterungsimmissionen verbleiben noch spezifische Einwendungen zu

folgenden Themenbereichen:

1) Auslésen der Alarmanlage eines Bankinstitutes durch baubedingte Erschitterungen

2) Erschitterungen aus LKW-Verkehr hinsichtlich besonderer Empfindlichkeit bzgl. elektro-

nischer Datenverarbeitung

Die Forderungen zu den vorgenannten Themenkomplexen werden wie folgt gewurdigt.
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zu l) Auslésen der Alarmanlage eines Bankinstitutes durch baubedingte Erschiitterungen

Soweit Beflirchtungen bestehen, dass durch bau- oder betriebsbedingte Erschitterungen die
Alarmanlage eines Bankinstitutes ausgeldst werde kbénne, gibt es diesbezlglich keine allge-
mein gultigen Vorgaben in Normen oder Vorschriften. Deshalb kdnnen mdgliche Schutzkrite-
rien nur einzelfallbezogen entwickelt werden.

Eine einwandfreie Funktion von erschitterungsempfindlichen Anlagen kann nur bei Vorlie-
gen entsprechender Anforderungen beurteilt werden. Insofern kdnnten Erkenntnisse aus in
Abstimmung mit dem Bankinstitut vorzunehmenden Schwingungsuntersuchungen helfen,
dass der Vorhabentrager die Wahrscheinlichkeit einer méglichen Beeintrachtigung durch
baubedingte Erschitterungen friihzeitig abschatzen kann. Somit kénnen rechtzeitig eventuel-
le Kompensations- oder Ersatzmalinahmen zur Sicherung in Form von zusatzlichem Wach-
dienst 0.4a. organisiert werden, sollte die Alarmanlage z.B. tatsachlich ausgeschaltet werden
mussen.

Hierzu wird auf die Nebenbestimmung im Verfligenden Teil A unter Ziffer A.4.2.1.3d) verwie-

sen.

Hinsichtlich des Betriebs der 2. S-Bahn-Stammstrecke ist im Ubrigen auszuschlieRen, dass
Fehlauslosungen auftreten kénnten. Insbesondere werden hier auch noch Erschitterungs-
schutzsysteme auf der Fahrbahn vorgesehen, deren erschitterungstechnische Abstimmung
dann auch anhand der Erkenntnisse aus den baubedingten Erschitterungseinwirkungen

vorgenommen werden kann.

zu 2) Erschitterungen aus LKW-Verkehr hinsichtlich besonderer Empfindlichkeit bzgl.

elektronischer Datenverarbeitung

Gravierende Erschitterungen aus LKW-Verkehr an der nordlichen Baustellenzufahrt von der
Grillparzerstral3e sind auch hinsichtlich einer besonderen Empfindlichkeit z.B. bzgl. der elekt-
ronischen Datenverarbeitung nicht zu befirchten, da auch LKW durch ihre Luftbereifung kei-

ne der angeftihrten maf3geblichen Erschitterungseinwirkungen hervorrufen.

B.5.5.1.4 Baubedingte Auswirkungen auf Klima und Luft, Verschmutzungen

Unter Beachtung der vom Vorhabentrager vorgesehenen Minderungsmaflnahmen und der
unter A.4.2.1.4 dieses Beschlusses auferlegten Nebenbestimmungen ist das Vorhaben mit
den Belangen von Klima und Luft vereinbar. Wie sich aus den Ausfuhrungen unter B.3.2.3.5

dieses Beschlusses ergibt, treten unter Berlicksichtigung der vorgesehenen Vermeidungs-
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und VerminderungsmalBRhahmen keine erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes
Klima und Luft auf. Durch die vorgesehenen MalRhahmen zur Reduzierung der Staubent-

wicklung treten auch keine Gesundheitsgefahren auf.

B.5.5.1.4.1 Vorgesehene MaRnahmen zur Reduzierung der Staubentwicklung

Bei der Bauausfihrung sind Manahmen zur Reduzierung der Staubentwicklung in den tro-
ckenen Monaten (wie z. B. Befeuchtung) vorgesehen. Falls Staubverwehungen beim Schutt-
vorgang oder wahrend der Bereitstellung auf der Flache auftreten, werden geeignete Mal3-
nahmen wie Befeuchten/Abdecken der Halden bzw. Befeuchten von trockenem Material
wahrend des Abschiittens getroffen. Bei Verwendung von dieselbetriebenen Baumaschinen
und Fahrzeugen ist die zum Zeitpunkt der Bauausfihrung fur diese Fahrzeuge geltende
Richtlinien- und Gesetzeslage zu beachten. Im Zuge der Verkehrssicherungspflicht sind zu-
dem die Strafl3en regelmaRig bzw. bedarfsabhangig zu reinigen. Dies ist vom Vorhabentrager
zu Uberwachen. Bezuglich der Feinstaubbelastung verpflichtet die 39. BImSchV die zustan-
digen Immissionsschutzbehodrde, durch Luftreinhaltepl&ne (8 47 BImSchG) die Einhaltung
der Schadstoffgrenzwerte zu gewahrleisten.

Auf einigen Baustelleneinrichtungsflachen, bei denen mit erheblichen Verschmutzungen zu
rechnen ist, ist die Anordnung von Reifenwaschanlagen bereits vorgesehen (vgl. insoweit
Erlauterungsbericht, Anlage 1, Teil B, Ziffer 3.3) Bei anderen Baustelleneinrichtungsflachen,
wie z.B. der GroRbaustelle am Orleansplatz, hat der Vorhabentrager erklart, bedarfsabhan-
gig Reifenwaschanlagen vorzusehen. Die Planfeststellungsbehérde hat unter A.4.2.1.4 f)
dieses Beschlusses verfigt, dass der Standort vorgesehener Reifenwaschanlagen und die
Notwendigkeit weiterer Reifenwaschanlagen rechtzeitig vor Einrichtung gréRerer Baustellen-
einrichtungsflachen mit dem Eisenbahn-Bundesamt und dem StralRenbaulasttréger (Landes-

hauptstadt Miinchen) abzustimmen sind.

B.5.5.1.4.2 Einwendungen, Forderungen

Von verschiedenen Einwendungsfihrern wurde insbesondere durch die BaumalRnahmen zur
Erstellung der Rettungsschachte 7 und 8 sowie zur Herstellung der Verkehrsstation Ost-
bahnhof (tief) ein erheblicher Staub- bzw. Feinstaubaustrag auf die umliegende Bebauung
und damit einhergehend eine maf3gebliche Verschmutzung des umliegenden Stral3enrau-
mes und der Hausfassaden befirchtet und daher verschiedene Forderungen gestellt.
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Soweit diese Forderungen nicht bereits durch die vorgesehenen Maflihahmen zur Reduzie-
rung der Staubentwicklung oder durch die verfigten Nebenbestimmungen erfiillt werden, hat

die Abwéagung ergeben, dass diese abzulehnen sind.

Einer Regelung im Planfeststellungsbeschluss, die bei einer nachweislich auf die jeweilige
Baumal3nahmen zurtickzufiihrende Verschmutzung von Fassaden, Wohn- und Gewerbe-
raumen, Fahrzeugen, des Stral3enraumes etc. eine Reinigungspflicht zu Lasten des Vorha-
bentragers vorsieht, bedurfte es nicht, da sich eine Ersatzpflicht fiir durch die Baumaf3Bhahme
verursachte Verunreinigungen bereits aus den einschlagigen gesetzlichen Regelungen

ergibt.

Die Forderung, dass der Vorhabentrager die Messdaten beziiglich der Luftqualitat nicht nur
dokumentiere und der Planfeststellungsbehérde zur Verfligung stelle, sondern, dass diese
Messdaten regelméaRig veroffentlicht wiirden, war abzulehnen. Um eine behdérdliche Uber-
wachung und ggf. ein behordliches Einschreiten zu erméglichen, ist es geboten, aber auch
ausreichend, dass die Genehmigungs- und Aufsichtsbehérde kurzfristig Zugang zu aktuellen
Messdaten erhalt und diese ggf. dort von den Betroffenen eingesehen werden kénnen.

Ebenso war die Forderung, dass zur Vermeidung von Staubaustrag in den 6ffentlichen Ver-
kehrsraum an allen Baustellen Reifenwaschanlagen vorzusehen seien, abzulehnen, da Rei-
fenwaschanlagen nicht in jedem Fall erforderlich oder moglich sind und bei kleineren Bau-
stellen die Reinhaltung der StralRen auch ohne Reifenwaschanlagen sichergestellt werden
kann. Das Eisenbahn-Bundesamt hat jedoch unter A.4.2.1.4 f) dieses Beschlusses verflgt,
dass rechtzeitig vor Einrichtung groRerer Baustelleneinrichtungsflachen die Mdéglichkeit und
Notwendigkeit weiterer Reifenwaschanlagen mit dem Eisenbahn-Bundesamt und der Lan-

deshauptstadt Miinchen als zustandiger Stralenbaulasttragerin abzustimmen sind.

Weitere Forderungen waren aus den vom Vorhabentrager zutreffend dargelegten Grinden

abzulehnen.

B.5.5.2 Betriebsbedingte Larmimmissionen

B.5.5.2.1 Rechtliche Grundlagen Larmschutz

Rechtliche Grundlagen fur die schalltechnische Beurteilung der Schienenverkehrsgerausche

fur das gegenstandliche Vorhaben sind insbesondere das Bundes-Immissionsschutzgesetz
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(BImSchG) sowie die 16. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV).

Nach § 41 Abs. 1 BImSchG ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Eisenbahnen
sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsge-
rausche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Nach den
Vorschriften der 88 41, 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 BImSchG i.V.m. § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV
ist insofern grundsétzlich sicherzustellen, dass die Beurteilungspegel die dort genannten
Immissionsgrenzwerte nicht Uberschreiten. Dies gilt jedoch nicht, wenn die Kosten der

Schutzmaf3nahme auf3er Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen.

Die Beurteilung der Zumutbarkeit von Verkehrslarmimmissionen ist auf der Grundlage von
§ 41 BImSchG i.V.m. der 16. BImSchV vorzunehmen. In 8 1 Abs. 2 der 16. BiImschV sind die
Tatbestandsmerkmale der ,wesentlichen Anderung* definiert und in § 3 ist die Berech-
nungsmethode zur Ermittlung der Beurteilungspegel verbindlich vorgeschrieben.

Die Berechnung der Schallimmissionen (Beurteilungspegel) aus Schienenverkehr erfolgt
nach Anlage 2 zu § 3 der 16. BImSchV i.V.m. der ,Richtlinie zur Berechnung von Schal-
limmissionen an Schienenwegen - Ausgabe 1990 — Schall 03" Uber Mittelungspegel getrennt
fur den Tag- und den Nachtzeitraum. Die Schall 03 ist anerkannte Regel der Technik und als
solche im Rahmen der 16. BImSchV anzuwenden.

Der Beurteilungspegel bezieht sich (nur) auf den zu bauenden oder zu &ndernden Verkehrs-
weg. Es ist somit kein Summenpegel aus allen Larmeinwirkungen aus z.B. verschiedenen
Verkehrstragern oder grundsatzlich auch anderen Stral3en- oder (separaten) Schienenwe-

gen zu bilden.

Bei einem ,erheblichen baulichen Eingriff* im Sinne der 16. BImSchV ist zundchst noch zu
prifen, ob dieser zu einer ,wesentlichen Anderung® fiihrt. Soweit sich durch einen erhebli-
chen baulichen Eingriff die Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg aus-
gehenden Verkehrslarms an benachbarten Gebéduden um mindestens 3 dB(A) oder auf bzw.
von mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht (selbst nur ge-
ringfiigig, d.h. um >0,1dB) erhohen, liegt eine ,wesentliche Anderung® im Sinne der
16. BImSchV vor. In dem Fall ist gem&R 8§ 2 der 16. BImSchV grundsétzlich sicherzustellen,
dass die Beurteilungspegel die in dieser Vorschrift genannten gebietsbezogenen Immissi-

onsgrenzwerte nicht Gberschreiten.
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Der Verordnungsgeber hat mit der Verordnung zur Anderung der 16. BImSchV vom
18.12.2014 die 8 3 und 8§ 4 sowie die Anlage 2 (Schall 03) der 16. BImSchV zur Berechnung
des Beurteilungspegels fur Schienenwege zwar neu gefasst und zum 01.01.2015 in Kraft
gesetzt (,16. BImSchV n.F.", ,Schall 03 [2012]%).

Ebenso hatte der Gesetzgeber bereits durch die Anderung des § 43 BImSchG den bei der
Berechnung von Schienenverkehrslarm geltenden sogenannten Schienenbonus mit Wirkung
zum 01.01.2015 abgeschafft.

Beide Neufassungen gelten aber nicht fir solche Vorhaben, deren Planung zum Zeitpunkt
01.01.2015 schon weit fortgeschritten ist. Nach dem Willen des Gesetzgebers sollen solche
Vorhaben aufgrund der Neufassungen zum 01.01.2015 nicht umfangreich umgeplant werden
missen. Ist bis zum 31.12.2014 fur ein Vorhaben das Planfeststellungsverfahren beantragt
und die Auslegung des Plans ortsiiblich bekannt gemacht worden, richtet sich die Berech-
nung der Beurteilungspegel im Rahmen schalltechnischer Untersuchungen nach 8§ 3 i.V.m.
Anlage 2 in der bis zum 31.12.2014 geltenden Fassung der 16. BImSchV (,16. BImSchV
a.F*). Die Anwendung der Anlage 2 der ,16. BImSchV a.F.“ und der ,Schall 03 [1990]“ ergibt
sich ausdrticklich aus der Regelung in § 4 Abs. 3 S. 1 der 16. BImSchV n.F.

Im vorliegenden Planfeststellungsbeschluss und den Planfeststellungsunterlagen sind mit

den Angaben ,16. BImSchV* und ,Schall 03“ jeweils die alten Fassungen gemeint.

B.5.5.2.2 Schalltechnische Untersuchung

Im gegenstandlichen Planfeststellungsabschnitt 3neu werden im Bereich Leuchtenbergring
die beiden aus dem auf einer eigenen Trasse im Neubauabschnitt ,Tunnel und Trog“ flhren-
den Gleise punktuell in die bestehenden Gleisanlagen eingebunden sowie Verschiebungen

an den dort oberirdisch vorhandenen Gleisanlagen durchgefihrt.

Insofern ist in der schalltechnischen Untersuchung der maf3gebliche Ansatzpunkt zur Beur-
teilung von Larmschutzansprichen zugrunde gelegt worden, dass in diesem Bereich die
(insgesamt) vorhandene Gleistrasse durch einen ,erheblichen baulichen Eingriff* in den
Schienenweg i.S.d. 16. BImSchV geédndert wird. Somit ist der Anwendungsbereich der
16. BImSchV eroffnet und es war ein moglicher Anspruch der Nachbarschaft auf Larmschutz

(,wesentliche Anderung“ gemaR § 1 Abs, 2 16. BImSchV) gutachterlich zu ermitteln.

Zur Prifung mdoglicher Larmschutzanspriiche hat der Vorhabentrager die (im Laufe des An-

horungsverfahrens u.a. hinsichtlich vorgetragener Einwendungen zum Baularm noch ergénz-
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te und geanderte) schalltechnische Untersuchung erstellen lassen und diese den Planunter-
lagen in Anlage 19.1 A zur allgemeinen Information und als Grundlage seiner Planung beige-
fugt.

Dabei wurden die Zugverkehrs-Daten aller hier auf der Trasse in optischer Einheit geblindelt
verlaufenden Schienenwege zwischen Ostbahnhof und Leuchtenbergring bertcksichtigt und
beurteilt. Zur Prufung auf ,wesentliche Anderung* wurden die Beurteilungspegel an den be-
nachbarten Geb&uden in drei moglicherweise betroffenen Teilbereichen fir den Prognose-
Null-Fall (ohne Ausbau) sowie den Prognose-Ausbaufall (mit 2. S-Bahn-Stammstrecke) er-
mittelt. Aus dem im Tunnel verlaufenden Streckenbereich treten an der Oberflache bzw. der
benachbarten Bebauung im Ubrigen keine Schalleinwirkungen (primarer Luftschall) durch

den neuen S-Bahn-Verkehr auf.

Diese Beurteilung ist nicht zu beanstanden. Bei einer von Einwenderseite vorgetragenen Be-
trachtung, dass die Gleise der 2. S-Bahn-Stammstrecke als Neubau anzusehen seien und
dabei die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV unmittelbar einzuhalten waren ist anzu-
merken, dass dies aber nur fir den tatsdchlichen Neubauabschnitt gilt und daftir dann auch
nur die Immissionen aus dem Neubau des Schienenweges (bis zum Einbinden in den Be-
stand) zu beurteilen sind. Die daraus zu ermittelnden Beurteilungspegel an der benachbarten
Bebauung liegen aufgrund des nur kurzen tatsachlich einwirkenden Neubauabschnitts
(,Tunnelvoreinschnitt*) und auch der Abschirmwirkung des Trogs jedoch deutlich unter den
Immissionsgrenzwerten, so dass hieraus kein Larmschutzanspruch abzuleiten ist. Die in der
gegenstandlichen schalltechnischen Untersuchung ermittelten hohen Beurteilungspegel,
welche zwar eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwert ausweisen (und worauf sich die
Forderung nach Einhaltung der Immissionsgrenzwerte beruft), rihren aber aus dem Anwen-
dungsbereich der 16. BImSchV hinsichtlich der Priifung auf wesentliche Anderung aus dem
erheblichen baulichen Eingriff in den oberirdischen Schienenweg her. Der Schallgutachter
hat bei dieser Beurteilung neben den gesamten Verkehrsmengen im oberirdischen Umbau-
bereich im Ubrigen vielmehr auch noch den Verkehr aus dem Neubauabschnitt beriicksich-
tigt, so dass hier hinsichtlich der Ermittlung von Larmschutzanspriichen das Kriterium auch
nur geringster Pegelerhohungen (bei Uberschreitung der Schwellenpegel von 70/60 dB(A)
tags/nachts) insgesamt am ehesten erreicht wird.

Die Anwendung der 16. BImSchV zur Beurteilung der Neubau- und AnderungsmafRnahmen
kann hier im Ubrigen nur in zwei Schritten erfolgen und nicht etwa tiberlagert bzw. hinsicht-
lich der Einstufung als Neubau ausgeweitet werden. Die Anderung der ebenerdigen Gleisan-

lagen ohne hinzukommende Gleise kann auf jeden Fall nicht als Neubau definiert werden.
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Insofern ist es hier (auf der sicheren Seite liegend) allerdings auch angemessen, in der
mafgeblichen Beurteilung von Larmschutzansprichen Uber das Kriterium des erheblichen
baulichen Eingriffs auch den auf dem abzweigenden Neubauabschnitt wirksamen Verkehr
mit zu berucksichtigen.

Die Forderung nach genereller Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir

den gesamten oberirdischen Beurteilungsbereich wird somit zurtickgewiesen.

Der Vorhabentrager hat in der schalltechnischen Untersuchung (geanderte Fassung vom
19.11.2014, Anlage 19.1 A) die Schallemissionen aus dem Schienenverkehr fiir das
Jahr 2025 prognostiziert und daraus Beurteilungspegel (Immissionspegel) an maf3geblichen
Gebauden ermittelt. Die Zugrundelegung einer Prognose fiir das Schallschutzkonzept ent-
spricht der geltenden Rechtslage und ist ebenso wenig generell wie im konkreten gegen-
standlichen Planungsabschnitt zu beanstanden. Der Vorhabentrager hat zum Zeitpunkt der
Antragstellung mit dem Jahr 2025 in nicht zu beanstandender Weise einen entsprechenden

Prognosehorizont gewahilt.

Die Berechnungen an insgesamt 84 Wohn- und Gewerbegebduden entlang der Trasse er-
geben, dass sich bei drei Wohngeb&uden in insgesamt 6 Geschossen eine wesentliche An-
derung und damit ein Larmschutzanspruch ermitteln lasst. Die Pegelerhhungen zum Prog-
nosefall betragen insgesamt maximal 0,7 dB, so dass sich nur dort eine wesentliche Ande-
rung ergibt, wo die Beurteilungspegel auf bzw. Uber 70/60 dB(A) tags/nachts erhdht werden.

In vielen Fallen ergeben sich aufgrund der teilweisen Verlagerung der S-Bahn-
Verkehrsmengen von den bestehenden oberirdisch verlaufenden Stammstrecken-Gleisen
auf die in den Trogbereich absinkenden Gleise der 2. S-Bahn-Stammestrecke trotz insgesamt
zunehmender Verkehrsmenge in diesem Teilbereich im Ubrigen sogar Pegelminderungen.
Insoweit ist auch das von Einwenderseite diesbezlglich angemerkte Unverstandnis aufzukla-

ren.

Zu den detaillierten Ergebnissen fur die verschiedenen Teilbereiche (Hohe Spicherenstralle
nordlich der Bahnstrecke bis Haidenauplatz/Grillparzerstral3e, Grillparzerstrafle bis zum
Busdepot an der EinsteinstraRe/Ecke Truderinger Stral3e sowie sudlich der Bahnstrecke von
der Gammelsdorfer Stral3e/Friedenstralle bis zur Neumarkter Stral3e) wird auf das Kapitel

5.3 der schalltechnischen Untersuchung (Anlage 19.1 A) verwiesen.
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Ein von Einwenderseite im Ubrigen befiirchteter akustisch wahrnehmbarer sog. ,Ansaugef-
fekt* am Tunnelportal ist aufgrund der niedrigen Geschwindigkeiten der Ziige im Ubrigen
nicht zu beftirchten. Ein solcher ,, Tunnelknall” ist allenfalls bei Hochgeschwindigkeitsstrecken
bekannt und entsteht vor allem auf der von der Einfahrt abgewandten Seite durch den dort
austretenden — durch den im gleichmafigen Tunnelquerschnitt durchfahrenden Zug verur-
sachten — Luftdruck. Dies ist hier auch aufgrund der verschiedenen Aufweitungen durch die

unterirdischen Stationen und die dort haltenden Zige nicht maglich.

B.5.5.2.3 Entscheidung zu betriebsbedingten Larmschutzmallnahmen

Aufgrund der ortlichen Situation des breiten Gleisfeldes in diesem Anderungsbereich sowie
der aulBerst geringen Anzahl von anspruchsberechtigten Wohneinheiten stehen hier die Kos-
ten fur aktive La&rmschutzmafRnahmen in Form von Larmschutzwanden offensichtlich aul3er
Verhaltnis zum Schutzzweck. Insbesondere waren diese aulien am Gleisfeld wenig wirksam
und Wéande zwischen den Gleisen wirden zu aufwandigen Gleisaufweitungen fiihren. Dem
entgegenstehende Einwendungen zur vermuteten VerhaltnismaRigkeit aktiver Schallschutz-
malnahmen, die jedoch z.B. auf der Annahme einer verpflichtenden generellen Einhaltung
der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an allen benachbarten Geb&auden beruht, wer-
den zuruckgewiesen.

Somit besteht fur die betreffenden Geschosse an den drei Wohngebauden ein grundsatzli-
cher Anspruch auf passiven Larmschutz. Daher werden in diesem Planfeststellungsbe-
schluss entsprechende Anspriiche auf Erstattung von Aufwendungen fir erforderliche passi-
ve LarmschutzmalRnahmen gemal § 42 BImSchG dem Grunde nach festgelegt. Die Grund-
stiicke zu den grundsatzlich anspruchsberechtigten Raumlichkeiten von baulichen Anlagen
sind im Verfugenden Teil A, Ziffer A.4.2.2.1 und in den Planunterlagen (Anlage 19.1 A) auf-

gelistet.

Bei passiven SchallschutzmafRnahmen handelt es sich um bauliche Verbesserungen der
Umfassungsbauteile, wie z.B. Fenster, Rollladenkasten, Wande und Déacher, wenn die vor-
handenen Umfassungsbauteile nicht den notwendigen Anforderungen entsprechen.

Die Eigentumer der betroffenen Anwesen haben gegen den Vorhabentrager einen Anspruch
auf Erstattung der notwendigen Aufwendungen, um — entsprechend dem Zeitraum ihrer vor-
wiegenden Nutzung — tatsachlich schutzbedurftige R&ume (Kinderzimmer, Schlaf- und

Wohnrdume, Biiros 0.4.) vor unzumutbaren Larmeinwirkungen zu schiitzen.
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Grenzwertliberschreitungen an schutzbedurftigen Anwesen bewirken aber nicht automatisch
einen Anspruch auf Schallschutzfenster und dergleichen, sondern in erster Linie einen An-
spruch auf Uberprifung, ob passive SchallschutzmaBnahmen tatséchlich erforderlich sind.
D