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Begriffsdefinitionen

Soweit zum Verstandnis nicht zwingend erforderlich, wird in den Unterlagen auf
den Namensteil ,Miinchen” in den Betriebsstellenbezeichnungen verzichiet.

2. S-Bahn-Stammstrecke

Bezeichnet wird hiermit die neu zu errichtende zweigleisige S-Bahnstrecke, be-
ginnend im Bf Laim und endend im Bft Leuchtenbergring mit den dazwischen lie-
genden Haltepunkten Hauptbahnhof Bahnhofplatz, Marienhof und Ostbahnhof
tief.

Spanische Losung

Anordnung von Bahnsteigkanten beidseitig des S-Bahnzuges, wodurch die Ein-
und Ausstiegsvorgange getrennt werden und damit der Fahrgastwechsel be-
schleunigt wird (z. B. am bestehenden Hp Marienplatz).

Bf Miinchen Hauptbahnhof / Hauptbahnhof

Der Bf Miinchen Hauptbahnhof umfasst alle Bahnanlagen des Fern- und Regio-
nalverkehrs zwischen dem Bahnhofplatz und der Donnersbergerbricke. Im nach-
folgenden Bericht ist mit dieser Bezeichnung in der Regel der Bereich der oberir-
dischen Bahnsteigantagen zwischen Arnulf- und Bayerstralte gemeint.

Die Stationsanlage Hauptbahnhof an der 2. S-Bahn-Stammstrecke tragt bahnin-
tern die Bezeichnung ,Hp Miinchen Hauptbahnhof Bahnhofplatz®. Im vorliegen-
den Bericht wird der ,Hp Minchen Hauptbahnhof Bahnhofplatz® an der
2. S-Bahn-Stammstrecke vereinfachend als ,Hp Hauptbahnhof bezeichnet.

Gleis 100 / Gleis 200

Gleis 100 ist das Richtungsgleis der 2. S-Bahn-Stammstrecke vom
Bf Ml Laim Pbf zum Bft Mi Leuchtenbergring, Gleis 200 ist das Richtungsgleis
vom Bft Ml Leuchtenbergring zum Bf Mii Laim Pbf.
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EBA-Richtlinie und Leitfaden

Verwaltungsvorschriften des Eisenbahn-Bundesamtes, die den Planungen des
Vorhabentragers zugrunde gelegt werden:

» Richtlinie des Eisenbahn-Bundesamtes: ,Anforderungen des Brand- und Ka-
tastrophenschutzes an den Bau und Betrieb von Eisenbahntunneln®.

» Richtlinie des Eisenbahn-Bundesamtes: ,Planfeststellungsrichtlinien fir den
Erlass planungsrechtlicher Zulassungsentscheidungen fir Betriebsanlagen
der Eisenbahnen des Bundes sowie Betriebsanlagen von Magnetschwebe-
bahnen®.

» Richtlinie des Eisenbahn-Bundesamtes: ,Leitfaden fUr den Brandschutz in
Personenverkehrsanlagen der Eisenbahnen des Bundes®.

» |eilfaden des Eisenbahnbundesamtes: ,Umwelt-Leitfaden zur eisenbahn-
rechtlichen Planfeststeliung und Plangenehmigung sowie fir Magnetschwe-
bebahnen*.
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1.2

Allgemeines

Vorbemerkung

Der Planfeststellungsabschnitt PFA 1 ist Teil des Gesamtprojekts ,2. S-Bahn-
Stammstrecke Miinchen®. Das Gesamiprojekt dient der Entlastung und Ertlichti-
gung der bestehenden S-Bahnstrecke und umfasst den Neubau einer zweigleisi-
gen elektrifizieten S-Bahnstrecke zwischen den S-Bahnhofen Laim und Ost-
bahnhof. Des Weiteren umfasst das Projekt den Um- bzw. Neubau der beste-
henden S-Bahnanlagen im Bahnhof Laim und im Ostbahnhof. Das Gesamtbau-
vorhaben beinhaltet — nach der Umplanung im streitgegenstandlichen Planfest-
stellungsabschnitt 3 (Minchen Ost) vom Februar 2010 - drei neue unterirdische
Stationen am Hauptbahnhof, am Marienhof und am Ostbahnhof sowie den Um-
bau bzw. die Erweiterung der Stationen in Laim und am Leuchtenbergring.

Fiir den gegenstidndlichen Planfeststellungsabschnitt PFA 1 der 2. S-Bahn-
Stammstrecke wurde vom Eisenbahn-Bundesamt am 09.06.2015 die Planfest-
stellung nach § 18 AEG erteilt. Die gegen diesen Planfeststellungsbeschluss er-
hobenen Anfechtungsklagen hat der Bayerische Verwaltungsgerichtshof zuletzt
mit Urteil vom 12.12.2016, 22 A 15.40038, rechtskraftig abgewiesen. Der Plan-
feststellungsbeschluss ist somit bestandskraftig. Unabhangig von den Anfech-
tungsklagen hat der Bayerische Verwaltungsgerichtshof auf mehrere Verpflich-
tungsklagen hin entschieden, dass Uber einzelne Regelungen im Planfeststel-
lungsbeschluss unter Beachtung der Rechtsauffassung des Gerichts neu zu ent-
scheiden ist und diese Regelungen somit ggf. erganzungsbedurftig sind (s.a. Ziff.
1.4).

Mit der Durchfilhrung des festgestellten Plans im PFA 1 wurde am 05.10.2016
durch Verlegung einer Fernwarmeleitung und damit verbundener Zusammen-
hangsmaltnahmen am Bahnhofsplatz und in der Arnulfstralle im Bereich des
Hauptbahnhofs Minchen begonnen.

Es wurde im PFA 1 bereits ein Plananderungsverfahren betreffend die Zulassung
eines zusatzlichen Vergramungszeitpunkts flr Reptilien zur Baufeldfreimachung
durch Erteilung eines Plananderungsbeschlusses am 26.09.2017 abgeschlos-
sen. Dieser Plananderungsbeschluss ist bestandskraftig.

Die 2. Planédnderung soll den festgestellten Plan fir den Planfeststellungsab-
schnitt PFA 1 vor der Fertigstellung andern.
Anlass des Plandnderungsantrags

Die 2. Plananderung ist veranlasst durch in den letzten Jahren begriindete neue
bauliche Gegebenheiten am Miinchner Hauptbahnhof sowie eine wirtschaftliche-
re Bauweise.
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In Abstimmung mit DB Station & Service AG ist eine technische und wirt-
schaftliche Optimierung in groerem Umfang méglich.

Fir die Unterfahrung des U-Bahnhofs U1/U2 ist mit den Anderungen eine
technische und wirtschaftliche Optimierung mdéglich, um bauzeitliche Maf3-
nahmen wie aufwendige Aussteifungen der sich in Betrieb befindlichen Stati-
on U1/U2 zu vermeiden und das Risiko durch Setzungen bzw. Einschrankun-
gen der Gebrauchsfahigkeit der U-Bahnstation zu minimieren.

Durch die vereinfachte und lbersichtlichere Bauweise mit wesentlich weniger
gleichzeitig stattfindenden Bauaktivitdten konnen der Bauablauf bzw. die
Bauzeit vereinfacht und damit Kosten eingespart werden.

Betroffenheiten von Dritten werden vor allem in der Schitzenstralte durch
den Entfall des Aufganges in Richtung Karlsplatz deutlich reduziert.

Anpassung der Fluchttreppenkapazitaten flir den Ereignisfall zur Berlicksich-
tigung einer bis 2020 anstehenden Modernisierung der bestehenden Fahr-
zeugflotte der S-Bahn Miinchen und daraus folgender, ca. 12% hoherer Ka-
pazitat der zuklnftig im Vergleich zu den gegenwartig eingesetzten Zugen.
Aus diesem Grund sind ferner die AuRenbahnsteige zu verbreitern, um dem
zukunftigen Fahrgastaufkommen gerecht zu werden.

Gegenstand dieses Plandnderungsantrags

Die beantragte 2. Planénderung hat eine Anderung der bisher geplanten unterir-
dischen Verkehrsstation Hp Hauptbahnhof Bahnhofplatz von Bau-km 105,4+24
bis Bau-km 105,7+14 zum Gegenstand.

Im Einzelnen betreffen die Anderungen im PFA 1 folgende MaRnahmen im Be-
reich des Hauptbahnhofes:

Verbindung des Schachtes des Zentralen Aufganges im Bereich des Emp-
fangsgebaudes und des Startschachtes 81 am Bahnhofplatz zu einem gréfie-
ren gemeinsamen zentralen Zugangsbauwerk.

VergroRerung des Umgriffs der abzubrechenden Geb&udeteile des beste-
henden Empfangsgebaudes, insbesondere im Bereich des Ostbaus am
Bahnhofplatz

Verschiebung der Bahnsteigebene der Station um rd. 80 m in westlicher
Richtung; das dstliche Bahnsteigende liegt kinftig westlich des Stationsbau-
werkes der U1/U2.

Entfall des Aufganges Schutzenstralle zusammen mit den verbunden bauli-
chen Maltnahmen (u.a. Spartenverlegung / Baugrube Schitzenstrale / Stol-
len).
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Bauliche Anpassung des Notausganges West. Die bisherigen schragen
Treppenstollen am westlichen Bahnsteigende werden durch drei Treppen-
hausschachte ersetzt. Diese filhren zu einem Rettungsquerstollen, der die
Verbindung mit dem Notausgang West im Startschacht S2 hergestelit.

Verlegung des Aufgangs Bahnhofplatz vom Sperrengeschoss des
U-Bahnhofs U1/U2 um 8,0 m nach Norden.

Raumliche Trennung der offenen Bauweise und der bergméannischen Bau-
weise. Die Andienung der bergménnischen Bauweise erfolgt ausschiiefdlich
von der BE-Flache an der Bayerstralle Gber den Startschacht S2. Die Andie-
nung der offenen Bauweise (Zentrales Zugangsbauwerk) erfolgt von den
BE-Flachen nordlich und dstlich des bestehenden Empfangsgebaudes und
zeitweise Uber den sudlichen Ladehof.

Im Ubrigen wird hinsichtlich der Darstellung dieser Plananderung in Text und
Pianen verwiesen auf das den Planunterlagen beigefiigte Dokument ,Darstellung
der dokumentierten Anderungen®.

Vorziige der gednderten Planunterlagen

Infolge der optimierten Planung werden im Vergleich zum festgestellten Plan
nachstehend Vorteile fir den Hp Hauptbahnhof erreicht:

Durch die Verschiebung der bergménnischen Bahnsteigrohren und der
Bahnsteigebene E-6 um rd. 80m in westlicher Richtung aus dem Einflussbe-
reich der U1/U2 werden mogliche bauzeitliche Auswirkungen auf das
U-Bahn-Bauwerk reduziert. Es kdnnen bisher vorgesehene bauliche Maf}-
nahmen innerhalb des U-Bahnbauwerkes (u.a. Herstellung Aussteifungs-
scheibe in der Bahnsteigebene) entfallen. Damit entfallen auch die hiermit
verbundenen Einschrankungen des U-Bahnbetriebes.

Durch die Zusammenlegung des Schachtes des Zentralen Aufganges mit
dem Startschacht S1 am Bahnhofsplatz zu einem zentralen Zugangsbauwerk
werden die Bauablaufe zur Herstellung optimiert und die Nutzbarkeit des sich
daraus ergebenden Bauwerksvolumens verbessert. So kann insgesamt die
verkehrliche Leistungsfahigkeit der ErschlieBungsanlagen zur Schaffung ei-
ner ausreichenden Kapazitatsreserve erweitert werden. Fiir den Ubergang
zur U1/U2, der von rd. 50 % der Fahrgaste genutzt werden wird, wird eine di-
rektere und leistungsfahige Verbindung mit klrzeren Laufwegen geschaffen.

Die rdumliche Trennung der offenen Bauweise und der bergmannischen
Bauweise und der damit verbundenen Aufteilung der Andienungen der jewei-
ligen BE-Flachen flihren zu einer optimierten Baustellenlogistik und damit ei-
ner hoheren Wirtschaftlichkeit des Bauablaufs.
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Das durch die Zusammenlegung vergréfRerte zentrale Zugangsbauwerk er-
laubt eine optimierte Anordnung der Raume fur die technische Ausriistung.
Das Einbringen und der Austausch von groBen Anlagenteilen (z.B. Fahrtrep-
pen) Uber eine separate Einbring6ffnung kénnen kinftig mit einer deutlich ge-
ringeren Beeintrachtigung der Verkehrsfunktion im laufenden Betrieb erfol-
gen, sodass eine héhere Wirtschaftlichkeit im Betrieb erreicht wird.

Durch das vergroRerte Schachtbauwerk ist eine Integration der bisher aulter-
halb gelegenen und unter Druckluft herzustellenden Entrauchungskanale in
die offene Bauweise méglich. Die fuhrt zu einer wirtschaftlicheren Bauweise.

Durch die bauliche Anpassung des Notausganges West werden die bisheri-
gen schragen Treppenstollen am westlichen Bahnsteigende durch drei Trep-
penhausschachte ersetzt. Diese fuhren zu einem Rettungsquerstollen, der
die Verbindung mit dem Notausgang West im Startschacht S2 herstellt (héhe-
re Wirtschaftlichkeit der Bauablaufe).

Mit dem Entfall des Aufgangs Schiitzenstrale kénnen die baulichen Mal-
nahmen sowie bauzeitliche Auswirkungen auf Dritte im Nahbereich des Auf-
gangs deutlich reduziert werden (z.B. Spartenverlegung / Bau eines Stollens
Schitzenstrafe). Daneben werden verschiedene zum festgestellten Plan er-
lassene Auflagen im Planfeststellungsbeschluss zum PFA 1 vom 09.06.2015
gegenstandslos. Dies gilt auch flir Regelungen im vorgenannten Planfeststel-
lungsbeschluss, die aufgrund der Urteile des Bayerischen Verwaltungsge-
richtshofs vom 11.07.2016 (22 A 15.40031, 22 A 15.40033, 22 A 15.40035,
22 A 15.40036) erganzungsbedirftig sind. Die Entfluchtung im Ereignisfall er-
folgt weiterhin Uber das westliche (Notausgang Bayerstraf3e) und das dstliche
Bahnsteigende (Fluchttreppenraume im Schachtbauwerk des zentralen Auf-
gangs). Die bisher (iber den Aufgang Schutzenstrale vorgesehene Anbin-
dung an den Karlsplatz / Stachus erfolgt (iber den zentralen Aufgang (Schnel-
laufziige) und das Sperrengeschoss von S- und U-Bahn.

15 Betroffene Gebietskdrperschaften

Der zu andernde Streckenabschnitt liegt in der Landeshauptstadt Minchen, Ge-
markung Miinchen Sektion 4.
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1.6

1.6.1
1.6.1.1

1.6.1.2

1.6.1.3

1614

Korrespondierende Planungen

Planungen der DB AG
2. S-Bahn-Stammstrecke Planfeststellungsabschnitte 1, 2 und 3neu

Diese Plananderung ruft Uber ihre antragsgeméfRen Gegenstdnde hinaus an
planfestgestellten Anlagen der S-Bahn-Stammstrecke weder im PFA 1 noch in
anderen Planungsabschnitten der 2. S-Bahn-Stammstrecke ein Plananderungs-
bedurfnis hervor.

Neubau Empfangsgebidude Hauptbahnhof

Fiir den Ersatz des vorhandenen Empfangsgebédudes am Hauptbahnhof durch
einen Neubau liegt eine Planung der DB Station&Service AG vor. Der Antrag auf
Planfeststellung wurde beim Eisenbahn-Bundesamt, Aufienstelle Minchen, ge-
stellt und wird unter dem Aktenzeichen 65110-651pph/003-2017#012 gefiihrt.
Die Planung des Zentralen Aufgangs des Hp Hauptbahnhof Bahnhofplatz ist mit
dieser Planung der DB Station&Service AG abgestimmt, so dass der Neubau oh-
ne Anderungen am zentralen Aufgang nachtraglich errichtet werden kann.

Riickbau und Anpassung des Starnberger Flilgelbahnhofs

Am Starnberger Fligelbahnhof ist von DB Station&Service der Ruckbau und die
Anpassung des Starnberger Fligelbahnhofs geplant. Der Antrag auf Planfeststel-
lung wurde beim Eisenbahn-Bundesamt, AuRenstelle Minchen, gestellt und wird
unter dem Aktenzeichen Az. 65110-651pph/003-2017#011 gefiihrt. Bauliche
Schnittstellen fiir den Endzustand bestehen zwischen beiden Maftnhahmen nicht.
Die bauzeitlichen Schnittstellen sind zwischen den beiden Mallnahmen abge-
stimmt.

Das neue Basisgebdude mit Hochpunkt ist Gegenstand eines vorhabenbezoge-
nen Bebauungsplans und eines entsprechenden Bauleitplanverfahrens der Lan-
deshauptstadt Miinchen.

Instandsetzung der Bahnsteighallendacher iiber den Gleisanlagen der DB

Zeitgleich mit den Bauarbeiten zur Errichtung des Hp Hauptbahnhof Bahnhofs-
platz ist die Instandsetzung der Bahnsteighallendacher ber den Gleisanlagen
der DB vorgesehen. Die Durchfilhrung der Bauarbeiten der beiden Baumafnah-
men ist aufeinander abgestimmt. Bei der Planung der Instandsetzungsmafinah-
me werden vorsorglich Einrichtungen zum Ausgieich von Setzungen beim Tun-
nelvortrieb der Bahnsteigréhren des Hp Hauptbahnhof Bahnhofsplatz und der
westlich anschlieRenden Streckenrbhren vorgesehen.
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1.6.2

1.6.2.1

1.6.2.2

Planungen Dritter

Im Planfeststellungsabschnitt 1 wurden folgende konkretisierte Planungen von
Dritten berticksichtigt:

Bebauungsplane der Landeshauptstadt Miinchen

Die im Planfeststellungsabschnitt 1 rdumlich zuzucrdnenden Bebauungsplane
der LHM sind nicht als Planung sondern als Bestand zu berucksichtigen, da die
Bereiche nahezu volilstéandig bebaut sind.

Auch zu einem moglichen Ersatz oder der Erweiterung einzelner Gebaude oder
Nutzungen enthalten die dortigen Bebauungsplane keine Aussagen zu Griin-
dungstiefen oder der Anzahl von Tiefgeschossen. Es wird daher die vorhandene
Bausubstanz berticksichtigt und von einer nach heutigen Erkenntnissen ortstypi-
schen stadtebaulichen Fortentwicklung ausgegangen.

Planung U9 der SWM mit neuem U-Bahnhof Hauptbahnhof

Die Stadtwerke Miinchen und die Minchner Verkehrsgesellschaft planen derzeit
die Neuerrichtung einer U-Bahn-Linie U9 zwischen Minchner Freiheit und Im-
plerstraRe. Diese Linie soll als ,Entlastungsspange” der bestehenden U-Bahn-
Linien U1/U2 und U3/U6 sowie der Umsteigebahnhdfe Sendlinger Tor, Odeons-
platz und Hauptbahnhof dienen. Hierzu liegt eine Machbarkeitsstudie aus dem
Jahr 2014 vor. In dieser Studie wurden mehrere Streckenvarianten untersucht.
Den Varianten ist ein Haltepunkt am Hauptbahnhof gemeinsam. Sie sehen die
Errichtung eines neuen unterirdischen U-Bahnhofs in Nord-Siudrichtung im Be-
reich des Querbahnsteiges vor. Am 24.01.2018 hat die Vollversammiung des
Miinchner Stadtrats die Beschlussvorlage zur weiteren Planung der U9 einstim-
mig angenommen.

Hinreichend konkrete und berlicksichtigungsfahige Planungen fir einen Halte-
punkt der U-Bahn-Linie U8 am Hauptbahnhof liegen den Vorhabentragern noch
nicht vor. Zurzeit erfolgt hierzu die Erstellung einer weiteren Machbarkeitsunter-
suchung. Eine spétere Realisierung der U-Bahnanlage ist grundsatzlich moglich.
Auch eine verkehrliche Verknipfung des U9-Bahnhofes mit dem Hp Hauptbahn-
hof der 2. S-Bahn-Stammstrecke ist kiinftig grundsatzlich realisierbar. Die Vorha-
bentrager befinden sich gegenwartig in Abstimmung mit den Stadtwerken Mdn-
chen und der Munchner Verkehrsgesellschaft und priifen die tatsachliche und
rechtliche Moglichkeit, im Kreuzungsbereich der 2. S-Bahn-Stammstrecke die
zweckmaligen VorhaltemalBnahmen flr einen zuséatzlichen U-Bahnhof am
Hauptbahnhof zusammen mit den Baumalnahmen der 2. S-Bahn-Stammstrecke
zu ergreifen.
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2 Erlduterung der gednderten Planung

21 Linienfithrung und Trassierung (feilweise gedndert)
Infolge der unter Ziff. 1.3 beschriebenen Anderungen verschiebt sich der Bahn-
steig um rd. 80 m nach Westen.
Da die Station innerhalb eines gerade verlaufenden Streckenabschnittes liegt,
ergibt sich infolge der Verschiebung kein Anpassungsbedarf in der Lage.
Hinsichtlich der Gradiente beginnt kurz nach dem bisherigen westlichen Bahn-
steigende eine Steigung von 10,830 %.. Durch Verschiebung des Steigungsbe-
ginns bei Einhaltung des in einer Entfernung von 1.695 m westlich gelegenen
Gefallebrechpunktes ergibt sich eine neue Steigung von 11,370 %.. Diese sehr
geringe Anpassung der Gradiente ist vernachlassigbar, da sie im Hoéhenplan
nicht erkennbar ist

2.2 Station Hp Hauptbahnhof Bahnhofplatz

2.21 Lage und Dimensionierung {gedndert)

Der Hp Hauptbahnhof liegt unveréndert in 41 m Tiefe in der Mittelachse des
Hauptbahnhofes. Die Bahnsteigebene wird im Zuge dieser Plananderung um ca.
80 m in westliche Richtung verschoben. Dadurch befindet sich der Hp Haupt-
bahnhof neu zwischen Bau-km 105,4+24 und 105,6+34 und somit unterhalb der
ostlichen Fernbahnsteigenden mit dem Querbahnsteig, des Empfangsgebaudes
und des westlichen Bahnhofplatzes (Anlage 4.8).

Die gegeniiber der bisherigen Planung in Richtung Westen verschobene Lage
der Bahnsteigebene des Hp Hauptbahnhof fihrt zur Verbesserung, dass das U-
Bahnbauwerk der U1/U2 unterhalb des Bahnhofplatzes nicht mehr von den
Bahnsteigréhren, sondern von den beiden anschlieRenden, kleineren Strecken-
tunneln unterfahren wird.
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Der Schacht des Zentralen Aufganges im Bereich des Empfangsgeb&udes und
der Startschacht S1 am Bahnhofplatz wird mit dieser Plandnderung zu einem
gemeinsamen zentralen Zugangsbauwerk mit dem Zentralen Aufgang zusam-
mengefasst. Dieses kommt an der Stelle des urspriinglich geplanten Schachtes
des Zentralen Aufganges und des Startschachtes S1 im Bereich des Empfangs-
gebaudes und des westlichen Bahnhofplatzes zu liegen. Es schlief3t die verscho-
bene Bahnsteigebene nach Osten ab und grenzt fast unmittelbar an das U-
Bahnbauwerk der U1/U2. Die Verknipfung der Bahnsteigebene der 2. SBSS mit
den bestehenden U- und S-Bahnen, mit dem Regional- und Fernverkehr sowie
den innerstadtischen Bus- und Trambahnlinien erfolgen wie in der urspringlichen
Planung Uber den Zentralen Aufgang. Weiterhin umfasst das geénderte
Schachtbauwerk u.a. drei neue Fluchttreppenraume, den Feuerwehraufzug (wie
im urspringlich geplanten Startschacht S1) sowie unverandert dffentliche Aufzi-
ge und die fur den Betrieb der Station notwendigen Technikrdume.

Am westlichen Ende der Bahnsteigebene werden im Zuge der 2. Plananderung
anstelle der bisherigen schragen Treppenstolien drei Fluchttreppenraume ange-
ordnet, die Uber einen horizontalen Fluchtstollen an den unverandert beibehalte-
nen Notausgang Bayerstrafle angebunden werden (Anlage 9.2.16). Dieses Bau-
werk stellt weiterhin neben den neuen Fluchttreppenrdumen im Zentralen Zu-
gangsbauwerk den 2. Rettungsweg sicher.

Wesentliche Daten des Hp Hauptbahnhof sind:

= Schienencberkante SO 479,00 m O NN (unverandert)

* OK-Bahnsteig 0,96 m 0. Schienencberkante (unveran-
dert)

» Achsabstand der Gleise 18,0 m (unverandert)

* Bahnsteiglange 210,0 m (unverandert)

» Breite der Auflenbahnsteige 50m
* Breite des Mittelbahnsteigs 14,7 m (unverandert)

Die geanderte bauliche Dimensionierung des Hp Hauptbahnhof lasst betriebliche
Anderungs- und Erweiterungsmoglichkeiten in groBerem MaR als im planfestge-
stelten Zustand zu und verringert die Wahrscheinlichkeit des Entstehens von
Sprungkosten, die andernfalls fur den Fall der Erforderlichkeit baulicher Maf-
nahmen an einzelnen Haltepunkte der 2. S-Bahn-Stammstrecke entstinden.

Keine Anderungen im Vergleich zum festgesteliten Plan ergeben sich insoweit,
als auf Grund des prognostizierten Verkehrsaufkommens eine Spanische Losung
mit mittigem Einstiegsbahnsteig und zwei aulien liegenden Ausstiegsbahnsteigen
vorgesehen sind. Weiterhin liegen die Bahnsteige vollstandig in der Geraden.
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Die Dimensionierung der Bahnsteigbreiten ist unter Berucksichtigung der Ril
813.0201 der DB Station & Service AG und damit dem Reisendenaufkommen er-
folgt.

Unter Beachtung der tunnelbautechnischen Machbarkeit wurde fur den im Zuge
dieser Plananderung vergroRerten Stationsquerschnitt wie in der bisherigen Pla-
nung grundsatzlich eine dreischiffige Rdhrenkonstruktion gewahit, welche im
Vergleich zur urspriinglichen Planung einen verbreiterten Querschnitt aufweist.
Die duReren Bahnsteigréhren nehmen unveréndert die beiden Richtungsgleise
einschlielich der Auflenbahnsteige sowie die Bahnsteigkanten des Einstiegs-
bahnsteigs auf. Die ergdnzende mittige Bahnsteigrohre dient ebenso unveréndert
der Einbindung von ErschlieBungsantagen, der Langserschlieung sowie als zu-
satzlicher Wartebereich. Beim vorgesehenen dreischiffigen Querschnitt erfolgt
die Auflagerung der beiden aullen liegenden Bahnsteiggewdlbe wie bisher auf
zwei im Bereich des Mittelbahnsteigs angeordneten Stutzenreihen, auf denen
sich auch das Mittelgewolbe Uber der Achse des Mittelbahnsteigs abstitzt.

Bei der Dimensionierung und Ausformung des bergménnischen Tunnelquer-
schnitts wurden wie in der planfestgestellten Planung u.a. folgende geometri-
sche, bautechnische und brandschutztechnische Randbedingungen berticksich-
tigt:

s Erforderliches Tunnelprofil fir das Einfahren bzw. Durchziehen der Schildvor-
triebsmaschine

» Erforderlicher Querschnitt fiir die Entrauchungskanéle (die vorgesehenen
Stromungsgeschwindigkeiten in den Entrauchungskanélen liegen im oberen
Bereich des technisch Mdglichen)

» Ausreichende Rauchfreihaltung im Brandfall / Entrauchungssimulation

* Einbindung der ErschlieRungsanlagen bzw. des Feuerwehraufzuges auf dem
Mittelbahnsteig

» Ausreichende Durchgangsbreiten auf dem Mittelbahnsteig zwischen den
Fahrtreppenanlagen und der Bahnsteigkante.
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2.2.2

Zentrales Zugangsbauwerk (gedndert)

Die ErschlieBung der Station von der Oberflaiche und die Verbindung zu den
U-Bahnen erfolgt wie bisher im Wesentlichen Uber das Zentrale Zugangsbau-
werk, welches aufgrund der Verschiebung der Bahnsteigebene in westliche Rich-
tung im &stlichen Drittel der S-Bahn-Station liegt und die Oberflache im Bereich
der heutigen Schalterhalle erreicht {(Anlage 9.2.9). Der ursprunglich geplante
Schacht des Zentralen Aufgangs und der Startschacht S1 werden zu einem gré-
Reren Zentralen Zugangsbauwerk mit Aulenabmessungen von ca. 60 m x 83 m
verbunden. Die Erstellung des Zentralen Zugangsbauwerks erfolgt in offener /
Deckelbauweise.

Beim Zentralen Aufgang als Bestandteil des Zentralen Zugangsbauwerkes han-
delt es sich wie in der planfestgestellten Lésung um einen rechteckigen Baukor-
per mit konstanten Aullenabmessungen von der Ebene -6 bis zur Ebene -1. In-
nerhalb dieses Baukdrpers sind unverandert neben den statisch erforderlichen
Aussteifungselementen drei offentlich zugénglich Ebenen (Galerien) an den
Langsseiten angeordnet, die Uber Fahrtreppen miteinander verbunden sind. Wei-
terhin sind an den Schmalseiten ebenfalls unverandert die Schnellaufziige zwi-
schen der Bahnsteigebene und der Oberflache angeordnet.

Oberhalb der Bahnsteigebene mit den beiden Aufienbahnsteigen und dem Mit-
telbahnsteig liegt ebenfalls wie in der urspringlichen Planung die Sammelebene
(Ebene -5), die der Zusammenflhrung bzw. Verteilung der Verkehrsstrome von
und zu den Bahnsteigen dient.

Neben den bisher geplanten Fahrtreppen zu den drei Bahnsteigen in der Ebene -
6 sowie zur Ebene -4 im Zentralen Aufgang wird im Zuge der 2. Plananderung
von der Ebene -5 eine dreifache Fahrtreppenanlage aulerhalb des Zentralen
Aufganges in die Ebene -3 angeordnet, welche einer direkten Anbindung der 2.
S-Bahn-Stammstrecke an den bestehenden U-Bahnhof U1/U2 dient. In dieser
Relation ist gemal der Verkehrsprognose ein groRer Umsteigerstrom von ca.
50% der Passagiere zu erwarten.

In die Ebene -4 binden von Westen her gegeniiber der urspriinglichen Planung
zuséatzliche Schragstollen mit je zwei Fahrtreppen von den beiden Aufenbahn-
steigen ein, die einer Verteilung der Aussteiger auf zwei Abgénge aus der Bahn-
steigebene und somit einer Entflechtung der Personenstréme dienen.

Auf der Ebene -3 wird anstelle des Personentunnels ein neuer horizontaler Uber-
gang zur bestehenden Verteilerebene des U Bahnhofes U1/U2 angeordnet in
dessen dstlichen Teil auch die drei neuen direkt gefiihrten Fahrtreppen von der
Ebene -5 einbinden.

Von der Ebene -3 fuhren die Fahrireppen unverandert unmittelbar zur Ebene -1
(Sperrengeschoss).
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Die Ebene -2 ist nicht offentlich zuganglich und dient im Wesentlichen der Tech-
nischen Gebaudeausristung, deren Raume im Zuge der vorliegenden Planande-
rung optimiert angeordnet werden.

Von der Ebene -1 fuhren vier (statt bisher 3) Fahrtreppenziige zum Erdgeschoss
zum Bereich der heutigen Schalterhalle, die im Zuge der Baumaflnahmen wie ur-
sprunglich geplant neu erstellt wird, bzw. in Richtung Querbahnsteig. Die neuen
Fahrireppenanlagen dienen unveradndert sowohl dem Ersatz der entfallenden
Fahrireppen und Festtreppen vom U-Bahn-Sperrengeschoss in die Empfangshal-
le als auch dem zusatzlichen Personenstrom der 2. S-Bahn-Stammstrecke.

Die Schnellaufziige an den Schmalseiten fihren wie bisher von den AulRenbahn-
steigen mit einem Zwischenhalt in der Ebene -1 zur Oberflache. Zur Gewahrleis-
tung eines durchgehenden barrierefreien Zugangs fir Einsteiger werden mit die-
ser Plananderung zwei weitere Schnellaufzuge vom Sperrengeschoss Ebene -1
zum Mittelbahnsteig Ebene -6 vorgesehen. Der bisher geplante Halt der Aufzlige
an den Schmalseiten des Zentralen Aufgangs in der Ebene -5 und ein zuséatzli-
cher Aufzug von der Ebene -5 zum Mittelbahnsteig entfallt.

Neben dem Zentralen Aufgang umfasst das Zentrale Zugangsbauwerk weitere
Einbauten, die 6stlich des zentralen Aufganges angeordnet sind:

» Feuerwehraufzug (teilweise gedndert):

Der Feuerwehraufzug wird um ca. 4,50 m nach Westen verschoben. Ansons-
ten ist er von der Plananderung unberihrt und fihrt unveréndert vom Bahn-
hofplatz auf den Mittelbahnsteig. Er verkehrt im Regelbetrieb weiterhin zu-
gunsten einer héheren Verfligbarkeit nur vom Bahnhofplatz zum Sperrenge-
schoss und dient damit auch als Ersatz fiur den bestehenden Aufzug HU03
der SWM, der wie bisher im Zuge der Baumalinahme abgebrochen wird. Der
Feuerwehraufzug erhalt wie urspringlich geplant an der Oberflache ein
Mundhaus aus einer Stahl-Glas-Konstruktion.

* Fahrtreppen zwischen der Ebene -5 und der Ebene -3 (geédndert):

Ein 0. g. neuer Fahrtreppenzug mit drei Fahrtreppen flihrt von der Sammel-
ebene -5 direkt zum Ubergang U1/U2 in der Ebene -3 und verkirzt somit fiir
den Hauptumsteigestrom die Weglange.

» Fluchttreppenraume (geéndert):

Von jedem Bahnsteig fihren insgesamt drei neu angeordnete Fluchttreppen-
raume bis in die Ebene -2 und von dort Uber zwei weitere neue Fluchttreppen
zur Oberflache ins Freie am Bahnhofplatz. Die Ausgange der Fluchttreppen
sind an der Oberflache durch bodengleiche hydraulische Klappen verschlos-
sen, die sich im Ereignisfall 6ffnen.

* Verkehrlich nicht genutzte Flachen (unverdndert):
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2.23
2.2.3.1

Die verkehrlich nicht genutzten Flachen der Zwischenebenen sowie die
Raumlichkeiten in den statisch erforderlichen Aussteifungskérpern werden
wie in der urspringlichen Planung zur Anordnung von technischen Anlagen
sowie der Rauchgaskanéle zur Oberflache genutzt.

s Einbringschacht (gedndert):

Ein zusétzlicher Einbringschacht ermdglicht den Transport von grofteren An-
lagen der technischen Gebaudeausriistung (z.B. Fahrtreppenteile) in die un-
teren Ebenen.

» Ballastbeton (geédndert):
Der zur Herstellung der Auftriebssicherheit des Bauwerks notwendige neu
vorgesehene Ballastbeton beansprucht ebenfalls einen Teil dieser Flachen.
ErschlieBung
ErschlieBungsebenen (gedndert)

Unter Berlicksichtigung aller notwendigen Personenstrome von und zu den be-
stehenden Stationen der U-Bahnen, S-Bahnen und den Fern- und Regionalzug-
Bahnsteigen, ergeben sich fir das gesamte Bauwerk folgende miteinander Uber
Aufzige, Fahrtreppen und Festtreppen verbundene Ebenen:

Ebene -6 Geplante Bahnsteigebene Station Hp Hauptbahnhof der
2. S-Bahn-Stammstrecke (- 41,04 m}
(Planfestgestelite Werte kursiv in Klammern)

Fahrtreppe Festtreppe

Breite | Anzahl | Breite | Anzahl

Aufgang West

- Fluchtireppenraum zur - - 24m 3
Bayerstralte *)
{unveranden)

Zentrales Zugangsbauwerk

- Aufgang zur Ebene —4 1,0m 4 - -
(Schrégstollen) ‘) )
{gedndert)

Zentrales Zugangsbauwerk

- Aufgang zur Ebene -5 1,0m 7 - -
{Sammelebene) 8 |
{geédndert)

Zentrales Zugangsbauwerk
{gedndert)
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- Fluchttreppenraum zum -1 - 30m 3
Bahnhofplatz {-) {-)
- Fluchttreppenraum - - 1,2m 1
{(FW-Aufzug) zur Ebene . {1,3m) (1)
-1
i

*) Die 3 Festtreppen im Aufgang West sowie ehemals 8
Fahrtreppen des zentralen Zugangsbauwerks zum Aufgang
zur Ebene E-5 wurden planfestgestelit.

Alle dariiber hinaus gehenden Anderungen beruhen auf den
Optimierungen des zentralen Zugangsbauwerks (einge-
reichte Plananderung). Der Aufgang Ost (Schitzenstralle)
entfallt.

Ebene -5 Geplante Sammelebene der 2. S-Bahn-Stammstrecke zur
Verbindung der Aulenbahnsteige und des Mittelbahnstei-
ges oberhalb der Bahnsteigréhren -33,50 m.
(Planfestgestelite Werte kursiv in Klammern)

Fahrtreppe Festtreppe

Breite | Anzah! | Breite | Anzahi

Aufgang West

- Fluchttreppenraum zur - - 24m 3

Bayerstralie *)
(geandert) (4zm)| (1)

Zentrales Zugangsbauwerk

- Aufgang zur Ebene -3 1.0m 3 - -
{(Ubergang U1/U2) 2 -
{gedndert)

Zentrales Zugangsbauwerk

- Aufgang zur Ebene -4 1.0m 4 - -
(Sammelebene)
{unverdndert)

Zentrales Zugangshauwerk
{gednderi)

- Fluchttreppenraum zum - - 3,0m 3
Bahnhofplatz {-) (<)

- Filuchttreppenraum - - 1,2m 1
{(FW-Aufzug) zur Ebene {(1,3m) (1)

*) Eine Festtreppe der Breite 4,20 Meter vom Fluchttreppen-
raum zur Bayerstralle und 4 Fahrtreppen des zentralen Zu-
gangsbauwerks zum Aufgang zur Ebene E-4 wurden plan-
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festgestelit.

Alle dariiber hinaus gehenden Anderungen beruhen auf den
Optimierungen des zentralen Zugangsbauwerks (einge-
reichte Plananderung). Der Aufgang Ost (Schiitzenstralie)
entfallt.

Ebene -4 Geplante Ebene der 2. S-Bahn-Stammstrecke zur Anbin-
dung der Schragstollen an den Zentralen Aufgang (- 26,11
m); bestehende Bahnsteigebene U1/U2 (- 25,42 m) und
Querstollen des Notausgangs zur Bayerstralle (- 25,44 m).
(Planfestgestelife Werte kursiv in Klammern)

Fahrtreppe Festtreppe
Breite | Anzahl | Breite | Anzahl
Aufgang West
- Fluchtstollen zur Bayer- - - 24m 1
strafte (Durchlauf) |
{gedndert) I (4,3 m) (1)
| 1
Zentraler Aufgang ' |
- Aufgang zur Ebene -3 1.0m 6 - -
{Verteilerebene U1/U2) (4)
(geédndert)
Zentrales Zugangshauwerk
(gedndert)
- Fluchttreppenraum zum - | - 30m 3
Bahnhofplatz I {-) (-)
- Fluchttreppenraum - i - 1,2m 1
{FW-Aufzug) zur Ebene | {1,3m) (1)
1%
|

*) In der Planfeststellung wurden im Durchlauf Aufgang
West 1 Festtreppe mit 4,30 m Breite und im Zentralen Zu-
gangsbauwerk 4 Fahrtreppen zum Aufgang zur Ebene E-4
planfestgestelit.

Daruber hinausgehende Abweichungen der eingereichten
Plananderung beruhen auf der Optimierung des zentralen
Zugangsbauwerks. Der Aufgang Ost (Schitzenstralle
(Durchiauf)) entfalit. Der in der urspringlichen Planung ent-
fallene Zugang U4/US ist auch bei der aktuellen Planung
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hinsichtlich Personenstromen zu 100% berlicksichtigt.
Ebene -3 Geplanter Ubergang zur U1/U2 (- 18,88 m), Verteiler- und
Technikebene U1/U2 (- 18,88 m)
(Planfestgestelite Werte kursiv in Klammern)
Fahrtreppe Festtreppe
Breite | Anzahl | Breite | Anzahl
Aufgang West
- Fluchttreppenraum zur - - 42m 1
Bayerstralie *)
(unverdndert}
Zentraler Aufgang
- Aufgang zur Ebene -1 1,0m 4 - -
(Sperrengeschoss) 3)
(gedndert)
- Ubergang U1/U2 - - -
(unveréndert)
Zentrales Zugangsbauwerk
(gedndert)
- Fluchttreppenraum zum - 30m 3
Bahnhofplatz ) ) (-) (-)
- Fluchttreppenraum 1,2m 1 i
(FW-Aufzug) zur Ebene (1,3m) (1 |
-1 i
I
*} In der Planfeststellung wurden 1 Festtreppe (Breite
4,20m) als Durchlauf zum Aufgang West und 3 Fahrtreppen
im Aufgang zur Ebene -1 (Breite 1,0m) festgestellt.
Dartuber hinausgehende Abweichungen der eingereichten
Planénderung beruhen auf der Optimierung des zentralen
Zugangsbauwerks. Der Aufgang Ost (Schitzenstralle) ent-
falit.
Ebene -2 Technikebene, bestehende Parkgeschoss-Ebene in der

U-Bahn-Station U1/U2 (- 13,17 m)
(Planfestgestelite Werte kursiv in Klammern)
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Fahrtreppe Festtreppe

Breite | Anzahl | Breite | Anzahl

Aufgang West

- Fluchttreppenraum zur - - 42m 1
Bayerstralle
(unverdndert)

Zentrales Zugangsbauwerk

(gedndert)
- Fluchttreppenraum zum - - 36m 2
Bahnhofplatz ) : (-) (-}
- Fluchttreppenraum 1.2m 1
(FW-Aufzug} zur Ebene (1,3m) (1)
-1
Ebene -1 Erweitertes Untergeschoss unterhalb der bestehenden

Schalterhalle (- 6,82 m) mit der Funktion einer Verteilerebe-
ne und Zugangen zu allen &ffentlichen Verkehrseinrichtun-
gen, bestehendes Sperrengeschoss in der U-Bahn-Station
U1/U2 stlich des Hauptgebaudes des Hauptbahnhofs
(Planfesigestelite Werte kursiv in Klammern)

Fahrtreppe Festtreppe

Breite | Anzahl | Breite | Anzahl

Aufgang West

- Fluchttreppenraum zur - - 42 m 1
Bayerstrafie (Durchlauf)

{unveréndert)

Zentrales Zugangsbauwerk

- Aufgang zur Ebene 0 1,0m 8 - -
{Erdgeschoss) (7)
(geédndert)

- Ubergang Sperren- - - - -
geschoss U1/U2
(unveréndert)

- Aufgang Sperrenge- 1,0m 2 3,6m 1
schoss U1/U2 zur Ebe-
ne(

(unveréndert)

Zentrales Zugangsbauwerk
(gedndert)
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- Fluchttreppenraum zum - - 36m 2
Bahnhofplatz {-) {-)

*) In der Planfeststellung wurden eine Festtreppe im Durch-
lauf zum Aufgang West (Breite 4,2m), im zentralen Zu-
gangsbauwerk 7 Fahrtreppen (Breite 1,0m} zur Ebene 0
sowie 1 Festtreppe (3,60m Breite) und 2 Fahrtreppen (Brei-
te 1,0m) vom Sperrengeschoss U1/U2 zum Bahnhofplatz
festgestellt.

Daruber hinausgehende Abweichungen der eingereichten
Plananderung beruhen auf der Optimierung des zentralen
Zugangsbauwerks. Der Aufgang Ost (Schiitzenstralle
(Durchlauf)) entfallt.

Ebene 0 Bestehendes Erdgeschoss Hauptbahnhof mit Bahnsteigen
des Regional- und Fernverkehrs und den Zugangen zur be-
stehenden S-Bahn-Stammstrecke (£ 0,00 m bis 0,47 m)

Fahrtreppe Festtreppe

Breite | Anzahl | Breite | Anzahl

Aufgang West
- Bayerstrale - - - -
(unverdndert)

Zentrales Zugangshauwerk

- Schalterhalle (Erdge- - - - -
schoss)
(unveréndert)

Zentrales Zugangsbauwerk

- Fluchttreppenraum zum - - -
Bahnhofsplatz
(gedndert)

Der Aufgang Ost (SchutzenstraBBe) entfallt.

Aufgrund der Spanischen Bahnsteigldsung werden die beiden AuRenbahnsteige
und der Mittelbahnsteig wie in der urspringlichen Planung jeweils separat mittels
Fahrtreppen, Festtreppen und Aufziigen erschlossen.
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2.2.3.2

Zur Komfortverbesserung bei der Uberwindung eines Héhenunterschiedes von
ca. 41,0 m stehen den Fahrgasten gegeniber der planfestgestellten Planung un-
verandert zusammen zehn Schnellaufzige zur Verfugung, die von den Aufen-
bahnsteigen (Ebene -6) in die Eingangshalle (Ebenen 0 und -1) fihren. Im Zuge
dieser Plananderung sind sind zwei zusatzliche Schnellaufzige vom Sperrenge-
schoss (Ebene -1) zum Mittelbahnsteig (Ebene -6} vorgesehen.

Der Feuerwehraufzug fuhrt ebenfalls unverandert vom Bahnhofplatz auf den Mit-
telbahnsteig. Dieser (bernimmt weiterhin auch die Funktion des bisher unterhalb
des Ostlichen Bahnhofvordaches angeordneten Aufzuges zum Sperrengeschoss
der U1/U2 und steht im Regelbetrieb in der Relation vom Bahnhofplatz (Ebene 0}
zum Sperrengeschoss (Ebene -1) zur Verfligung.

Der geplante Aufgang vom Sperrengeschoss der U1/U2 zum Bahnhofplatz nérd-
lich der kunftig erweiterten Ebene -1 wird im Zuge der 2. Plandnderung um ca.
acht Meter nach Norden verlegt. In der genauen Anordnung im Grundriss ist er
mit dem kiinftigen Neubau des Empfangsgebaudes abgestimmt.

Die Bemessung der Fahrireppen- und Festtreppenanlagen ist neben der Ausle-
gung fiir den Normalbetrieb auch zur Sichersteliung einer kurzfristigen Raumung
in Abstimmung mit dem Brandschutz- und Rettungswegekonzept erfolgt.

ErschlieBungswege (feilweise gedndert)
Die Station wird Gber folgende Zugangsanlagen erschlossen:

= Aufzugs- und Fahrtreppenanlagen wie bisher im Zentralen Aufgang in Form
eines groflrdumigen Vertikalschachtes (Lage durch die Verschiebung der
Bahnsteigebene im &stlichen Drittel der Station), Verbindung zum U-Bahnhof
U1/U2 unverandert GUber den zentralen Aufgang im Sperrengeschoss (Ebene
-1) und in der Verteilerebene U1/U2 (Ebene -3).

= Feuerwehraufzug vom dstlichen Bahnhofplatz zum Mittelbahnsteig; &ffentlich
nutzbar in der Relation vom Bahnhofplatz (Ebene 0) zum Sperrengeschoss
(Ebene -1) (unverandert).

= Die barrierefreie Anbindung des U-Bahnhofs U4 / U5 erfolgt wie urspriinglich
geplant Uber die Ebene 0.

Basierend auf dem Konzept der tageszeitabhangigen Schaltung von Fahrtreppen
im Zentralen Aufgang sind die ErschlieRungsanlagen wie in der urspringlichen
Planung nach Ril 813 bemessen und beriicksichtigen eine Bahnsteigrdumzeit
entsprechend der dichtesten, technisch méglichen Zugfolge von 120 sec.

Das ErschlieRungskonzept wurde im Rahmen der Planung vorabgestimmt.
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2.2.3.3

2.2.3.4

224

Bestandsanbindung Empfangsgebdude (teilweise gedndert)

Die Sicherstellung der Bestandsanbindung an das bestehende Empfangsgebau-
de ist mit erheblichen Umbaumalnahmen im Hauptbahnhof verbunden. Durch
die Zusammenfihrung des Schachtbauwerkes des Zentralen Aufgangs mit dem
urspriinglichen Startschacht S1 in offener Bauweise zum Zentralen Zugangs-
bauwerk sind durch die 2. Planénderung im Vergleich zur urspriinglichen Pla-
nung zuséatzlich Teilabbriiche am Ostbau des Empfangsgebaudes notwendig:

» in den Ebenen -1 bis +3 zwischen den Achsen 18 bis 26 und 34 bis 45
*  in den Ebenen +4 bis +5 zwischen den Achsen 18 bis 45
in den Ebenen 0 bis +5 zwischen den Achsen 15 bis 18

Die abzutragenden Gebaudeteile werden nach Fertigstellung der Anlagen fiir die
neue S-Bahn-Station entsprechend den Erfordernissen neu errichtet.

Reftungskonzept (gedndert)

Am westlichen Bahnsteigende ist der Notausgang Bayerstralle angeordnet; des-
sen oberirdische Lage und Dimensionierung wird durch diese Plandnderung nicht
berlhrt (s.u. Ziff. 2.3.1). Die Zufihrung am westlichen Bahnsteigende erfolgt liber
die dort angeordneten drei Fluchttreppenraume und einem Rettungsquerstollen
anstatt der bisherigen Schragstollen zum Rettungsquerstollen (Anlage 9.2.16).
Am odstlichen Bahnsteigende dienen die drei neu angeordneten Fluchttreppen-
raume im Bereich des Zentralen Zugangsbauwerkes als Notausgang. Beide
Ausgénge fihren direkt ins Freie. Zum Nachweis der Entfluchtung der Station
wird der Zentrale Aufgang mit seinen Fahrtreppen wie in der urspriinglichen Pla-
nung auf der sicheren Seite liegend nicht angesetzt.

Raumkonzept (feilweise gedndert)

Das Raumkonzept des zentralen Aufganges wird im Rahmen der 2. Planande-
rung nicht verandert.

Neben den im Vergleich zur planfestgestellten Planung zusatzlichen Schragstol-
len mit je zwei Fahrtreppen von den beiden Aullenbahnsteigen zur Ebene —4
werden Ostlich des zentralen Aufgangs im Zuge der 2. Plandnderung drei
Fahrtreppen von der Ebene -5 in die Ebene -3 angeordnet, um eine direkte An-
bindung an die U1/U2 zu schaffen. In dem aus dem geanderten zentralen Zu-
gangsbauwerk gewonnenen Raum werden u. a. drei neue Fluchttreppenraume
bis in die Ebene -2 und von dort zur Oberfliche am Bahnhofplatz angeordnet.
AulRerdem sind in diesem Bereich Rdume der technischen Anlagen, ein neuer
Einbringschacht sowie der zur Gewahrleistung der Auftriebssicherheit des Bau-
werks neu vorgesehene Ballastbeton geplant.
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2.3

231

2.3.2

2.3.3

Von den U-Bahnlinien U1/U2 fiihrt in Ebene -3 weiterhin eine direkte Verbindung
zum Zentralen Aufgang. Der Zugang vom Bahnhofsgebaude zum
S-Bahnhaltepunkt ist unverandert sowohl Uber die Ebene -1 als auch die Ebene
0 moglich. Das zugehdrige Raumkonzept in beiden Ebenen wird durch die 2.
Plananderung nicht geandert.

Fir den Betrieb der Station, die technische Gebaudeausriistung sowie aufgrund
von Nutzeranforderungen sind entsprechende Raume innerhalb des Bauwerks
vorgesehen, die im Wesentlichen wie bisher innerhalb des Zentralen Zugangs-
bauwerkes sowie in einem nordlichen und sidlichen Technikbereich in der Ebene
-1 angeordnet sind. Unter anderem sind hier Entrauchungszentralen, Mittelspan-
nungsraum, Traforaume, Niederspannungshauptverteiler, Batterieraum sowie ein
Notstromaggregat einschlieflich Tank untergebracht.

Hochbauten

Ausgang Fluchttreppenraum BayerstraBe (teilweise gedndert)

Das Nottreppenhaus mit Notausstiegsklappe an der Bayerstrafle westlich des
Zugangs zum Querbahnsteig des Hauptbahnhofs ist gegentber der planfestge-
stellten Planung unverandert.

Die 4,20 m breiten Treppenlaufe im Notausgang Bayerstrafle erhalten zusatzlich
zu den seitlichen Handlaufen jeweils einen mittigen Handiauf.

Ausgang Fluchttreppenrdume im Bereich des Zentralen Zugangsbauwerkes
(gedndert)

Ebenfalls im Zusammenhang mit dem Entfluchtungskonzept der Fahrgaste von
der Bahnsteigebene der 2. S-Bahn-Stammstrecke an die Gelandeoberflache sind
im Zuge der 2. Plandnderung drei Fluchttreppenraume von der Bahnsteigebene
(Ebene -6) zur Technikebene (Ebene -2) vorgesehen (Anlage 9.2.2 — 9.2.8 und
9.2.15). Von dort fuhren an der Nord- und Sldseite des Schachtbauwerkes zwei
Fluchttreppen zur Oberflache. Die ebenerdigen Ausgange sind mit Notausstiegs-
klappen (Grundrissabmessungen ca. 8,41 m x 4,41 m) verschlossen.

Treppenhaus am Feuerwehraufzug (feilweise gedndert)

Der im Bereich des Zentralen Zugangsbauwerkes angeordnete Feuerwehrauf-
zug, der vom Bahnhofplatz auf den Mittelbahnsteig flhrt, wird geringflgig in Rich-
tung Westen verschoben. Das begleitende Festtreppenhaus, das im Regelbetrieb
wie bisher 6ffentlich nicht zuganglich ist und der Evakuierung bei einer Aufzugs-
storung und der Vorerkundung im Brandfall dient, fihrt unverandert vom Sper-
rengeschoss (Ebene -1) bis zur Bahnsteigebene und wird ostlich des Feuerwehr-
aufzuges angeordnet.
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2.3.4

24

241

2.4.2

243

Der Feuerwehraufzug beinhaltet unveréndert eine Zwischenhaltestelle bei ca. -34
Metern fir den Feuerwehrangriff. Die geplante Ausstiegsklappe des Festtrep-
penhauses im Sperrengeschoss (Ebene -1) ist von der 2. Plananderung eben-
falls unberthrt.

Fluchttreppe siidlicher Ostbau (unverdndert)

Durch die 2. Plananderung unverandert.
Technische Ausriistung Station

Anlagen der Elektrotechnik ffeilweise geédndert)

Ergénzend zur planfestgestellten Planung werden auf der Bahnsteigebene
Elektranten fur die Feuerwehr angeordnet.

Anlagen der Maschinen- und Fordertechnik (unverdndert)

Zur Beforderung der Fahrgaste von und zu den Bahnsteigen werden unveréndert
Fahrtreppen eingesetzt. Ergédnzend wird die Bahnsteigebene wie in der urspriing-
lichen Planung Uber Aufzlige von den Ebenen 0 bzw. -1 (Erdgeschoss bzw.
Sperrengeschoss) erschlossen.

Der geplante Feuerwehraufzug nach Anforderung der Feuerwehr ist ebenfalls
von der 2. Planénderung unberihrt.

Die Anderungen der Fahrtreppen und Aufzugsanlagen sind unter Ziff. 2.2.3.1 be-
schrieben.

Liiftungsanlagen

Liiftungsanlagen Bahnsteig (teilweise gedndert)

Gegenuber der planfestgestellten Planung ist im Zuge der 2. Plananderung fir
die Frischluftversorgung des Mittelbahnsteiges — der Bereich in dem die Fahrgés-
te aufgrund der Wartezeiten langer verweilen — und der Auenbahnsteige eine
AuRenluftzufiihrung von insgesamt 50.400 m3h (statt bisher 32.000 m3¥h) vorge-
sehen. Diese sichern die Frischluftversorgung wie bisher fur ca. 2000 Personen.
Die Ansaugung erfolgt unverandert Uber die Fassade der Halle und wird uber
Kandle zum Bahnsteig gefiihrt. Der Betrieb der Anlage erfolgt in Abhangigkeit
von der AulRentemperatur, der Temperatur auf der Bahnsteigebene sowie zusatz-
lich der Luftqualitat (CO2-Messung) und ggf. der Enthalpie.

Die Zulufteinbringung erfolgt wie in der planfestgestellten Planung Uber Luftaus-
lasse, die in der Deckenkonstruktion des Mittelbahnsteiges integriert werden.

Diese Liiftungsanlage wird im Gegensatz zur bisherigen Planung im Brandfall
abgeschaltet.
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Uberdruckanlagen (teilweise gedndert)

Fiir den Feuerwehraufzug ist eine Uberdruckbeliiftung erforderlich. Diese wird im
Zuge der 2. Plananderung flr eine Durchtrittgeschwindigkeit von mind. 0,75 m/s
(statt bisher 2 m/s} durch eine Tur von mit den unveranderten Abmessungen
1,1 x 2 m ausgelegt. Hierfiir ist wie in der urspriinglichen Planung ein Uberdruck-
ventilator fur 15.000 m®h vorgesehen. Die Luftansaugung erfolgt an der Oberfla-
che.

Entrauchungsanlagen (teilweise geédndert)

Fur die Entrauchung der Bahnsteigebene ist wie in der planfestgestellten Pla-
nung eine maschinelle Entrauchung vorgesehen.

Der Bemessung der Rauchgasmenge liegt unverandert eine Brandlast von 55
MW zugrunde. Um eine flachendeckende Rauchabflihrung sicherzustellen, wur-
de jede Réhre der Station wie bisher in 3 Abschnitte eingeteilt, die einzeln ent-
raucht werden. Aufgrund der baulichen Gegebenheiten haben die Entrauchungs-
abschnitte unterschiedliche Langen, die im Gegensatz zur ursprunglichen Pla-
nung im Zuge der weiteren Planungsphasen genau definiert werden.

Die Rauchgasmenge aus jedem Abschnitt wird unveréandert Uber Betonkanale im
Deckenbereich der Tunnelrdhre gesammelt und wie bisher Uber Ventilatorgrup-
pen in zwei Sammelschichten mittels Entrauchungskaminen Uber Dach nach
aulRen gefihrt.

Die Ansaugkanale werden unverandert aus Stahlbeton oder aus Brandschutz-
platten ausgeflhrt.

Das Versorgungsnetz ist wie urspringlich geplant so ausgelegt, dass jeweils
zwei Entrauchungsabschnitte gleichzeitig versorgt und betrieben werden kdnnen.

Die Entrauchungsventilatoren werden fir eine Rauchgastemperatur von max.
600 °C - 60 Minuten (statt bisher max. 630 °C) ausgewahit.

Im Zuge dieser Planénderung wird die Bahnsteigebene vom Zentralen Aufgang
mit T-30 Rauchschutztiiren abgetrennt. Fahrtreppen sind ebenfalls mit Glasab-
trennungen in F-30 eingehaust. Die bisher auf der Bahnsteigebene geplanten
Rauchschurzen entfailen.

Heizungsanlagen (teilweise gedndert)

Die AB-Kanzel auf dem Mittelbahnsteig wird beheizt. Der Fernwarmeanschluss
des Hauptbahnhofes versorgt eine neue Heizzentrale, die wie bisher den weite-
ren Bedarf des Stationsbauwerks an Warme abdeckt.

Kalteanlagen (unverédndert)

Durch die 2. Plananderung unverandert.
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2.4.4

24.5

Anlagen der Wasserver- und -entsorgung

Wasserversorgung (gedndert)

Auf der Bahnsteigebene werden anstelle der bisher geplanten Léschwasserent-
nahmestellen an den Fluchtireppenhausern Ldschwasserhydranten an den Zu-
gangen zu den Bahnsteigen angeordnet. Diese werden nicht wie urspringlich
geplant aus dem vorhandenen Wasseranschluss des Hauptbahnhofs versorgt,
sondern Uber Leitungen an einen Loschwasserbehalter in Ebene -3 angeschlos-
sen.

Entwisserung (teilweise gedndert)

Samtliche Ausgussbecken, Auslaufventile, Bodenablaufe etc. sind wie in der ur-
springlichen Planung an ein Schmutzwassernetz im Neubaubereich angeschlos-
sen. Das Schmutzwasser sowie das Abwasser aus der Bahnsteigebene wird un-
verandert Gber eine geschlossene Hebeanlage, die zentral auf der Bahnsteig-
ebene angeordnet ist, dem &ffentlichen Abwassernetz zugefiihrt.

Kommt es im Ereignisfall zu einem Feuerwehreinsatz mit Léschwasser, ist eine
Einleitung der anfallenden Wéasser in den Schmutzwasserkanal der Stadt nicht
zulassig. Das anfallende Loschwasser wird gegenuber der festgestellten Planung
zunachst auf der Bahnsteigebene Ebene -6 gesammelt und nach dem Feuer-
wehreinsatz Uber eine separate Leitung Gber GOK gefiihrt. Hier wird es von ei-
nem Tankfahrzeug abgepumpt und entsorgt.

Anlagen der Telekommunikation {unverdndert)

Kabelanlage

Durch die 2. Plandnderung unverandert.

Betriebsfernmeldeanlage

Durch die 2. Plananderung unverandert.

Ubertragungstechnik

Durch die 2. Plananderung unverandert.

Meldeanlagen

Durch die 2. Plananderung unverandert.

Funkanlagen

Durch die 2. Plananderung unverandert.
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25

Ausriistung der Bahnsteige

Durch die 2. Plananderung unverandert.

Entsorgung von Aushub- und Ausbruchmassen (te//lweise gedndert)

Die Andienung des Bauwerks der offenen Bauweise erfolgt wie bisher Ober die
Zufahrten des nérdlichen und sidlichen Ladehofs sowie die Baustelleneinrich-
tungsflache am Bahnhofsplatz. Die Ver- und Entsorgung der tiefer gelegenen
Bauteile erfoigt (iber die Offnungen im Zentralen Zugangsbauwerk.

Die bergmannische Bauweise wird im Zuge der 2. Plananderung ausschlieRlich
Uber den Startschacht S2 neben der Bayerstrale bzw. der dort eingerichteten
Baustelleneinrichtungsflache durchgefihrt.

Die Plananderung fahrt im Ergebnis zu einem geringeren LKW-Aufkommen als
im festgestellten Plan zugrunde gelegt (s.u. Ziff. 3.2).

Die Andienung der BE-Flache an der Arnulfstr. ist im Vergleich zum festgestellten
Plan vom Norden der Flache in den Osten verschoben.
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3 MaRnahmen wéahrend der Baudurchfiihrung

3.1 Bauweise und Querschnitte (feifweise gedndert)

Wie in der urspringlichen Planung ist es geplant, die Notaufgange, Verbin-
dungsbauwerke und die Bahnsteigebene weitgehend in bergmannischer Bau-
weise zweischalig mit SpritzbetonauBenschale und Stahlbetoninnenschale her-
zustellen. Die Herstellung des in die Schalterhalle des Hauptbahnhofes integrier-
ten Zentralen Zugangsbauwerkes und die Erstellung des Sperrengeschosses
(erweiterte Ebene —1) erfolgt wie bisher nach dem Rickbau der betroffenen Ge-
baudeteile im Schutz einer offenen Baugrube in wasserundurchlassiger Stahibe-
tonbauweise, die nach Herstellung des Verbaus und der ersten Aushub- und
Aussteifungsebene mit einem Deckel weitgehend geschlossen wird.

Der seitlich gelegene Startschacht S2 mit temporaren Zugangsstollen wird un-
verandert beibehalten.

Bahnsteigquerschnitte / Querschnitte fiir die Zugangs- und Verbindungs-
bauwerke

Fir das Bahnsteiggeschoss sowie fiir die Zugangs- und Verbindungsstollen er-
geben sich aus den Fahrgastzahlen und dem Rettungskonzept die malgeben-
den Lichtraumprofile und die zugehdérigen Querschnittstypen:

» Zentrales Zugangsbauwerk, offene Bauweise (teilweise gedndert)

Die Tragkonstruktion des gednderten Zentralen Zugangsbauwerkes besteht
wie der urspriinglich geplante zentrale Aufgangsbereich aus Schlitzwanden
und zusatzlichen aussteifenden Innenwénden, Sohl- und Deckenplatten, quer
zur Streckenachse angeordneten torsionssteifen Hohlkasten sowie diagona-
len Druckstreben, auf denen die Treppenanlagen gefihrt werden. Aufgrund
der zentralen Anordnung der Treppen- und Aufzugsanlagen ergibt sich eine
Gesamtgrundrissflaiche des vergroflerten Schachtbauwerkes von rd. 83 m x
60 m. Die Herstellung erfolgt in mehrfacher Deckelbauweise von der Ebene
-1 aus von oben nach unten mit Erganzung der Innenschalen von unten nach
oben.

» Bahnsteiggeschof - Regelquerschnitt 1
(dreischiffiger Querschnitt mit je zwei Entrauchungskanalen)
(teilweise gedndert):

Die Tragkonstruktion dieses Typs besteht wie in der urspriinglichen Planung
aus drei aneinander grenzenden Gewdlbekonstruktionen mit zwei Stitzenrei-
hen im Mittelbahnsteigbereich. Der Stltzenabstand betragt in der Bahn-
steiglangs,- und -querrichtung unverandert ca. 7,20 m. Die lichte Deckenhéhe
(Rohbau) iber dem Bahnsteig betrégt wie bisher ca. 5,2 m. Uber der Bahn-
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3.2

steigdecke befinden sich wie in der planfestgestellten Planung unterhalb des
Tunnelgewdlbes je zwei Entrauchungskanale, Uber die im Ereignisfall Rauch
abgesaugt wird. Der Querschnitt weist aufgrund der breiteren Bahnsteige ei-
ne gréltere Breite im Vergleich zur planfestgestellten Losung auf.

Dieser Querschnittstyp ist neu fir den westlich an das Zentrale Zugangsbau-
werk angrenzenden Bahnsteigabschnitt vorgesehen.

Bahnsteiggeschof} - Regelquerschnitt 3
(dreischiffiger Querschnitt mit je einem Entrauchungskanal)
(teilweise gedndert).

Der Regelquerschnitt 3 ist im Zuge dieser Plandnderung in westlicher Fort-
setzung des Regelquerschnitts 1 vorgesehen. Die Tragkonstruktion ent-
spricht der des Regelquerschnitts 1. Der Unterschied besteht wie bisher ge-
plant in einer reduzierten Gewdlbehéhe, bedingt durch nur je einen Entrau-
chungskanal Uber der Bahnsteigdecke.

Querschnitte fir die Zugangs- und Verbindungs- und Rettungsstollen (geén-
dert):

Die Konstruktionen des Stollens flir den bauzeitlichen Zugang, flr die neu
vorgesehenen Schragschachte fur die Doppelfahrireppen zur Ebene -4 und
des Rettungsstollens bestehen vorwiegend aus Ro&hren unterschiedlicher
Profilformen.

Die Ausbruchsprofile der unterschiedlichen Querschnitte dieser Bauwerke
ergeben sich aufgrund der erforderlichen Nutzung und Anzahl der jeweiligen
Fahr- bzw. Festtreppen:

Sie weisen unverandert Kreisquerschnitte mit Lichtraumradien von ca. 2,0 bis
2,15 m sowie elliptische Querschnitte / Maulprofile in verdnderlichen Quer-
schnittsform mit geAdnderten Abmessungen von etwa B/H = 6,56 / 7,40 m bis
10,90/ 15,05 m auf.

Baukonzept

Zentraler Aufgang (teilweise geédndert)

Zur Herstellung des Zentralen Zugangsbauwerkes, der Anbindung an das Sper-
rengeschoss, der Zugange zur U-Bahnstation U1/U2 und der ErschlieBung des
Bahnhofplatzes muss in den Bestand am Hauptbahnhof an verschiedenen Stel-
len eingegriffen werden:

Der Abbruch der vorhandenen Bausubstanz erfolgt unverandert in drei Phasen:
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Phase 1 (teilweise gedndert):

(Unveréndert):

Neueinrichtung der Rettungswege im erforderlichen Umfang im Umfeld der
Schalterhalle und der benachbarten Gebaudeteile. SchlieBung der Schalter-
halle fiir die Offentlichkeit (u.a. Reisendenverkehr). Verlagerung der FuBweg-
verbindungen vom Bahnhofplatz zum Querbahnsteig in das Sperrengeschoss
der bestehenden S-Bahnstation sowie auf die bestehenden Fullwege in der
Bayer- und Arnulfstrale.

(Teilweise gedndert):

Umverlegung der von der Baumaflnahme betroffenen Technischen Gebau-
deausristung in das UG des sldlichen Ladehofs und in den Bereich unter-
halb des Querbahnsteiges (keine zusatzliche Umverlegung in das EG des
nérdlichen Ostbaus des Empfangsgebaudes wie urspringlich geplant). Neu-
erstellung von Leitungstrassen aulierhalb des kinftigen Baufeldes. Der bis-
her geplante Riickbau von Leitung im Baufeld ist in Phase 2 vorgesehen.

(Teilweise gedndert):

Im Vorgang zu weiteren Abbrucharbeiten im sudlichen Ladehof wird ein neu-
es Treppenhaus im Bereich Achse 15-17/D-E fiir den sidlichen Ostbau er-
stellt.

Phase 2 (teilweise gedndert):

Riickbau von Leitungen im Baufeld (bisher in Phase 1 vorgesehen).

Bauzeitliche Auflassung des Taxipools am Bahnhofplatz (bisher in Phase 1
vorgesehen).

Bauzeitliche Anpassung der Strallenverkehrsfihrung am Bahnhofplatz, in der
Arnulf- und der Bayerstrafle (bisher in Phase 1 vorgesehen).

BE- Flache im Bereich Bahnhofplatz vorbereiten (bisher in Phase 1 vorgese-
hen).

(Unverdndert):
Abbruch nordlicher Ladehof und Bestand im 1. Untergeschoss und Erdge-
schoss bis ca. 4,00 m unter GOK gemal® Anlagen 9.2.3 Cund 9.2.4 C.

(Teilweise gedndert):

Vor Abbruch der Decke Uber dem Kellergeschoss sind die verbleibenden
freien Deckenrander wie bisher geplant durch temporare Unterfangung bzw.
Untermauerung abzustiitzen.

Die erforderlichen Bohrpfahle fir die Umfassungsbaugrube werden vorwie-
gend von der Arbeitsebene OK KellerfuRboden in einem ausreichenden Ab-
stand zum verbleibenden Gebaudebestand erstellt. Die vorhandene Grin-
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dung wird dabei nach heutigem Kenntnisstand nicht beruhrt. Erforderlichen-
falls sind wie bisher bei Antreffen anderer Grundungsverhaltnisse Teilberei-
che ortlich zu unterfangen.

Gebaudeaussteifungen wie Windverbande, Aussteifungskerne 0.a. die ewvdl.
durch Teilabbriiche in ihrer Funktion beeintrachtigt werden, sind unverandert
ersatzweise entsprechend anderweitig auszubilden.

{Unverédndert):

Abbruch des Uberganges zwischen dem Sperrengeschoss der U-Bahnstation
U1/U2 und der Schalterhalle sowie des Aufganges vom Sperrengeschoss
U1/U2 zum Bahnhofplatz. Abbruch des Vordaches am Bahnhofplatz.

(Geéndert):

Zusatzlicher Abbruch der Tiefgaragenabfahrt am Bahnhofsvorplatz zur SWM-
Tiefgarage sowie Verlegung der dort befindlichen Leitungen der T-Com
(Deutsche Telekom Technik GmbH), der MSE (Mlnchner Stadtentwasse-
rung) und der SWM (Stadtwerke Miinchen GmbH). Umverlegung der im Ost-
bau des Empfangsgebaudes zwischen den Achsen 18 15 bis 45 befindlichen
Einrichtungen in andere Bereiche des Empfangsgebaudes bzw. in Provisori-
en. Abbau und bauzeitliche Einlagerung des Denkmals Nr. D-1-62-000-9982
{ehemals Nr. D-1-62-000-8549) von Rupprecht Geiger. AnschlieRend Ab-
bruch und Riickbau der betreffenden Gebéaudeteile, geordneter Abschluss
der nach wie vor genutzten Gebaudeteile.

Im Anschluss an die Phase 2 erfolgt die Erstellung des unterirdischen
Hp Hauptbahnhof, des Zentralen Zugangsbauwerkes sowie des neuen Sperren-
geschosses. Nach Fertigstellung der wesentlichen Rohbauarbeiten werden in
Phase 3 wie urspringlich geplant nochmals MalRinahmen im Bestand erforderlich.

Phase 3 (unverdndert):

Anbindung der neu erstellten Baukorper an den Bestand

Hersteliung des Aufganges vom neuen Sperrengeschoss (Ebene -1) in Rich-
tung Querbahnsteig im Bereich der Durchgangshalle.

Offnen des Stationsbauwerkes der U-Bahnlinien U1/U2 im Zuge der Herstel-
lung des nérdlichen Aufganges im Endzustand zwischen Sperrengeschoss
und der Stralenfliache (Bahnhofplatz).

Errichten der Schalterhalle und Wiederherstellung des nérdlichen Ladehofes.

Die Abbruchmafinahmen und die Herstellung des zentralen Zugangsbauwerkes
und des Sperrengeschosses erfolgen wie ursprunglich geplant wahrend aller
Bauphasen unter grofitmoglicher Berucksichtigung und Aufrechterhaltung des
Reisendenverkehrs mit Schaffung entsprechender ausgeschilderter Umleitungs-
wege.
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Nach Rickbau bis ca. 4,00 m unter GOK ist die Ausbildung eines dichten
Schlitzwandkastens im Schutz einer Vorausbaugrube mit wasserdichtem Bohr-
pfahlverbau bis in Tiefen von ca. 55 — 60 m unter GOK vorgesehen. Die horizon-
tale Aussteifung des Schlitzwandverbaus ist im Zuge der 2. Plananderung durch
die in Deckelbauweise hergestellten Zwischendecken, die im Bereich des offen
bleibenden Teils des Zentralen Aufgangs mit Stahlisteifen ausgesteift sind und
einer unteren Hilfssteifenlage vorgesehen, die auf zuvor eingebrachte Primar-
pfahle aufgelagert werden.

Um das aus baubetrieblichen Griinden moglichst friihe Durchschieben / Durch-
ziehen der Tunnelvortriebsmaschinen durch das Stationsbauwerk zu ermdgli-
chen, wird das Zentrale Zugangsbauwerk gegeniber dem bisher geplanten bau-
zeitlichen Unterbeton im Sohibereich mit einer in zwei Betonierabschnitten mit
horizontaler Betonierfuge hergestellten Bodenplatte versehen. Im Anschluss an
die Herstellung des unteren 1. Betonierabschnittes werden die zusatzlich ausge-
steiften Schlitzwande im Bereich der Bahnsteigebene zu den bergméannischen
Querschnitten gedffnet. Nach Abschluss der Vortriebe der Streckentunnel bis
zum Hp Marienhof, dem Rickbau der Vortriebsmaschinen sowie dem Einbau der
Innenschale in den Bahnsteigrohren erfolgt der zweite Betonierabschnitt der
Bauwerkssohle bis zur endguiltigen Héhe.

Die Tragkonstruktion fiir den Endzustand besteht aus den vorab eingebrachten
Schlitzwanden und zusatzlichen Innenwénden, Sohl- und Deckenplatten, und
quer zur Streckenachse angeordneten torsionssteifen Hohlkasten. Alle erdbe-
rihrten Bauteile werden wie in der urspriinglichen Planung in wasserundurchlés-
siger Stahlbetonweise erstellt. Um die Auftriebssicherheit des Bauwerkes im
Endzustand zu gewahrleisten, wird die Sohlplatte anstelle der bisher geplanten
Verankerung mit Stabverpresspfahlen im Untergrund neu mit Uberziigen und
Ballastbeton im Bereich der unteren Fahrtreppen sowie weiteren nach statischen
Gesichtspunkten angeordnetem Ballastbeton in den oberen Ebenen versehen.
Nach dem Einbau der endgiltigen Tragkonstruktion erfolgt abschliefend unver-
andert der Rlckbau der bauzeitlichen Aussteifungsroste.

Die das zentralen ErschlieBungsbauwerk umgebende Baugrube fir die Erstel-
lung des Sperrengeschosses wird unverandert mit ausgesteiften bzw. riickveran-
kerten Bohrpfahlwanden gesichert.

Baubegleitend werden wie in der planfestgesteliten Planung entsprechende
Grundwasserentspannungsmallnahmen sowie eine offene Restwasserhaltung
vorgesehen. Das durch die Wasserhaltung geforderte Grundwasser kann wie
bisher {iber Brunnen oder Rigolen im Quartarkies versickert werden. Als Versi-
ckerungsflache ist unverandert der siudliche Rand der Bahnanlagen westlich der
Bahnhofshalle vorgesehen.
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Startschacht S2 (BayerstralRe) (unveridndert)

Durch die 2. Plananderung unverandert.

Temporérer Zugangsstollen (teilweise geédndert)

Zwischen dem Startschacht 82 und dem bergmé&nnisch hergestellten Bereich der
Station ist wie in der planfestgestellten Planung ein befahrbarer temporarer Zu-
gangsstollen geplant, in den auch die fur den Druckluftvortrieb erforderliche
Schleusenanlage untergebracht wird. Der Anschlusspunkt des Stollens an den
bergmannisch hergesteliten Bereich der Station wird im Rahmen der vorliegen-
den Anderung nach Westen verschoben.

Der Zugangsstollen wird bergmannisch, mit Druckluftunterstitzung hergestelt,
mit einer Spritzbetonschale gesichert und nach Abschluss der Arbeiten mit Beton
verfulit.

Wie ursprunglich geplant ist zur Herstellung des Stollens eine vorlbergehende
Grundwasserabsenkung mittels Absenkbrunnen erforderlich, um die Druckhdhen
auf ein beherrschbares und baupraktisch zweckmaRiges Maf} zu reduzieren. Die
geforderten Wasser werden unverandert Uber eine Versickerungsanlage dem
Grundwasser wieder zugefthrt.

AbfangmaRfnahmen zur Unterquerung der Station U1/U2 (gedndert)

Die bestehende U-Bahn-Station U1/U2 wird aufgrund der Verschiebung der
Bahnsteigebene in Richtung Westen neu durch die beiden Streckentunnel unter-
quert. Da die Unterquerung mit relativ geringem vertikalem Abstand vorgesehen
ist, sind zur Sicherung der U-Bahn-Station zusétzliche Abfangmalnahmen ge-
plant, die von der Ostwand des Zentralen Zugangsbauwerkes aus hergestellt
werden.

Anstelle der planfestgestellten Losung u. a. mit Abfangstollen, DSV-Kérpern und
Wandscheiben im Bereich der Mitielstiitzenreihe der U-Bahn-Station ist der Ein-
bau eines schweren Rohrschirms aus dickwandigen Stahlrohren, Durchmesser
ca. 2,00 m, vorgesehen. In der Hohenlage werden diese genau in der Mitte zwi-
schen Unterkante Schlitzwande U1/U2 und Oberkante Ausbruchsquerschnitt der
im Schildvortrieb herzustellenden Streckenréhren gelegt.

Je Streckenrohre werden 6 Stahlrohre, Lédnge ca. 45 m, lichter Abstand 0,50 m in
horizontaler Anordnung vorgesehen. Um Setzungen auf ein Minimum zu begren-
zen ist der Rohrvortrieb mechanischer Stitzung der Ortsbrust und einer Voll-
schnittmaschine geplant. Die Herstellung erfolgt vom ostlichen Ende des Stati-
onsbauwerks. Dort ist auch das Pressenwiderlager untergebracht. Das Rohr-
schirmende ist in der Schlitzwand und der Innenschale des Stationsbauwerks
eingespannt.
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Der Rohrschirm erfiillt zwei Funktionen:

» wahrend des Tunnelvortriebs der Streckenrdhren als tragendes Dach zur
Begrenzung der Setzungen aus dem Tunnelvortrieb.

* im Endzustand als Auftriebssicherung fur die Bodenplatte des U1/U2-
Bauwerks, da wegen des durch die Streckenrdhren erzeugten Hohlraums
dem Wasserdruck aus dem tieferliegenden Grundwasserstockwerk jetzt
nicht mehr genigend Auflast aus dem daruber liegenden Mergelpaket ge-
genubersteht.

Noch vor dem TBM-Vortrieb werden die Stahlrohre mit bewehrtem Stahlbeton
verflllt. Dieser erhdht sowohl die Auflast als auch die Steifigkeit der Stahlrohre.

Durch die baulichen MafRnahmen bei der Unterfahrung der U-Bahn-Station
U1/U2 sind zwei bestehende Uberlaufbrunnen der U-Bahn betroffen. Die beiden
Brunnen liegen in der Achse des urspringlich geplanten mittleren Abfangstol-
lens.

Die beiden Uberlaufbrunnen missen im Endzustand im Bereich zwischen Rohr-
schirm und Sohlplatte des U1/U2-Bauwerks weiterhin funktionsfahig sein. Daher
ist vorgesehen, diesen Abschnitt der Brunnen wie bisher zu erhalten.

Hebungsinjektionen (gedndert)

Zum Ausgleich von ggf. eintretenden Setzungen durch die Herstellung des Rohr-
schirms und um evtl. eintretende Setzungen aus dem Tunnelvortrieb vorwegzu-
nehmen, sind im Zuge der 2. Plananderung Hebungsinjektionen unterhalb des
Rohrschirms vorgesehen. Anstelle der urspringlich geplanten Injektionen aus ei-
nem Horizontalstollen im Bereich der westlichen SchitzenstralRe werden injekti-
onsrohre von der &stlichen Schlitzwand des Zentralen Zugangsbauwerkes aus
abgebohrt.

Bahnsteigrohren im dreischiffigen Bereich (Regelquerschnitt 1 und 3) (teil-
weise gedndert)

Nach Fertigstellung des Startschachts $2 und dem zugehorigen temporaren Zu-
gangsstollen wird gegentiber der urspringlichen Planung zuerst der Mittelstollen
in bergmannischer Bauweise unter Druckluft aufgefahren. Anschlieend werden
unter atmospharischen Druck im Mittelstollen die Innenschale und Stitzen ein-
gebaut. Dies erméglicht eine bessere Lastverteilung beim anschlieRenden berg-
mannischen Vortrieb der Bahnsteigrohren und reduziert das GesamtmaR an Set-
zungen im Gleishallenbereich. Die Bahnsteigrohren werden anschlielend wie ur-
springlich geplant in bergmannischer Bauweise unter Einsatz von Druckluft mit
einer Spritzbetonsicherung und vorauseilenden Sicherungsmitteln sowie weite-
ren, erforderlichenfalls notwendigen Zusatzmalnahmen zur Setzungsminimie-
rung hergestelit.
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Zur Herstellung der Tunnelvortriebe ist unverdndert eine voriibergehende
Grundwasserabsenkung mittels Absenkbrunnen erforderlich, um die Druckhthen
auf ein beherrschbares und baupraktisch zweckméfiges Mal} zu reduzieren. Die
geforderten Wasser werden wie bisher lber eine Versickerungsanlage dem
Grundwasser wieder zugeflhrt.

Die Vortrieb- und Spritzbetonsicherungsarbeiten der Bahnsteigrohren missen bis
zur Ankunft der Schildmaschinen abgeschlossen sein, damit die beiden Tunnel-
vortriebsmaschinen durch die Station gezogen, und der Streckentunnel zwischen
Hp Hauptbahnhof und Hp Marienhof erstellt werden kénnen. Nach Rickbau der
Vortriebsmaschinen wird die Innenschale unter atmospharischen Bedingungen in
den beiden Bahnsteigrohren hergestelit. Damit ist das TraggerUst der Bahnsteig-
réhren abgeschlossen.

Aufgange und Treppenanlagen fiir Notausgang West (Bayerstrafie) (geédn-
dert)

Vom Startschacht S2 wird der Vortrieb eines Rettungsquerstollens zum gegen-
Uber der urspringlichen Planung verschobenen westlichen Bahnsteigende ge-
fiihrt. Dieser wird mit der geanderten Planung gegenliber dem Normalquerschnitt
im Bereich hinter dem Bahnsteigende aufgeweitet um von dort neu angeordnete
ovale vertikale Spritzbetonschéchte abzuteufen, die der Aufnahme der anschlie-
Bend herzustellenden Nottreppenhiuser von den zwei Seitenbahnsteigen und
dem Mittelbahnsteig dienen. Der bergméannische Vortrieb des Rettungsstollens
und der Fluchttreppenraume erfoigt unter Druckluft mit entsprechender unveran-
derter Grundwasserabsenkung / -entspannung.

Zur Herstellung eines Zugangs von den Seitenbahnsteigen werden die Aulien-
schalen der Seitenrohren des Bahnsteigquerschnitts im Vergleich zur planfestge-
stellten Planung um ca. 10 m verlangert. Die Spritzbetonschachte werden an die
AuBenschalen kraftschllssig angebunden.

Anschliefend kann der Innenausbau des Rettungsquerstollens und der Nottrep-
penhauser innerhalb des herzustellenden Hohlraums erfolgen.

Zugang zu U-Bahn-Station U1/U2 (teilweise geédndert)

Fur den Zugang von der Ebene -3 des Zentralen Zugangsbauwerkes zur Ebene
3. UG der U-Bahn-Station U1/U2 wird anstelle des ursprunglich geplanten Ver-
bindungsstollens eine Verbindung mit einer Stahlbetoninnenschale durch die
beiden Schlitzwande, die 6stliche Abschlussschlitzwand des Zentralen Zugangs-
bauwerkes und die westliche Schlitzwand des Bauwerks U1/U2, hergestelit. In
Teilbereichen sind zusatzliche Injektions- oder Vereisungsmalnahmen notwen-
dig.
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Einschrankungen bestehen wahrend der Bauzeit weiterhin fiir den parallel zur
Schlitzwand verlaufenden Gang, der der inneren ErschlieBung der in der Tech-
nikebene gelegenen Werkstatt- und Betriebsanlagen der MVG dient.

Um die Verbindung vom Zentralen Zugangsbauwerk zur Verteilerebene der
U1/U2 herstellen zu kdnnen, ist die dauerhafte Verlagerung von Betriebsraumen
der MVG sowie wie urspringlich geplant die Unterbrechung des Betriebsganges
erforderlich. Dazu wird zwischen der DB und den SWM eine Verwaltungsverein-
barung abgeschlossen.

Schachtbauwerke fir Grundwasseruberleitung (geédndert)

Im Bereich des Zentralen Zugangsbauwerks sind aufgrund der absperrenden
Wirkung der bestehenden Bauten und des geplanten Bauwerks gegeniiber dem
quartaren Grundwasserstrom Grundwasseruberleitungsanlagen notwendig.

Zum einen wird die bestehende Grundwasseriberieitung, die das sidlich des
U-Bahnhof Hauptbahnhof (oben) der Linien U4/US zustrémende Grundwasser
aufnimmt und (iber die bestehenden Schichte S2 und S1 (unter dem Notaus-
stieg des U-Bahnhof Hauptbahnhof (unten) der U1/U2) zur bestehenden Pum-
panlage im U-Bahnhof Hauptbahnhof (unten) fuhrt, im Zuge der 2. Plananderung
an die neue bauliche Situation am Bahnhofplatz angepasst.

Im Bauzustand wird dazu ein Provisorium als Druckleitung geldandenah herge-
stellt, das vom Schacht S2 zu einem in Nachbarschaft des Schachts S1 herge-
stellten neuen Schacht S1B und von dort durch eine Verbindungsleitung in end-
gultiger Tiefenlage zum Schacht S1 fiihrt. Diese Anlage wird im Zuge der fur das
erweiterte Sperrengeschoss zu schaffenden Baugrube bei ca. Bau-km 105,6+37
hergestellt.

Die angepasste Grundwasseruberleitungsanlage besteht im Endzustand aus ei-
ner Leitung DN 200, die vom Schacht 82 Uber 2 neue Revisionsschéchte S2A
und S1A zum neuen Schacht 81B und von dort zum Schacht S1 fiihrt. Die Lei-
tung liegt ca. 7,00 m unter Gelande und wird zwischen den Schachten S2 (be-
stehend) und S2A in der Decke liber der -2-Ebene des Schachtbauwerkes mit
dem Zentralen Aufgang gefihrt.
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Zur Uberleitung des von Sidwesten in den Bereich zwischen den Stationsbau-
werken von bestehender S-Bahn-Stammstrecke und den beiden U-Bahnen
U1/U2 und U4/U5 zustrémenden Grundwassers ist derzeit eine geschlitzte Drai-
nageleitung parallel zum U-Bahnbauwerk der U1/U2 vorhanden. Diese fiihrt das
Grundwasser zur bestehenden Pumpanlage im U Bahnhof Hauptbahnhof {(un-
ten). Durch den Bau des Schachtbauwerkes mit dem Zentralen Aufgang verliert
diese Drainageleitung ihre Funktion. Im Vergleich zur planfestgesteliten Planung
wird das Grundwasser stattdessen kinftig mit einem Drainagefacher unterhalb
des Querbahnsteiges und damit bereits westlich des Schachtbauwerkes gefasst
und mit einer Leitung durch das Schachtbauwerk zur oben beschriebenen Lei-
tung vom U-Bahnbahnhof Hauptbahnhof (oben) gefiihrt. Uber diese wird das
Grundwasser zur bestehenden Pumpanlage weitergeleitet.

Baufeld und Baustelleneinrichtungsflachen

Durch den Entfall des Startschachtes S1 erfolgt die Ver- und Entsorgung der
bergmannischen Vortriebe der Station Hp Hauptbahnhof ausschliefilich vom
Startschacht S2.

Die ortliche Situation im Bereich des Hauptbahnhofes lasst nur in sehr be-
schranktem Ausmafd eine temporare Inanspruchnahme von Flachen zu (s.a. An-
lage 14.2.2 C). In deren Zusammengang werden die nachfolgenden Mallnahmen
mit den aufgefihrten Auswirkungen getroffen:

BE-Flache Zentrales Zugangsbauwerk (Bahnhofplatz) (feilweise gedndert)

im Bereich des Zentralen Zugangsbauwerkes entfallen am Bahnhofplatz durch
die Einrichtung der BE-Flache unverandert der Taxistandplatz und Pkw-
Stellplatze.

Der Individualverkehr wird wie urspriinglich geplant bauzeitlich umgeleitet und er-
folgt nicht iiber den Bahnhofsplatz. Der bahnhofszugewandte Fahrstreifen dient
unverandert der Aufstellung von Lkws

en sowie der Andienung der dortigen BE-Flache.
Die bisher geplanten zwei Haltepesitionen eines Linienbusses-entfatlen:
Durch die Baustellenumgrenzung in Form einer Schallschutzwand ist dieser Bau-

stellenverkehr im Gegensatz zur bisherigen Planung abgetrennt von der Gbrigen
Verkehrsflache.

Die BE-Fl&che inkl. Baufeld umfasst ca. 4276 m? (anstelle bisher 2.700
m?).
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BE-Fliche Startschacht $2, Siid (Bayerstralle) (unverédndert)

Durch die 2. Plananderung unverandert.

BE-Fliche Nord (Arnulfstrale) (teilweise-geéndert} (unverdndert)

-erganisiert {Einfichtungsverkehr) und Gber eine Zu- und Ausfabrt an die Arnulf-
strafte-angebunden. Hieriberwird unveréndert-aueh-das Lager von Presse +
-Die-bestehenden Buspesitienen werden-umorganisiert. Die-Haltestelle-der-Lini-
enbussc 58 und 100 wird uRverdndert an der Arpuiistralbe westich der Taxiaus
fahrt in Ferm eines Buskaps (Halten auf der Fahrbahn) angeerdnet. Ber Flugha-
L - ger Fligelbahnhof, st
vorgesehen.
Die BE-Flache umfasst unveréndert ea- 1.750-ma.

Durch die 2. Plananderung unverandert.

BE-Flache innerhalb des Empfangsgebaudes (teilweise gedndert)

Der im Empfangsgebaude liegende Schacht (Zentrales Zugangsbauwerk) wird
wie bisher (iber eine Rampe im nérdlichen Ladehof sowie im Zuge der 2. Planan-
derung einer zusatzlichen Rampe, die nach Teilabbruch des Ostbaus im Norden
gebaut wird, angefahren, um das Geréat in Hohe des geplanten Arbeitsplanums
einsetzen zu kénnen. Hierzu wird die bestehende Kellerdecke wie urspringlich
geplant abgebrochen. Die Massentransporte fahren im Gegensatz zur bisherigen
Planung Uber die zusétzliche Rampe im Ostbau zum Schacht und fahren wie
bisher tiber die Rampe im nérdlichen Ladehof wieder aus.

Die Zu- und Abfahrt (iber die geplante dreiteilige Gebaudedurchfahrt im sudlichen
Ostbau des Empfangsgebaudes entfalit.

Aufgrund der VergroRerung der Schiitzwand und des damit verbundenen Bau-
felds entfallt der Fluchtweg am Bahnhofsplatz vorm nérdlichen Ostbau. Die Zu-
und Ausfahrt zur Hochgarage entfallt wie ursprunglich geplant.

Fur die entfallenden Stellplatze der Polizeistation sind weiterhin zwei Stellplatze
im Gehwegbereich der Arnulfstral’e vorgesehen.
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Die BE-Flache inkl. Baufeld umfasst ca. 7.010 m? (anstelle bisher 6.050 m?).

Bereich Stationsebene / Empfangsgebaude (unverdndert)

Durch die 2. Plané&nderung unveréndert.

BaustellenerschlieBung/ Verkehrsbeziehungen (unverindert)

Durch die 2. Plandnderung unverandert.

AuBere ErschlieBung im Bereich des Hauptbahnhofes (teilweise gedndert)

Die auBere ErschlieBung des Baustelienverkehrs erfolgt unverandert Uber die
ArnulfstraBe von Norden, den Bahnhofplatz im Osten und die Bayerstralle im
Suden. Gegentiber dem Bestand wird die Richtungsfahrbahn West (Fahrbahn
vor dem Hbf Richtung Siden} im Vergleich zur planfestgesteliten Planung
andert nur fir den Baustellenverkehr

des Hauptbahnhofes befahrbar.

Verkehrsaufkommen (gedndert)

Durch die Optimierung des Hp Hauptbahnhofs wird die Anzahl der erforderlichen
LKW-Fahrten zur Ver- und zur Entsorgung um ca. 40 % gegenuber der bisheri-
gen Planung reduziert. Die Gesamtaushubmassen sind etwas grofer, jedoch
entfallen durch die Integration des bisherigen Startschachtes S1 die Massen fir
das Wiederverfiillen dieses Schachtes. Des Weiteren entfallen samtliche Injekti-
onsarbeiten zur Sicherung der U1/U2 Station, was zu einer mal3geblichen Redu-
zierung von LKW-Fahrten fiihrt. Ebenso entfallen alle Massen des Aufganges
Schitzenstrafle, da dieser entfallt. Durch den Bauablauf und die Staffelung der
Bauaktivitdten wird ebenso gewdhrleistet, dass das LKW-Auftkommen in der Spit-
zenbelastungszeit abnimmt.
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4

Flachenbedarf und Grundinanspruchnahme

Von der Plandnderung gegeniber dem festgestellten Plan gednderter Flé-
chenbedart:
Voriibergehende Inanspruchnahme von Flidchen

Fir die bauzeitlichen MaRnahmen werden insgesamt 10.024 m? weni-
ger voribergehend in Anspruch genommen.

VG: -2 204 myl
VT: -443 m?
VB: -7.287 m?

Dauerhafter Grunderwerb

Es ist kein zusatzlicher dauerhafter Grunderwerb vorgesehen.

Dingliche Belastung von Grundstiicken

Fur dingliche Belastung werden insgesamt 3.747 m? weniger beansprucht:
DBB: + 245m?

DDR: -2.014m?

DT: - 1.978 m?

Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

Fir Ausgleichs- und Ersatzmaf3nahmen (DB) werden keine zusatzlichen Flachen
in Anspruch genommen.

Die gednderten Inanspruchnahmen und Eingriffe werden im Grunderwerbsplan
dargestellt und im Grunderwerbsverzeichnis aufgefuhrt. Soweit dort durch diese
Plananderung Flurstiicke im Einzelfall in gréfierem Mal} als im festgestellten Plan
in Anspruch genommen werden, stehen diese mit Ausnahme eines Flurstiicks
(ifd. Nr. 29 des Grunderwerbsverzeichnisses) im Eigentum der Vorhabentrager.
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5

MaRnahmen des Brand- und Katastrophenschutzes

Hinsichtlich der MaRnahmen des Brand- und Katastrophenschutzes haben sich
folgende geringfligige Anderungen ergeben (Anlage 17.2.1C):

Die Verschiebung der Bahnsteigebene der Station um rund 80 m in westli-
cher Richtung macht die Beibehaltung eines Fluchtwegs im Ereignisfall unter
der U1/U2 hindurch zur Schitzenstralle wegen der verléngerten Entfluch-
tungsstrecke und den ausschliefllich noch hierfir erforderlichen Abfangmaf-
nahmen in dem U1/U2-Bauwerk unwirtschaftlich. Die neu vorgesehenen
Fluchttreppenrdaume am ostlichen Bahnsteigende im Bereich der Erweiterung
des zentralen Aufgangs (Anlage 9.2) ersetzen die entfallenen Entfluchtungs-
moglichkeiten beim Aufgang Schiitzenstrale mindestens gleichwertig. Hier-
bei wird gegentiiber der bisherigen Planung eine hohere Treppenkapazitat bis
ins Freie zur Gelandeoberkante zur Verfigung gestellt, wodurch ferner den
groferen Transportkapazitaten der modernisierten Fahrzeuge ab 2020
Rechnung getragen wird. Darlber hinaus ist der Fluchtweg durch einen am
neuen &stlichen Ende angeordneten Fluchttreppenraum mit direktem Zugang
zur Oberflache psychologisch giinstiger als der verzweigtere unterirdische
Gang zum ehemaligen Aufgang Schiitzenstrale.

Die Wegefiihrung des westlichen Rettungsstollensystems ist veréstelt. Dieses
Rettungsstollensystem wird ersetzt durch neu vorgesehene vertikale Flucht-
treppenraume am westlichen Ende des bergmannisch hergesteliten Bahn-
steigbereichs in Verbindung mit einem bergménnisch herzustelilenden Ret-
tungsquerstollen, der zum unverandert beibehaltenen Fluchttreppenschacht
Bayerstrafie fiihrt. Die Kapazitat der festen Treppen bleibt dabei gleich. Die
Fluchttreppenrdume zusammen mit dem Rettungsquerstollen erweisen sich
als zumindest gleichwertig im Vergleich zur planfestgestelliten Losung und
gewahrleisten eine sichere Entfluchtung auch fir den Fall, dass die bauliche
Kapazitatsreserve ausgeschopft wird. Des Weiteren sind die vertikal ange-
ordneten Fluchttreppenraume am westlichen Bahnsteigende im Vergleich zu
dem bisherigen verzweigten Stollensystem wirtschaftlicher herzustellen. Der
technisch sehr aufwendige Schragstollenvortrieb kann somit auf ein Minimum
reduziert werden.

Infolge der bis 2020 anstehenden Modernisierung der bestehenden Fahr-
zeugflotte der S-Bahn Munchen wird sich die Personenkapazitat der Zige um
ca. 12% erhohen. Diese hdéhere Personenzahl wird durch die nun geplanten
Fluchttreppenraume bertcksichtigt. Im Vergleich zu der bisherigen Planung
wird die Selbstrettungszeit insgesamt verringert. Dies begrindet sich insbe-
sondere damit, dass im Vergleich zum Ausgang Schitzenstrafie nun eine
hdhere Personenkapazitat bis ins Freie zur Gelandeoberkante zur Verfligung
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steht. Der Zentrale Aufgang wird vereinbarungsgeman bei den Radumungsbe-
rechnungen weiterhin nicht angesetzt und bildet eine zusatzliche Sicherheits-
reserve. Aufgrund der héheren Personenzahlen werden die Aulenbahnsteige
verbreitert, um dem zukinftigen Fahrgastaufkommen auch im Ereignisfall ge-
recht zu werden (Anlage 9.2.14C).

» Im Zuge der Optimierung der Station Hp Hauptbahnhof mit Bahnhofsplatz,
konnte die Abtrennung der Bahnsteigebene gegeniiber dem restlichen Stati-
onsbauwerk realisiert werden. Die bisher auf der Bahnsteigebene geplanten
Rauchschiirzen entfallen und werden im Sinne der Sicherheit hoherwertig er-
setzt, so dass jetzt eine bauliche brandschutztechnische Trennung vorliegt.
Hierzu werden die Treppenaufgange von der Bahnsteigebene mit einer
Brand- und Rauchschutzverglasung abgetrennt. Die Turen in der Verglasung
zu den Treppen und Aufziigen werden mit Sturzmeldern ausgestattet und
schlielfen automatisch, sobald Rauch in den Treppenbereich einstromt.
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6 Ingenieurgeologie, Hydrogeologie und Wasserwirtschaft

Hinsichtlich der grundsatzlichen Charakteristik der Baugrundverhaltnisse (Geolo-
gie, Hydrogeologie) ergeben sich durch die 2. Plananderung zum Bauvorhaben
keine Anderungen.

Mit dieser Plandnderung geht eine geringfligige Anderung der Gewasserbenut-
zungen einher, weil es einer Anpassung der bereits im urspringlichen Plan vor-
gesehenen Grundwasseriiberleitungsanlage im Bereich des Zentralen Zugangs-
bauwerks bedarf (s.o. Ziff. 3.2, Abschnitt ,Schachtbauwerke fir Grundwasser-
Uberleitung"}. Im Ergebnis fuhrt dies zu keiner anderweitigen oder starkeren Nut-
zung als bisher geplant, insbesondere wird ein Grundwasseraufstau ausge-
schlossen. Dementsprechend kdénnen auch die mit der Planfeststellung erteilte
wasserrechtliche Erlaubnis zur Grundwasserentnahme und Versickerung sowie
der der Planfeststellung zugrundeliegende Wasseranfall, der auf Grundlage der
Dauer der Wasserhaltungen und der durchschnittlichen Férdermenge abge-
schatzt wurde, unverandert bestehen bleiben.

Diese Plananderung hat auch die Anpassung der Brunnenstandorte zur Folge.
Diese Anpassungen wurden in den Grunderwerbspléanen und im Grunderwerbs-
verzeichnis durch geénderte Ausweisung der VB-Flachen (vorubergehende Inan-
spruchnahme Brunnen) dargestelt. Die Anderung der VB-Flachen betreffen
Grundstiicke Dritter, insgesamt werden die entsprechenden Flachen reduziert (s.
o. Ziff. 4).

Weiter erfolgen Verringerungen hinsichtlich der Schlitzwandmengen sowie der
erforderlichen Massen flr die DSV-Kérper (Anlage 9.2.09C bis -11C und -13C).
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7

71

7.2

Auswirkungen auf die Umwelt

Vorbemerkungen

Fir die 2. Plananderung ist eine UVP-Vorprufung (aligemeine Vorprufung des
Einzelfalls) durchzufihren. Ziel der UVP-Vorprifung ist die Uberschlagige Ermitt-
lung, Beschreibung und Bewertung der Auswirkungen der antragsgegenstandli-
chen Anderungen auf die in § 2 Abs. 1 UVPG genannten Schutzgliter.

Die UVP-Vorpriifung wurde auf der Basis des Umwelt-Leitfadens zur eisenbahn-
rechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie flir Magnetschwebe-
bahnen im — Stand: Juli 2015 — Teil Il des Eisenbahn-Bundesamts vorbereitet.

Es erfolgte eine Uberschlagige Prifung, inwieweit die 2. Plandnderung eine Um-
weltrelevanz hat und damit einen unmittelbaren und mittelbaren Einfluss auf die
Schutzgiiter ausubt und Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern ausldst.

Aufbauend auf der IST-Situation der Schutzglter wurden die umwelterheblichen
Auswirkungen der Anderung untersucht und einer verbal-argumentativen Bewer-
tung unterzogen. Dabei wird auch beriicksichtigt, ob die fiir sich genommen nicht
UVP-pflichtige Anderung im Zusammenwirken mit dem Grundvorhaben zu erheb-
lichen nachteiligen Umweltauswirkungen filhrt. Die Gesamteinschatzung der
Umweltauswirkungen erfolgte unter Beriicksichtigung von maoglichen Minde-
rungs- und AusgleichsmaBnahmen (§ 7 Abs. 5 Satz 1 UVPG).

Ergebnisse

Die o.g. Anderungen beriihren gegeniiber der urspriinglichen, unanfechtbar plan-
festgestellten Planung alle Schutzgiiter und diese in unerheblichem und zumeist
positivem MaRe. Da die Betroffenheit der Schutzgiter durch diese Plandnderung
in einem ,Verzicht der genehmigten Eingriffe" besteht, und dementsprechend
keine erheblichen Eingriffe in Natur und Landschaft verursacht werden (s. a. Ziff.
7.3), entstehen ebenso keine Wechselwirkungen zwischen den Schutzgtitern.

Zusétzliche erhebliche Immissionen werden durch die Anderungen nicht verur-
sacht.

Positiv zu erwdhnen ist, dass der Eingriff in der SchutzenstralBe entfallt und
ebenso der damit einhergehende erhebliche Vegetationsveriust.

Durch die Plananderung sind, unter Berticksichtigung der genannten Schutz- und
MinimierungsmaBnahmen, keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen
zu erwarten.
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7.21

7.211

Schutzgut Mensch

Das Schutzgut Mensch wird durch diese Plananderung hinsichtlich einwirkender
Immissionen berthrt.

Untersuchungen zum Bauldrm
Anderungen gegentiber der urspriinglichen Planung ergeben sich lediglich bei
» dem Ausgang Schiitzenstralle und

» der Baustelle Hauptbahnhof - Bahnhofsplatz mit &éstlicher Erweiterung des
zentralen Aufgangs (Ziff. 2 und Ziff. 5 der ergédnzenden schalltechnischen Un-
tersuchung zum Bauldrm = Anlage 19.5.1B der Planunterlagen).

Durch den Entfall des Ausgangs Schiitzenstralle entfallt hier die Bauldrmthema-
tik (Ziff. 5 der ergénzenden schalltechnischen Untersuchung zum Baularm = An-
iage 19.5.1B der Planunterlagen).

An der Baustelle Hauptbahnhof - Bahnhofsvorplatz fihrt die 2. Planéanderung un-
ter Beriicksichtigung einer 4 m hohen Larmschutzwand an keinem Immissionsort
zu einer erstmaligen oder stirkeren Uberschreitung der Richtwerte nach
AVV Baularm (Ziff. 2 und Ziff. 6 der erganzenden schalltechnischen Untersu-
chung zum Baularm = Anlage 19.5.1B der Planunteriagen).

»  Zwar wirken sich die erweiterten AbbruchmafRnahmen am bestehenden Emp-
fangsgebédude und der vermehrte Aushub aus der Erweiterung des zentralen
Aufgangs unglnstig aus. Die erweiterten Abbruchmaflnahmen haben zur
Folge, dass die abschirmende und somit larmdampfende Wirkung des Emp-
fangsgebéudes teilweise entfallt.

» Gleichwohl sind keine Larmbetroffenheiten Dritter zu bewdltigen, weil dem
Vorstehenden mehrere Gesichtspunkte entgegenwirken:

* Im Nachtzeitraum nach AVV Bauldrm ist das GroRdrehbohrgerét fur die
Berechnung des Schallleistungswirkpegels nicht mehr von Relevanz.

* Die Larmschutzwand wird im Zuge ihrer Versetzung und der damit ein-
hergehenden gréReren Entfernung von den Larmguellen im Baustellen-
bereich um einen Meter erhoht.

» Beriicksichtigt man die entfallenden Mengen der Wiederverfillung und
den entfallenden Ausbruch aus dem bergmannischen Vortrieb, so
neutralisiert sich der Komplex Erdarbeiten. Durch die verringerten
Schlitzwandmengen reduzieren sich die Transporte fur Schlitzwandaus-
hub, Stahlbeton und Suspension fir die Stitzflussigkeit. Der nahezu
vollstandige Entfall von DSV-Arbeiten bringt wesentliche Einsparungen
fur Transporte von Zement und vor allem bei der Entsorgung der Riick-
laufsuspension.
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7.21.2

7.21.3

* Der Entfali der Versorgung der bergmannischen Bauweise bringt die
Moglichkeit, dass die Arbeiten am Bahnhofsplatz fir die Andienung der
tiefen Baugrube schnell abgeschlossen werden kénnen. Die Arbeiten
am Bahnhofsplatz verlieren deutlich an Intensitat. Die eigentliche Ver-
sorgung der tiefen Baugrube erfolgt uber eine Montagedffnung, die uber
dem ,Canyon" angeordnet ist.

Im Ergebnis ist festzustellen, dass sich die vorgesehenen Veranderungen auf die
Baularmentwicklung positiv auswirken (Ziff. 2.5 ff. und Ziff. 6 der ergdnzenden
schalltechnischen Untersuchung zum Bauldrm = Anlage 19.5.1B der Planunter-
lagen 2. Plandnderung). Die im verfigenden Teil unter A.4.2.1.2.2 des Planfest-
stellungsbeschlusses vom 09.06.2015 planfestgestellten passiven Schallschutz-
maflnahmen im Bereich der Baustellen ,Hauptbahnhof und Schiitzenstraile"
bleiben durch diese Plandnderung unberihrt, so dass die vorstehend dargestell-
ten positiven Veranderungen nicht gemindert werden.

Untersuchungen zu betriebsbedingten Schall- und Erschiitterungsimmissi-
onen

Far die Beurteilungen der betriebsbedingten Schallimmissionen gelten die unter
Ziff. 7.1.1.2 des planfestgestellten Erlduterungsberichts erfolgten Ausfihrungen
uneingeschrénkt fort, weil Anderungen an der Lage oder der baulichen Ausstat-
tung der Tunnelréhren oder der Schienenwege auf freier Strecke nicht erfolgen.
Gleiches gilt fur die Beurteilungen der betriebsbedingten Erschiitterungsimmissi-
onen unter Ziff. 7.1.2 des planfestgestellten Erlauterungsberichts.

Dies gilt auch fur den Fall, dass die geplante bauliche Kapazitatsreserve betrieb-
lich ganz oder teilweise ausgeschopft wird. Denn gegenwartig wird flr den Zeit-
punkt der Inbetriebnahme der Strecke mit dem Einsatz von S-Bahn-Zigen ge-
rechnet, deren betriebsbedingte Emissionen nicht von denjenigen der Zugart
ET 423 nachteilig abweichen. Vielmehr wurde ausschlieBlich eine Modernisie-
rung und dadurch gréRere Personenkapazitdt der Fahrzeuge ET 423 durch die
BEG als Besteller des Schienenpersonennahverkehrs im Freistaat Bayern in
Aussicht gestellt.

Schallimmissionen aus der Gleishalle

Die erstmalige oder starkere Wirkung von Schallimmissionen aus der Gleishalle
auf angrenzende Bebauung durch diese Plananderung ist ausgeschlossen.

Dabei sei generell vorangestellt, dass in der Gleishalle keine besonders larmin-
tensiven Arbeiten stattfinden. Dies wird darin ersichtlich, dass in der Gleishalle
auch Einzelhandel und Gastronomie ihren standigen Arbeitsplatz haben.




Seite 44 von 58

2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen
Anlage 1

Planfeststellung
Erlduterungsbericht _— ceansans

Des Weiteren betragt die Distanz zwischen dem Prellbock in der Gleishalle, also
dem maRgeblichen Emissionsort, und der Innenkante des abzubrechenden Ost-
baus ca. 113 Meter (siehe AbbildungX 1). Gleichzeitig ist die Schalterhalle durch
bestehende Gebaude sowie einer Glasfassade von der Gleishalle abgeschirmt.
Durch den weiten Abstand sowie das grofe Raumvolumen der Gleis- bzw.
Schalterhalle wird bereits eine deutliche Schallschluckung erreicht, weshalb der
Pegel aus der Gleishalle, wenn UGberhaupt, nur noch deutlich reduziert an dem

abzubrechenden Ostbau antreffen wiirde.

Der Bahnhofsvorplatz selbst ist schalltechnisch stark larmvorbelastet. Die Ver-
kehrsbelastung vom Bahnhofsplatz, der Arnulf- und Bayerstralie mit dem &ffentli-
chen Nahverkehr (z.B. StraRenbahnen) wirken hier ein, selbst Emissionen vom
Stachus / Karlsplatz sind weithin hérbar und tragen zum Umgebungslarm fir die
Nachbarschaft bei. Auf dem Larmniveau des Bahnhofsvorplatzes ist damit zu
rechnen, dass eventuelle betrieblich bedingte Emissionen aus der Gleishalle un-
tergehen und nicht mehr an den umliegenden Gebauden ankommen.

Ty, o e
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Abbildung X 1: Distanz zwischen Prellbock/Zugbetrieb und Innenkante abzubre-
chender Ostbau (Abbildung geandert)
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Wesentlich ist auRerdem, dass im vorliegenden Fall der Baularm (Ziff. 2.4 in An-
lage 19.5.1B) pegelbestimmend — und der Betriebslarm aus der Gleishalle damit
vernachlassigbar - ist. Die Ausfuhrungen unter Ziff. 7.2.1.1 sowie Ziff. 2 und Ziff.
6 der ergénzenden schalltechnischen Untersuchung zum Bauldrm (= Anlage
19.5.1B der Planunterlagen) haben bereits dargelegt, dass keine neuen L&rm-
betroffenheiten zu erwarten sind.

Erschiitterungen wihrend der Bauzeit

Fiir die Beurteilungen der ,Erschiitterungen wahrend der Bauzeit" gelten die un-
ter Ziff. 7.1.2.3 des planfestgestellten Erlauterungsberichts erfolgten Ausflhrun-
gen uneingeschrankt fort. Auf Anlagen Dritter wirken durch diese 2. Planande-
rung bauzeitlich Erschitterungsimmissionen weder erstmals noch starker als be-
reits planfestgestellt ein. Die durch diese Plananderung verschobenen unter- und
oberirdischen Baustellenbereiche haben keine erschutterungsintensiven Arbeiten
zum Gegenstand.

Staubemissionen

Fir die Thematik ,Staubemissionen® spielen folgende Aspekte eine wichtige Rol-
le:

s Emissionen infolge Abbruch- und Erdarbeiten sowie
» Baustellentransporte.

Durch die vorgesehenen Verénderungen ergeben sich Mehrungen im Gebaude-
abbruch, die wahrend der entsprechenden Bauphase kurzzeitig zu Staubemissi-
onen fihren. Durch die Anwendung von Abschirmungen und Einhausungen so-
wie bei Bedarf durch Befeuchtung lassen sich die durch diese 2. Plandnderung
eintretenden Staubemissionen in den bisherigen Grenzen halten. Die Bilanz be-
zlglich Erdarbeiten ist neutral.

Die Baustellentransporte aus den unter Ziff. 1.2 bezeichneten Veranderungen
gehen sogar deutlich zurtick (s.o. Ziff. 3.2, Abschnitt ,Verkehrsaufkommen®).

Als Fazit kann festgestelit werden, dass die vorgesehenen Veranderungen sich
beziiglich der Staubemissionen neutral verhalten.

Es werden daher durch diese Plananderung unter Berlicksichtigung der Auswir-
kungen des planfestgesteliten Vorhabens keine erheblich nachteiligen Auswir-
kungen auf das Schutzgut Mensch einwirken; vielmehr stellen sich die Auswir-
kungen im Vergleich zum festgestellten Plan, insbesondere bauzeitlich, als weni-
ger intensiv dar.
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Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Die Anderungen betreffen an der Erdoberfliche im Bereich des Baustellenberei-
ches zur Zusammenlegung des Schachtes des Zentralen Aufgangs mit dem
Startschacht S1 ausschlieRlich bereits versiegelte Bereiche, die keinen Lebens-
raum fiir Flora und Fauna darstellen. Auf diesen Flachen werden bau-, anlage-
und betriebsbedingte Auswirkungen auf das Schutzgut ausgeschiossen.

Im Bereich der SchitzenstraRBe entfallt durch die Plananderung der derzeit plan-
festgestellte Eingriff auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt.
Die Plananderung wirkt sich in diesem Bereich positiv aus, da der Uberwiegend
bau- und in geringerem Mafle auch anlagebedingte negative Eingriff auf das
Schutzgut hinsichtlich der Fallung von 13 ausgewachsenen Geholzen entfalit.
Betriebsbedingt andert sich durch die Planadnderung bzgl. des Schutzgutes
nichts.

Es werden daher durch diese Plandnderung unter Berlicksichtigung der Auswir-
kungen des planfestgestellten Vorhabens keine erheblich nachteiligen Auswir-
kungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt einwirken. Wie
erwahnt wirken sich die Anderungen im Bereich der SchiitzenstraRe positiv auf
das Schutzgut aus.

Schutzgut Fldache

Die Anderungen betreffen an der Erdoberfléche im Bereich des Baustellenberei-
ches zur Zusammenlegung des Schachtes des Zentralen Aufgangs mit dem
Startschacht S1 ausschlielllich bereits versiegelte Bereiche. Baubedingt vergré-
Rert sich dort auf bereits versiegeltem Grund die in Anspruch genommene Flache
in unerheblichem MaRe durch die Plandnderung. Anlage- und betriebsbedingt
verursacht die Plandnderung bzgl. dieses Schutzgutes keine Auswirkungen.

Im Bereich der SchiitzenstraBe entfallt durch die Plandnderung der derzeit plan-
festgestellte Eingriff auf das Schutzgut Flache. Die Plandnderung wirkt sich in
diesem Bereich positiv aus, da der Uberwiegend bau- und in geringerem Malle
auch anlagebedingte negative Eingriff auf das Schutzgut hinsichtlich der Redu-
zierung von Flacheninanspruchnahme entfallt. Betriebsbedingt dndert sich durch
die Plananderung bzgl. des Schutzgutes nichts.

Es werden daher durch diese Plananderung unter Berlicksichtigung der Auswir-
kungen des planfestgestellten Vorhabens keine erheblich nachteiligen Auswir-
kungen auf das Schutzgut Flache einwirken. Wie erwihnt wirken sich die Ande-
rungen im Bereich der Schiitzenstralbe positiv auf das Schutzgut aus.




2, S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 47 von 58
Planfeststellung Anlage 1

Erlauterungsbericht

724

7.25

Schutzgut Boden

Die Anderungen betreffen an der Erdoberfliche im Bereich des Baustellenberei-
ches zur Zusammeniegung des Schachtes des Zentralen Aufgangs mit dem
Startschacht S1 ausschliefllich bereits versiegelte Bereiche. Dort kann das
Schutzgut seine Funktionen hinsichtlich seiner Filter-, Puffer- und Transformator-
funktion fir Schadstoffe nicht mehr erflllen. Ein Rickhaltevermégen bei Nieder-
schlagsereignissen sowie der Lebensraum fir Bodenorganismen ist durch die
flachendeckende Versiegelung der betroffenen Flachen nicht gegeben. Zudem
befindet sich unter dem anthropogenen Oberbau Uberwiegend kein natdrlich an-
stehender Boden sondern weitere bestehende Bauwerke. Aus genannten Griin-
den wird das Schutzgut Boden, verursacht durch die Plananderung, bau-, anla-
ge- und betriebsbedingt nicht negativ beeintrachtigt. Unter der Erdoberilache er-
geben sich bau-, anlage- und betriebsbedingt hinsichtlich dieses Schutzgutes
keine erheblichen Beeintrachtigungen durch die Plananderung.

Im Bereich der Schiitzenstralle entfalit durch die Plananderung der derzeit plan-
festgestelite Eingriff auf das Schutzgut Boden. Die Plananderung wirkt sich in
diesem Bereich positiv aus, da der (berwiegend bau- und in geringerem Mafe
auch anlagebedingte negative Eingriff auf das Schutzgut hinsichtlich der Redu-
zierung von bodenfunktionserfillender unversiegelter Flache entfallt. Betriebsbe-
dingt andert sich durch die Planédnderung bzgl. des Schutzgutes nichts.

Es werden daher durch diese Plananderung unter Ber{icksichtigung der Auswir-
kungen des planfestgesteliten Vorhabens keine erheblich nachteiligen Auswir-
kungen auf das Schutzgut Boden einwirken. Wie erwéhnt wirken sich die Ande-
rungen im Bereich der Schitzenstralle positiv auf das Schutzgut aus.

Schutzgut Kultur- und Sachgiiter

Dieses Schutzgut wird hinsichtlich der vorhandenen und bekannten Baudenkma-
ler durch diese Plananderung berilhrt (s.o. Ziff. 3.2).

Der Planfeststellungsbeschluss vom 09.06.2015 hat die bauzeitliche Sicherung
des von Rupprecht Geiger gestalteten denkmalgeschitzten Reliefs am Emp-
fangsgebaude des Hauptbahnhofs aus dem Jahr 1951 mit der Nr. D-1-62-000-
8549 (neu seit 26.04.2018: Nr. D-1-62-000-9982) bereits vorgesehen und hierzu
beispielhaft das Einhillen in Schutzplanen sowie das Anbringen eines Witte-
rungsschutzes benannt. Zuletzt haben die Vorhabentrager in der Ausflihrungs-
planung eine darliber hinausgehende Sicherung des Reliefs einschliellich der
zugehorigen Uhr von Lenz Geiger durch Abbau und bauzeitliche Einlagerung in
Betracht gezogen und standen hierzu in Kontakt mit der Unteren Denkmal-
schutzbehorde bei der Landeshauptstadt Minchen sowie dem Bayerischen Lan-
desamt fir Denkmalpflege (im Folgenden: ,Denkmalbehdrden”), um das Denk-
mal vor bauzeitlichen Immissionen weitest moglich zu schutzen. Diese Planande-
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rung macht wegen des Mehrabbruchs am Empfangsgeb&ude eine Sicherung des
Reliefs einschliefdlich der zugehérigen Uhr durch Abbau und bauzeitliche Einla-
gerung erforderlich.

Dieser Plananderung und den damit verbundenen MaRnahmen hinsichtlich des
vorgenannten Baudenkmals stimmen die Denkmalbehorden nach vorheriger Ab-
stimmung mit den Vorhabentragern unter Einhaltung folgender Auflagen zu:

1. Der Beginn und das Ende der Abbau- und Einlagerungsarbeiten am Relief
einschiiefllich der zugehdrigen Uhr sind den Denkmalbehérden rechtzeitig,
f(ir den Beginn mindestens einen Monat im Voraus, schriftlich anzuzeigen.

2. Die Abbau- und Einlagerungsarbeiten dirfen erst beginnen, nachdem fir die-
se Arbeiten ein mit den Denkmalbehdrden abgestimmtes MaRBnahmenkon-
zept vorliegt.

3. Die Abbau- und Einlagerungsarbeiten sind von einer restauratorisch nach-
weislich qualifizierten Fachfirma durchzufiihren. Die Auswahl der Firma be-
ziiglich ihrer fachlichen Eignung und die Durchfiihrung aller fachlichen Arbei-
ten bedurfen der Zustimmung durch die Denkmalbehdrden.

4. Rechtzeitig vor Beginn der Arbeiten zum Wiederaufbau ist ein qualifiziertes
MafRnahmenkonzept in Abstimmung mit den Denkmalbehérden zu erstellen.

Die Vorhabentrager sagen zu, diesen Auflagen vollumfanglich nachzukommen
und sie insbesondere wahrend der Bauausfuhrung zu beachten.

Schutzgut Wasser

Oberflaichengewéasser werden durch diese Plananderung nicht berihrt.

Diese Plananderung beriihrt bau- und anlagenbedingt das Grundwasser.

Es ist ausschlielich der Grundwasserkérper (GWK) ,1_G100 Quartar — Mdn-
chen” betroffen. Dieser GWK ist sowohl mengenmaliig als auch chemisch gemaf
LJAnhange zu Bewirtschaftungsplan fir den bayerischen Anteil am Flussgebiet
Donau, Bewirtschaftungszeitraum 2016-202, Anhang 4.3" in einem guten Zu-
stand.

Mit der Planadnderung ist weiterhin keine Neuversiegelung verbunden, so dass
keine Auswirkung auf die Grundwasserneubildungsrate gegeben ist (vgl. Anlage
16.2.4).

Im Folgenden werden die Wirkungen der fiinf AnderungsmaRnahmen
- Verschiebung der Bahnsteigréhren und der Bahnsteigebene E-6,

- Zusammenlegung des Schachtes des Zentralen Aufgangs mit dem Start-
schacht S1,
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- Entfall Aufgang Schitzenstralle,

- Bauliche Anpassung des Notausganges West

und

- Verlegung des Aufgangs Bahnhofplatz

auf den GWK ,1_G100 Quartdr — Minchen® naher untersucht.

Dabei wird vorausgeschickt, dass nur die unter Ziff. 7.2.6.2 und Ziff. 7.2.6.3 un-
tersuchten MaRlnahmen Bauwerke zum Gegenstand haben, die bisher das
Grundwasser im Quartar beriihrt haben. Die Ubrigen Anderungen betreffen das
Grundwasser im Tertidrstockwerk bzw. werden im Schutz des Verbaus der Um-
fassungsbaugrube erstellt (Ziff. 7.2.6.5). Sie haben folglich von vornherein keine
Auswirkung auf den GWK ,1_G100 Quartar — Minchen®.

Weiter wird vorausgeschickt, dass durch die Auflage, dass Baumaterialien vor-
zugsweise nicht wassergefahrdend oder in die Wassergefdhrdungsklasse (WGK)
1 eingestuft sind, Produkte mit Einstufung in WGK 2 méglichst sparsam einge-
setzt werden und kein Einsatz von Produkten der WGK 3 erfolgen darf, keine
nachhaltigen und dauerhaften negativen Auswirkungen auf das Schutzgut Was-
ser eintreten kdnnen. Folglich ist hierdurch eine im Vergleich zum festgestellten
Plans nachteilige Auswirkung auf den chemischen Zustand des GWK ,1_G100
Quartar — Minchen” ausgeschlossen. Dies gilt erst Recht, soweit die Menge der
in das Grundwasser einzubringenden Baukdrper durch diese Plananderung re-
duziert wird, wie nachstehend im Einzelnen ausgefuhrt.

Weiterhin konnen bedingt durch die Plananderung groRraumige DSV-Kérper zur
Sicherung des U-Bahn-Bauwerks entfallen (von der planfestgestellten Kubatur
von 27457 m® entfallen rd. 99 %), Ahnliches gilt fiir die Schlitzwénde, hier entfal-
len rd. 20 % (von 28740 m?). Damit ist eine Reduzierung der potentiellen qualita-
tiven und quantitativen Auswirkungen auf das Grundwasservorkommen verbun-
den.

Beziglich des Grundwasseraufstaus wahrend der Bauzeit bzw. im Endzustand
ergibt sich mit den Planungen der 2. Plandnderung eine geringflgig verringerte
anzunehmende angestromte Bauwerkslénge, so dass der planfestgestelite
Grundwasseraufstau nicht Gberschritten wird.

Wie bereits oben unter Ziff. 6 ausgefihrt, bedarf diese Plananderung keiner wei-
tergehenden Mallnahmen zur Bauwasserhaltung als die planfesigestellte Lo-
sung. Auch die im Einzelnen gednderten Baumafinahmen greifen im Vergleich zu
der planfestgestellten Lésung in den Grundwasserkdrper weniger oder allenfalls
in demselben Mal ein, wie nachstehend im Einzelnen ausgefthrt.
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Verschiebung der Bahnsteigrohren und der Bahnsteigebene E-6

Die Verschiebung der bergménnisch aufzufahrenden Bahnsteigréhren und der
Bahnsteigebene E-6 der Station wird rd. 80 m in westlicher Richtung betragen
(vgl. Anlage 9.2.8). Diese BaumaRnahme liegt raumlich unterhalb des GWK
»1_G100 Quartdr — Minchen* und berlhrt denselben daher nicht. Erganzend
hierzu wird ausgefuhrt:

Infolge dieser Verschiebung besteht kein Anpassungsbedarf der Linienfiihrung,
da die Verschiebung innerhalb eines gerade verlaufenden Streckenabschnittes
erfolgt. Hinsichtlich der Gradiente ist eine geringfligige Anpassung der Steigung
von 10.830 %. auf 11,370 %e erforderlich. Die Lange des herzustellenden Bau-
kérpers bleibt im Vergleich zur planfestgestellten Losung unverandert.

Durch die Verschiebung aus dem Einflussbereich des bestehenden U-Bahnhofs
der U1/U2 entfallt die Notwendigkeit, diesen bergmannisch mit den Bahnsteigréh-
ren zu unterfahren. Dadurch kénnen bisher dort in grolem Umfang vorgesehene
und planfestgestellte bauliche MaBnahmen (Herstellung mehrerer Abfangstollen,
grof3raumige DSV-Kérper) zur Sicherung des U-Bahn-Bauwerks entfallen. Statt-
dessen wird fir die Unterfahrung des U-Bahn-Bauwerks mit den beiden Stre-
ckentunneln und als Auftriebssicherung im Endzustand die Herstellung eines
Rohrschirms aus dickwandigen Stahirohren in Kombination mit Hebungsinjektio-
nen erforderlich. Das Einbringen des Rohrschirms in Kombination mit Hebungsin-
jektionen ist fir den berdhrten Grundwasserkérper ein geringerer Eingriff als die
planfestgestellte Losung, weil die durch den Entfall der vorauseilenden Stollen
und den im Nachgang herzustellenden massiven DSV Korpern resultierende
Grundwassersperrwirkung nicht mehr besteht (siche Schnitt E-E in Anlage
9.2.11) und geringere Mengen Baustoffe in das Grundwasser eingebracht wer-
den.

Der Baukdrper der bergméannisch aufzufahrenden Bahnsteigrohren befindet sich
auch bei einer Verschiebung um rd. 80 m in westlicher Richtung unverandert in-
nerhalb tertiarer Schluffe und Tone, die grundwasserstauend wirken und im bau-
technischen Sinne als wasserundurchlédssig gelten. Insoweit ergeben sich fur
oberhalb und unterhalb des Baukérpers vorhandene grundwasserfilhrende Bo-
denschichten keine gednderten Einflisse aus der Plananderung, beispielsweise
hinsichtlich einer mdoglichen Sperrwirkung des Baukérpers in grundwasserfiih-
renden Bodenschichten. Fir den bergmannischen Bau der Bahnsteigrohren wird
unveréndert eine Entspannungswasserhaltung in wasserfiihrenden Bodenschich-
ten oberhalb und unterhalb des Bauk&rpers erforderlich.

Eine Anderung des Vortriebsverfahrens (Methode und Baustoffe) ist mit der Ver-
schiebung des Baukorpers nicht verbunden. Der Entfall der planfestgestellten
baulichen MalRnahmen zur Sicherung des U-Bahn-Bauwerks hat zur Folge, dass
die Eingriffe und Einbringmengen von den zur Herstellung der Abfangmalinah-
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men notwendigen Baustoffen in Boden und Grundwasser erheblich reduziert
werden kénnen und damit eine deutliche Verbesserung hinsichtlich der Einflisse
auf die Grundwasserqualitat im Vergleich zum festgestellten Plan einhergeht.

In der Gesamtbewertung ist festzustellen, dass sich im Vergleich zu der Planfest-
stellung die erlduterien baubedingten und anlagebedingten Anderungen positiv
auf das Schutzgut Wasser auswirken. Betriebsbedingte Auswirkungen werden
durch diese TeilmalRnahme der 2. Plananderung nicht verursacht.

Zusammenlegung des Schachtes des Zentralen Aufgangs mit dem Start-
schacht S1

Durch die Zusammenlegung des Schachtes des Zentralen Aufgangs im Bereich
des Empfangsgebaudes und des Startschachtes 31 am Bahnhofsplatz zu einem
gemeinsamen zentralen Zugangsbauwerk entsteht ein kompakter Baukorper auf
bereits versiegelter Fiache (vgl. Anlage 4.8). Die Grundwasserneubildungsrate
und mithin der mengenmagige Zustand des GWK ,1_G100 Quartdr — Munchen®
werden daher von vornherein nicht beeinflusst.

In diesen Baukorper kénnen bisher auferhalb gelegene Entrauchungskanale in-
tegriert werden. Zudem entfallen mit der Zusammenlegung beider Schachte die
Notwendigkeit des bergméannischen Vortriebs der Bahnsteigréhren zwischen bei-
den Schéchten und die dazu erforderlichen umfangreichen Bauhilfsmalnahmen
(z.B. grovolumige DSV-Kérper).

Die geanderte Geometrie des Baukorpers erméglicht zudem die Sicherstellung
der Auftriebssicherheit durch den Einbau von Ballastbeton innerhalb der Baukdr-
perkubatur. Dadurch kénnen die planfestgestellten Ruckverankerungen der
Bauwerkssohle, die nach festgestelltem Plan bis in gro3e Tiefe von bis zu 20 m
unterhalb des Baukérpers reichen konnen, deutlich reduziert werden (siehe An-
lage 9.2.10).

Dariber hinaus bietet das gemeinsame zentrale Zugangsbauwerk die Méglich-
keit, die Dimensionierung der Liftungs- und Entrauchungsanlagen zu vergro-
Rern, ohne dadurch die Gesamtdimensionen des gemeinsamen Zugangsbau-
werks erweitern zu mussen.

Die verdrangende Wirkung der Baukérper der Schéchte haben Betroffenheiten
aller wasserflhrenden Schichten bis zur geplanten Bautiefe zur Folge. Die
Plandnderung beinhaltet jedoch keine VergroRerung der Bautiefe und erzeugt
damit auch keine neuen Betroffenheiten tiefliegender wasserfiihrender Boden-
schichten. Im Gegenteil reduzieren sich bei Ausfuhrung des gemeinsamen Zu-
gangsbauwerks, wie vorstehend bereits beschrieben, die erforderlichen Riickver-
ankerungen und damit das Einbringen von Baustoffen in grundwasserfuhrende
Bodenschichten in diesen Tiefenlagen.
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Eine Anderung des Bauverfahrens (Methode und Baustoffe) ist mit der Zusam-
menlegung der einzelnen Baukoérper nicht verbunden. Sie hat sogar zur Folge,
dass durch eine Reduktion der Schlitzwandmengen in geringerem Male von der
erteilten Erlaubnis zur Einbringung von Stoffen in das Grundwasser Gebrauch
gemacht wird als planfestgestellt ist und sich damit positive Anderungen hinsicht-
lich der Einflisse auf die Grundwasserqualitat einstellen.

Der Grundwasserfluss im Bereich des Zentralen Zugangsbauwerks ist bereits
stark durch die bestehenden Bauten (U-Bahnhdfe der Linien U1/U2 und U4/U5,
S-Bahnhof 1. Stammstrecke} und die existierende Grundwasseriiberleitung fiir
den quartdren Grundwasserstrom beeinflusst. Die bestehende Grundwasser-
uberleitung nimmt das siidlich des U-Bahnhofs U4/U5 zustrémende Grundwasser
auf und fuhrt dies tber eine Pumpenanlage Richtung Norden ab. Sowohl durch
die planfestgestellte als auch die geanderte Planung ist eine Anpassung dieser
bestehenden Grundwasseruberleitung erforderlich. Mit der geédnderten Planung
erfolgt zudem der Neubau eines leistungsfahigen Drainagefachers unterhalb des
Querbahnsteiges. Dieser dient der Aufnahme des aus siidwestlicher Richtung
zustromenden quartdren Grundwassers bereits westlich des Schachtbauwerks
fiir den Zentralen Aufgang als Ersatz fir die bestehende Drainageleitung. Inso-
fern haben die Plananderungen auch hinsichtlich einer maglichen Sperrwirkung
der Baukérper keine Verschlechterung der Auswirkungen auf den Grundwasser-
strom im Vergleich zum festgestellten Plan zur Folge.

Fur die Herstellung des gemeinsamen Schachtbauwerks werden Entspannungs-
wasserhaltungen in demselben Umfang wie fir die festgestellte Planung erforder-
lich.

In der Gesamtbewertung ist festzustellen, dass diese Mallnahme der Plandnde-
rung keine Verschlechterung der Einflisse auf das Schutzgut Wasser zur Folge
hat. Im Vergleich zu der Planfeststellung ergeben sich baubedingt genannte posi-
tive Auswirkungen. Anlage- und betriebsbedingt ergeben sich keine Anderungen.

Entfall Aufgang Schiitzenstralle

Durch den Entfall des Aufganges Schiitzenstralle in Richtung Karlsplatz entfallen
dort auch sémtliche aus den planfestgesteliten Teilbaumalinahmen resultieren-
den Auswirkungen auf das Grundwasser und den GWK ,1_G100 Quartdr — Min-
chen” (vgl. Anlage 9.2.5 und 9.2.9).

Bau-, anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen durch die beantragte Ande-
rung, ndmlich dem Entfall der MaRnahme, ergeben sich in positivem Sinn, da in
diesem Bereich im Vergleich zur Planfeststellung nicht in das Grundwasser ein-
gegriffen wird.
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Bauliche Anpassung des Notausganges West

Im festgesteliten Plan besteht die Fihrung der Rettungswege aus einem veras-
telten Stollensystem mit am westlichen Bahnsteigende angeordneten schragen
Treppenstollen. Diese Losung wird durch vertikale Fluchttreppenraume am west-
lichen Bahnsteigende, die unterhalb des GWK ,1_G100 Quartar — Minchen” lie-
gen, ersetzt (vgl. Anlage 9.2.9 und 9.2.16). Unverandert bleibt die Weiterfihrung
des Fluchtwegs durch bergmannisch aufzufahrende Stollen mit Ausgang an die
Gelandeoberflaiche (Ober den Schacht S2. Aus dieser Plananderung resultiert in
Kombination mit der Verschiebung der Bahnsteige um rd. 80 m in westlicher
Richtung eine deutlich kompaktere Bauweise.

Die Baukdrper der Schachte und Stollen haben Betroffenheiten wasserfihrender
Bodenschichten zur Folge, wobei die Baukérper (berwiegend in nicht grundwas-
serfuhrenden Schichten zu liegen kommen. Mit der Plandnderung sind diesbe-
ziiglich keine Anderungen verbunden. Ebenso erfolgt keine Anderung des Bau-
verfahrens (Methode und Baustoffe).

Flr die bergméannische Ausfilhrung der Stollen und Schachte werden Entspan-
nungswasserhaltungen in demselben Umfang wie fur die festgestellte Planung
erforderlich.

In der Gesamtbewertung ist festzustellen, dass diese Malnahme der Planénde-
rung keine Verschlechterung der Einfliisse auf das Schutzgut Wasser zur Folge
hat.

Verlegung des Aufgangs Bahnhofplatz

Der Bau des Aufgangs erfolgt auch mit der Verlegung um 8 m nach Norden un-
verandert im Schutze des Verbaus fir die Umfassungsbaugrube (vgl. Anlage
9.2.3). Dieser wird unveréndert mit ausgesteiften bzw. riickverankerten Bohr-
pfahlwinden ausgefihrt. Hierdurch ist weder eine Anderung des Bauverfahrens
(Methode und Baustoffe) veranlasst noch werden in weitergehendem Umfang als
nach der planfestgestellten Lésung Baukdrper in wasserfuhrender Bodenschich-
ten eingebracht.

Es werden daher durch diese Plananderung unter Bericksichtigung der Auswir-
kungen des planfestgestellten Vorhabens keine erheblich nachteiligen Auswir-
kungen auf das Schutzgut Wasser einwirken; vielmehr stellen sich die Auswir-
kungen im Vergleich zum festgestellten Plan als weniger intensiv dar.

Abfallentsorgung

Die abfallrechtliche Situation verandert sich nicht nachteilig im Vergleich zum
festgesteliten Plan:
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Von der Planénderung ist als wesentliche MalRnahme der Rickbau eines Teils
des Gebaudefliigels ,Ostbau Nord" relevant. Fur den Nérdlichen Ostbau wurde
im Jahr 2016 eine Bausubstanz- und Gebaudeschadstofferkundung durchge-
fahrt. Es wurden baustoffbedingte Verdachts- bzw. gesicherte Befunde u.a. fir
baustoffbedingte Kontaminationen / Schadstoffe / Gefahrstoffe in dem Gebaude
festgestellt.

Bei den Ruckbauarbeiten werden ein vorlaufender, sach- und fachgerechter
Ausbau bzw. eine Sicherung sowie eine Separation der schadstoffhaltigen Mate-
rialien (Gefahrstoffe) inkl. deren ordnungsgemafien Entsorgung durchgefihrt.

Die erforderlichen Sanierungsarbeiten werden durch entsprechend zugelassene
Fachfirmen ausgefihrt. Die Sanierungs- und Abbruchmafinahmen werden fach-
gutachterlich begleitet.

Fir die Planung und Ausfihrung der Arbeiten zur Geb&udeschadstoffsanierung
wird im Hinblick auf den Arbeits- und Gesundheitsschutz ein Arbeits- und Sicher-
heitsplan (A+S-Plan) nach DGUV Regel 101-004 (ehem. BGR 128, Arbeiten in
kontaminierten Bereichen) erstellt.

Dieser konkretisiert, definiert, legt fest und erganzt ggf. als Bestandteil eines not-
wendigen SiGe-Planes (Sicherheits- und Gesundheitsschutz-Plan) nach der
Baustellenverordnung (BaustellV) den Umgang mit den gefahrlichen Gefahrstof-
fen, inkl. deren Entsorgung.

Massenstrome und Nachweise einer ordnungsgemalien Entsorgung werden uber
das elektronische Abfalinachweisverfahren dokumentiert und nach Abschluss der
Arbeiten bei den zustandigen Fachbehdrden in einem Bericht vorgelegt.

Weitere Angaben zu dem zuséatzlich verursachten, u.a. gefahrlichen Abfall kon-
nen der abfallrechtlichen Kurzdarstellung enthommen werden.

Schutzgut Klima und Luft

Die Anderungen betreffen im Bereich des Baustellenbereiches zur Zusammenle-
gung des Schachtes des Zentralen Aufgangs mit dem Startschacht S1 aus-
schliellich bereits versiegelte Bereiche, d.h. es werden weder bau-, noch anlage-
oder betriebsbedingt mikroklimawirksame Flachen im positiven Sinne durch die
Plandnderung beeintrachtigt. Kaltluftschneiden und /oder Luftaustauschareale
sind durch die Plananderung bau-, anlage- oder betriebsbedingt nicht betroffen.
Die zuséatzlich erzeugten Staubemissionen durch den zusatzlichen Gebaudeab-
bruch belaufen sich in unerheblichem Ausmal, insbesondere durch die Befol-
gung genannter Schutz- und VermeidungsmaRnahmen, s. a. Ziff. 7.2.1.5.
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7.29

7.3

Im Bereich der Schiitzenstralie entfallt durch die Planédnderung der derzeit plan-
festgestellte Eingriff auf das Schutzgut Klima und Luft. Die Plananderung wirkt
sich in diesem Bereich positiv aus, da der Uberwiegend baubedingte negative
Eingriff auf das Schutzgut hinsichtlich der Fallung von 13 Baumen sowie der
temporaren Flacheninanspruchnahme von unversiegelter Flache entfallt. Anlage-
und betriebsbedingt &ndert sich durch die Plananderung bzgl. des Schutzgutes
nichts in erheblichem Male.

Es werden daher durch diese Plananderung unter Berucksichtigung der Auswir-
kungen des planfestgestellten Vorhabens keine erheblich nachteiligen Auswir-
kungen auf das Schutzgut Klima und Luft einwirken. Wie erwéhnt wirken sich die
Anderungen im Bereich der Schiitzenstrae positiv auf das Schutzgut aus.

Schutzgut Landschaft/Stadtbild

Die Anderungen beziehen sich an der Erdoberfliche im Bereich des Baustellen-
bereiches zur Zusammenlegung des Schachtes des Zentralen Aufgangs mit dem
Startschacht S1 ausschliellich auf ein innerstadtisches enorm vorbelastetes
Landschaftsbild. Die baubedingten Wirkungen dieser Plandnderung fihren dem-
nach im Vergleich zu den Wirkungen der Planfeststellung nicht zu erheblichen
Beeintrachtigungen auf dieses Schutzgut. Die visuell wahrnehmbaren Anderun-
gen fligen sich in das Landschaftsbild ein. Anlage- und betriebsbedingt wirken
sich die Anderungen nicht auf das Schutzgut aus.

Im Bereich der Schiitzenstrale entfallt durch die Planidnderung der derzeit plan-
festgestellte Eingriff auf das Schutzgut Landschaft/Stadtbild. Die Plananderung
wirkt sich in diesem Bereich duferst positiv aus, da der Uberwiegend bau- und in
geringerem Male auch anlagebedingte negative Eingriff auf das Schutzgut hin-
sichtlich der Fallung von 13 stadtbildpragenden ausgewachsenen Gehdlzen ent-
fallt. Betriebsbedingt andert sich durch die Plandnderung bzgl. des Schutzgutes
nichts.

Es werden daher durch diese Plandnderung unter Beriicksichtigung der Auswir-
kungen des planfestgestellten Vorhabens keine erheblich nachteiligen Auswir-
kungen auf das Schutzgut Landschaft/Stadtbild einwirken. Wie erwahnt wirken
sich die Anderungen im Bereich der SchiitzenstraRe positiv auf das Schutzgut
aus.

Keine Eingriffe in Natur und Landschaft

Diese Plananderung hat keine Verédnderungen der Gestalt oder Nutzung von
Grundflachen oder Veranderungen des mit der belebten Bodenschicht in Verbin-
dung stehenden Grundwasserspiegels zum Gegenstand, die die Leistungs- und
Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts oder das Landschaftsbild erheblich beein-
trachtigen kénnen {vgl. § 14 Abs. 1 BNatSchG).
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7.4

Soweit diese Planénderung zu bau- und anlagenbedingten Anderungen an der
Oberflache fiihrt, betrifft dies den Baustellenbereich zur Zusammenlegung des
Schachtes des Zentralen Aufgangs mit dem Startschacht S1 sowie den Baustel-
lenbereich, der fur den Aufgang Schiitzenstralle vorgesehen war.

Die Anderungen im Bereich des Baustellenbereichs zur Zusammenlegung des
Schachtes des Zentralen Aufgangs mit dem Startschacht S1 wirken sich nur auf
Flachen aus, die bereits versiegelt sind. Der beantragte ersatzlose Entfall des
Aufgangs Schutzenstrale wirkt sich positiv auf die belebte Bodenschicht und
dem damit in Verbindung stehenden Grundwasserspiegel aus, da die bau- und
anlagebedingte Inanspruchnahme unversiegelter durchwurzelter Flache an die-
ser Stelle entfalit.

Somit ist hierdurch eine erhebliche Beeintrachtigung der Leistungs- und Funkti-
onsfahigkeit des Naturhaushalts oder des Landschaftsbildes ausgeschlossen.

Da die Baustelle Aufgang Schiitzenstralle ersatzlos entfallt, ist auch insoweit ei-
ne erhebliche Beeintrachtigung der Leistungs- und Funktionsféhigkeit des Natur-
haushalts oder des Landschaftsbildes von vornherein ausgeschlossen.

Da durch die Plandnderung keine Eingriffe in Natur und Landschaft verursacht
werden, entstehen dementsprechend keine Wechselwirkungen zwischen den
Schutzgitern.

Zum Nachweis des vorstehend Ausgefiihrten wird ergénzend verwiesen auf die
Ausfiihrungen unter Ziff. 7.2.2, Ziff. 7.2.3, Ziff. 7.2.4, Ziff. 7.2.6., Ziff. 7.2.8 und
Ziff. 7.2.9.

Landschaftspflegerischer Begleitplan

Die durch die 2. Plananderung bedingten, in Kapitel 7.2 aufgefihrten positiven
oder neutralen Auswirkungen auf die Schutzguter fuhren zu einer Anpassung der
GestaltungsmalRnahme 1 in der Unterlage 16.1C (Erauterungsbericht Land-
schaftspflegerischer Begleitplan). Die beantragten Anderungen haben folgende,
durch eine orangene Textfarbe gekennzeichneten Anderungen zur Folge:

Kap. 6.2.5.1, S. 62 der Unterlage 16.1.C:

l-der Schutzenstrale 2wischen-Hawptbahrhof und Kadsplaiz werden avf-einer
Large vor90 -m-13-Baume-i4-Piaianen, B Reobinier} gefalit—die nier-fur das
Stadibild-als charaktaristiscne Elemente anzusehen sind.-Der optische Charakier
dieser Stadibildeinheit wird dadursh zarpachst fur die Bavzeit {sa.--18 Monale}
komplett zerstort, Da awch nash Wiederhersiebung der Geholzpllanzung in der
Fubgangerzone autgrund der langen Entwicklungsreiten fur eine nede Allee v.-

cuelle Ewngriffe verbleiben, wird die Beeintrdchligung als erheblich gewerel
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Kap. 6.3.1, S. 65 der Unterlage 16.1.C:

Konfliktbereich K7: Schitzenstralle-{(Fullgiangerzone) Bahnhofplatz

» -Verlust stadtbildpragender Einzelbaume fir die Baustelleneinrichtungsflache

(hierfir werden 46 +£ 15-zwei Baume gefallt, davonuntediegen 1416 14 Biume
lor D I L MG

Kap. 7.1.4.1, 8. 75 der Unterlage 16.1.C:

MaRnahmenbereich M6 Bereich Schiitzenstrafle-{(Fultgangerzone) Bahnhof-
platz

Der MaRnahmenbereich beinhaltet Gestaltungsmaf®nahmen im Bereich der
Baustelleneinrichtungsflachen in—der—Sechitzenstrale—und am Bahnhofplatz
(Startschacht). Als Ersatz fiir die im Rahmen der bauzeitlichen Inanspruchnahme
zu rodenden Baume (6 8 6-zwei Platanen—8-Rebinien) ist hier nach Bauende die
Anpflanzung von 4& 4 15 zwei Baumen (Platanus acerifolia—Rebinapsendasca-
) uhd-die-Anlage—vonRasenflachen-alsUnterpflanzurg vorgesehen. Fir die
eine groen Platanen im Bereich des Baufeldes am nérdlichen Bahnhofsvorplatz
vor dem Hauptbahnhof sind ist eine SchutzmalRnahmen (Einzelbaumschutz) vor-
gesehen. Auigrund des beengton Strallenraumes der Schulzenstralle wird auf
the Ersatzplanzung ven Plalaren-iderze-t4-Plalanen m Bereich des Brunapsns)

surpansten Mesdoorrger Baume tRobimerth sorsebided

Kap. 7.5.1, S. 100 der Unterlage 16.1.C;
Wiederherstellung des urspriinglichen Zustandes (WUZ} (G1)

Auf den nur bauzeitlich in Anspruch genommenen Grunflichen wird der ur-
sprungliche Zustand wieder hergestelit.

Fur Ersatzpflanzungen (Richelstrale, Erika-Mann-Stralle, Arnulfstralle, Zollstra-
Re, Hauptbahnhof—Sehitzenstraiie) werden Hochstdmme aus extra weitem
Stand, mit einer Stammhd&he von 4 m, mindestens in der Pflanzqualitat 4xv, 25-
30 cm Stammumfang, verwendet. Die dariuber hinaus betroffenen Griinstreifen
werden entsprechend dem derzeitigen Zustand neu angelegt.

Kapitel 7.6.1, S. 126 der Unterlage 16.1.C. Das MaRnahmenblatt der Gestal-
tungsmafinahme G1 wird wie folgt angepasst:
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MaBnahmenverzeichnis

MaRnahmen-Nr.: G1

2. S-Bahn-Stammstrecke Gesamtfliche, ca.; 4,356 -ha 2,631 2734 2,758 ha

Kurzbeschreibung: Wiederherstellung des urspringli-
chen Zustandes

Abschnitt Bau-km: Lageplan der landschaftspflegerischen Maftnahmen:

Anlage Nr.: 16.3.1AB, 16.3.2AB, 16,3.4ABC, 16.3.5
101,11-101,29; 103,45- ABC, 16.3.8-ABCD, 16.3.6AB, 16.3.7

103,65; 104,40 - 104,43;
105,07-105,09; 105,74-
105,84

PFA 1

Stadtieil/Lage: Nymphenburg Sid - Vorfeld, Laim /
stdwestlich Wotanstrafle; Neuhausen / Richelstrale;
Miinchen, Sektor 4 / Schitzensiralie—und westlich
EBA (RS 4), Erika-Mann-StraRe (RS 3), Holzkirchener
Bhf,

Beurteilung der Beeintrachtigung / der Konfliktsituation:
Beeintrichtigungen im PFA 1 mit Auswirkungen auf das Stadibild, Boden, Klima, Tiere und Pflanzen durch
Baufeld, Baustelleneinrichiung und Bereitstellungsflichen; Konflikie K1, K3,K2; K4, K5, K8, K7

Derzeitige Bestandssituation:
Grilnanlagen mit und ohne Baumbestand, Straltenbegleitgriin, Bahnanlagen und -nebenflachen

Positive Wirkungen [ Boden Klima / Luft [X Flora, Fauna, Biotope
fur die Umwelt-

potenziale O wasser B Stadtbild / Landschaftsbild

] | Ausgleichsmatinahme (O | ErsatzmaRnahme X | Gestaltungsmaltnahme

[ | Schutzmalinahme O | vermeidungs-/Minderungsmainahme

Ziel / Begriindung

Wiederherstellung des urspriinglichen Zustandes auf bauzeitlich in Anspruch genommenen Flachen im stadti-
schen Bereich und auf den Bahnanlagen

Mafinahmenbeschreibung: zu Mallnahmenbereich M1, M3, M4, M5, M6, M13, M15
Beseitigung von Baurlickstadnden

Lockerung und Planierung des Untergrundes

Gehélzpflanzung und Rasenansaat nach Ausgangssituation

Baumersatzpflanzung (456 44 45-35 Baume in M4, M5, M6, M13, M15)

Biotopentwicklungs- und Pflegekonzept
1-jahrige Fertigstellungs- und 2-jéhrige Entwicklungspflege der Gehdlzpflanzungen (s. DIN 18916 und 18919}
Uneingeschrinkte Nutzung der Flachen durch den Besitzer nach Abschluss der Baumaltnahme

Hinweise zu zeitlichem Ablauf, Triagerschaft, rechtlicher Sicherung etc.:
Durchfiihrung der Maftnahmen unmittelbar nach Bauende




