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Abkirzungsverzeichnis

A

Abs. Absatz

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

B

Bf Bahnhof

Bft Bahnhofsteil

BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz

B-Plan Bebauungsplan

BSK Brandschutzkonzept

(o

ca. cirka

D

DB (bei Grunderwerb) Dienstbarkeit fiir Landschaftspflegerische MaRnahmen
DB AG Deutsche Bahn AG

dB Dezibel

DN Nennweite

E

EAO Empfehlungen fir Anlagen des éffentlichen Personennahverkehrs
EBA Eisenbahn-Bundesamt

ESV Eisenbahnersportverein

F

FI.-Nr. Flursticksnummer

G

GE-Verzeichnis

ggf. gegebenenfalls

Gl Bodengruppe ,intermittierend gestuftes Kies-Sand-Gemisch* nach DIN 18196
Gmkg. Gemarkung

GOK Gelandeoberkante

Gon Mafeinheit fiir Winkelweiten (400 gon = 360°)

GW Grundwasser

GW Bodengruppe ,weitgestuftes Kies-Sand-Gemisch" hach DIN 18196
H

ha Hektar

HDI Hochdruckinjektionsverfahren

Hp Haltepunkt

HWBau Bemessungswasserstand Bauzustand

HWEnNd Bemessungswasserstand Endzustand
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|

i.d.R. in der Regel

inkl. inklusive

v Individualverkehr

K

Kap. Kapitel

Kf Durchlassigkeitsbeiwert

Km Kilometer

km/h Kilometer pro Stunde

L

Is Liter pro Sekunde

Ifd. Nr. laufende Nummer

LHM Landeshauptstadt Minchen

M

m Meter

MGW mittlerer Grundwasserstand

MVG Minchner Verkehrsgesellschaft mbH
N

NN Normalnuli

Nr. Nummer

(0]

OK Oberkante

oPva oberirdische Personenverkehrsanlage
P

PA Plananderung

PFA Planfeststellungsabschnitt

R

R Radius

RABT Richtlinien fiir die Ausstattung und den Betrieb von StraRentunneln
Rae Rechtanwalte

RGU Referat fiir Gesundheit und Umwelt
S

SWM Stadtwerke Miinchen GmbH

SBSS S-Bahn-Stammstrecke

u

u. a. unter anderem

UK Unterkante
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UVR Umweltverbundréhre (neue Eisenbahniiberfiihrung &stlich der Wotanstrale)

UVPG Gesetz (iber die Umweltvertréglichkeitsprﬂfung

\

WHG Wasserhaushaltsgesetz

WRRL Wasserrahmenrichtlinie

WWA Wasserwirtschaftsamt

Z

Ziff. Ziffer

ZTV-Ing Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Ingenieurbau-
ten

R:A61\6101 00\w0rd\texte\e;bericht\Planénderungen\F’AE4_uvf\PFA1 -PAE4_1 0_4 LAH_XXX_304_XX_DEB 041 _c_EB _200113_200124.dacx



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite VIl von VI
4. Plananderung PFA 1 Anlage 1
Erlduterungsbericht

Begriffsdefinitionen

Soweit zum Verstindnis nicht zwingend erforderlich, wird in den Unterlagen auf
den Namensteil ,Miinchen* in den Betriebsstellenbezeichnungen verzichtet,

2. S-Bahn-Stammstrecke

Bezeichnet wird hiermit die neu zu errichtende zweigleisige S-Bahnstrecke, begin-
nend im Bf Laim und endend im Bft Leuchtenbergring mit den dazwischen liegen-
den Haltepunkten Hauptbahnhof Bahnhofplatz, Marienhof und Ostbahnhof tief.

Bf Miinchen Hauptbahnhof / Hauptbahnhof

Der Bf Miinchen Hauptbahnhof umfasst alle Bahnanlagen des Fern- und Regio-
nalverkehrs zwischen dem Bahnhofplatz und der Donnersbergerbriicke. Im nach-
folgenden Bericht ist mit dieser Bezeichnung in der Regel der Bereich der oberir-
dischen Bahnsteiganlagen zwischen Arnulf- und Bayerstraie gemeint.

Die Stationsanlage Hauptbahnhof an der 2. S-Bahn-Stammstrecke trégt bahnin-
tern die Bezeichnung ,Hp Minchen Hauptbahnhof Bahnhofplatz*, Im vorliegenden
Bericht wird der »Hp Minchen Hauptbahnhof Bahnhofplatz an der 2. S-Bahn-
Stammstrecke vereinfachend als ,Hp Hauptbahnhof bezeichnet.

EBA-Richtlinie und Leitfaden

Verwaltungsvorschriften des Eisenbahn-Bundesamtes, die den Planungen des
Vorhabentréagers zugrunde gelegt werden:

®= Richtlinie des Eisenbahn-Bundesamtes: ~Anforderungen des Brand- und Kata-
strophenschutzes an den Bay und Betrieb von Eisenbahntunneln®,

= Richtlinie des Eisenbahn-Bundesamtes: ,,Planfeststellungsrichtlinien fir den
Erlass planungsrechtlicher Zulassungsentscheidungen fur Betriebsanlagen
der Eisenbahnen des Bundes sowie Betriebsanlagen von Magnetschwebebah-

nen-,

®  Richtlinie des Eisenbahn-Bundesamtes: ,Leitfaden fir den Brandschutz in Per-
sonenverkehrsanlagen der Eisenbahnen des Bundes*.

= Leitfaden des Eisenbahnbundesamtes: .Umwelt-Leitfaden zur eisenbahn-
rechtlichen Planfeststeliung und Plangenehmigung sowie fir Magnetschwebe-
bahnen®.
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1.1

1.2

Allgemeines

Vorbemerkung

Der Planfeststellungsabschnitt PFA 1 ist Teil des Gesamtprojekts ,2. S-Bahn-
Stammstrecke Miinchen®. Dieses dient der Entlastung und Ertiichtigung der beste-
henden S-Bahnstrecke und umfasst den Neubau einer zweigleisigen elektrifizier-
ten S-Bahnstrecke zwischen den S-Bahnhéfen Laim und Ostbahnhof sowie den
Um- bzw. Neubau der bestehenden S-Bahnanlagen im Bahnhof Laim und im Ost-
bahnhof. Das Gesamtbauvorhaben beinhaltet auferdem drei neue unterirdische
Stationen am Hauptbahnhof, am Marienhof und am Ostbahnhof sowie den Umbau
bzw. die Erweiterung der Stationen in Laim und am Leuchtenbergring.

Flr den gegenstandlichen Planfeststellungsabschnitt PFA 1 der 2. S-Bahn-
Stammstrecke wurde vom Eisenbahn-Bundesamt am 09.06.2015 die Planfeststel-
lung nach § 18 AEG erteilt. Der Planfeststellungsbeschluss ist seit Januar 2017
bestandskraftig.

Mit der Durchfiihrung des festgestellten Plans im PFA 1 wurde am 05.10.2016
durch Verlegung einer Fernwarmeleitung und damit verbundener Zusammen-
hangsmaRnahmen am Bahnhofsplatz und in der ArnulfstralRe im Bereich des
Hauptbahnhofs Minchen begonnen.

Es wurde im PFA 1 bereits ein Plandnderungsverfahren betreffend die Zulassung
eines zusatzlichen Vergrdmungszeitpunkts fiir Reptilien' zur Baufeldfreimachung
durch Erteilung eines Plandnderungsbeschlusses am 25.09.2017 abgeschlossen.
Dieser Planénderungsbeschluss ist bestandskraftig. Eine zweite Plané&nderung
betreffend die Art und die Lage der unterirdischen Verkehrsstation Hp Hauptbahn-
hof sowie eine dritte Plandnderung betreffend die Errichtung einer Bauwasserab-
leitung vom Hauptbahnhof bis zum Richelpark einschlieBlich einer erganzenden
Versickerungsanlage wurden bereits beantragt.

Die 4. Plananderung soll den festgestellten Plan fiir den Planfeststellungsabschnitt
PFA 1 beziiglich der Umweltverbundréhre (UVR) im Bereich bzw. unterhalb der
Verkehrsstation Laim vor der Fertigstellung andern. Soweit nicht ausdriicklich im
Folgenden anders erwahnt, behalten sdmtliche Nebenbestimmungen und Zusa-
gen aus dem Planfeststellungsbeschluss vom 09.06.2015 und dem Plangnde-
rungsbeschluss vom 25.09.2017 weiterhin uneingeschrénkt ihre Gliltigkeit.

Anlass des Planédnderungsantrags

Die 4. Plandnderung ist im Wesentlichen veranlasst durch die gegenwdrtige und
fir die Zukunft prognostizierte Verkehrsentwicklung in Verbindung mit geénderten
Regelwerken (u. a. EAQ 2013).
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Teil der UVR st die Errichtung zweier Bushaltestellen mit einer bisher geplanten
Lange von jeweils 40 m.

Seit dem Jahr 2013 setzt die MVG in ihrer Busflotte sog. Buszuge ein. Dabei han-
delt es sich jeweils um einen herkémmlichen, rund 12 m langen Solobus als Zug-
fahrzeug sowie einem Anhanger mit rund 11 m L3nge. Der Einsatz der Busziige
ist in den letzten Jahren auf immer weitere Buslinien ausgeweitet worden. Die von
Buszligen bedienten Bushaltestellen bediirfen einer ausreichenden Lange, die
durch den festgestellten Plan der UVR bisher noch nicht gewihrleistet ist.

Die fur 2025 zu erwartenden Fahrgastzahlen wurden im Jahr 2016 durch die Int-
raplan Consult GmbH (Intraplan) im Auftrag der Stadtwerke Miinchen GmbH
(SWM) fiir die in Planung befindliche Tram Westtangente neu ermittelt. Die darauf
aufbauend von Intraplan erstellte Untersuchung zur Neudimensionierung der Hal-
testellen vom 21.03.2016 kommt zu dem Ergebnis, die Verbreitung der westlichen
Bushaltestelle Richtung Laimer Platz von bisher geplanten 3,00 m auf bis zu 6,10
m und der Ostlichen Bushaltestelle Richtung Romanplatz von bisher geplanten
3,00 m auf 4,00 m zu empfehlen.

Die Verbreiterung der westlichen Bushaltestelle Richtung Laimer Platz kann unter
Beibehaltung der Gradienten der UVR und der dariiberliegenden Bahngleise durch
Anderung des Briickenquerschnittes mittels eines gevoutetem Rahmenbauwerks
durchgeflihrt werden.

Auf eine Verbreiterung der 6stlichen Bushaltestelle Richtung Romanplatz wird ver-
zichtet, weil die Warteflache fir die Einsteiger gemaf der Neudimensionierung
ausreichend ist. Auch hohere Fahrgastmengen kdnnen bewiltigt werden, da auf
dieser Seite mit dem Radweg und der Gehbahn eine Reserve fir Ruckstauungen
von weiteren 6,00 m zur Verfiigung steht und die gréReren Fahrgastmengen vor-
nehmlich durch aussteigende und sodann abflieRende Fahrgaste hervorgerufen
werden.

Mit Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates der Landeshauptstadt Min-
chen (LHM) vom 13.12.2017 wurde entschieden, die Verbreiterung der westlichen
Bushaltestelle Richtung Laimer Platz in der UVR unterhalb der Verkehrsstation
Laim von den bisher geplanten 3,00 m auf bis zu 6,10 m sowie die Verlangerung
beider Bushaltestellen von bisher 40 m Lange auf 48 m Lange weiter zu verfolgen
und die hierzu erforderlichen MaRnahmen zusammen mit den Vorhabentragern
der 2. S-Bahn-Stammstrecke zu ergreifen. Ferner soll als VorhaltemaRnahme fiir
noch nicht ndher bestimmte zukiinftige Bedienungskonzepte die Bushaltestelle
Richtung Laimer Platz vorsorglich um einen weiteren Baublock auf eine Nutzlange
von ca. 58 m verlangert werden. An dem der konkreten Dimensionierung zugrunde
liegenden Bedienungskonzept dndert sich dadurch zunachst nichts.
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1.3 Gegenstand dieses Plandnderungsantrags

Die beantragte 4. Plandnderung hat die Verbreiterung der westlichen Bushalte-
stelle Richtung Laimer Platz der UVR sowie die Verlangerung beider Bushaltestel-
len zum Gegenstand.

Im Einzelnen betreffen die Anderungen folgende Elemente im Bereich der Umwelt-
verbundrohre unterhalb der Verkehrsstation Laim und im nérdlichen Rampenbe-
reich:

Verbreitung der Bushaltestelle West in der Umweltverbundréhre unterhalb der
Ebene der S-Bahn von 3,00 m auf 6,10 m.

Verlangerung der dstlichen Bushaltestelle von 40 m auf 48 m, damit auch die
zwischenzeitlich eingefiihrte Fahrzeugart Buszug halten und wie bisher je zwei
Fahrzeuge/Buszlige zeitgleich abgefertigt werden kdénnen.

Verlangerung der westlichen Bushaltestelle von 40 auf 58 m, damit an der Hal-
testelle auch die zwischenzeitlich eingefiihrte Fahrzeugart Buszug halten und
wie bisher je zwei Fahrzeuge/Busziige zeitgleich abgefertigt werden kénnen
sowie als VorsorgemaRnahme fiir einen zukunftssicheren Betrieb, mit dem
noch nicht naher bestimmte zukiinftige Bedienungskonzepte abgedeckt wer-
den kdnnen.

Verschiebung sowie Verschwenkung der Strafien- und Bauwerksachse inner-
halb der UVR nach Osten, damit die westliche Bushaltestelle ohne Anniherung
an das vorhandene Gewdlbebauwerk der WotanstraRe verbreitert werden
kann.

lagemaéflige Anpassung der siidlichen Umweltverbundréhre (im Bereich der
Fernbahngleise um 0,00 m am Sidportal bis 3,10 m im Bereich des Zugangs
zu den S-Bahngleisen).

lagemaRige Anpassung der mittleren Umweltverbundréhre (im Bereich der S-
Bahngleise und Bahnsteige um 3,10 m).

Verschiebung des Zugangsbauwerkes Ost zu den S-Bahnsteigen (um 3,10 m
nach Osten inklusive der Aufziige und der erforderlichen Verlangerung der
Bahnsteigdacher um ebenfalls 3,10 m bei unverandertem Bahnsteig).

lagemafige Anpassung der ndrdlichen Umweltverbundréhre (im Bereich der
Gutergleise um 3,10 m bis zur Griinzugbriicke im noérdlichen Bereich bis
0,00 m am Nordportal) mit SchlieRen der bisher geplanten Lichtéffnungen.

Anpassung der Linienfiihrung bzw. der Stralenplanung und der Grundwasser-
wanne nordlich der UVR (unter Beibehaltung der Lage des Nordportals um
0,00 m bis zu 2,50 m nach Westen).

R1611610100\worditexte\e_bericht\PlanénderungemPAE4_uvi\PFA1-PAE4_10_4 LAH_ XXX _304_XX_DEB_041_c_EB_200113_200124.docx



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 4 von 35
4. Plananderung PFA 1 Anlage 1
Erlduterungsbericht

1.4

= die durch die oben genannte Anpassung der Linienfilhrung im Bereich des
Nordportals bedingte Reduzierung einer GestaltungsmafRnahme.

Unabhéngig von der Verlangerung und Verbreiterung der Bushaltestellen beinhal-
tet die 4. Planédnderung auferdem folgende Anderungen:

= Entfall der GestaltungsmafRnahmen auf der §stlichen Einschnittsbéschung im
nordlichen Rampenbereich der UVR infolge Bebauung des Grundstiicks Flur-
Nr. 284/128, Laim.

* Anpassung einer ReptilienschutzmaRnahme bedingt durch die oben genannte
neue Grundstiicksbebauung 6stlich der Wotanstrafe.

= Entfall einer Stlitzmauer zwischen den Flurstiicken Nr. 284/128 und Nr. 284/9,
Gemarkung Laim infolge der Bebauung auf Flurstiick Nr. 284/128.

* Aktualisierung derim Zuge der Bauwasserwasserhaltung anfallenden Wasser-
mengen (Férderung und Versickerung von Grundwasser).

Hinsichtlich der Darstellung der Plananderung in Texten und Planen wird auf die
dem Anlagenverzeichnis vorangestellten Hinweise zur Plandnderung verwiesen.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass sich durch die 4. Plananderung
fur die Verbreiterung der westlichen Bushaltestelle Richtung Laimer Platz in der
UVR im Wesentlichen Lageverschiebungen um bis zu 3,10 m ergeben, die im Be-
reich von Flachen der DB und der Landeshauptstadt Miinchen liegen.

Das‘planfestgestellte Bauwerk an sich bleibt in den Portallagen, den Lichten Ab-
messungen, der Tragwerksldsung, dem Bauablauf und der Baulogistik unverén-
dert mit Ausnahme des Haltestellenbereichs, der eine um 3,10 m groRere lichte
Weite erhélt. In diesem Bereich andert sich das Bauwerk aus statischen Griinden
von dem bisher genehmigten rechteckigen Vollrahmenquerschnitt aus Stahlbeton
in einen in den oberen Rahmenecken gevouteten Vollrahmenquerschnitt.

Die weiteren im Rahmen der 4. Plannderung behandelten Anderungen — Entfall
einer Gestaltungsmafinahme und einer Stiitzmauer sowie die Aktualisierung der
Bauwasserhaltung — haben Anderungen bei der temporiren Grundinanspruch-
nahme auf Privatgrund zur Folge.

Vorziige der gedanderten Planunterlagen

Infolge der geénderten Planung werden im Vergleich zum festgestellten Plan fol-
gende Vorteile fir die Verkehrsstation Laim erreicht:

= Die in der Metropolregion Miinchen gerade in den letzten Jahren verstirkte
Bevolkerungsentwicklung und die sich daraus ergebende zukiinftige Verkehrs-
entwicklung wird berlicksichtigt. Dies gilt insbesondere fiir eine Bevélkerungs-
entwicklung jenseits des aktuellen Prognosehorizonts durch die geplante Vor-
haltemalnahme.
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1.5

1.6

1.6.1

1.6.2

Die gréfReren Fahrgastzahlen fiihren in Verbindung mit gednderten Dimensio-
nierungsrichtlinien (u. a. EAO 2013) zu einem grofReren Flachenbedarf bei der
westlichen Bushaltestelle Richtung Laimer Platz. Durch die Umplanung wird
die FlachenvergréRerung erméglicht.

Bei der bisher planfestgestelliten Lésung wiirden sich im Haltestellenbereich
Richtung Laimer Platz unter dem Aspekt der nunmehr zu erwartenden Fahr-
gastzahlen sicherheitsrelevante Behinderungen des Abflusses der Aussteiger
durch wartende Fahrgéste ergeben. Dies wird durch die Verbreiterung vermie-
den.

Fir die Einfahrt von Norden in das Bauwerk verbessert sich wegen der leicht
gekrimmten Achse der UVR und gréRerer Radien die Sicht um ca. 30 m ge-
genuber der derzeit planfestgestellten Losung, womit sich auch bezgl. der
Sichtweiten die zulassige Geschwindigkeit aus Richtung Norden auf bis zu
50 km/h erhdhen [4sst.

Durch den Entfall der bisher geplanten Lichtéffnungen ergeben sich einheitli-
che Beleuchtungsverhéltnisse, weil die durch die beiden bisher geplanten Off-
nungen wechselnden Lichtverhltnisse vermieden werden kénnen.

Durch den Entfall der bisher geplanten Lichtéffnungen entfallen die bisher in-
nerhalb der UVR anfallenden Niederschlage und Vereisungen, wodurch sich
der Einsatz von Streusalz reduzieren lasst.

Betroffene Gebietskérperschaften

Der zu andernde Streckenabschnitt liegt in der Landeshauptstadt Minchen, Ge-
markung Laim.

Korrespondierende Planungen

Planungen der DB AG

Im Planungsumgriff der 4. Plandnderung bestehen neben der 2. S-Bahn-Stamm-
strecke derzeit keine weiteren konkreten Planungen der DB.

Planungen Dritter

Es liegen keine konkreten Planungen Dritter fiir den Bereich der 4. Plananderung
vor.
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2

2.1

2.2

Erlauterung der geédnderten Planung

Linienfiihrung und Trassierung der Umweltverbundréhre

Fir die Verbreiterung der westlichen Bushaltestelle Richtung Laimer Platz wird da-
von ausgegangen, dass die nérdlich des Durchganges zur Wotanstralle zuriick-
versetzte Westwand der bisherigen Planung beibehalten wird. Um die Verbreite-
rung der Bushaltestelle um 3,10 m zu erreichen, wird daher die Achse der UVR
entsprechend nach Osten verschoben (Anlagen 4.2 D und 8.2.1 B).

Da die Lagen des Sudportals und des Nordportals beibehalten werden, ergibt sich
eine gekrimmte Trassierung der Achse der UVR, wobei die Haltestellen weitge-
hend in der Geraden angeordnet werden kdnnen, bis auf etwa 8 m an der Halte-
stelle Richtung Laimer Platz, die im Bogen R= 450 m liegen.

Aufgrund der gednderten Lage der UVR muss das Zugangsbauwerks Ost inklusive
der Aufzlige nach Osten verschoben werden. Daraus resultiert wiederum eine Ver-
langerung der Bahnsteigdécher.

Die Trassierung der Fahrbahn im Bereich der UVR ergibt folgende Anderungen
bzw. Bbgen:

e R=550 mim Bereich Siidportal

* R=450 m zwischen den Haltestellen, bzw. 8 m an der Haltestelie Richtung
Laimer Platz

e R=400 m im Bereich Nordportal

Eine Kurvenaufweitung in der UVR wird aufgrund der gewéhlten Radien von mini-
mal 400 m nicht erforderlich.

Durch das KVR Hauptabteilung | - Sicherheit und Ordnung Unterabteilung 3 Ver-
kehrsregelungen, Verkehrssicherheit, Sonderverkehre wird als StraRenverkehrs-
behdrde der LHM mit Fertigstellung der Laimer Unterfiihrung in Verbindung mit der
UVR eine Geschwindigkeitsbeschrankung fiir die IV-Réhre und die UVR-Réhre auf
30 km/h angeordnet und beschildert werden. Dies gilt fir den Bereich zwischen
der Zu- und Ausfahrt an der Landsberger Str. und der Wotanstraie bis in Hohe
Winfriedstrale.

Haltestellen in der Umweltverbundréhre

Die Bushaltestelle West Richtung Laimer Platz wird von der bisher genehmigen
Breite 3,00 m auf 6,10 m verbreitert (Anlage 8.2.3 C).

Die Bushaltestelle West Richtung Laimer Platz und die Bushaltestelle Ost Richtung
Romanplatz werden von 40 m auf 48 m verlingert, damit auch die zwischenzeitlich
eingeflihrte Fahrzeugart Buszug halten und wie bisher je zwei Fahrzeuge/Busziige
zeitgleich abgefertigt werden konnen. Die Bushaltestelle West Richtung Laimer
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2.3

Platz soll dariiber hinaus um einen weiteren breiten Bauwerksabschnitt auf 58 m
verlangert werden, um die Haltestelle auch fiir eine Bevdlkerungsentwicklung jen-
seits des Prognosehorizontes zukunftssicher zu gestalten. Da eine nachtragliche
Verlangerung dieser Haltestelle bautechnisch mit unverhéltnismaRigem Aufwand
verbunden wére bzw. unmdglich und daher auszuschlieRen ist, soll diese Vorhal-
temaBnahme von Beginn an hergestelit werden. Eine entsprechende Verldnge-
rung der Haltestelle der Gegenrichtung wiirde sich in den Bereich der siidlichen
Zufahrtsrampe erstrecken und wére insofern vom Bauwerk selbst unabhangig, so
dass dort eine VorhaltemafRnahme nicht erforderlich ist.

Der Ubergang zur Haltestelle West wird in Verléngerung und in etwa der Breite
des Zugangsbauwerkes Ost liber die Fahrbahnen gefiihrt.

Umweltverbundréhre mit Grundwasserwanne

Die geplante UVR — Eisenbahniiberfiihrung - bleibt vorbehaltlich der nachstehend
beschriebenen Anpassungen in der Konstruktion und Tragwerksldsung grundséatz-
lich unverandert.

Die Lage des Bauwerks ist zwischen den Portalen auf der gesamten Lange anzu-
passen, weil sich durch die Lageverschiebung der Haltestelle im Mittelbereich des
Bauwerks die Bauwerksachse um bis zu 3 gon dndert.

Der siidliche Abschnitt im Bereich der Fernbahngleise mit den 2-gleisigen Spann-
betoniiberbauten und der mittlere Abschnitt im Bereich der S-Bahngleise mit lichter
Weite = 14,85 m und lichter Hohe > 4,90 m bleibt wie genehmigt. Die Anderung
besteht aus der Lageverschiebung des Bauwerks um 0,00 m am Sudportal und
bis zu 3,10 m im Bereich des Zugangsbauwerkes Ost

Der nordliche Abschnitt im Bereich der Haltestellenverbreiterung erfordert die
Vergr6lierung der lichten Weite von bisher 16,50 auf > 19,60 m. Die lichte Hohe
bleibt wie bisher vorgesehen bei > 4,90 bzw. mindestens 4,65 m. Da aufgrund der
Zwangspunkte weder die dariiber liegenden Gleise angehoben noch die Gradiente
der UVR abgesenkt werden kénnen, muss das Tragwerk angepasst werden. Die
grofiere lichte Weite wird hinsichtlich der Konstruktionshéhe der Rahmendecke
durch Ausbildung von Vouten in den Eckbereichen kompensiert, so dass in Feld-
mitte bzw. im Fahrbahnbereich die bisher geplante Konstruktionshéhe beibehalten
werden kann.

Der nordliche Abschnitt fiir den Bereich Laim Tief mit den Gutergleisen und der
ICE-Wende und Abstellanlage mit den vorgesehenen Stahlbeton-Vollrahmen mit
lichter Weite = 16,60 m und lichter Héhe > 4,90 m bleibt ab der Haltestellenver-
breiterung West unveréndert. Die Anderung besteht aus der Lageverschiebung
des Bauwerks um bis zu 3,10 m am nérdlichen Ende der Haltestelleverbreiterung
bis zu 0,00 m am Nordportal. Zudem werden gemaf Aufgabenstellung die beiden
bisher vorgesehen Offnungen geschlossen (Anlage 8.2.2 C).

R:\61\610100\word\texte\e_bericht\Plandnderungen\PAE4_uvr\PFA1-PAE4 1 0_4_LAH_XXX_304_XX DEB_041_c_EB_200113_200124.docx



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 8 von 35
4. Plananderung PFA 1 Anlage 1
Erlduterungsbericht

2.4

25

2.6

Die ab dem Nordportal noch 38 m bis 42 m lange Grundwasserwanne bleibt grund-
sétzlich unverandert. Durch die Anderung der Achse der UVR verindert sich die
Lage um etwa bis zu 2,50 m am nérdlichen Ende der Grundwasserwanne nach
Westen. Die auf Basis der Bemessungswassersténde inzwischen erstellte Detail-
planung hat eine Verldngerung der Wanne um 6,00 m ergeben, die in der oben
angegebenen Lénge ab dem Nordportal schon enthalten ist (Anlage 8.2.1 B und
8.2.2C).

Zugangsbauwerk Ost mit Aufziigen

Das Zugangsbauwerk Ost als Verkniipfungsbauwerk zwischen der UVR und den
S-Bahnsteigen der 2. S-Bahn-Stammstrecke bleibt in den Abmessungen und der
Konstruktion unverandert.

Bedingt durch die &stliche Verschiebung der Umweltverbundrdhre ergibt sich je-
doch eine Lageénderung des Zugangsbauwerkes Ost inkl. der beiden Aufziige mit
einer Verschiebung um 3,10 m nach Osten (Anlage 8.2.1 B und 8.2.3 C).

S-Bahnsteige und Bahnsteigdacher

Die beiden S-Bahnsteige miissen nicht verdndert werden, da die Verschiebung
des Zugangsbauwerkes Ost zusammen mit den Aufzligen auf den bisher geneh-
migten Bahnsteigen maoglich ist, bzw. diese lang genug sind.

Mit der Verschiebung des Zugangsbauwerkes Ost wiirde eine Liicke zwischen
dem Ostlichen Ende der bisher geplanten Bahnsteigddcher und den mit dem Zu-
gangsbauwerk Ost zu verschiebenden Aufziigen entstehen. Deshalb werden im
Rahmen der gegenstandlichen Plandnderung die Bahnsteigdécher entsprechend
verlangert. (Anlage 8.2.2 C.)

Technische Ausriistung

Die Haltestellenverbreitung hat nur unwesentliche Auswirkungen auf die techni-
sche Ausristung (wie z.B. vorzusehende Leerrohre, geringe Mengenénderungen).
Die Anderungen beriihren die Details der Bauausflihrung und sind nicht planfest-
stellungsrelevant, weshalb fiir folgende Anlagen keine ergénzenden Ausflhrungen
erfolgen:

e Elektrotechnik
* Anlagen der Wasserver- und -entsorgung

* Anlagen der Telekommunikation
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Anlagen der Maschinen- und Fordertechnik

Nach aktuellen Untersuchungen ist zur Einhaltung der Immissionsschutzgrenz-
werte in der UVR keine mechanische Beliiftung des Tunnels erforderlich (siehe
Anlage 22.1 A). Die bisher vorgesehenen Strahlventilatoren kdnnen somit entfal-
len.

2.7 Entsorgung von Aushub- und Ausbruchmassen

Das Bauwerk der genehmigten UVR erfordert insgesamt etwa 35.000 m? Aushub.
Fur die 58 m lange Haltestellenverbreiterung um 3,10 m kommen etwa Erdarbeiten
mit etwa 2.100 m® Aushub hinzu.

Die Steigerung des Erdbaus um etwa 6 % bewirkt keine wesentliche Anderung der
Baulogistik und ist deshalb vernachlassigbar.
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MaRnahmen wéahrend der Baudurchfiihrung

Fir die planfestgestellite Losung der UVR wurde der Bauablauf auf der Basis der
inzwischen fortgefiihrten Detailplanung erarbeitet. Die gegensténdliche Planande-
rung hat keine Auswirkungen auf den bisher vorgesehenen Bauablauf und die da-
fur erforderliche Baulogistik, weshalb sich hier keine Anderungen ergeben. Gleich-
wohl wird der Bauablauf in seinen Grundziigen fiir das bessere Versténdnis dieser
komplexen Malinahme einschlieflich ihrer (Umwelt-) Auswirkungen (siehe Kapi-
tel 7) nachstehend erlautert.

Der Abschnitt Nord fiir den Bereich Laim Tief mit der ICE-Wende- und Abstellan-
lage und den Gutergleisen wird wie folgt erstellt:

e Bau von Nord nach Sid bis Abschnitt Mitte,
e offene Baugruben mit - falls notwendig - Sperrung von 2 Gleisen,
e ruckverankerte Spundwandbaugruben.

Der Abschnitt Mitte fiir den Bereich der Unterquerung der S-Bahn-Gleise hat von
Nord nach Sid folgenden Bauablauf;

s nordlichster Block 1 flr das nordlichste S-Bahn-Gleis 1,
o offene Baugrube mit rickverankerten Spundwénden,
e angrenzende Bldcke analog.

Der Abschnitt Siid fiir den Bereich der Hauptstrecken der Fernbahngleise ist wie
folgt vorgesehen:

* Verbauarbeiten und Einbau der Hilfsbriicken flir die Herstellung der Wider-
lager der UVR in verlangerten Wochenendsperrungen der einzelnen Fern-
bahngleise von Nord nach Sid,

e Herstellen der Widerlagerblocke auf der Ost- und Westseite von Nord nach
Sud unter den Hilfsbriicken in ausgesteiften Baugruben,

e Herstellung der 2-gleisigen Spannbetoniiberbauten siidlich der UVR und
Einschub in verldngerten Wochenendsperrungen mit Ausbau der zugehé-
rigen Hilfsbriicken.
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4 Flachenbedarf und Grundinanspruchnahme

Durch die Planénderung betroffen sind die nachfolgend aufgelisteten Grundstlicke
in der Gemakung Laim. Anderungen beim Fidchenbedarf ergeben sich hierbei nur
fir drei Flurstiicke (siehe Grunderwerbsverzeichnis 15.1 und Grunderwerbsplane
15.2.1 Cund 15.2.2 C der Planénderungsunterlagen). Ansonsten handelt es sich
um reine Lageverschiebungen ohne Auswirkungen auf den Umfang der Grundin-
anspruchnahme. Das heif’t, in diesen Fillen sah auch die planfestgestelite Pla-
nung vor, das Grundstiick komplett zu erwerben bzw. bauzeitlich die gesamte Fia-
che in Anspruch zu nehmen. Durch den Bau der UVR bzw. die Plandnderung be-
troffene Grundstiicke, die sich bereits im Eigentum der LHM befinden, werden hier
- wie in der Planfeststellung - nicht betrachtet.

Fl.-Nr. Lfd. Nr. GE- | Eigentimer Auswirkungen der Plandnderung auf den

Gmkg. Verzeichnis Umfang der Grundinanspruchnahme

Laim

284/75 5 privat keine; der erforderliche komplette Erwerb
ist bereits planfestgestellt

284 7 DB Netz AG siehe Anlage 15.1

284/9 14 privat siehe Anlage 15.1

284/130 102 privat keine; die erforderliche vorriibergehende
Inanspruchnahme des gesamten Flur-
stlicks ist bereits planfestgestellt

284/157 114 privat keine; die erforderliche vorriibergehende
Inanspruchnahme des gesamten Fiur-
stlicks ist bereits planfestgestelit

284/158 115 privat keine; der erforderliche komplette Erwerb
ist bereits planfestgestellt

284/128 119 privat siehe Anlage 15.1

284/197 124 privat keine; der erforderliche komplette Erwerb
ist bereits planfestgestelit

284/141 103 privat keine, die erforderliche vorriibergehende
Inanspruchnahme einer Teilfliche des
Flurstlicks ist bereits planfestgestellt

284/135 118 privat keine; die erforderliche vorriibergehende
Inanspruchnahme einer Teilfliche des
Flurstiicks ist bereits planfestgestellt
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Die Anderungen bei der Grundinanspruchnahme resultieren aus folgenden Ande-
rungen in der Planung:

FI.-Nr. 284 (Ifd. Nr. 7 im Grunderwerbsverzeichnis):

Durch die Verbreiterung der UVR im nérdlichen Abschnitt erhéht sich der dauer-
hafte Flachenbedarf im Bereich des bahneigenen Flurstiicks. Die fiir die temporare
Verschwenkung der Gleise 814 und 815 erforderliche vorriibergehende Grundin-
anspruchnahme wird durch die Haltestellenverldngerung und —verbreiterung in der
Summe um einige Quadratmeter geringer, als bisher geplant. Zusitzliche tempo-
rare Grundinanspruchnahme ist auflerdem fiir die Zuleitung des Wassers aus der
Bauwasserhaltung der UVR zu den auf FI.-Nr. 284/141 geplanten Versickerungs-
brunnen erforderlich (Anlage 15.2.1 C und 15.2.2 C).

Fl.-Nr. 284/128 (Ifd. Nr. 119 im Grunderwerbsverzeichnis):

Im ndrdlichen Rampenbereich der UVR entfillt die bisher geplante Boschung auf
dem &stlichen Nachbargrundstiick infolge einer zwischenzeitlich begonnenen
HochbaumaRnahme auf der Fldche. Diese MaRnahme ist mit dem Projekt der 2.
S-Bahn-Stammstrecke abgestimmt. Dadurch wird die temporéare Grundinan-
spruchnahme wéhrend der Bauzeit geringer und es entfallen ca. 695 m?, die auf
dem Flurstiick fiir Gestaltungsmafnahmen vorgesehen waren.

Fl.-Nr. 284/9 (ifd. Nr. 14 im Grunderwerbsverzeichnis):

Durch den Entfall der Béschung auf dem benachbarten Flurstiick 284/128 redu-
ziert sich die temporédre Grundinanspruchnahme im Bereich der Sudgrenze des
Grundstlicks geringfligig.

Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen

Fir Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen (DB) werden keine zusétzlichen Flachen
in Anspruch genommen. Die Im Rahmen der 4. Planénderung erforderlichen An-
derungen und Anpassungen wie z. B. das Umstellen von Reptilienschutzzdunen
erfolgen innerhalb von Flachen, deren Inanspruchnahme bereits planfestgestellt
ist.
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5 MaBnahmen des Brand- und Katastrophenschutzes

Hinsichtlich der MalRnahmen des Brand- und Katastrophenschutzes haben sich
wesentliche Anderungen ergeben, weshalb das Brandschutzgutachten zur UVR
Uberarbeitet wurde (Anlage 17.4 C).

Aufgrund der héheren Fahrgastzahlen wird die westliche Bushaltestelle
von 3,00 m auf 6,10 m verbreitert.

Die westliche und die dstliche Bushaltestelle werden jeweils von 40 m auf
48 m verlangert, damit die bisherige Forderung, dass zwei Fahrzeuge je
Richtung gleichzeitig ihren Fahrgastwechsel durchfiihren kénnen, auch fir
Buszlige ermdglicht wird. Darliber hinaus wird die westliche Bushaltestelle
als Vorhaltemafinahme fiir eine noch nicht absehbare Bevélkerungsent-
wicklung um weitere 10 m verldngert. Dadurch zusétzlich zur Verfiigung
stehender Platz und sich daraus ggf. positiv auswirkende Effekte bei der
Entfluchtung durch Vermeidung von Engstellen am Haltestellenende in-
folge dort stehender Fahrzeuge und Verkiirzung des 1,20 m breiten Not-
gehweges entlang der westlichen Tunnelwand werden im Brandschutzgut-
achten vorsichtshalber nicht ergebnisverbessernd in Ansatz gebracht (vgl.
Beschreibung der Entfluchtung Anlage 17.4.C, Seiten 35 und 36).

Die vertikale Rauchableitungséffnung (natiirlicher Rauchabzug) am Ho-
henversatz in der Tunneldecke zwischen Gleisanlage ,Laim hoch® zu ,Laim
tief* verbreitert sich im Bereich der Bushaltestelle entsprechend um 3,10
m.

Die bisher geplanten zwei Offnungen im nordlichen Teil der Umweltver-
bundréhre im Bereich der Wende- und Abstellanlage werden geschlossen.

Die beiden Rauchabzugsschachte im Bahnsteigbereich der oPva bleiben
in Ihren Abmessungen unveréndert, verschieben sich aber wegen der Ver-
schwenkung der UVR jeweils um 3,10 m nach Osten.

Es wird klargestellt, dass die Tunnelliifter keine sicherheitstechnische Ein-
richtung darstellen, sondern bei einem Brandfall automatisch abgestellt
werden missen, um eine Verwirbelung der Rauchgasschicht zu vermei-
den. Ein Entfall der Liifter ist daher aus brandschutztechnischer Sicht még-
lich.

Die weiteren Anderungen mit der Verschwenkung der StralRen- und Bauwerks-
achse innerhalb der UVR um 3,10 m nach Osten, die bei unverindertem S-Bahn-
steig entsprechende Verschiebung des Zugangsbauwerkes Ost zu den S-Bahn-
steigen mit den jeweiligen Aufziigen, die entsprechende Verldngerung der Bahn-
steigddcher um 3,10 m stellen hinsichtlich des Brandschutzes keine wesentlich
geanderten Randbedingungen dar.
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Die bei der Bauwerksplanung beriicksichtigte mégliche Nutzung der UVR durch
die Stralenbahn der Tram-Westtangente wurde bei der Aktualisierung des BSK
nicht betrachtet, die darin enthaltenen Aussagen gelten — wie bisher - nur fiir Bus-
verkehr bzw. Bushaltestellen. Es wird Gegenstand eines separat durchzufiihren-
den Zulassungsverfahrens nach dem Personenbeférderungsgesetz sein, das BSK
fUr die beabsichtigte zusatzliche Nutzung der UVR durch die Tram fortzuschreiben.

Hinsichtlich der Manahmen des Brand- und Katastrophenschutzes fiir den Bf
Laim (oPva) ergeben sich keine wesentlichen Anderungen.

Das Sicherheitskonzept der freien Strecke fiir den Abschnitt zwischen der Station
Bf Laim und dem Tunnelportal an der Donnerbergerbriicke ist durch die vorgese-
henen Anderungen nicht betroffen.

Im Rahmen der Tragwerks-Ausfiihrungsplanung wird die ZTV-ING — Teil 5, Ab-
schnitt 2 Ziff. 10 (Stand 2018/01) zugrunde gelegt oder der Nachweis gleicher Si-
cherheit gefiihrt werden.

Unterdecken oder Deckenverkleidungen sind nicht vorgesehen.

Die im BSK beschriebene Rettungswegkennzeichnung wird entsprechend der
RABT Ziffer 6.5 ausgefiihrt.

Der im BSK erwéhnte derzeit vorhandene Geratewagen GroRliifter der Feuerwehr
zur Unterstltzung einer Entrauchung nach Beendigung der Loscharbeiten ist
grundsatzlich nutzlich, jedoch fiir die Rettung von Personen nicht zwingend erfor-
derlich. Sollte die Feuerwehr daher zukinftig von einer Ersatzbeschaffung abse-
hen, steht dies der beantragten Genehmigung nicht entgegen.

Ergénzend zu den Ausfiihrungen im BSK ist mit der Feuerwehr verbindlich verein-
bart, die Sensorik der Brandmeldeanlage nach einem ggf. noch zweckmaRigeren
Produkt zu Gberprifen und in Abstimmung mit der Feuerwehr entsprechend aus-
zustatten. Die Technischen Anschlussbedingungen der Branddirektion Miinchen
werden beachtet und umgesetzt.

Das Verbindungsbauwerk von der UVR zur oPva einschlieRlich des dort geplanten
Ladens wird bei der Auslegung der Alarmierungsanlage in geeigneter Weise be-
ricksichtigt.

Die sicherheitstechnischen Anlagen werden vor Inbetriebnahme und wiederkeh-
rend geprift. Néhere Angaben dazu, insbesondere zu den in Ansatz zu bringenden
Regelwerken, werden mit der Branddirektion abgestimmt und in die Fortschrei-
bung des BSK aufgenommen. Dabei wird insbesondere das Merkblatt des EBA
zur Durchfiihrung von Wirkprinzip-Priifungen beachtet und die Schnittstellen zur
oPva wie Fahrtreppensteuerung und Laden mit einbezogen.
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Die Einbindung der Branddirektion wird im weiteren Verfahren gemaf den Vorga-
ben des Schreibens der EBA Zentrale (Referat 21) zur Beteiligung von Brand-
schutzdienststellen vom 21.05.2014 (Gz. 2.130-21ibhb/006-2104#006) erfolgen.

Das Baureferat der LH Miinchen als MaRnahmentrager der UVR bestatigt mit
Schreiben vom 09.01.2020, dass die durch die Branddirektion erhobenen Auflagen
und Hinweise aus der Gesamtstellungnahme der LHM vom 13.10.2019 beriick-
sichtigt, bzw. notwendige Gutachten aktuell erstellt werden.
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6

6.1

6.2

6.3

6.4

Ingenieurgeologie, Hydrogeologie und Wasserwirtschaft

Vorbemerkung

Hinsichtlich der grundsétzlichen Charakteristik der Baugrundverhéltnisse (Geolo-
gie, Hydrogeologie) ergeben sich durch die Plananderung folgende Anderungen
zum planfestgestellten Plan:

* Um etwa 3 Grad geénderter Anstrémwinkel des Grundwassers auf das
Bauwerk

* Bauwasserhaltung fiir die etwa 200 m? gréRere Baugrube

» Erh&hung der maximal zu férdernden und versickernden Bauwassermenge
von 95 I/s auf 300 l/s

Die vorstehenden Anderungen haben gemalt Gutachten der mplan eG fiir Bau-
grund, Bauwasserhaltung, Versickerung des Bauwassers und Wasserrecht (vgl.
Anlage 18.1.1) folgende Auswirkungen:

Baugrund, Geologie und Hydrogeologie

Hinsichtlich der durch den Baugrund und die Hydrogeologie gesetzten Rahmen-
bedingungen (Tragfahigkeit des Baugrundes, Grundwasserstande, Durchldssig-
keiten) ergeben sich fir das gednderte Bauwerk UVR keine Anderungen im Hin-
blick auf die mafgeblichen Wechselwirkungen zwischen Bauwerk und Baugrund /
Grundwasser. Dié diesbeziiglichen Ausflhrungen in der Planfeststellung zum PFA
1 vom 09.06.2015 sind weiterhin giltig.

Wasserrechtliche Tatbestinde gem. WRRL und WHG

Im Hinblick auf das Wasserrecht hat die Plananderung UVR durch die Haltestel-
lenverbreiterung und -verldngerung kaum Auswirkungen. Wesentliche Anderun-
gen ergeben sich jedoch infolge der zwischenzeitlich vertieften Planung zum Bau-
ablauf und der damit verbundenen Bauwasserhaltung.

Eine ausfihrliche Behandlung der wasserrechtlichen Tatbestinde erfolgt im Gut-
achten der mplan eG zum Wasserrecht (vgl. Anlage 18.1.1).

Flr die hydrotechnischen Berechnungen und die Ermittlung der geférderten Was-
sermengen wird der HWBau zugrunde gelegt, der ca. 0,9 bis 1,5 m tiber dem mitt-
leren Grundwasserstand liegt.

Schadstoffgehalte von kiinstlichen Auffiillbéden

Beziglich des Umgangs (Aushub, Abfuhr, Entsorgung) mit schadstoffhaltigen Bo-
den ergeben sich aus den Maflnahmen der 4. Plandnderung keine Anderungen
gegenuber der Planfeststellung zum PFA 1 vom 09.06.2015.
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6.5

6.5.1

Bauwasserhaltung UVR

Grundwasserforderung

Aufgrund der Notwendigkeit, die Eingriffe in den laufenden Bahnbetrieb so gering
wie moglich zu halten, ist der Bau der UVR in drei Bauabschnitten mit vier Bau-
phasen geplant. Die Bauabschnitte untergliedern sich wiederum in 24 Bldcke. Da-
raus ergibt sich eine abschnittsbezogene, blockweise, offene Bauwasserhaltung.

Bauablauf, Férderdauer
Die Bauabschnitte der Umweltverbundréhre sind wie folgt vorgesehen:

Bauabschnitt Std (Stidportal bis Bf Laim) (ca. 0+345 — 0+387 km):

»  Wasserhaltung: 34 Wochen = 8,5 Monate
Bauabschnitt Mitte (Bf Laim) (ca. 0+387 — 0+427 km):

*  Wasserhaltung: 28 Wochen = 7 Monate

Bauabschnitt Nord (Bf Laim bis Nordportal einschlieRlich Betriebsgebiude) (ca.
0+427 — 0+532 km)

= Wasserhaltung: 100 Wochen = 25 Monate

Die gesamte Dauer der Wasserhaltung belduft sich auf 162 Wochen.

Baugrubensicherung

Die Baugruben fir die Umweltverbundréhre werden durch riickverankerte Spund-
wande an der Ost- und an der Westseite sowie bereichsweise auch Bohrpfahl-
wande gesichert, wobei die Einbindetiefe unter Baugrubensohle nach statischen
Erfordernissen erfolgt (voraussichtlich ca. 2 m).

Forderbrunnen und Schachtbrunnen

Zur Grundwasserabsenkung sind aufgrund der starken Durchldssigkeit und der
entsprechend hohen Férderung i.d.R. Filterbrunnen (DN 600) vorgesehen. Die Fil-
terbrunnen werden als vollkommene Brunnen erstellt (UK Brunnen bei OK Tertir,
d.h. ca. 6,5 — 9,0 m unter UK Baugrube). Im Bereich des Siidportals (Block 4 bis
Block 6) sind wegen der sehr geringen Absenkbetrdge auch einfache Dréngraben
und Pumpenschachte vorgesehen.

Fordermengen und Forderdauer

Die maximale Foérderleistung zur Grundwasserabsenkung betrdgt 296,3 I/s. Die
gesamte Fordermenge Uber die Bauzeit betragt 23.591.159 m? an Bauwasser.

Die erforderliche Anzahl an Forderbrunnen betrégt 33 Stiick. Die Anzahl von
Schachtbrunnen betragt 4 Stiick.
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Absenktrichter und Einzugsbereich

Die maximale Absenkung des Grundwasserspiegels betragt bezogen auf den HW-
Bau ca. 2,3 m und bezogen auf den mittleren Grundwasserstand MGW ca., 0,90 m.

Die maximale Reichweite der Absenkung betragt nach KUSAKIN im Falle HW-Bau
335 m und im Falle des mittleren Grundwasserstandes (MGW) 158 m.

Ableitung des Grundwassers

Die Ableitung des geférderten Grundwassers erfolgt Uber ausreichend dimensio-
nierte Ablaufleitungen, die in einer Sammelleitung zusammengeflihrt werden, wel-
che zu den Absetzbecken nahe der Schluckbrunnen fiihrt.

Da sich das geforderte Grundwasser bei der Bauwasserhaltung lediglich in den
Absetzbecken kurzzeitig auRerhalb eines geschlossenen Systems bewegt, ist
keine Verschlechterung in der Qualitat des Grundwassers zu erwarten.

Grundwasserbeprobung

Eine Grundwasserbeprobung auf Schadstoffe wird mit Beginn der Bauwasserhal-
tung durchgefiihrt und ist in der Folge bei jedem drittenBlock zu wiederholen.

Riickbau von Férderbrunnen und Schachtbrunnen

Die gebohrten Férderbrunnen (Filterbrunnen) werden nach Abschluss der Pump-
arbeiten bis UK Bodenplatte riickgebaut und mit einer Bentonit-Zement-Suspen-
sion (Ddmmer) verpresst.

Die zur Bauwasserhaltung vorgesehenen Schachtbrunnen werden nach Ab-
schluss der Pumparbeiten mit Kies der Frostschutzklasse 1 (Rollkies im Grund-
wasser und darliber Bodengruppen GW, Gl nach DIN 18196) verfiillt. Der oberste
Schachtring wird riickgebaut.

Riickbau von Stahispundwinden der Baugrubensicherung

Stahlspundwénde zur Baugrubensicherung werden soweit moglich gezogen. In ei-
nigen Bereichen miissen Spundwandbohlen im Untergrund verbleiben, da bauab-
laufbedingt ein Ziehen nicht méglich ist.

Qualitétssicherung / Stérfallmanagement

Die Versickerung des geférderten Grundwassers erfolgt mit einer optimierten Be-
schickung in Abhéngigkeit der Leistungsfahigkeit des Einzelbrunnens und der um-
gebenden Nutzungen. Dies wird mittels permanenter Grundwasserstandsmessun-
gen Uber Datenlogger in den Einzelbrunnen mit automatisierter Stérungsmeldung
und die Regulierung des Zulaufs zum Einzelbrunnen (iber Ventil erreicht.
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6.5.2

6.5.3

Versickerung des geférderten Grundwassers

Zu versickernde Wassermenge

Die maximal zu versickernde Wassermenge aus dem Betrieb der Bauwasserhal-
tung UVR betragt im Falle des HWBau etwa 300 I/s.

Ort der Versickerung

Die Versickerung des Bauwassers ist auf Flur-Nr. 284/141 etwa 500 m nordwest-
lich der Umweltverbundrdhre vorgesehen. Die zur Versickerung zur Verfiligung ste-
hende Fldche ist etwa 180 m lang und 10 m breit.

Eignung des Standorts

Zur Bestimmung des Durchladssigkeitsbeiwerts (bzw. der Aufnahmeféhigkeit) wur-
den im Jahr 2017 Pump- und Schluckversuche auf dem Flurstiick 284/141 durch-
gefuhrt. Auf Grundlage der Auswertung dieser Pump- und Schluckversuche wurde
fir die Versickerung in den Schluckbrunnen der Durchlassigkeitsbeiwert mit kf = 1
* 102 m/s ermittelt.

Art der Versickerung / Brunnenanzahl

Es sind Schluckbrunnen mit einem Bohrdurchmesser von 880 mm und mit einem
Innendurchmesser von DN 400 vorgesehen.

Die Leistungsféhigkeit eines Schluckbrunnens betragt bei optimaler Beschickung
ca. 38,4 I/s. Damit sind insg. 9 Brunnen erforderlich (inkl. eines zusatzlichen
Schluckbrunnens als Sicherheitsreserve), um die zu versickernde Wassermenge
aufzunehmen.

Grundwasseraufhohung und Einflussbereich der Versickerung

Die maximale Einstauhthe im Brunnen betrégt 4,93 m und liegt damit bei
522,00 mNN. Die Reichweite der Grundwasseraufhéhung (Resthdhe <0,5 m) liegt
nach KUSAKIN bei ca. 233 m.

Riickbau von Schluckbrunnen

Die gebohrten Schluckbrunnenwerden werden nach Abschluss der Pumparbeiten
bis 1,0 m unter GOK riickgebaut und mit einer Bentonit-Zement-Suspension (Ddm-
mer) verpresst.

Eingriffe und Wechselwirkungen, temporir (UVR und Versickerung)

Grundwasserabsenkung

Zur Beurteilung negativer Auswirkungen auf Dritte (z.B. Trockenfallen von Nach-
barbrunnen) ist der niedrigere mittlere Grundwasserstand (MGW) von Bedeutung.
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Gem. Auskunft des WWA Miinchen sowie des RGU der LH Miinchen existieren im
Einflussbereich der Absenkung (ca. 335 m Radius um das Bauvorhaben) insge-
samt acht Brunnen, die groRtenteils fir Kiihlzwecke genutzt werden.

In den der UVR néchst gelegenen Férderbrunnen (Landsberger Strafle und Rosa-
Bavarese-Strale) wirkt sich die geplante Bauwasserhaltung im Falle des mittleren
Grundwasserstands (MGW) mit einer Absenkung des Grundwasserspiegels um
etwa 8 cm aus. Diese Absenkung liegt im Bereich der natiirlichen Grundwasser-
schwankungen und ist damit unerheblich. Alle {ibrigen Brunnen liegen weiter ent-
fernt, die Absenkbetrage liegen somit bei << 8 cm.

Verbau

Die Baugrubensicherung (Stahispundwénde) bindet nur wahrend der Bauphase in
Nord-Sldrichtung in das Grundwasser ein und wird nach Fertigstellung der jewei-
ligen Blocks, wenn mdglich, wieder gezogen.

Bei einem Anstromwinkel von max. 25 Grad ergibt sich ein rechnerischer Aufstau
von 4,6 cm, der als unkritisch anzusehen ist.

Wechselwirkung zur bestehenden Laimer Unterfiihrung (Bauphase)

Aufgrund des Untergrundaufbaus (mitteldicht bis dicht gelagerte Quartarschotter,
nicht setzungsempfindlich) und der Lage des Grundwassers deutlich unterhalb der
bestehenden Laimer Unterfiihrung (> 2 m unter UK) sind durch die Grundwasser-
absenkung keine schédlichen Auswirkungen auf die bestehende Laimer Unterfiih-
rung zu besorgen.

Einwirkungen der Versickerung auf kiinstliche Auffiillungen

Im Bereich der Brunnen vorhandene schadstoffbelastete Auffillungen auf Flur-
stlick Nr. 284/141 (UK bei ca. 524,40 mNN) werden durch die Grundwasseraufho-
hung nicht tangiert, d.h. es sind keine Beeintrachtigungen der Grundwasserbe-
schaffenheit zu besorgen.

Einwirkungen der Versickerung auf das ESV-Gelinde

Die maximale Einstauhdhe der Brunnen liegt bei 522,0 mNN und damit 0,3 m tiefer
als die niedrigste Fundamentunterkante des Nebengebaudes V auf dem Gelinde
des ESV. Bei einer Entfernung der Brunnen von mind. 36 m von diesem Bauwerk
ist sichergestellt, dass der sich ergebende, erhthte Grundwasserstand im Bereich
des Gebaudes deutlich tiefer unter den Fundamenten liegt.

Erforderliche MaRnahmen: Die Wasserstiande im Brunnen und in der Unterfiihrung
mussen kontinuierlich mit einem Datenlogger beobachtet werden. Zudem miissen
die Einleitmengen in die nichstgelegenen Brunnen individuell regulierbar sein.
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6.5.4

Eingriffe und Wechselwirkungen, dauerhaft (Baufeld UVR)

Verbau

Aus bautechnischen Griinden (Auflockerungen im Untergrund durch Ziehen der
Spundwénde, laufender Bahnbetrieb) kénnen die Spundwénde nach Fertigstel-
lung der Umweltverbundréhre z.T. nicht mehr gezogen werden und verbleiben im
Untergrund. Aufgrund der zu erwartenden Einbindetiefe der Spundwénde von ca.
2 m unter Baugrubensohle (ca. 514,50 miiNN — 516,50 miUNN) reichen diese in
das Grundwasser hinein. AuRer einer geringfiigigen Verockerung des Grundwas-
sers durch Korrosion der Stahlspundwande sind dadurch keine negativen Auswir-
kungen auf das Grundwasser zu erwarten.

Bei einem Anstromwinkel von max. 25 Grad, einem Grundwassergefalle von 0,3 %
und einer max. Lange von 25 m ergibt sich nach SCHNEIDER ein rechnerischer
Aufstau von 1,6 cm, der als unkritisch anzusehen ist.

Riickverankerungen

Die im Zuge der Bauausfiihrung statisch erforderlichen Rickverankerungen von
Stahlspundwénden und Bohrpfahlwénden greifen z.T. in das Grundwasser ein und
verbleiben im Untergrund. Auf Grund des geringen Volumens der Anker wird auf
eine Aufstauberechnung verzichtet. Negative Auswirkungen auf das Grundwasser
sind infolge der Verwendung von chromatarmen Zement nicht zu besorgen.

Bohrpfahlwinde
Bohrpfahlwénde gelten als Bestandteil des Bauwerks UVR und werden im nach-
folgenden Abschnitt (Bauwerk UVR) behandelt.

Bauwerk UVR

Bei mittlerem GW-Stand taucht das Bauwerk nur im zentralen Teil (ca. 0 + 420 bis
0 + 490), bei einem HWENd nahezu (iber die gesamte Lange in das Grundwasser
ein.

Die Grundwasserstromung verlduft nahezu parallel zu dem Nord-Siid ausgerich-
tetem Bauwerk (Anstrdmwinkel max. 25 Grad).

Bei einem hydraulischen Gefélle von | = 0,003 l3sst sich entlang der Westseite der
UVR im HGW-Fall (519,65 miNN) nach SCHNEIDER rechnerisch ein Aufstau von
9,5 cm ermitteln.

Im Bereich des zentralen Tiefteils mit einer Griindungssohle von UK Grundungs-
sohle ca. 511 miNN und einer Ost-West-Ausdehnung von 60 m berechnet sich
der Aufstau zu 8,6 cm.

Die Unterstrémung und die Umstrémung des Bauwerks sind gewabhrleistet.
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6.5.5

Die oben betrachteten Aufstauhdhen liegen bei < 10 cm und sind als unkritisch zu
bewerten.
Injektionssohle Block 10

Die Injektionssohle ist 1 m machtig und reicht von 510,99 mNN bis 51 1,99 mNN.
Sie wird als HDI Sohle (Hochdruck-Injektion) durchgefiihrt und ist nicht riickveran-
kert.

Die Betrachtung der mittels HDI abgedichteten Baugrubensohle des Westteils von
Block 10 ist in den vorstehenden Aufstauberechnungen zum Bauwerk UVR be-
rucksichtigt.

Weitere Auswirkungen auf das Grundwasser sind nicht zu besorgen.

Bestehende Laimer Unterfiihrung

Durch die UVR sind keine negativen Auswirkungen auf die bestehende Laimer
Unterflihrung zu erwarten.

Oberflichengewisser

Oberflachengewasser liegen in Entfernungen von > 2 km (Wirm) zum Baufeld und
werden durch die Baumalnahme nicht beeinflusst.

Wassergewinnungsanlagen

Es bestehen keine Wassergewinnungsanlagen, deren Schutzzonen im Einwir-
kungsbereich des Vorhabens (£ 1 km Radius) liegen.

Sonstiges

Zur Beobachtung des Grundwasserstandes liegen in der Umgebung des Bauvor-
habens folgende GW-Messstellen vor (2], Anlage 1):

* KP 1111: Landsberger Straflle, éstlich Sudportal
* KP 1106: S-Bahnhof Laim, unmittelbar Ostlich der Umweltverbundréhre

* KP 1110: WinfriedstraRe, &stlich Einfadelung der UVR in die Wotanstrafle.
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7

7.1

7.2

Auswirkungen auf die Umwelt

Vorbemerkungen

Fir die 4. Plananderung ist eine UVP-Vorpriifung (allgemeine Vorpriifung des Ein-
zelfalls) durchzufiihren. Ziel der UVP-Vorpriifung ist die Uberschlagige Ermittlung,
Beschreibung und Bewertung der Auswirkungen der antragsgegenstindlichen An-
derungen auf die in § 2 Abs. 1 UVPG genannten Schutzgiiter.

Die UVP-Vorpriifung wurde auf der Basis des Umwelt-Leitfadens zur eisenbahn-
rechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fiir Magnetschwebebah-
nen im Teil Il des Eisenbahn-Bundesamts — Stand: Juli 2015 — vorbereitet.

Es erfolgte eine Uiberschlégige Prifung, inwieweit die 4. Planédnderung eine Um-
weltrelevanz hat und damit einen unmittelbaren und mittelbaren Einfluss auf die
Schutzgiiter austbt und Wechselwirkungen zwischen den Schutzglitern ausliést.

Aufbauend auf der IST-Situation der Schutzgiiter wurden die umwelterheblichen
Auswirkungen der Anderung untersucht und einer verbal-argumentativen Bewer-
tung unterzogen. Dabei wird auch beriicksichtigt, ob die fiir sich genommen nicht
UVP-pflichtige Anderung im Zusammenwirken mit dem Grundvorhaben sowie mit
den beantragten und noch nicht planfestgestellten Plandnderungen im PFA 1 zu
erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen fiihrt. Die Gesamteinschatzung der
Umweltauswirkungen erfolgte unter Beriicksichtigung von méglichen Minderungs-
und AusgleichsmaRRnahmen (§ 7 Abs. 5 Satz 1 UVPG).

r

Ergebnisse

Die o.g. Anderungen berlihren gegeniiber der urspringlichen, unanfechtbar plan-
festgestellten Planung die Schutzgiiter Menschen, insbesondere die menschliche
Gesundheit, Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt, Wasser, Landschaft/
Stadtbild und diese in unerheblichem MafRe.

Dies gilt auch auf Grundlage des Grundvorhabens.

Durch die 4. PA im PFA 1 selbst kénnen nach den durchgefiihrten Ermittlungen
und Angaben des Vorhabentragers fir die Vorpriifung (Anlage 2 UVPG) keine er-
heblichen nachteiligen Umweltauswirkungen entstehen. Auch durch das Zusam-
menwirken mit anderen bestehenden oder genehmigten Vorhaben sind solche
Auswirkungen nicht zu erwarten, denn mit den Auswirkungen der 4. PA im PFA 1
wirken keine Auswirkungen anderer bestehender oder zugelassener Vorhaben zu-
sammen.

Auswirkungen, die aus schutzgutiibergreifenden Wechselwirkungen resultieren,
wurden bei der Priifung der Schutzgiiter ber(icksichtigt. Durch die gegenstindliche
Plan&nderung ergeben sich keine zusatzlichen schutzgutubergreifenden Auswir-
kungen durch Wechselwirkungen.
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7.21

7.2.1.1

7.21.2

Die Verschwenkung der UVR nérdlich der Gleise und der Wegfall der norddstli-
chen Boéschung wirken sich ausschlieRlich auf den Umfang und die Lage von Ge-
staltungs- und SchutzmafRnahmen aus. Der mit der 4. Planidnderung verbundene
Wegfall bzw. die Verkleinerung von Gestaltungsmafnahmen hat dabei kein Kom-
pensationsdefizit zur Folge.

Zusétzliche erhebliche Immissionen werden durch die Anderungen nicht verur-
sacht.

Durch die Planénderung sind, unter Berticksichtigung der genannten Schutz- und
MinimierungsmafRnahmen, keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen
zu erwarten.

Schutzgut Mensch

Das Schutzgut Mensch wird durch diese Plandnderung hinsichtlich einwirkender
Immissionen nicht in gednderter Weise bertihrt.

Es ist festzustellen, dass sich weder baubedingte Auswirkungen durch Baustellen-
verkehr, Bautatigkeiten oder Bauldrm dndern werden, noch werden sich betriebs-
bedingt (Schall- und Erschitterungswirkungen) Anderungen ergeben.

Untersuchungen zum Bauldrm

Fur die Beurteilungen des ,Baularms“ gelten die bereits planfestgestellten Ausfiih-
rungen uneingeschrénkt fort, weil die vorgesehenen Anderungen an der Lage oder
der baulichen Ausstattung der UVR in Hinsicht dieser Beurteilungen keine Rele-
vanz haben (siehe Anlage 19.5.4 der Unterlagen zur 4. Plandnderung).

Untersuchungen zu betriebsbedingten Schall- und Erschiitterungsimmissi-
onen

Im Rahmen der 4. Planénderung wird die Lage der Busspuren nérdlich der UVR
geandert.

Da die schalltechnische Untersuchung von 2005 vom Ingenieurbiiro Kohnen
durchgeflhrt wurde, welches solche Untersuchungen nicht mehr anbietet, wurde
ein neues Berechnungsmodell erstellt und die Ergebnisse der Planfeststellung ve-
rifiziert. Zwischen den Ergebnissen des neuen Berechnungsmodells und der Situ-
ation von 2005 ergeben sich nur geringe Abweichungen. Daher wird dieses Modell
als Grundlage fiir die weiteren Untersuchungen verwendet.

Die 4. Planénderung bewirkt an wenigen Immissionsorten eine Zunahme des Be-
urteilungspegels um 1 dB(A), wobei der ungerundete Beurteilungspegel um 0,1 bis
0,3 dB(A) zunimmt.

Um die Zunahme zu kompensieren, ist es geeignet den Umstand zu beriicksichti-
gen, dass die Geschwindigkeit der Busse zwischen UVR und dem Knotenpunkt
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Wotanstr./Winfriedstr. 30 km/h betragen wird; ggf. ist eine entsprechende Begren-
zung anzuordnen. Diese Geschwindigkeit wird voraussichtlich im Normalfall ohne-
hin nicht Gberschritten werden, da zwischen Nordportal und Kreuzung nur ein ca.
150 m langer Stralenabschnitt zur Beschleunigung zur Verfiigung steht.

Durch diese MaRnahme treten keine Zunahmen der Beurteilungspegel mehr auf.

Zusatzlich wurde untersucht, ob eine Pegelzunahme an den zwischenzeitlich er-
richten Gebdude Wotanstr. 9a/9b, Rosa-Bavarese-Str. 15-19 (,AMBIGON") und
Christoph-Rapparini-Bogen 27/29 (,MY.O%) auftritt. Die Ergebnisse zeigen, dass
an einigen Geschossen eine Zunahme von 1 dB(A) (ungerundet 0,1 dB(A)) auftritt.
Da es sich entweder um ein Laden-/Blrogeb&ude handelt, geman Bebauungsplan
keine schutzbedurftigen Aufenthaltsrdume vorhanden sein diirfen oder die Immis-
sionsgrenzwerte eingehalten werden, sind keine zusatzlichen Schutzmalnahmen
notwendig.

Die urspriingliche Beurteilung im Zuge des Planfeststellungsverfahrens der 2. S-
Bahn-Stammstrecke bezog sich nicht auf die Frage, ob iiberhaupt Erschitterungs-
wirkungen auftreten, sondern, ob die bereits vorhandenen Vorbelastung durch das
Vorhaben in relevanter Weise erhoht werden. Zur Beurteilung dieser Frage wurde
eine Zunahme der KB-Werte (nach DIN 4150-2) um mehr als 25 % gepriift.

Die jetzt gegenstandliche Aufweitung der UVR erfolgt in der Mitte des Gleisfeldes
in relativ groRem Abstand von der Bebauung und ist fiir die Stidseite des Gleisfel-
des ganzlich ohne Belang. Im ndrdlichen Bereich liegen nicht die Hauptstrecken-
gleise, sondern Zufiihrungs- und Abstellgle'ise, auf denen der Verkehr mit geringe-
ren Geschwindigkeiten ablauft.

Eine nennenswerte Erhdhung der Erschiitterungsimmissionen durch die geplanten
Anderungen ist prinzipiell nicht zu erwarten, da die eingeleiteten Schwingungs-
energien nicht beeinflusst werden und nur der Ausbreitungsweg in relativ geringem
Umfang geédndert wird. Eine Erhdhung um mehr als 25 % gegen-iiber dem Prog-
nose-Nullfall ist jedenfalls auszuschlieRen (siehe Anlage 20.1.1 der Unterlagen zur
4. Plananderung).

Erschiitterungen wihrend der Bauzeit

Fur die Beurteilungen der ,Erschutterungen wéhrend der Bauzeit* gelten die be-
reits planfestgesteliten Ausfiilhrungen uneingeschrankt fort. Im Rahmen der
Planénderung ergeben sich keine Anderungen (siehe Anlage 20.1.2 der Unterla-
gen zur 4. Plandnderung).

Tatsachlich befinden sich die Bereiche mit den vorgesehenen Anderungen so weit
von den nachstgelegenen Gebauden entfernt, dass die im Planfeststellungsver-
fahren getroffenen Aussagen bezliglich einer Betroffenheit im Sinne der DIN 4150-
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7.21.4

7.2.2

7.2.3

2 bzw. 4150-3 weiterhin giltig sind. Die Anderungen im Rahmen der Plandnderung
sind in Bezug auf baubedingte Erschitterungen als unerheblich anzusehen.

Staubemissionen

Es kann festgestellt werden, dass sich die vorgesehenen Veradnderungen beziig-
lich der Staubemissionen neutral verhalten.

Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Die Auswirkungen der 4. Plandnderung beschranken sich auf den Wegfall von Ein-
griffen und eine Anderung einer Schutzmafinahme:

* S4: Durch den bebauungsplanbedingten Wegfall der Einschnittsbdschung im
nordlichen Rampenbereich der UVR verlduft der urspriinglich geplante Reptilien-
schutzzaun S4 nicht mehr, wie urspringlich vorgesehen, entlang der Béschung
nach Norden, sondern wird nur noch bis nérdlich des Betriebsgebaudes der UVR
gefiihrt. Es ergibt sich eine Verringerung der S4-MaRnahme um rd. 40 m.

Der Verlauf des Reptilienschutzzauns (S4) wird an die vorhandenen Reptilien-
schutzmalinahmen des benachbarten Hochbauvorhabens angepasst. Die Schutz-
mafnahme erfiillt weiterhin ihre Funktion.

Eine Erganzung der Genehmigungsunterlagen durch Zauneidechsenkartierungen
Dritter erfolgt nicht. Gleichwohl werden aktuelle Kartierungen im Rahmen der Aus-
fihrungsplanung beriicksichtigt (z.B. Lageanpassungen der Schutzzdune an die
aktuelle Situation). ' '

Ebenfalls entfallt durch den Wegfall der dstlichen Einschnittsbéschung im nérdli-
chen Rampenbereich der UVR der derzeit planfestgestellte Eingriff auf das Schutz-
gut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt. Die Plandnderung wirkt sich in diesem
Bereich positiv aus, da der anlagebedingte Eingriff in das Schutzgut hinsichtlich
der Flacheninanspruchnahme von 0,07 ha entfilit.

Ansonsten betreffen die Anderungen keine neuen Bereiche an der Erdoberflache,
die einen Lebensraum fiir Flora und Fauna darstellen. Eine Anderung der bau-,
anlage- und betriebsbedingten Auswirkungen auf das Schutzgut kann daher aus-
geschlossen werden. Somit gelten fiir die Auswirkungsbeurteilung des Schutzguts
Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt die bereits planfestgestellten Ausfiihrun-
gen uneingeschrankt fort.

Schutzgut Fldche

Durch die Planénderung ergeben sich keine Auswirkungen, die Uber die derzeit
planfestgestellten Auswirkungen auf das Schutzgut Flache hinausgehen.
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7.24

7.2.5

7.2.6

Schutzgut Boden

Durch die Planénderung ergeben sich insgesamt keine Anderungen beim Eingriff
in das Schutzgut Boden. Durch den Wegfall der Boschung éstlich der WotanstraRe
ergibt sich keine Anderung der Flachenbilanz des Schutzgutes Boden, da sich der
betreffende Bereich innerhalb des B-Plans Nymphenburg-Siid befindet und keine
natlrlichen Bodenfunktionen aufweist: somit wurde die Anlage der Bdschung nicht
als Eingriff in das Schutzgut Boden beurteilt. In den weiteren Bereichen handelt es
sich Gberwiegend um reine Lageverschiebungen ohne weitere negative Eingriffe
in das Schutzgut Boden.

Betriebsbedingt dndert sich durch die Plandnderung bzgl. des Schutzgutes Boden
nichts.

Es werden daher durch diese Plananderung unter Beriicksichtigung der Auswir-
kungen des planfestgestellten Vorhabens keine erheblich nachteiligen Auswirkun-
gen auf das Schutzgut Boden einwirken.

Schutzgut Kultur- und Sachgiiter

Durch die Plandnderung ergeben sich keine Auswirkungen, die Uber die derzeit
planfestgestellten Auswirkungen auf das Schutzgut Kultur- und Sachgiiter hinaus-
gehen.

Schutzgut Wasser

Aus Umweltsicht ist die Erhdhung der maximal zu férdernden Und versickernden
Bauwassermenge von 95 I/s auf 300 I/s zu betrachten.

Trotz Erhéhung der Anzahl der Versickerungsbrunnen im Zuge der 4. Planinde-
rung andert sich der Umgriff der planfestgesteliten Versickerungsfldche nicht
(keine zusatzliche Flacheninanspruchnahme). Im Radius von 10 m um den jewei-
ligen Brunnen erfolgt eine Erhdhung des Grundwasserspiegels um 5,0 m auf max.
522,00 mNN, wodurch sich der Grundwasserflurabstand von 9,50 bis 9,75 m unter
Geléndeoberflache (= ca. 517,0 mNN) auf rd. 4,50 bis 4,75 m verringert. In Anbe-
tracht dieses, auch wahrend der Versickerung, groRRen Flurstandes sind keine Aus-
wirkungen auf die Standortsverhiltnisse und in der Folge auch keine Beeintrachti-
gungen der umgebenden Vegetation zu beflirchten.

GemaR Auskunft des WWA Miinchen sowie des RGU der LH Miinchen existieren
im Einflussbereich der Absenkung (ca. 335 m Radius um das Bauvorhaben) ins-
gesamt acht Brunnen, die gréRtenteils fir Kiihlzwecke genutzt werden. Die durch
die Bauwasserhaltung hervorgerufene Grundwasserabsenkung in diesen Brunnen
liegt im Bereich der natrlichen Grundwasserschwankungen und ist damit uner-
heblich (siehe Kapitel 6.5.3).
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7.2.7

7.2.8

7.2.9

7.3

Im Bereich der Brunnen vorhandene schadstoffbelastete Auffiillungen (UK bei ca.
524,40 mNN) werden durch die Grundwasseraufhdhung nicht tangiert. Da vor der
Einleitung von Wasser Uber Schluckbrunnen in den Untergrund Sandfange ange-
ordnet werden, ist - gesamt betrachtet - mit Beeintrachtigungen der Grundwasser-
beschaffenheit im Zuge der 4. Plandnderung nicht zu rechnen.

Abfallentsorgung

Die abfallrechtliche Situation verandert sich nicht nachteilig im Vergleich zum fest-
gestellten Plan. Es wird kein zusétzlicher Abfall verursacht.

Schutzgut Klima und Luft

Durch die Plan&nderung ergeben sich keine Auswirkungen, die liber die derzeit
planfestgestellten Auswirkungen auf das Schutzgut Klima und Luft hinausgehen.

Schutzgut Landschaft/Stadtbild

Durch die Planénderung ergeben sich lediglich Anderungen bei den Gestaltungs-
maflnahmen G2 und G3, die der landschaftlichen Einbindung des Bauwerks in das
Stadtbild dienen. Folgende Anderungen sind vorgesehen:

*  G2: Durch den Wegfall der Béschung 6stlich der WotanstraRe entfillt die ca.
0,07 ha grolte GestaltungsmalRnahme (lockere Gehdlzpflanzung aus stand-orthei-
mischen Gehdlzarten auf der Béschung) vollstandig. Der Wegfall der Béschung ist
auch architektonisch begriindet und stadtebaulich beflirwortet worden. Negative
Auswirkungen auf das Stadtbild werden durch den Wegfall folglich nicht hervorge-
rufen.

¢ G3: Im Zuge der Verschwenkung der UVR nach Westen (nordlich der Bahn-
anlage) verringert sich die GestaltungsmalRnahme G3 (Ansaat einer Saatmi-
schung fir Magerstandorte im 6ffentlichen Griin) um rd. 250 m2 Die geringfligige
Verringerung der Fléache fir die Gestaltungsmafinahme G3 hat keine negativen
Auswirkungen auf die Wirksamkeit der MaRnahme, und die positiven Wirkungen
der restlichen Gestaltungsmafnahme auf das Stadtbild bleiben bestehen.

Keine Eingriffe in Natur und Landschaft

Diese Planénderung hat keine Verdnderungen der Gestalt oder Nutzung von
Grundfléachen oder Verdnderungen des mit der belebten Bodenschicht in Verbin-
dung stehenden Grundwasserspiegels zum Gegenstand, die die Leistungs- und
Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts oder das Landschaftsbild erheblich beein-
trachtigen kénnen (vgl. §14 Abs.1 BNatSchG).
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7.4

Soweit diese Plandnderung zu bau- und anlagenbedingten Anderungen an der
Oberflache fiihrt, betrifft dies den Wegfall der Sstlichen Einschnittsboschung im
nordlichen Rampenbereich der UVR und damit den Wegfall der Gestaltungsmaf-
nahme G2 sowie die geringfiigige Verringerung der Flache fiir die Gestaltungs-
malnahme G3.

Die Anderungen im Bereich der Einschnittsbéschung im ndrdlichen Rampenbe-
reich der UVR fiihren ebenso zu einem geidnderten Verlauf des Reptilienschutz-
zauns (S4) der jedoch weiterhin seine Funktion erfiillt.

Somit ist hierdurch eine erhebliche Beeintrachtigung der Leistungs- und Funkti-
onsfahigkeit des Naturhaushalts und des Stadtbildes ausgeschlossen.

Da durch die Planénderung keine Eingriffe in Natur und Landschaft verursacht
werden, entstehen dementsprechend keine Wechselwirkungen zwischen den
Schutzgiitern.

Zum Nachweis des vorstehend Ausgefiihrten wird erginzend verwiesen auf die
Ausflhrungen unter Ziff. 7.2.2, Ziff. 7.2.4, Ziff. 7.2.6., Ziff. 7.2.8 und Ziff. 7.2.9.

Landschaftspflegerischer Begleitplan

Die Auswirkungen der 4. Plandnderung beschrinken sich auf folgende Gestal-
tungsmafinahmen:

*  G2: Durch den Wegfall der Béschung 8stlich der WotanstraRe entf4lit die ca.
0,07 ha groRRe GestaltungsmafRnahme (lockere Gehdlzpflanzung aus stand-orthei-
mischen Gehdlzarten auf der Béschung) vollstandig.

*  G3: Im Zuge der Verschwenkung der UVR nach Westen (nordlich der Bahn-
anlage) verringert sich die GestaltungsmaRnahme G3 (Ansaat einer Saatmi-
schung fiir Magerstandorte im 6ffentlichen Griin) um rd. 250 m=.

Die Anpassungen von Gestaltungsmafnahmen und oben aufgefihrten Anpassun-
gen der SchutzmalRnahmen (s. Kap. 7.2.2) haben in der Unterlage 16.1C (Erlau-
terungsbericht Landschaftspflegerischer Begleitplan) folgende, durch eine griine
Textfarbe gekennzeichnete Anderungen zur Folge:

Kap. 7.1.4.2 der Unterlage 16.1C:

MaRnahmenbereich M 40 11 Umweltverbundréhre

Der Manahmenbereich beinhaltet AusgleichsmafRnahmen fiir die erhebliche bau-
zeitliche Beeintréchtigung des Stadtbildes im Bereich der neuen Verkehrsinsel in
der Landsberger Strae und Gestaltungsmafnahmen an-den-Béschungen-entlang
auf den neuen Griinflachen Gstlich der bestehenden Fahrbahn der Wotanstrafie
stidlieh-und nordlich der Laimer Unterfiihrung. Auf der bauzeitlich in Anspruch ge-
nommenen Griinfliche der Verkehrsinsel in der Landsberger Stralle wird ein
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Stadtgehdlz neu angelegt. Die neu entstehenden Griinflichen werden mit Stra-
Renbegleitgriin angelegt.

Kap. 7.5.2 der Unterlage 16.1C:

Der Hinweis auf die Gestaltungsmafnahme G2 wird im Kapitel ,Geholzpflanzun-
gen (A/G2, G2)" gestrichen, ebenso der Absatz zur Béschungsbegriinung. Dies
hat folgende, durch eine griine Textfarbe gekennzeichnete Anderungen zur Folge:

7.5.2  Umweltverbundréhre (A2/G2-G2, G3, G6)
Geholzpflanzungen (A/G2-G2)
Feldgeholz

Die Pflanzungen des Strukturtyps werden in der Regel locker gegliedert aufge-
baut, d.h. es werden keine durchgehenden Gehélzriegel gepflanzt. An einzelnen
Stellen erfiillen die Gehdlzriegel jedoch auch Kulissenfunktionen als Sichtbarrie-
ren.

Kap. 7.6.1 der Unterlage 16. 1C (MaRnahmenblatter)

Im MaRnahmenblatt der SchutzmaBnahme S4 wird die Lénge des geplanten Rep-
tilienschutzzaunes von 6 500 m auf aktuell 6 460 m angepasst. Die in blau darge-
stellten Anpassungen auf dem MaRnahmenblatt resultieren aus der 3. Plansnde-

rung des PFA 1 und kommen nur in diesem MafRnahmenblatt vor, welches sowohl
durch die 3. PA wie auch durch die 4. PA anzupassen ist (da die beiden PA keine
Schnittstelle haben, schlégt sich die 3. PA nicht im MaRnahmenplan der 4. PA
nieder).

Kap. 7.6.2 der Unterlage 16.1C:

Das Mafinahmenblatt der Gestaltungsmafnahme G2, A/G2 wird dahingehend an-
gepasst, dass der G2-Anteil textlich und flaichenmaRig entfallt.

Kap. 7.6.2 der Unterlage 16.1C:

Die Gestaltungsmafinahme G3 wird verkleinert, der neue Zahlenwert wird im Maf-
nahmenblatt angepasst.
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Die Mafinahmenblétter der GestaltungsmalRnahmen G2 und G3 sowie der Schutz-

mafinahme S4 werden, durch eine griine Textfarbe gekennzeichnet, wie folgt an-
gepasst:
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MaRnahmenverzeichnis

Mafnahmen-Nr.: S4

2. S-Bahn-Stammstrecke Gesamtlinge (Zaun) ca.: rd. 6500 6 460 m

Kurzbeschreibung: Errichtung und Unterhaltung tempo-
rarer Reptilienschutzzdune

Abschnitt: Bau-km: Lageplan der landschaftspflegerischen MalRnahmen:

100,25 - 104,45 Anlage Nr.: 16.3.1B, 16.3.2C, 16.3.3B, 16.3.4C,
. * PFA1 trassenfern (Strasser-Ge- 16.3.5CD, 16.3.6AB, 16.3.7, 16.3.10C

lande)
Stadtteil/Lage:
Munchen, Gemarkung Neuhausen /Bahngelinde und
Bahnnebenflachen zwischen dem Nymphenburger
Dreieck und der Donnersbergerbriicke,
Langwied / ehemaliges Strasser-Gelande

Beurteilung der Beeintrichtigung / der Konfliktsituation:
Mdgliche Individuenverluste der Zaun- und Mauereidechse durch Baustellenverkehr und Baubetrieb

Derzeitige Bestandssituation:

Vorkommen von Mauereidechsen im Bereich des Gleishauptstranges bzw. seiner Nebenflichen zwischen der Ha-
ckerbriicke und Hirschgarten,

Vorkommen von Mauereidechsen im Bereich der Zone ékologischer Vernetzung (ZOV) zwischen Hackerbriicke
und Donnersbergerbriicke (RS2 und RS3),

Vorkommen von Zauneidechsen im Bereich des Gleishauptstranges bzw. seiner Nebenflichen zwischen der Don-
nersbergerbriicke und dem Nymphenburger Gleisdreieck,

Vorkommen von Zauneidechsen im Bereich ehemaliges Strasser-Gelande.

Positive Wirkungen [] Boden ] Klima/ Luft [0 Flora, Fauna, Biotope
fiir die Umwelt-

potenziale [J wasser [0 Stadtbild / Landschaftsbild

[ | Ausgleichsmalnahme [ | ErsatzmaBnahme [[] | Gestaltungsmafnahme
] | Schutzmalinahme [ | Vermeidungs-/Minderungsmafinahme

Ziel / Begriindung

Vermeidung der Tétung von Zaun- und Mauereidechsen im Bereich des Baufeldes, der BE-Flachen und der Bereit-
stellungsfldchen durch geeignete Absperrungen

Vermeidung der Riickwanderung von Eidechsen in die zuvor freigerdumten Baufelder und Bereitstellungsflache (s.
V2)

MaBnahmenbeschreibung: zu MaBnahmenkomplex M1, M2, M3, M4, M9, M11, M13

Errichtung des bauzeitlichen Reptilienschutzzaunes mit Bodenabschluss aus Polyestertrigergewebe (z.B. Fa. Mai-

bach) entlang der Begrenzung der Baustelleneinrichtungsflichen, des Baufeldes und der Bereitstellungsflaiche nach
der Baufeldfreimachung

Abbau des Zaunes nach Abschluss der Bauarbeiten

Biotopentwicklungs- und Pflegekonzept

RegelmaRige Kontrolle auf Bodenschluss

Hinweise zu zeitlichem Ablauf, Trigerschaft, rechtlicher Sicherung etc.:
Durchfiihrung der MaRnahme in Anschluss auf die Baufeldfreimachung
Abschluss der MalRnahme mit dem Bauende
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MaRnahmenverzeichnis
U | b dréh Mafinahmen-Nr.: G2, A/G2
mweltverbundréhre Gesamtfliche, ca.: 0,406-ha 0:308 0,238 ha
520,07 ha; A/G2 0,238 ha)
Kurzbeschreibung: Gehélzpflanzung
Abschnitt Bau-km: zum Lageplan der landschaftspflegerischen MafRnah-
men:
Anlage Nr.: 16.3.2ABC
PEA 1 101,28 -~ 101,37
Stadtteil/Lage: Laim—\WotanstraRe, Landsberger
Strafle

Konflikt K9 K2

Derzeitige Bestandssituation:

-  Stadtgehdlze, Griinanlagen mit Baumbestand, Ruderalflur (Straenbegleitgriin, 6ffentliches Griin), versie-
gelte Flachen

Positive Wirkungen [] Boden [J Klima/ Luft [ Flora, Fauna, Biotope
fiir die Umwelt-

potenziale (] Wasser X Stadtbild

] | Ausgleichsmaltnahme [] | Ersatzmaflnahme X | Gestaltungsmalinahme

] | Schutzmafnahme [] | Vermeidungs-/MinderungsmaRnahme

Ziel / Begriindung

Anlage eines Stadtgehdlzes innerhalb einer Rasenfliche (Verkehrsinsel) als Ausgleich fiir die erhebliche Besin-
trachtigung des Stadtbildes (A/G2)

MaBnahmenbeschreibung: zu MaBnahmenbereich M40 M11

ockere-Gehdlznflanzuna ndorth

Anlage eines Stadtgehdizes aus standortheimischen Gehdlzarten in der Verkehrsinsel der Landsberger Strafie
(A/G2) mit Ansaat von Rasen

Biotopentwicklungs- und Pflegekonzept

- 1-jahrige Fertigstellungs- und 2-jshrige Entwicklungspflege (s. DIN 18916, 18919)
- danach regelmafiger Riickschnitt der Gehdlze gemal der guten fachlichen Praxis
Hinweise zu zeitlichem Ablauf, Tragerschaft, rechtlicher Sicherung etc.

- Durchfithrung der MaRnahmen unmittelbar nach Bauende

- Dingliche Sicherung durch Grundbucheintrag fiir die Zeit der Fertigstellungs- und Entwicklungspflege
(AVG2)
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4. Plananderung PFA 1 Anlage 1
Erlduterungsbericht
MaRBnahmenverzeichnis
. Mafnahmen-Nr.: G3
Umweltverbundrohre Gesamtfldche, ca.: 0,20 0, 18 ha
Kurzbeschreibung: Anlage von Verkehrsbegleitgriin
Abschnitt Bau-km: zum Lageplan der landschaftspflegerischen MaRnah-
men:

Anlage Nr.: 16.3.2ABC
PFA 1 101,31 —-101,36

Stadtteil/lLage: Laim - Wotanstrafe

Beurteilung der Beeintrachtigung / der Konfliktsituation:
- Dauerhafte Beeintréchtigungen der Gehdlzbestinde durch Flachenversiegelung: Konfiikt
KO K2

Derzeitige Bestandssituation:
- Versiegelte Flachen, StraRenbegleitgriin

Positive Wirkungen [ ] Boden ] Klima/ Luft L] Flora, Fauna, Biotope
fiir die Umwelt-

potenziale [0 Wasser Stadtbild

[J | Ausgleichsmalnahme [ | Ersatzmafinahme X | Gestaltungsmafinahme

[J | Schutzmalnahme [ | Vermeidungs-/Minderungsmalnahme

Ziel / Begriindung
Gestaltung der neu entstandenen Griinflichen

MaBnahmenbeschreibung: zu MaBnahmenbereich M10 M11
Neuanlage von Verkehrsbegleitgriin:

Ansaat einer Saatmischung fur Magerstandorte im &ffentlichen Griin
Pflanzung von Stralkenbdumen

- Biotopentwicklungs- und Pflegekonzept

-  Extensive Pflege des Griinstreifens

- Béume: 1-jahrige Fertigstellungs- und 2-jahrige Entwicklungspflege (s. DIN 18916, 18919)
- Danach Unterhaltung geman der guten fachiichen Praxis

- Hinweise zu zeitlichem Ablauf, Tragerschaft, rechtlicher Sicherung etc.:
- Durchfihrung der Maftnahmen unmittelbar nach Bauende
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4. Plananderung PFA 1 Anlage 1
Erlduterungsbericht

7.5 Sonstige Auswirkungen

Durch die Plan&nderung kommt es zu einer geringen Mehrung der Erdarbeiten in
der GroRenordnung von ca. 5 %. Da ansonsten der Bauablauf und die Baulogistik
gleichbleiben, wird davon ausgegangen, dass sich hieraus keine nennenswerten
zusatzlichen Belastungen durch Baularm, Erschitterungen und Staubemissionen
ergeben.
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