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Hinweis und Erlduterungen zur IGL und 5. Plandnderung:

Die in diesem Bericht beschriebenen Malknahmen zur Behandlung des Bauwassers
(insbesondere Leckagewasser der Verbauten), miussen durch die IGL und die 5.
Plananderung als Bestandteil der IGL angepasst werden.

Eine Trennung der Wassermengen nach den drei selbstandigen Vorhaben ist technisch
nicht moglich. Zudem ist es geboten, die Auswirkungen ganzheitlich zu betrachten.
Dies ist nur méglich, durch Integration der Malnahmen IGL in die planfestgesteliten
Unterlagen.

Die MaRnahmen und Anderungen der IGL sowie der 5. Plananderung als Bestandteil der
IGL, werden daher in diesem Bericht nicht weiter unterschieden und in der Farbe Lila
dargestellt

Anderungen in diesem Bericht wurden u.a. in folgenden Abschnitten vorgenommen:
1.1.3 Station Hp Hauptbahnhof
2.2.11 Station Hp Hauptbahnhof
3.2.10 Station Hp Hauptbahnhof

Zudem wurde im Abschnitt 3.2.10 auch redaktionell der durch die 2.
Plananderung entfallene Ausgang Schiitzenstrale kenntlich gemacht.

Weitergehende Informationen zur 2. S-Bahn Stammstrecke Miinchen
Hauptbahnhof bzw. zur Integrierten Gesamtidsung Mtnchen Hauptbahnhof sind
unter https:/iwww.2.stammstrecke-muenchen.de/ in digitaler Form verfugbar.

Sofern auf planfestgestellte Planungen verwiesen wird, so sind diese mitsamt den

zugehorigen Beschlissen unter htips://www.2.stammstrecke-muenchen.de/
planfeststellungsunterlagen-74.html abrufbar.
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r(D,n) maRgebende Regenspende (Dauer, Haufigkeit)

RIL Richtlinie der DB AG

RS Rettungsschacht

5

SR Porenvolumenanteil

Stm Stitzmauer

T

U

uBw Uberwerfungsbauwerk

Uist Uberleitstelle

UVR Umweltverbundréhre

v

V Volumen

v Geschwindigkeit

W

WIB Walztrager in Beton

WU-Beton Beton mit geringer Wasserdurchlassigkeit (Wasser undurchlédssiger Beton)

X

Y

Z

ZTV-Ing. Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Ingenieur-
bauten

z Einstauh&he bei Schachtversickerung
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Begriffsdefinitionen

2. S-Bahn-Stammstrecke

Bezeichnet wird hiermit die neu zu errichtende zweigleisige S Bahnstrecke, be-
ginnend im Bf Laim und endend im Bft Leuchtenbergring mit den dazwischen lie-
genden Haltepunkien Hauptbahnhof Bahnhofplatz, Marienhof und Ostbahnhof tief.

Spanische Lésung

Anordnung von Bahnsteigkanten beidseitig des S-Bahn-Zuges, wodurch die Ein- und
Ausstiegsvorgénge getrennt und damit der Fahrgastwechsel beschleunigt wird (z. B.
am bestehenden Hp Marienplatz).

Hochlage / Tieflage

Mit ,Hochlage" wird eine oberflachennahe Trasse des 2. S-Bahn-Tunnels bezeich-
net (rd. 16 m u. GOK), wahrend die ,Tieflage" bis zu 42 m u. GCK reicht.

{Projekt) Miinchen 21 /M 21

Das Projekt Minchen 21 sieht einen unterirdischen Durchgangsbahnhof mit 6
Bahnsteiggleisen (gem&R Variante B geschlossen) unterhalb des heutigen
Hauptbahnhofes vor. An den Durchgangsbahnhof schlielt der zweigleisige City-
Tunnel an, der Uber Sendlinger Tor (geplanter Regionalbahnhalt) in Richtung Ost-
friedhof flihrt, wo er in den Bf Miinchen Ost von Westen her, parallel zum beste-
henden Sudring einbindet. Das Projekt ist derzeit zurlickgestellt, der Korridor ist je-
doch gemal eines Beschlusses des Stadtrates der LHM baulich freizuhalten, um

eine zukiinftige Realisierung zu erméglichen.
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Bf Hauptbahnhof

S-Bahnhof Hauptbahnhof (Tieflage) 2. S-Bahn-Stammstrecke

Der Bf Miinchen Hauptbahnhof umfasst alle Bahnanlagen des Fern- und Regio-
nalverkehrs zwischen dem Bahnhofplatz und der Donnersbergerbriicke. Im nach-
folgenden Bericht ist mit dieser Bezeichnung in der Regel der Bereich der oberirdi-

schen Bahnsteiganlagen zwischen Arnulf- und Bayerstralle gemeint.

Die Stationsanlage Hauptbahnhof an der 2. S-Bahn-Stammstrecke trégt bahnin- tern
die Bezeichnung ,Hp Minchen Hauptbahnhof Bahnhofplatz®. Im vorliegenden
Bericht wird der ,Hp Minchen Hauptbahnhof Bahnhofplatz® an der 2. S-Bahn-
Stammstrecke vereinfachend als ,Hp Hauptbahnhof* bezeichnet.

Bereitstellungsfliche

Bereitstellungsflachen sind die Flachen, auf welchen das Aushub- bzw. Aus-
bruchmaterial der BaumaRnahme 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen zunschst
zwischengelagert, beprobt und bei Eignung anschlieRend fur andere Baumal-

nahmen weiterverwendet wird.

Baufeld und Baustelleneinrichtungsflache

Mit dem Begriff Baufeld werden die Flachen beschrieben, die den bautechnischen
Umgriff des Bauwerks im Lageplan umfassen. Die Baustelleneinrichtungsflichen
sind in der Regel Teil des Baufeldes, sie kdnnen jedoch fallweise auch abseits des

Baufeldes liegen.
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1 Allgemeine Hinweise und Berechnungsgrundlagen

1.1 Allgemeines

Die Malinahmen der 2. S-Bahn-Stammstrecke werden grundsétzlich im Erlaute-
rungsbericht (Anlage 1) zu den Planfeststellungsunterlagen eingehend beschrie-
ben. Die vorliegende Anlage beinhaltet die zugehérigen hydrotechnischen Berech-
nungen zur Planfeststellung. Anderungen in diesem Dokument auf Grund der 5.

Plananderung als Bestandteil der IGL sind in violett ersichtlich.

1.4 Laim — Gleisfeld (Cherflichenwasser)

Der oberirdische freie Streckenbereich des Planfeststellungsabschnittes 1 vom
Abzweig Neulustheim, etwa 700 m westlich der WotanstraRe, bis zum Tunnelpor-
tal, etwa 300 m westlich der Donnersbergerbriicke liegt komplett zwischen Bahn-

betriebsanlagen der Hauptstrecken und der Zugbildungsanlagen.

Die Entwésserung geschieht grundsatzlich tber Einleitung des gering verschmutz-
ten Oberflachenwassers aus dem Bahnkérper und den Bauwerken in das Grund-

wasser.

Das anfallende Oberflichenwasser aus der Umweltverbundréhre (UVR) wird iber

eine Pumpstation in den bestehenden Kanal der Wotanstralke eingeleitet.

Im Planfeststellungsabschnitt befinden sich keine Oberflachengewasser.

1.1.2 Rampen und Tunnel {Leck- und Schleppwisser)

Im Anschluss an den ebenerdigen Abschnitt zwischen Laim und westlich der Don-
nersbergerbricke taucht die Gradiente unter das Gleisfeld des Hauptbahnhofs ab.
Zur Uberwindung der Hoéhendifferenz zwischen GOK und Tunnelportal wird zu-
néchst eine Rampe durchfahren, bis die Tunnelanlagen erreicht werden, die im
Rahmen der MaBBnahme 2. S-Bahn-Stammstrecke in groRem Umfang hergestellt
werden,
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Rampen

In den Rampen werden die in den Stitzwandbereichen anfallenden Wasser versi-
ckert. Die Wésser aus den Trogbereichen werden (ber das zur Trogmitte ausge-
bildete Quergefélle und in Verbindung mit dem L&ngsgefille in Briickeneinlaufen
gesammelt und Gber eine Langsentwéasserung Pumpenslimpfen zugefihrt. Von dort
wird das gesammelte Wasser (ber Forderleitungen und Fumpanlagen gefordert und
versickert.

Tunnel

Die in Sonderbauwerken in geringen Mengén anfallenden Leckwésser, das
potentiell anfallende Leckwasser des Tunnels sowie Schlepp- wésser werden in
einer Drénage-Rohrleitung gefasst und Pumpensiimpfen zwi- schen den Gleisen mit
fest installierten Schmutzwasserpumpen zugefihrt,

Die Tunnelwédsser werden zu Pumpensimpfen im Bereich des Pumpen- und
Einspeiseschachtes von Rettungsschachten bzw. Haltepunkten Uber Druckleitungen
nach oben in das offentliche Kanalnetz oder Versi- ckerungsanlagen gepumpt. Im
Havariefall im Tunnel kénnen die Schmutzwasser- leitungen (Druckleitungen)
manuell abgesperrt und die Wasser Uber einen zusatz- lichen Anschlussstutzen in
Tankfahrzeuge entsorgt werden.

1.1.3 Station Hp Hauptbahnhof

Die im Bereich der unterirdischen Station Hp Hauptbahnhof anfallenden Leck-

waésser, Schleppwasser sowie Reinigungswésser werden-sinem-Pumpensumplim
mitleren—Bereich—der—Bahnsteigebene—zugefihrwerden in  geschlossenen

Hebeanlagen unterhalb des Bahnsteiggeschosses gefasst und Uber einer

Pumpanlage in das 6ffentliche Kanalnetz eingeleitet.
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Kommt es im Ereignisfall zu einem Feuerwehreinsatz mit Léschwasser, ist eine
Einleitung der anfallenden Wasser in den Schmutzwasserkanal der Stadt nicht
zulassig. Das anfallende Loschwasser wird gegentiber der festgestellten Planung
zun#chst unterhalb der Gleisebene gesammelt und nach dem Feuerwehreinsatz
entweder (bereine Hebeanlage unter Bahnsteigebene oder mit einer mobilen
Pumpe iiber GOK gefiihrt. Hier wird es von einem Tankfahrzeug abgepumpt und
entsorgt.

1.2 Hydrotechnische Bemessungswerte

Die Bemessung der Entwasserungsanlagen basiert auf den folgenden einschlagi-
gen Vorschriften und Richtlinien

= RIL 836 - Erdbauwerke, Richtlinie der DB AG
* RIL 853 — Eisenbahntunnel planen, bauen und instand halten

*  ATV-DVWK-Regelwerk: Arbeitsblatt ATV-DVWK-A138/ v.01-2002 der Deut-
schen Vereinigung fur Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall

Entsprechend den ortlichen Gegebenheiten sind folgende Entwasserungsman-
nahmen vorgesehen:

= Fladchenversickerung ggf. mit Bodenaustausch,

» Rigolenversickerung,

« Schachtversickerung ggf. mit Rigolen als Zwischenspeicher,
= Versickerung Uber Sickerschlitze,

» Ableitung von Restwassern durch neu herzustellende oder bestehende An-
schlisse an das vorhandene Kanalnetz.

Verwendete Parameter:

» Bahnkorper, Bahnsteiganlagen und Briickenbauwerke bis Bau-km 103,2+80
(Oberflachenwasser)
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Eingangsparameter

rs1 Bemessungsregen gemal KOSTRA-Tabelle 132,2  [/(s x ha)]
Regenhiufigkeiten n {(gem. Ril 838)
Versickeranlagen zentral 0,1 [1/Jahr]

Versickeranlagen dezentral 0,2 [1/Jahr]

Durchlassigkeitsbeiwerte " der Boden

ks (Bereich Westkopf) 2,5%10™ [m/s]
ks Aufflllungen gemischtkdrnig <1*107 [m/s]
ki Quartarkiese 2,5%10™ [m/s]
ki (neu Bahndamme) gewahlt mit 5*10° [m/s]

" gem. Angaben Baugrundgutachter

Abflussbeiwerte N
Fahrbahndecke 0,90
Bahnsteigdach 0,90
Bahnsteig 0,80
Planumsschutzschicht, KG2 (gem. Ril 836) 0,15
Frostschutzschicht, KG2 (gem. Ril 836) 0,15
abgedichtete Bereiche 1,00
Boschungen; bis 1:1,5 geneigt, Untergrund nicht bindig 0,20
(gem. RIil. 836)

Der Zuschlagfaktor fz ist gem. ATV-DVWK-A 138 mit 1,2 gewahlt worden.
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= Tunnel (Leckwasser)
zuléssige Leckwassermengen:  Tlbbingausbau 01/ {m?-d)

Mogliche Leckwassermengen im Sohlbereich Tibbingausbau, da Leckagen
nach Einbau des Sohlbetons nicht mehr lokalisiert und somit nicht abgedichtet
werden kénnen (entspricht dem letztmals in der RIL 853 angegebenem Wert
0.117(m2-d)).

angesetzte Leckwassermengen: Rettungsschichte und
Rettungsstollen 0,02 if(m*-d)

angesetzte Leckwassermengen: offene Bauweise 0 [/ (m?-d)

= Station Hp Hauptbahnhof (Leckwésser)
angesetzte Leckwassermengen: Bahnsteigréhre / Aufgéange 0,02 1/ (m? - d)

Ermittlung der Niederschlagswasser im Bereich der Treppenanlage in der
Schitzenstralle erfolgt nach dem Zeitbeiwertverfahren gem. RAS-EW mit fol-
genden Eingangswerten;

Dauer des Bemessungsregens T =15 Min
Regenhaufigkeit n=1x/{Jahr
Regenspende gem. KOSTRA-Tabelle F1s01= 131 /(s x ha)
Abflussbeiwert fur Treppenanlagen und Einhausungen Ws=0.9
Zeitbeiwert =1
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2 Erlauterungen zu den vorhandenen und geplanten Entwis-
serungsanlagen

2.1 Bahnkdorper

211 Ist-Zustand

Das geringfligig verschmutzte Oberflichenwasser aus den Bahnanlagen wird durch

eine linienhafte bzw. flichenhafte Versickerung in das Grundwasser einge- leitet.

2.1.2 Geplanter Zustand

Gleiskbrper, in Dammlage, entwassern bei nach aulen geneigtem Planum frei
{iber die Boschung.

Bei versickerungsfahigem Untergrund wird grundsétzlich zwischen den Gleisen ei-
ne Oberflachenentwasserung der Bahnanlagen mittels flachenhafter und finienhaf-
ter Versickerung vorgesehen. Die flichenhafte Versickerung erfolgt Uber die teil-
durchldssige Tragschicht (¥ = 0,15). Bei den linienhaften Versickerschlitzen
(Rigolen) wird zwischen und neben den Gleisen entwassert. Wegen des Querge-
falles wird am Planumstiefpunkt zwischen und neben den Gleisen entweder unter
dem Randweg oder unter dem Bahnseitengraben jeweils ein Versickerschlitz (Ri-

gole) angeordnet.

Far den Fall, dass wider Erwarten schlecht versickerungsfahige Boden angetroffen
werden, wird statt des Versickerschlitzes eine Tiefenentwésserung angeordnet, bei
der das aus dem Gleiskdrper gefasste Niederschlagswasser zu Versickerschach-

ten gefluhrt und von dort in das Grundwasser eingeleitet wird.
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2.2 Ingenieurbauwerke
2.2.1 S-Bahn-Station Bf Laim
2.211 Ist-Zustand

Bahnsteige

Das Oberflachenwasser das durch das Bahnsteigdach gefalit wird, wird tiber Ver-
sickerschéchte abgefiihrt und von dort in das Grundwasser eingeleitet. Der nicht
Uberdachte Teil des Mittelbahnsteiges wird tiber Querneigung vom Gleis weg in
mittig abgeordnete Abladufe gefallt und von dort den Versickerungsschéchten zu-
gefahrt. Der nordliche Bahnsteig entwéssert Uber das Quergefalle vom Gieis weg in
die angrenzenden Bereiche.

Zugangsbauwerke

Die eingehausten Zugangsbauwerke und der teilweise eingehauste Lichthof ent-

wassern Uber einen Anschluld an die bestehende Ringleitung im Lichthof.

2.21.2 Geplanter Zustand

Bahnsteige

Bei den Bahnsteigdéchern, wie auch bei den freiliegenden Teilen der Bahnsteige,
wird das anfallende Oberflachenwasser gefasst und in den Bahnsteigbereichen
oder an den Enden der Bahnsteige mittels Versickerschichten punktuell in das

Grundwasser eingeleitet,

Zugangsbauwerke

Die Decken bzw. Uberbauten der Zugangsbauwerke werden iiber das in den De-
ckenbereichen bzw. bei den Uberbauten ausgebildete Quergefalle in die seitlichen
durchiassigen Hinterfullbereiche entwassert, von wo das Wasser in die im Sohlbe-
reich stehenden quartédren Kiese eingeleitet wird.

Die Wegeoberflaichen bzw. Treppen- und Rampenanlagen der Zugangsbauwerke

werden Uber Entwasserungsrinnen entwassert. Die Entwédsserungsrinnen sind da-
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bei jeweils an den Treppenzugdngen sowie am Beginn und Ende der Rampen an-
geordnet. Das in L&ngsleitungen gesammelte Wasser wird in den bestehenden
Stralkenkanal der Wotanstrale (Zugangbauwerk West) bzw. in die L&dngsentwas-
serung der Umweltverbundréhre (Zugangsbauwerk Ost) eingeleitet.

2.2.2 EU Wotanstrahke

2.2.21 Ist-Zustand

Die Entwasserung der Briickenoberflache erfolgt durch das Gefélle der Gewdlbe der
Réhren an den Au3enseiten in die Hinterfullbereiche der Widerlager. Zwischen den
Rohren wird das Oberflachenwasser gefalit und durch Falleitungen teils der
Strallenentwésserung der Wotanstrale, teils Uber Versickerschéchte dem Grund-
wasser zugeflhrt. In der nordwestlichen Rohre wird das Oberflaichenwasser auf

Hohe der Lager in Sammelleitungen gefalt und Versickerschachten zugefiihrt.

2222 Geplanter Zustand

Die Entwésserung der Brickenoberflache erfolgt auf Grund der geringen Lénge
(kleiner 30 m) ohne besondere MaRRnahmen in die hinter den Widerlagern ange-
ordneten Sickerwédnde. Die Hinterflllbereiche der Widerlager entwassern ebenfalls
Uber die hinter den Widerlagerwéanden angeordneten Sickerwinde. Von dort wird

das Wasser in die auf SohIniveau anstehenden quartéren Kiese eingeleitet.

2.2.3 Umweltverbundréhre
2.2.31 Ist-Zustand - bleibt frei

2.2.3.2 Geplanter Zustand

Die Entwésserung der Briickenoberflache erfolgt Uber das Langsgefille der Uber-
bauten entsprechend der Gradientenneigung der Gleise in die hinter den Widerla-
gern bzw. Rahmenwanden angeordneten Sickerwénde. Die Hinterfullbereiche
entwéssern ebenfalls Uber die hinter den Widerlagerwénden bzw. Rahmenwanden
angeordneten Sickerwande. Von dort wird das Wasser in die auf Sohiniveau an-
stehenden quartéren Kiese eingeleitet.
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2.2.4 Uberwerfungsbauwerk Laim Nord
2.2.41 Ist-Zustand - bleibt frei

2.2.4.2 Geplanter Zustand

Im Bereich der Briickenoberfliche wird das anfallende Oberflachenwasser durch ein
Quergefalle zum nérdlichen Rand des Fahrbahnbereichs bzw. in Verbindung mit
dem Langsgefille des Uberbaus entsprechend der Gradientenneigung in Brii-
ckeneinlaufe entwéassert, welche in einem Abstand von ca. 18 - 23 m jeweils in
Feldmitte jedes Uberbaufeldes angeordnet sind. Von dort wird das Wasser mittels
Langsentwasserung parallel zur Briickenachse gesammelt und durch zwei ge-
trennte Fallleitungen auf Hohe der ersten und dritten Zwischenunterstiitzung abge-
fihrt. Der westliche Abschnitt des ersten Uberbaufeldes wird in die hinter der Wi-
derlagerwand West angeordnete Sickerwand entwéssert.

Das in den Fallrohren gesammelte Wasser wird in den anstehenden durchlédssigen
Aufflllungen bzw. in den anstehenden quartaren Kiesen versickert. Die Versicke-
rung erfolgt durch Einleitung in eine bahnparallele Mulden-Rigole (Fallrohr Ost) bzw.
zwel Versickerschéchte (Fallrohr West).

Die Hinterfullbereiche der Widerlager werden (ber die hinter den Widerlagerwan-
den angeordneten Sickerwande entwéssert. Von dort wird das gesammelte Was-
ser durch die in der Widerlagersohle angeordneten Rohrdurchlésse in die im Sohl-
bereich anstehenden durchldssigen Auffillungen eingeleitet. Die Entwésserung des
anschlielenden Trog UBW Laim Nord, Rampe West sowie der Stm Nord und Sid,
UBW Laim Nord, Rampe West erfolgt ebenso tiber Rohrdurchlisse in der Trogsohle
bzw. durch den erdseitigen Sporn.

Der Berechnung wurde die gesamte Briickenflache, inklusive der Kappen, zugrun-
de gelegt.
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2.2.5 Uberwerfungsbauwerk Laim Siid
2:2.54 Ist-Zustand - bleibt frei

2.2.52 Geplanter Zustand

Im Bereich der Briickenoberflache wird das anfallende Oberflachenwasser durch ein
Quergefélle zum sudlichen Rand des Fahrbahnbereichs bzw. in Verbindung mit dem
Langsgefélle des Uberbaus entsprechend der Gradientenneigung in  Bri-
ckeneinldufe entwéssert, welche in einem Abstand von ca. 18 - 21 m jeweils in
Feldmitte jedes Uberbaufeldes angeordnet sind. Von dort wird das Wasser mittels
Langsentwasserung parallel zur Briickenachse gesammelt und durch drei getrenn-
te Fallleitungen auf Hohe der 1., 4. und 6. Zwischenunterstiitzung abgefiihrt. Die
Randabschnitte der Endfelder werden Uber das Langsgefélle in die hinter den Wi-

derlagerwanden angeordneten Sickerwinde entwéassert.

Das in den Fallrohren gesammelte Wasser wird in den anstehenden durchldssigen
Auffillungen bzw. in den anstehenden quartaren Kiesen versickert. Die Versicke-

rung erfolgt jeweils Uber Versickerschichte.

Die Hinterflillbereiche der Widerlager werden tber die hinter den Widerlagerwan-
den angeordneten Sickerwande entwassert. Von dort wird das gesammelte Was-

ser in die im Sohlbereich anstehenden durchlassigen Auffillungen eingeleitet.

Der Berechnung wurde die gesamte Brickenflache, inklusive der Kappen, zugrun-

de gelegt.

2,2.6 Objekt V — Erweiterung Nord
2.2.6.1 Ist-Zustand — bleibt frei

2.2.6.2 Geplanter Zustand

Im Bereich der Briickenoberflache wird das anfallende Oberflichenwasser durch
Quergefalle zum Tiefpunkt auf Hohe der Mittellinie in insgesamt vier Bruckenein-
laufe entwéssert, welche in einem Abstand von ca. 23 m angeordnet sind. Von dort
wird das Wasser mittels Langsentwéasserung parallel zur Briickenachse gesammelt
und beidseitig zu den Widerlagern abgeleitet, wo es tber Fallleitungen abgefiihrt
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wird. Die Endbereiche des Uberbaus werden in die hinter den Widerlagerwénden

angeordneten Sickerwidnde entwéssert.

Das in den Fallrohren gesammelte Wasser wird in den anstehenden quartiren
Kiesen versickert. Die Versickerung erfolgt tiber ein Versickerbecken (Ostseite)
und eine Rohr-Rigole (Westseite).

Die Hinterflllbereiche der Widerlager werden tber die hinter den Widerlagerwan-
den angeordneten Sickerwdnde entwéassert. Von dort wird das gesammelte Was-

ser in die im Sohibereich anstehenden quartaren Kiese eingeleitet.

Der Berechnung wurde die gesamte Briickenflache zugrunde gelegt.

220 Objekt V — Lirmschutzbriicke Siid
2.2.71 Ist-Zustand — bleibt frei

2.2.7.2 Geplanter Zustand

Im Bereich der Brickencberflache wird das anfallende Oberflichenwasser durch
Quergefélle in drei Bruckeneinldufe entwassert, welche auf Héhe der Zwischenun-
terstitzungen und am westlichen Eckstiel angeordnet sind. Von dort wird das
Wasser (iber Fallleitungen an den Brickenpfeilern abgefiihrt. Die Endbereiche der
Randfelder des Uberbaus werden in die hinter den Widerlagerwénden durchlassi-
gen Hinterfilllbereiche entwéssert.

Das in den Fallrohren gesammelte Wasser wird in den anstehenden quartéaren

Kiesen versickert. Die Versickerung erfolgt durch Versickerschéchte.

In den Hinterfullbereichen der Eckstiele gesammeltes Wasser wird von dort in die

im Sohlbereich anstehenden quartiren Kiese eingeleitet.

Der Berechnung wurde die gesamte Briuckenflache, inklusive der Kappen, zugrun-
de gelegt.
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2.2.8

2.2.81

2.2.8.2

2.2.9

2.2.9.1

2292

Trogbauwerk
Ist-Zustand — bleibt frei

Geplanter Zustand

Im Bereich des Trogbauwerks wird das anfallende Oberflichenwasser durch die
Querneigung des Trogprofils und Uber Briickeneinldufe in einer Langsentwésse-
rung zwischen den Gleisen gesammelt. Das gefasste Wasser wird, von der Tun-
nelentwésserung getrennt, zu einem Pumpensumpf mit Hebeanlage bei Bau-km
103,4+69 gefilhrt. Von dort wird das Wasser in ei- ne o&rtlich angeordnete
Versickeranlage gehoben und dort in den anstehenden Auf- fillungen bzw.
quartaren Kiesen versickert.

Um eine eventuelle Aufweitung des Trogquerschnittes abzudecken, wurde die zu-

grunde gelegte Flache mit je 0,40 m an den Langsseiten zuséatzlich beaufschlagt.

Stitzwand West Bf Laim Pbf und Stiitzwand Ost Bf Laim Pbf
Ist-Zustand - bleibt frei

Geplanter Zustand

tm Bereich der Stitzwand West und Stitzwand Ost wird das anfallende Oberfls-
chenwasser durch die Querneigung des Planums in den Versickerschlitz (Rigole) an
der Stutzwand entwéssert. Durch die Rigole wird der Oberflichenabfluss iiber den

erdseitigen Sporn in die im Sohlbereich anstehenden quartdren Kiese eingelei- tet

Dem Nachweis wurde die gesamte Planumsbreite (inklusive Bereiche welche frei

versickern) zugrunde gelegt.
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2.210 Tunnelanlagen
2.2.101 Ist-Zustand- bleibt frei
2.210.2 Geplanter Zustand

Tunnel offene Bauweise

Die Tunneiréhren werden auf den ersten ca. 200 m in offener Bauweise erstellt. Fur
diesen Tunnelabschnitt werden keine Leckwasserraten in Ansatz gebracht. Es fallen
nur die aus den Trogbereichen in die Tunnel mitgeflhrten Schleppwéasser an. Die
anfallenden Wasser des Trogbereiches werden zusammen mit ven—den
Tunnelwéssern der offenen Bauweise getrennt-abgeleitet.

Die Entwéasserung der Schleppwasser im Bereich der anschlieRenden Tunnelroh-
ren erfolgt Uber die Tunnelldngsentwasserungen zu einem Pumpensumpf mit He-
beanlage im Hp Hauptbahnhof auf Héhe Bau-km 105,5+80. Von dort wird das

Wasser in die ¢ffentliche Kanalisation eingeleitet,

Tunnel geschlossene Bauweise

Im weiteren Verlauf werden die Tunnelrohren bis zum Bf-Hp Hauptbahnhof ma-
schinell  aufgefahren.  Ebenso  wird der  Tunnelabschnitt  zwischen

BfHp Hauptbahnhof und Planfeststellungsgrenze maschinell hergestelit.

Leckwdsser fallen gem&R RIL 853 im Bereich des maschinellen Voririebs nicht an,
da Leckagen abgedichtet werden. Nur im Bereich der Sohle, in dem Leckagen nach
dem Einbau des Sohlbetons nicht mehr lokalisiert und somit nicht abgedichtet
werden, konnen Leckagen auftreten. Diese Leckwésser, werden in einer unter dem
Gleisbett verlegten Dranleitung DN 200 gefasst.

Die zwischen dem Tunnelportal und der Station Hp Hauptbahnhof anfallenden
Leckwésser werden bis zur Station Hp Hauptbahnhof geleitet (= Westabschnitt, in
Ziffer 3.2.9). Ostlich des Bf-Hp Hauptbahnhof (= Ostabschnitt, in Ziffer 3.2.9) an-
fallende Leckwé&sser werden im Bereich des Planfeststellungsabschnitts 2 ge-
sammelt und geférdert.
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Farderung Leckwésser Westabschnitt:

Die Wasser werden im Bereich des Hp Hauptbahnhof gemeinsam mit den dort in
der Station anfallenden Leckwéssern iber die Riickstauebene gepumpt und in den
Kanal eingeleitet. Die Pumpen werden entsprechend den anfallenden Was-

sermengen und den erforderlichen Foérderhthen dimensioniert.

Léschwasserbehandlung

Kommt es im Ereignisfall zu einem Feuerwehreinsatz mit Léschwasser, ist eine
Einleitung der anfallenden Wasser in den Mischwasserkanal der Stadt nicht zulas-
sig. Um zu verhindern, dass im Brandfall kontaminiertes Léschwasser unkontrol- liert
in den &ffentlichen Kanal gelangt, verbleibt anfallendes Loschwasser zunéchst im
Tunnel bzw. in der Station. Nach dem Léschvorgang kann die Schmutzwasser-
leitung (Druckleitung) manuell abgesperrt werden und die Wasser kénnen Uber ei-
nen zusétzlichen Anschlussstutzen an der Druckleitung in ein Tankfahrzeug ent-
leert werden.

2.2.11 Station Hp Hauptbahnhof
22111  Ist-Zustand — bleibt frei

2.211.2  Geplanter Zustand

Die Station Hp Hauptbahnhof liegt mit allen Bauteilen tief unter bestehender
Bebauung. Die Bahnsteigréhren und die Aufgénge werden grundsétzlich in berg-
mannischer Bauweise zweischalig hergestellt:

= Spritzbetonaulenschale und

=  Stahlbetoninnenschale aus WU-Beton
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Die Baugruben der Aufzugsschachte werden mit Schlitzwénden gesichert. Auch  fiir

diese Bereiche wurde eine zusatzliche Stahlbetoninnenschale geplant.

Die Tiefenlage der Bahnsteigréhren bzw. die vorhandenen Grundwasserverhalt-
nisse machen eine zusétzliche Abdichtung zwischen der Spritzbetonschale und der
Stahlbetoninnenschale erforderlich.

Die Leck- und Schleppwésser aus den Bahnsteigréhren, aus Aufgangen und aus
Aufzugsschédchten werden in geschlossenen Hebeanlagen unterhalb des

Bahnsteigeschosses im-—Bahnsteiggeschess gefasst, hochgepumpt und in das
offentliche Kanalnetz eingeleitet.

Die Drénageleitungen, die Seitenrinnen in Treppenanlagen und die Pumpanlagen
werden entsprechend den anfallenden Wassermengen und den erforderlichen

Pumphohen dimensioniert.

Léschwasserbehandlung

Um zu vermeiden, dass im Brandfall kontaminiertes Léschwasser unkontrolliert in
das &ffentliche Kanalnetz gelangt, wird das anfallende Loschwasser zundchst in—der
unterhalb  der Gleisebene gesammelt und nach Feststellung der
Entsorgungsbedingungen entweder mit—einer—mebilen—Pumpe Uber eine
Hebeanlage auf unter Bahnsteigebene oder mit einer mobile Pumpe an die
Oberflache beférdert. Die Druckleitung der Hebeanlage verfiigt iber eine manuelle
motorische Absperreinrichtung und kann die Wasser lber einen zusatzli- chen
Anschlussstutzen in ein Tankfahrzeug entsorgen.

Die Hebeanlagen werden im Havariefall durch die Brandmeldezentrale deaktiviert.
nach Prufung des Loschwasserers erfolgt eine manuelle Betétigung der

Feuerwehr {iber Schlisselschalter im Feuerinformationszentrum
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2212 Provisorischer Wertstoffhof (Arnulfstraiie)

2.2.12.1 Ist-Zustand

Im nérdlichen Ladehof des Hauptbahnhofes befindet sich derzeit der zentrale
Wertstoffhof fur die Entsorgung aller im Hauptbahnhof und im Sperrengeschoss S-
Bahn anfallenden Abfélle. Fur die Erstellung des neuen Hp Hauptbahnhof
Bahnhofplatz muss dieser Wertstoffhof fir die Dauer der Bauzeit auf eine Ersatz-
flache an der Amulfstralie westlich des Empfangsgebaudes des Starnberger Fli-
gelbahnhofs und 6stlich der Paul-Heyse-Unterfiihrung verlegt werden. Derzeit
befinden sich dort eingeschossige Laden, die mit ihrer Rilckseite teilweise an ei-
ner Winkelstitzwand abschlielen. Die Winkelstiitzwand trennt die Laden zum
Gleis 36 ab. Zwischen Winkelstitzwand und Gleisanlage befindet sich in einem
Teilbereich eine Boschungsflache.

22122  Geplanter Zustand

Die gesamte Flache mit den Laden und der Winkelstiitzwand wird riickgebaut. An-
stelle der Stutzwand wird parallel zum Gleis 36 eine Bohrpfahlwand erstellt. Die
Flache wird vollstandig versiegelt und teilweise tberdacht.

2.3 Kreuzende Griaben und Gewisser — bleibt frei
2.4 Kreuzende Stralen und Wege
2.4.1 WotanstraRe

2411 Ist-Zustand

Die Wotanstralle entwassert Uber StaRenabldufe in den stadtischen Kanal. Das
Oberflachenwasser der stidlichen Rohre des Fulk- und Radweg wird vor dem Siid-
portal durch eine Querrinne gefalt und dem stidtischen Kanal zugefuhrt. Die nérd-
liche Rthre des Full- und Radweg entwéssert (iber StraReneinldufe und Trans-
portleitungen in den stédtischen Kanal.

24.1.2 Geplanter Zustand

Der Bestand bleibt erhalten.
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2.4.2 Umweltverbundrohre
2.4.21 Ist-Zustand - bleibt frei
2.4.2.2 Geplanter Zustand

Rampen

Im Norden bestehen die zu entwassernden Flachen auferhalb der Umweltver-
bundrohre (UVR) aus der 2 x 3,25 m = 6,50 m breiten Fahrbahn, einem 2,50 m
breiten Radweg, einem 3,50 m breiten Gehweg, der Griinfliche zwischen Wotan-
strafie und Fahrbahn und einer Béschung auf der Ostseite. Der Gehweg sowie der
Radweg entwassern iber das zur Stralle geneigte Quergefélle von 2,5 % in eine
rund 1 m breite Kleinsteinpflastermulde zwischen der Stralle und dem Radweg. In
der Kleinpflastermulde befindet sich in Abstanden von ca. 50 m ein Muldenablauf
mit Anschluss an die Transportleitung der Strallenentwésserung. Die StraRe ent-
waéssert Uber 2,5% Quergefélle und 0,5-3,0% Léngsgefalle, wobei das Wasser durch
Stralenablaufe in Abstdnden von 50 m gefasst wird. Die Ablaufe fiihren das \Wasser
Uber Revisionsschachte zur Transportleitung, die unterhalb des Radweges verlauft.

Die Grunflache zwischen der bestehenden Wotanstrale und der Fahrbahn der UVR
weist Gefélle kleiner 3 % nach Suidosten auf. Das Regenwasser versickert zu 90 %
im Boden. Das Restwasser lauft Uber den westlichen Fahrbahnrand zu den
Strallenablaufen.

Das anfallende Béschungswasser auf der Ostseite neben dem Gehweg wird in ei-
ner 1,00 m breiten Mulde am Boschungsfult gefasst und kommt dort zur Versicke-
rung. Aufgrund der geringen Boschungsflachen und des guten Versickerungsgra-
des des anstehenden Bodens entfallt ein Nachweis fur die Mulde.

Im Stiden der UVR bestehen die zu entwassernden Flidchen aus den 6,50 m bzw.
3,50 m breiten Fahrbahnen, dem 2,50 m breiten Radweg, dem 3,50 m breiten
Gehweg und der Grunflache zwischen den Fahrbahnen. Die Entwisserung erfolgt
analog der Nordrampe, Geh- und Radweg entwassern iber 2,5 % Quer- und 5.8
% Léngsgefélle in eine Kleinpflastermulde zwischen Radweg und Fahrbahn, die
Fahrbahn mit gleichem Gefalle zum westlichen Stralenrand hin. Das Wasser
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wird Uber Muldenabldufe bzw. Stralenabliufe gefasst und tiber einen Revisions-

schacht in die Transportleitung unterhalb des Radweges geleitet.

Das Wasser der beiden Voreinschnitte wird Uber die Transportleitung zu dem Auf-
fangbecken in der UVR gefiihrt, wo es durch einen Olabscheider Iauft und tiber ein
Pumpwerk dem stédtischen Kanal DN 1900/2400 der Wotanstrale zugefiihrt wird.

Eine &rtliche Versickerung des Oberflachenwassers aus den Rampen, bei der das
anfallende Regenwasser jeweils vor dem Nordportal bzw. dem Sudportal Gber
Versickerungsbecken dem Grundwasser zugefithrt wird, ist gepruft worden und
scheidet aus folgenden Griinden aus:

= Die Versickerungsbecken liegen nahe der Fahrbahn und sind ca. 2 m tief, um
die erforderliche Leistungsféhigkeit zu erreichen. Versickerbecken mit 2 m
Tiefe im Stadtbereich sind nicht praktikabel und stellen eine Unfallgefahr dar,
zudem sind Ausspllungen des Fahrbahnaufbaus zu befiirchten, da die Be-
cken wegen der beengten Platzverhéltnisse sehr nahe an der Fahrbahn lie-
gen.

+ Die Versickerbecken durch Versickerschichte zu ersetzen, scheidet wegen
der ungenigenden Leistungsfahigkeit aufgrund des hohen Grundwasser-
standes aus.

= Von einer Versickerung lber Rigolen wurde Abstand genommen, weil der
Baumgraben fur Bepflanzung freizuhalten ist, die Gefahr von Ausspiilungen
des Fahrbahnunterbaus besteht und weil sie nach den Erfahrungen der Stadt
sehr schnell zusetzen, nicht kontrollierbar und wartungsintensiv sind. Eine nicht
ausreichende Leistungsfahigkeit der Rigolen wiirde dann zum Uberflu- ten der

UVR fiihren, was in jedem Fall zu vermeiden ist.
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Grundwasserwanne

Die Gradiente der UVR weist eine Wanne mit Neigungen von -3,0 % und 0,4 % auf,
weshalb die anfallenden FlUssigkeiten im Tiefpunkt des Bauwerkes gesam- melt und
abgeférdert werden missen. Im Suden beginnt die Grundwasserwanne ca. 19 m
hinter dem Portal im Tunnel, taucht etwa 2,6 m im Tiefpunkt ein und en- det im
Norden ca. 34 m aullerhalb des Portals. Das Freibord betrdgt ca. 30 cm vom
HW1940.

In der UVR fallen folgende Wasser an:
+ Regenwasser aus den Trogbereichen

« Schleppwasser von der Fahrbahn

Waschwasser

Loschwasser

Leichtflussigkeiten ca. 500 | bei einem Unfall zweier Busse mit Tankhavarie

Auf Grund der Auslegung fur Bus- und StralRenbahnverkehr erhalt die Fahrbahn
keine Querneigung und somit ist die Anordnung einer Schiitzrinne nicht sinnvoll. Statt
dessen werden im Abstand von 22 m bis 45 m Querrinnen in der Fahrbahn
vorgesehen, die an eine Transportleitung DN 300 im Radweg angeschlossen wer-
den. Die Transportleitung erhdlt an den Einleitungsstellen Revisionsschachte und
entwassert in ein Auffangbecken mit Leichtflissigkeitsabscheider. Das Auffangbe-
cken mit Abscheideanlage liegt im zentralen Bereich der UVR unterhalb des zu-
kunftigen Bahnsteiges A. Die angeschlossene Pumpstation liegt westlich der UVR
neben dem Quergang zur EU WotanstraRe. Von dort wird das gesammelte Was-
ser (iber eine Hebeanlage in den stadtischen Kanal DN 1900/2400 der Wotanstra-
Re eingeleitet.

Die Bauwerkssohle der UVR wird zur Aufnahme von durchsickernden Wéssern mit
Quergefille versehen und entsprechend der ZTV-Ing. wird eine Drainage DN 150
im Tiefpunkt verlegt. Die Drainageleitung liegt auf dem Scheitel der Transportlei-
tung, bindet jeweils in die Revisionsschachte mit ein und entwassert ebenfalls in den
Pumpensumpf.
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Die von der RABT geforderte Ablaufleistung der Entwasserung von 100 I/s auf 50
m Fahrbahnlédnge ist nicht erforderlich, da die UVR nur fir éffentlichen Perso-
nennahverkehr zugelassen wird und ein Tankwagenunfall nicht auftreten kann. Ei-
ne Querrinne hat ein Fassungsvermdgen von 20 I/s, so dass sich hier mit den ge-
wéhiten Absténden eine minimale Ablaufleistung von 22 I/s auf 50 m Lénge ergibt,

was aufgrund des ausschlielichen Busverkehrs als ausreichend erachtet wird.

Loschwasserbehandlung

Im Léschwasserfall wird die Hebeanlage abgeschaltet, damit kein kontaminiertes
Loschwasser oder Schaum in den stadtischen Abwasserkanal eingeleitet wird. Im
Brandfall erfolgt die Léschwasserentsorgung durch Speichern in dem 75 m?® fas-
senden Auffangbecken und durch Abpumpen von der Feuerwehr. Die Auferbe-
triebnahme der im Regelfall automatisierten Pumpenschaltung erfolgt im Ereignis-

fall iber ein Schaltfeld neben dem Anschluss der Léschwassereinspeisung.
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3 Hydrotechnische Berechnungen

31 Bahnkorper

Flachenhafte Versickerung

Im Bereich des Westkopfes des Los1 wird eine flichenhafte Versickerung tber das
Planum (¥ = 0,15; KG2 gem. Ril 836) vorgesehen. Auf Grund des gut
versickerungsfahigen Untergrundes sind Kiespackungen (kikies = 1*10* m/s) in den
Tiefpunkten des Planums ausreichend, um hohe Regenspenden aus Starkregene-
reignissen abzufiihren. Somit erfolgt die Entwésserung zum einen direkt iiber das
Planum und zum anderen durch Kiespackungen. Die Kiespackungen werden iiber
die Héhe der FSS und PSS bis auf das Erdplanum gefiihrt. Da ks kies nahezu gleich
kreoden iSt, ergibt sich somit ein theoretisch unendlich hoher Versickerschlitz mit
konstanter Breite.

Dies gilt fur die Entwasserung der Gleisa

*+ Strecke 5544 Richtung Minchen Laim/Miinchen Abzweig Obermenzing und
Richtung Munchen Abzweig Obermenzing/ Minchen Laim
von Bau-km 100,6+00 bis Bau-km 101,0+80

= Strecke 5540 Richtung Munchen Pasing/Miinchen Hbf tief
von Bau-km 100,7+50 bis Bau-km 101,0+80

* Strecke 5540 Richtung Minchen Hbf tief/Miinchen Pasing
von Bau-km 100,7+00 bis Bau-km 101,1+00

Rigolenversickerung/Versickerschlitz

Die Entwésserung zwischen zwei Gleisen wird beispielhaft fir einen 100 m langen
Abschnitt des S-Bahn-Gleises Strecke 5544 Richtung Munchen Abzweig Ober-
menzing / Munchen Laim von Bau-km 101,0+80 bis 101,1+80 (2. S-Bahn-
Stammstrecke) nachgewiesen. Die Planumsbreiten wurden als gleichbleibend und
der k-Wert als konstant angenommen. Gewanhlt wurden die gréRten  Planumsbrei-
ten (am Ostlichen Ende) des Abschnittes und der ungiinstigste ke-Wert (5*10°m/s).
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| {m] b[m] ¥ Ay [m?]
Planum Gleis 100,00 16,15 0,15 242
weitere Flache 100,00 0,00 0,5 0
242
[ [m] b [m] h[m] Rigolenvolumen
erf. Rigolenabmessungen 19,9 08 1,2 19,1
Gew. Rigolenabmessungen 100 0,8 1.2 96,0

Die gewahlten Abmessungen gelten auch fur die Entwasserung der Gleise:

= Strecke 5540 Richtung Munchen Hbf tief/Miinchen Pasing
von Bau-km 101,1+00 bis Bau-km 101,2+55,
von Bau-km 101,3+60 bis Bau-km 101,5+65,
von Bau-km 101,9+15 bis Bau-km 102,1+65 und
von Bau-km 102,2+50 bis Bau-km 102,4+30.

= Strecke 5540 Richtung Miinchen Pasing/Munchen Hbf tief
von Bau-km 101,1+80 bis Bau-km 102,0+60

« Strecke 5544 Richtung Minchen Laim/Miinchen Abzweig Obermenzing
von Bau-km 101,0+80 bis Bau-km 101,2+45
von Bau-km 101,3+85 bis Bau-km 101,8+00
von Bau-km 101,9+15 bis Bau-km 102,1+80 und
von Bau-km 102,55 bis Ende(Bau-km 102,4+30).

» Strecke 5544 Richtung Minchen Abzweig Obermenzing / Minchen Laim
von Bau-km 101,4+00 bis Bau-km 101,9+15 und
von Bau-km 101,9+15 bis Ende (Bau-km 102,1+00).

= Strecke 5547 Richtung Minchen Laim/Minchen Ost Personenbahnhof
S-Bahn

von Bau-km 101,4+15 bis Bau-km 101,8+10,
von Bau-km 102,0+60 bis Bau-km 102,1+40 und
von Bau-km 102,2+50 bis Beginn Trog (Bau-km 103,1+90).
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= Strecke 5547 Richtung Minchen Ost Personenbahnhof S-Bahn/Miinchen
Laim
von Bau-km 101,4+25 bis Bau-km 101,8+00,
von Bau-km 102,1+00 bis Bau-km 102,1+40 und
von Bau-km 102,2+50 bis Beginn Trog (Bau-km 103,1+90).

Rigole mit Versickersdulen

Die Entwésserung des Gleises Str. 5540 von km 101,7+05 bis km 101,8+11 erfolgt
Uber Rigolen. Versickersédulen leiten den Oberflachenabfiuss durch die bindigen
Auffillungen in die versickerfahigen Schichten ca. 3,50m unter SO. Die Versicker-
sdulen bestehen aus weit gestuften Kiesen der Bodengruppe GW und haben ein
Durchmesser von 0,60m. Die Einbindetiefe der Sdulen in die versickerfahigen
Schichten betragt 1,0m und der Abstand 5,0m.

Die Versickerflache ist durch die Versickersaule vorgegeben, so dass das erfor-
derliche Speichervolumen der Rigole nach G1.15 aus ATV-A 138 bestimmt wird.

Der Nachweis wird fur einen 5m langen Abschnitt mit einer Versickersiule ge-

flhrt.

[ [m] blm] W Auy[m?]
Planum Gleis 5 11,0 0,50 27,5
gesamt 27.5

o kT
fo-VztAr‘.(;*lO *rf)(n)iA.r*_in*D*GO
Die Berechnung ergibt
erf. V=323 m° fiir D = 60 min und r = 92,6 I/s*ha

tfm] b[m] hm] V [m?]

Rigolenabmessungen 500 0,80 1,00 4,00

Die gewahlten Abmessungen gelten fur die Entwasserung der Gleise:

= Strecke 5540 Richtung Minchen Hbf tief/Minchen Pasing
von Bau-km 101,1+00 bis Bau-km 101,2+55.
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Muldenversickerung

Die Muldenversickerung wird am Full von Bdschungen ohne beengte Verhéltnisse
moglich. Die Entwasserung wird beispielhaft an einem 100 m langen Teilstiick am
Fult der Boschung des Gleises Strecke 5540 Richtung Minchen Hbf tief/Miinchen
Pasing (Bau-km 101,6+50 bis Bau-km 101,7+50) nachgewiesen.

[[m] b[m] ¥ Au[m?]
Planum Gleis 100 8,0 0,15 120
Boschung 100 6,0 0,2 120
gesamt 240

erforderliches Muldenvolumen
(aus ATV-DVWK-A 138 Stand 01/2002)

erf. V = [(As+ As) x 107 X rpm — As X k2] x D x 60 x f,
Die Berechnung ergibt

erf. V=0,7 m*

[[m] b[m] Einstauhohe [m] Speichervolumen
gew. Muldenabmessungen 100 1,00 0,20 10,0

Das vorhandene Muldenvolumen ist auf der sicheren Seite angenédhert = 10 m®.

Dieser Wert gilt flir das oben genannte Gleis. Fir die nachfolgenden Gleise ist die

Reserve teils groflter, auf Grund der bereichsweise kleineren Bdschungsflachen.
Die gewéhlten Abmessungen gelten auch fir die Entwésserung der Gleise

= Strecke 5540 Richtung Mnchen Hbf tief/Minchen Pasing
von Bau-km 101,5+65 bis Bau-km 101,8+10 und

= Strecke 5544 Richtung Manchen Laim/Munchen Abzweig Obermenzing
von Bau-km 101,8+00 bis Bau-km 101,9+15,
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Versickerung iber Bdschung mit Graben

Der Graben wird am Full von hohen Boschungen ohne beengte Verhéltnisse an-
gewandt. Die Entwésserung wird beispielhaft an einem 100 m langen Teilstiick am
Ful der Bdschung des Gleises Strecke 5547 Richtung Miinchen Ost Personen-
bahnhof S-Bahn/Munchen Laim (Bau-km 101,9+25 bis Bau-km 102,0+25) nach-

gewiesen.

I[m] b[m] W Ay rea[m?]
Planum Gleis 100 6,3 0,15 94,5
Boschung 100 15 0,2 300
gesamt 3945

1[m] bm[m] Einstauhdhe [m] Speichervolumen
erf. Muldenabmessungen 100 0,40 0,20 7.4
gew. Muldenabmessungen 100 0,85 0,30 25,5

Die gewahlten Abmessungen gelten auch fur die Entwésserung der Gleise

« Strecke 5547 Richtung Miinchen Ost Personenbahnhof S-Bahn/Miinchen
Laim
von Bau-km 101,9+25 bis Bau-km 102,1+00 und
von Bau-km 102,2+40 bis Bau-km 102,3+00.

= Strecke 5540 Richtung Minchen Hbf tief/Minchen Pasing
von Bau-km 101,8+10 bis Bau-km 101,9+15.

Sonstige

Die folgenden Streckenteilabschnitte sind nicht zu bemessen, da auf Grund der ge-
ringfigigen Eingriffe die bestehende Entwdsserung der Strecke als ausreichend
anzunehmen ist:

= Strecke 5540 Richtung Minchen Pasing/Minchen Hbf tief
von Bau-km 102,0+60 bis Bau-km 103,2+80.

= Strecke 5540 Richtung Miinchen Hbf tief/Minchen Pasing
von Bau-km 102,4+30 bis Bau-km 103,2+80.
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2.2 Ingenieurbauwerke

3.2.1 S-Bahn-Station Bf Laim

Fur den Bahnsteig A werden 3+3 Versickerschachte jeweils an den Bahnsteig-
enden mit Schachttiefen von je 5,5 m und mit einem Innendurchmesser von 2,0 m

gewahlt. Die punktuelle Entwésserung wird fiir die gesamte Bahnsteiglange be-

messen.
Bahnsteig Laim, inklusive Dach Schachttyp A
ki =| 0,00025|[m/s] Durchlassigkeitsbeiwert Untergrund
d = 2,00({[m] Innendurchmesser Sickerschacht
da= 2,20|[m] AuRendurchmesser Sickerschacht
ls,(1) = 132{[l/s ha] Bemessungsregenspende
z= 1,2|[ - ] Zuschlagsfakior nach ATV-DVWK-A 117
. 45 |[Min] Dauer der Regenspends
n= 0,2 |[ -] Jahrigkeit
fom = 110 |[I/s ha] Bemessungsregenspende
Aq= 2.352|[m?] zu entwéassernde Flache
Y= 0,90|Abflussbeiwert
ger. Ay = 2.117|[m? berechnete abflusswirksame Flache

gew. Ay = 353|[m?] gewahlte abflusswirksame Flache

2,34/[m] erforderliche Einstauhéhe
6|Anzahl der Schachte

N
|

erfarderliche

Schachttiefe : 1,00|[m] frostfreie Tiefe der Zuleitung

2,34Im] Einstauhdhe z

0,50|[m] Filterschicht

3,93/[m] erforderliche Schachttiefe je Schacht
7,65([m"] erforderliches Speichervolumen je Schacht

©
i 5,50{[m] gewdhlte Schachttiefe
- ¥ 4,00|[m] vorhandene Einstauhthe
Vs= 12,67|[m?] vorhandenes Speichervolumen

Die GW-Freiheit darfi.d.R. 1,5 m nicht unterschreiten (ATV-DVWK-A 138,5.28)
OK Schacht = 526,70 [mNN] Oberkante Schacht
MHGW = 518,45 [mNN] mittlerer héchster Grundwasserstand
Schachttiefe = 5,00 [mNN] bis OK Filterschicht
3,25 [m] Grundwasserfreiheit
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Der Bahnsteig B ist bzgl. der hydrotechnisch relevanten Werte analog dem Bahn-
steig A. Somit wird die Entwé&sserung wie bei Bahnsteig A gewahlt,

399 EU Wotanstrale

Die Entwésserung erfolgt tiber die Hinterflllungsbereiche der Widerlager ohne wei-

teren Nachweis.

3.2.3 Umweltverbundrohre

Die Entwésserung erfolgt Uber die Hinterflllungsbereiche der Widerlager ohne wei-
teren Nachweis.

3.2.4 Uberwerfungsbauwerk Laim Nord

Aufstellung der Abfllisse je Briickenteilflache.

Wassermenge aus 15-min-Regenspende und Regenhaufigkeit 10 Jahre

Briicke Nord | [m] bim] W A[m?] Areg[M?] Q [I/s]
Ablauf West 36,10 6,97 08 251,60 226,44 5,69
Ablauf Ost 51,93 697 09 362,00 325,80 8,18
Rest Flache* 11,03 6,97 0.9 76,88 68,18 1,74
621,43 15,61

Wassermenge aus 15-min-Regenspende und Regennaufigkeit 1 Jahr

Briicke Nord [ [m] bm] Y A [m?] Arsa [M?] Q [I/s]
Ablauf West 36,10 6,97 09 251,60 226,44 2,99
Ablauf Ost 51,93 6,97 09 362,00 325,80 4,31
Rest Flache* 11,03 6,97 0,9 76,88 69,19 0,91
621,43 8,22
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Fur beide Falle gilt:
Qz=Qu=0

* = Briickenflache vor den Widerlagern, die Uber Langsneigung auf der Widerlager-

rickseite entwéssert

Fur die Briicke Nord, Abschnitt West des Uberwerfungsbauwerks, wird ein Ver-
sickerschacht der Schachttiefe 3,0 m und mit einem Innendurchmesser von 2,0 m
gewahlt. Der Schacht wird unterhalb des ersten Briickenfeldes vorgesehen. Die

punktuelle Entwasserung wird geman der oben aufgefithrten Aufteilung bemessen.
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Briicke Nord: Abschnitt West Schachttyp A
ki =] 0,00025|[m/s] Durchlassigkeitsbeiwert Untergrund
di = 2,00|[m] Innendurchmesser Sickerschacht
da= 2,20{[m] AuBendurchmesser Sickerschacht
M5y = 132|[l/'s ha] Bemessungsregenspende
Fz= 1,2|[ - ] Zuschlagsfaktor nach ATV-DVWK-A 117
= 30/[Min] Dauer der Regenspende
n= -0,2[ -] Jahrigkeit
o = 141|[l/s ha] Bemessungsregenspende
A= -252[m?] zu entwassernde Flache

Y= 0,90/Abflussbeiwert
ger. Ay = 226/[m?] berechnete abflusswirksame Flache
gew. A= 226|[m?] gewahlte abflusswirksame Flache
= 0,95[m] erforderliche Einstauhthe je Schacht
1,45

-

Anzahl der Schichte
erfarderliche

Schachttiefe : 1,00|[m] frostfreie Tiefe der Zuleitung
1,45[m] Einstauhthe z

0,50([m] Filterschicht
2.95(im] erforderliche Schachttiefe je Schacht

4,49|[m3] erforderliches Speichervolumen je Schacht

Je Schacht
3.,00|[m] gewahlte Schachttiefe
= 1,50([m] vorhandene Einstauhdhe
Vg = 4,71|[m3] vorhandenes Speichervolumen

Die GW-Freiheit darf i.d.R. 1,5m nicht unterschreiten (ATV-DVWK-A 138,S.28)

OK Schacht = 523,90 [mNN] Oberkante Schacht
MHGW = 518,25 [mNN] mittlerer hdchster Grundwasserstand
Schachttiefe = 2,50 [mNN] bis OK Filterschicht

3,15 [m] Grundwasserfreiheit
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Fur die Briicke Nord, Abschnitt Ost des Uberwerfungsbauwerks wird ein 21 m?
fassendes Versickerbecken mit einer Sohle von 11,0 m Lénge und 6,0 m Breite
gewahlt. Die Einstauhshe z betragt 0,3 m. Bei einer Beckentiefe von 0,5 m und ei-
ner Béschungsneigung von 1;2 betragt das Freibord somit 0,2 m. Die Beckensohle
ist zum Beckeneinlauf geneigt und beugt so einer Kolmation im gesamten Becken-

bereich vor. Der Beckenabmessung liegt folgende Berechnung zugrunde:

Briicke Nord: Abschnitt Ost

Ausgangswerte
Undurchlédssige Flache Bricke Ayt = 0,0362 [ha]
angen. Oberfliche Versickerbecken Ap= 0,0058 [ha]
Abflussbeiwert Y= 0,9
red. undurchl. Flache Fx A= 0,0379 [ha]
Durchlassigkeit Sohle (reduziert) ki= 0,00005 [m/s]
Sicherheitsbeiwert fz= 1,2
Jahrigkeit [ -] n= 0,1
Formel
-3 .
Ve *®10 * —~ *rD*E0*T

( u D(n) © s) &

erf. Speichervolumen erf. V = 20 [m?]

Versickerbeckenabmessungen

gewahlte Grundflache As, = 6,0 11,0= 66,0 [m?]
gewishlte Oberflache Ag = TE™ 1= 87,8 [m?]
gewahlte Einstauhéhe z= 0,3 [m]

vorh. Speichervolumen (bei vorh. V = 23 [mY]

20 cm Freibord)

Reserve 10 [%]

Die Berechnung der Ableitung der Oberflachenabflisse im Hinterfiillbereich des
Widerlagers durch die Bodenplattendurchldsse im Rechteckraster 1,50m*1,50m
und Durchmesser DN200 wird als idealisierter Sickerschacht vorgenommen. Dabei

wird der Flachenanteil der zu entwéssernden Flache auf einen Durchlass be- stimmt.
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Briicke Nord: Bodenplatte

West
ki = 0,0001|[m/s] Durchléssigkeitsbeiwert Untergrund
di = 0,2|{[m] Innendurchmesser Sickerschacht
da= 0,2{[m] Aultendurchmesser Sickerschacht
Ms,(1) = 132|[I/s ha] Bemessungsregenspende
F: = 1,2|[ - ] Zuschlagsfaktor nach ATV-DVWK-A 117
[ = 15|[Min] Dauer der Regenspende
LE 0,2|[ -] Jéhrigkeit
o = 215,3|[l/s ha] Bemessungsregenspende
A= 94([m?] zu entwassernde Flache
Yi= 0,90|Abflussbeiwert
ger. Ay = 84,6|[m?) berechnete abflusswirksame Flache
gew. Ay = 8.4 [m?] gewahlte abflusswirksame Fliache
= 4,53|[m] erforderliche Einstauhthe je Schacht
| 0,14|[m?] erforderliches Speichervolumen
9|Anzahl der Durchlasse

Fiir den Schacht ergibt sich ein erforderliches Speichervolumen von 0,14 m*. Da die
Durchldsse mit Einkornbeton und der Hinterfulibereich mit GW/GU verfillt sind,
ergibt sich das erforderliche Speichervolumen zu 0,14 m®. / 0,25 (Porenvolumen-
anteil) zu 0,56 m®. Die EinstauhShe auf der Widerlagersohle ergibt sich aus dem
erforderlichen Speichervolumen wie folgt:

Flache Bodenplatte 6,0%44 = 26,4 m?
Bodenplattendurchlésse =9

Fldche je Durchlass 26,4 m¥ 9 =293m?
Einstauhdhe auf Bodenplatte 0,56 m*/2,93m* =0,19m

je Durchlass

Die Einstauhthe auf der Bodenplatte betragt somit weniger als 20 cm.

Infolge der geringeren zu entwéssernden Flachen gilt der Nachweis auch fur das
Widerlager Ost des UBW Laim Nord.

Die Berechnung der Ableitung der Oberflachenabfliisse des Trog, UBW Laim
Nord, Rampe West, km 101,7+41 bis km 101,8+01, durch die Bodenplatten-
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durchlasse Abstand in Querrichtung 1,5m und in L&ngsrichtung 2,0m, Durchmes-
ser DN200, wird als idealisierter Sickerschacht vorgenommen. Dabei wird der Fli-
chenanteil der zu entwassernden Fliche auf einen Durchlass bastimmt. Der
Nachweis wird Beispielhaft an einem 2,0 m langen Abschnitt durchgefiihrt.

Bricke Nord: Trog West

ke = 0,0001|[m/s] Durchlassigkeitsbeiwert Untergrund
di = 0,2|[m] Innendurchmesser Sickerschacht
d.= 0,2|[m] AuRendurchmesser Sickerschacht
5,01y = 132|[I/s ha] Bemessungsregenspende
Fe® 1,2|[ - ] Zuschlagsfaktor nach ATV-DVWK-A 117
B 15|[Min] Dauer der Regenspende
n= 0,2[ -] Jahrigkeit
Mogmy = 215,3|[l/s ha] Bemessungsregenspende
A7 13,7|[m?] zu entwassernde Flache
Yy = 0,90({Abflussbeiwert
ger. Ay = 12,3|[m?] berechnete abflusswirksame Fliche
gew. Au= 4,1 [m?] gewéhlte abflusswirksame Flache
i 1,94([m] erforderliche Einstauhthe je Schacht
" 0,08|[m?] erforderliches Speichervolumen
3lAnzahl der Durchlasse

Flr den Schacht ergibt sich ein erforderliches Speichervolumen von 0,06 m?. Da die
Durchlasse mit Einkornbeton und der Hinterfullbereich mit GW/GU verfiillt sind,
ergibt sich das erforderliche Speichervolumen zu 0,06 m?®. / 0,25 (Porenvolumen-
anteil) zu 0,24 m®, Die Einstauhthe auf der Trogsohle ergibt sich aus dem erforder-
lichen Speichervoiumen wie folgt:

Flache Bodenplatte 2,0%4,90 =8,8m?
Bodenplattendurchlgsse =3
Flache je Durchlass 9.8m¥ 3 =3,3m?
Einstauhthe auf Bodenplatte 0,24 m*/33m? =0,073m
je Durchlass

Die Einstauhthe auf der Bodenplatte betragt somit weniger als 10 cm.

Die Berechnung der Ableitung der Oberflachenabfliilsse der Stiitzwinde, UBW
Laim Nord, Rampe West, durch die Bodenplattendurchlidsse im Abstand 2.0m und
Durchmesser DN200 wird als idealisierter Sickerschacht vorgenommen. Dabei
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wird der Flachenanteil der zu entwassernden Flache auf einen Durchlass be- stimmt.

Der Nachweis wird beispielhaft an einem 2,0 m langen Abschnitt durchge- fuhrt.

Briicke Nord; Stm West

ke = 0,0001([m/s] Durchlassigkeitsbeiwert Untergrund
d = 0,2|[m] Innendurchmesser Sickerschacht
da= 0,2|[m] Aufrendurchmesser Sickerschacht
ls,1) = 132|[I/s ha] Bemessungsregenspende
Fz= 1,2|[ - ] Zuschlagsfaktor nach ATV-DVWK-A 117
= 15|[Min] Dauer der Regenspende
iR 0,2|[ -] Jahrigkeit
i) = 215,3|[l/s ha] Bemessungsregenspende
As= 7.3|[m? zu entwéssernde Flache
Y= 0,90(|Abflussbeiwert
ger. Ay = 6,6|[m?] berechnete abflusswirksame Flache
gew. Au= 6,6 [m?] gewahlte abflusswirksame Flache
= 3,12|[m] erforderliche Einstauhshe je Schacht
= 0,1 [m?] erforderliches Speichervolumen
3iAnzahl der Durchlasse

Fir den Schacht ergibt sich ein erforderliches Speichervolumen von 0,1 m?. Da die
Durchldsse mit Einkornbeton und der Hinterflllbereich mit GW/GU verfiillt sind,
ergibt sich das erforderliche Speichervolumen zu 0,1 m? / 0,25 (Porenvolumenan-
teil) zu 0,4 m®. Die Einstauhdhe auf der Trogsohle ergibt sich aus dem erforderli-
chen Speichervolumen wie folgt:

Flache Bodenplatte 2572 =52 m?
Bodenplattendurchlédsse =1
Fidche je Durchlass 5,2m3 1 =52 m?
Einstauhdhe auf Bodenplatte 0,4 m?*/52m? =0,077 m

je Durchlass

Die Einstauhdhe auf der Bodenplatte betrdagt somit weniger als 10 cm.
Der Nachweis gilt fir die Entwasserung der Stutzwande

= Stm Nord, UBW Laim Nord, Rampe West, Bau-km 101,6+95 — 101,7+41
Stm Siid, UBW Laim Nord, Rampe West, Bau km 101,6+69-101,7+41
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3.25 Uberwerfungsbauwerk Laim Siid

Aufstellung der ermittelten Abfllisse je Briickenteilflache.

Wassermenge aus 15-min-Regenspende und Regenhaufigkeit 10 Jahre

Briicke Nord | [m] b[m] W A [m? Ared [M?] Q[ls) N
Ablauf West 43,43 6,97 0.9 302,71 272,44 6,93
Ablauf Mitte 4475 697 09 311,91 280,72 7.14
Ablauf Ost 4165 697 09 290,30 261,27 8,64
Rest Flache West* 12,65 6,97 0.9 88,17 79,35 2,02
Rest Flache Ost* 10,65 6,97 09 74,23 66,81 1,70
Rest Flache West 960,58 24,43
Wassermenge aus 15-min-Regenspende und Regenhaufigkeit 1 Jahr

Briicke Nord [[m] blm] W Am?] Areq [M?] Q [I/s]
Ablauf West 4343 697 09 302,71 272,44 3,60
Ablauf Mitte 4475  B887 09 311,91 280,72 3,71
Ablauf Ost 41,65 897 09 290,30 261,27 3,45
Rest Flache West* 1265 897 09 88,17 79,35 1,05
Rest Flache Ost* 10,65 6,97 0.9 74,23 66,81 0,88
Rest Flache West 960,58 12,70

Fir beide Félle gilt:

Qz=Qu=0

* = Briickenfiache vor den Widerlagern, die Uber Langsneigung auf der Widerlager-

rickseite entwassert wird
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Fir die Briicke Siid, Abschnitt West des Uberwerfungsbauwerks, werden 2 Ver-
sickerschachte der Schachttiefe 2,50 m, mit einem Innendurchmesser von 2,0 m,
gewahit. Der Schacht wird unterhalb des ersten Briickenfeldes vorgesehen. Die

punktuelle Entwasserung wird geman der oben aufgeflhrten Aufteilung be- messen.

Bricke Siid: Abschnitt West Schachttyp A
ke =  0,00025([m/s] Durchlassigkeitsbeiwert Untergrund
di = 2,00{[m] Innendurchmesser Sickerschacht
da= 2,20|[m] AuRendurchmesser Sickerschacht
Fis(1) = 132|[I/s ha] Bemessungsregenspende
£ 1,2|[ - ] Zuschlagsfaktor nach ATV-DVWK-A 117
D= 30([Min] Dauer der Regenspende
n= 0,2[ -] Jahrigkeit
To(m = 141|[l/s ha] Bemessungsregenspende
Aut = 312{[m? zu entwéssernde Flache
E = 0,90/Abflussbeiwert
ger. Ay = 273|[m? berechnete abflusswirksame Flache
gew. Ay = 137|[m?] gewéhlite abflusswirksame Flache

0,77|[m] erforderliche Einstauhohe

N

Anzahl der Schichte

erforderliche

Schachttiefe : 1,10{[m] unter Schacht-OK (= OK versick fahiger Boden)

0.77{Im] Einstauhdhe z

0,50|[m] Filterschicht
2,37|Im1 erforderliche Schachttiefe ie Schacht

2.43Im" erforderliches Speichervolumen je Schacht

Je Schacht
>
= 2,50([m] gewshite Schachttiefe
5= 0,90|Im] vorhandene Einstauhshe
Vs= 4,40|[m°] vorhandenes Speichervolumen
RESERVE =

16,5([%l

Die GW-Freiheit darfi.d.R. 1,5m nicht unterschreiten (ATV-DVWK-A 138,S.28)

OK Schacht = 526,00 [mNN] Oberkante Schacht
MHGW = 518,25 [mMNN] mittlerer hichster Grundwasserstand
Schachttiefe = -2,00 bis OK Filterschicht

5,75 [m] Grundwasserfreiheit
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Fur die Briicke Stid, Abschnitt Mitte des Uberwerfungsbauwerks, wird 1 Versi-
ckerschacht der Schachttiefe 4,00 m, mit einem Innendurchmesser von 2,0 m,
gewahlt. Der Schacht wird im Bereich unterhalb des dritten Brlickenfeldes vorge-
sehen. Die punktuelle Entwasserung wird gemaf der oben aufgeflihrten Aufteilung

bemessen.
Briicke Sud: Abschnitt Mitte Schachttyp A
ki =| 0,00025|[m/s] Durchlassigkeitsbeiwert Untergrund
di = 2.00{[m] Innendurchmesser Sickerschacht
da= 2,20([m] AuRendurchmesser Sickerschacht
F151) = 132|[V/s ha] Bemessungsregenspende
fo= 1,2|[ - ] Zuschlagsfaktor nach ATV-DVWK-A 117
= 45|[Min] Dauer der Regenspende
n= 0,2|[ -] Jahrigkeit
Tom= 110|[l/s ha] Bemessungsregenspende
Agt = 312|[m?] zu entwassernde Fliche
¥ = 0,90|Abflussbeiwert
ger. Ay = 312|[m? berechnete abflusswirksame Fldche
gew. Au= 312|[m?] gewahlte abflusswirksame Flache
o 1.87|[m] erforderliche Einstauhdhe

—_

Anzahl der Schachte

erforderliche

Schachttiefe : 1,10[[m] unter Schacht-OK (= OK versick.fahiger Boden)

1.87|Im] Einstauhthe z

0,50([m] Filterschicht
3,47\[m] erforderliche Schachttiefe je Schacht

5.87|Im° erforderliches Speichervolumen je Schacht

Je Schacht
=]
i 4,00|[m] gewahlte Schachttiefe
ol 2,40|Im] vorhandene Einstauhdhe
Vs= 7,54|[m* vorhandenes Speichervolumen
RESERVE =

28.4([%]

Die GW-Freiheit darf i.d.R. 1,5m nicht unterschreiten (ATV-DVWK-A 138,8.28)

OK Schacht = 526,00 {mNN] Oberkante Schacht
MHGW = 518,25 [mNN] mittlerer hdchster Grundwasserstand
Schachttiefe = 3,50 bis OK Filterschicht

4,25 [m] Grundwasserfreiheit
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Fur die Briicke Stid, Abschnitt Ost des Uberwerfungsbauwerks, werden 2 Versi-
ckerschéchte der Schachttiefe 3;80-2,50 m, mit einem Innendurchmesser von 2,0
m, gewdhit. Der Schacht wird im Bereich unterhalb des neunten Briickenfeldes
vorgesehen. Die punktuelle Entwésserung wird gemaf der oben aufgefiihrten Auf-
teilung bemessen.

Briicke Sud: Abschnitt Ost Schachttyp A
k:=|  0,00025|[m/s] Durchléssigkeitsbeiwert Untergrund
d = 2,00({[m] Innendurchmesser Sickerschacht
da= 2,20i{[m] AuRendurchmesser Sickerschacht
M5 = 132|[l/s ha] Bemessungsregenspende
fz= 1.2|[ - ] Zuschlagsfaktor nach ATV-DVWK-A 117
D= 30([Min] Dauer der Regenspende
n= 0,2|[ -] Jahrigkeit
lom= 141)[l/s ha] Bemessungsregenspende
Aur = 291([m?] zu entwéssernde Flache
) = 0,90|Abflussbeiwert
ger. Ay = 261|[m?) berechnete abflusswirksame Fliche
gew. Ay = 131|[m?] gewahlte abflusswirksame Flache

0.73|Im] erforderliche Einstauhéhe

2|Anzahl der Schéchte

erforderliche

Schachttiefe : 1,00i[m] frostfrei Tiefe der Zuleitung
0.73{[m] Einstauhdéhe z

0,50|[m] Filterschicht
2,23|[m] erforderliche Schachitiefe je Schacht

2,29[m’] erforderliches Speichervolumen je Schacht

Je Schacht
o
i 2,50{[m] gewé&hite Schachttiefe
B 1,00{[m] vorhandene Einstauhdhe
Vs= 3,14|[m°] vorhandenes Speichervolumen
RESERVE =

37.4([%]

Die GW-Freiheit darf i.d.R. 1,5m nicht unterschreiten (ATV-DVWK-A 138,S.28)

OK Schacht = 524,00 [mNN] Oberkante Schacht
MHGW = 518,25 [mNN] mittlerer héchster Grundwasserstand
Schachttiefe = 2,00 bis OK Filterschicht

3,75 [m] Grundwasserfreiheit
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Die Entwasserung der Stiitzwand éstlich UBW Laim Siid wird beispielhaft am
Querschnitt A-A, km 101,9+80, fUr einen 100 m langen Abschnitt des S-Bahn-
Gleises Strecke 5547 Richtung Miinchen Hauptbahnhof nachgewiesen. Die Pla-
numsbreiten und Stitzwandabmessungen wurden als gleichbleibend und der ks
Wert als konstant angenommen. Als Durchlassigkeitsbeiwert wurde der ungtlins-
tigste keWert (1*10°m/s) gewahlt.

Die Versickerflaiche der Rigole ist durch die Lage des Versickerschlitzes an der
Stitzwand und auf dem erdseitigen Sporn vorgegeben. Sie wird fir den Nachweis
mit 1,5m *100m=150m? angesetzt. Das erforderliche Speichervolumen der Rigole
wird nach gl.15 nach ATV-A 138 bestimmt.

I [m] b[m] W Au[m?
Planum Gleis 100,00 7,10 0,9 639
Boschung 100,00 2,80 0,9 261
Stitzwand 100,00 0,40 0,9 36
936
[ kil

i
e’.’/“-V =[f1rug[*lo_7 *r!J(H) *flﬁ'* WEHJ o D * 60

Die Berechnung ergibt

erf. V=151,0 m’ fr D = 180 min und r = 37,9 l/s*ha
f[m] b[m] him] V [m?]
Rigolenabmessungen 100,00 1,00 4,00 400,00

Die gewdhlten Abmessungen gelten fur die Entwasserung der Stitzwand 6stlich
UBW Laim Suid, Bau-km 101,9+69 — 102,0+35.
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3.2.6 Objekt V ~ Erweiterung Nord

Im Bereich des Objekts V — Erweiterung Nord fir die Gleise der 2. S-Bahn-
Stammstrecke wird fir den westlichen Teil der Briicke eine Rohr-Rigole mit der
Lange von 25,0 m, Breite von 0,8 m und Hoéhe von 1,2 m gewahlt. Der Rohr-
durchmesser betragt 0,3 m. Die Rohr-Rigole ist westlich der Briicke, im Bereich
zwischen der Stitzmauer und dem Sudring, vorgesehen. Der Berechnung ist die

halbe Briickenfiache zugrunde gelegt.

Objekt V: Erweiterung Nord (westlicher Teil)

Ausgangswerte

Undurchl3ssige Flache A= 549 [m2]
Abflussbeiwert W= 0,90
Gesamte, red. undurchl. Flache ¥y x Au = 494 [m2]
Durchlassigkeit Rigole Ke=  0,00025 [m/s]
Zuschlagsfaktor f.= 1,2
gewdhlte Rigolenbreite b,= 0,80 [m]
gewahlte Rigolenhdhe = 1,20 [m]
Porenanteil Kiesflllung S = 0,35
Durchmesser Rohr innen di= 0,30 [m]
Durchmesser Rohr au3en da= 0,30 [m]
Anzahl der Rohre ne= 1
Regenhaufigkeit n= —0,2
Wasseraustrittsgeschwindigkeit(Rohre) = 1,00 [dm/s]
Wasseraustrittsflache(fur 1 Rohr) Aaustr = 2,20 [dm2/m]

Rigolenabmessungen

erf. Rigolenlénge L= 20,43 [m]
25,00 [m]
gew. Rigolenlénge =
gewahlte Rigolenbreite b, = 0,8 [m]
gewahlte Rigolenhdhe h, = 1,2 [m]
Durchmesser Rohr innen di= 0,3 [m]
Durchmesser Rohr aulen da= 0,3[m]
Reserve 22 [%]
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Nachweis ausreichenden Wasseraustritts

Zufluss zur Versickeranlage in

qm/s I's
Q= 107™ Fojg *Aa = 0,009 8,92
vorh. Wasseraustriti(max mogl.)

I/s

vorh. Qaustritt=n; x Austrittsflache x vx L= 55
OK Rigole = 520,50 [mNN]
MHGW = 517,90 [mNN]

Héhe Rigole = 1,20 [m]

1,40 [m] Grundwasserfreiheit

Im Bereich des Objekts V — Erweiterung Nord fir die Gleise der 2. S-Bahn-

Stammstrecke wird flr den Ostlichen Teil der Briicke das geringfigig verschmutz-

te Oberflachenwasser tUber einen Ablauf am &stlichen Widerlager und einer Trans-

portleitung in ein Versickerbecken mit einem Speichervolumen von 41 m® und der

Einstauhthe z = 0,6 m zugefuhrt. Die Beckensohle ist zum Beckeneinlauf geneigt

und beugt so einer Kolmation im gesamten Beckenbereich vor. Der Berechnung ist

die halbe Briuckenflache und die Flache des Versickerbeckens zugrunde gelegt.

Objekt V: Erweiterung Nord (6stlicher Teil)

Ausgangswerte
Undurchidssige Flache Briicke Ay = 0,049 [ha]
Undurchldssige Flache Vers.becken A = 0,009 [ha]
Abflussbeiwert W= 0,9
red. undurchl. Fldche Yx A= 0,052 [ha]
Durchlassigkeit Sohle (reduziert) ke = 0,00005 [m/s]
Sicherheitsbeiwert f,= 1,2
Formel
-3 _ % Ty # P

VoA 10 wipg )P0,

erf. Speichervolumen erf. V= 22,5 [m?
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Versickerbeckenabmessungen

gewahlte Grundflache A; = 2,52*T1 + 6,1*5,0= 50,1 [m?]
gewdhlte Einstauhdhe z= 0,6 [m]
vorh. Speichervolumen (bei vorh, V = 41,0 [m’]

40 cm Freibord)

Reserve 82,2 [%]

Der Nachweis der Versickerungsrate ist erflllt mit einer tatséchlichen Versicke-

rungsrate von 0,00175 m®/s gegeniiber der angenommen Versickerungsrate von

0,0010 m%s.
3.2.7 Objekt V — Larmschutzbriicke Siid
LSW Briicke 7 I [m] bm] W A[m? Ared[m?] Q [Ifs]
Ablauf West 2485 160 09 3728 3355 0,44
Ablauf Mitte 22,15 150 0.9 33,23 29,90 0,40
Ablauf Ost 24,10 150 09 36,15 32,54 0,43
Rest Fiache" Ost 7.0 150 09 10,50 9,45 0,12

105,44 1,36
An den Mittelunterstitizungen der Larmschutzbricke Siid des Objekts V wird je
Briickenablauf das gefasste Wasser in Nischen an den Pfeilern ab- und sidlich der
Briicke in Versickerschéchte eingeleitet. Die Versickerschdchte haben 1,50 m
Durchmesser und sind 2,00 m tief.

Die geringe Menge an Oberflachenwasser die am Widerlager West abgeleitet wird
und der vorhandenen Boschungsmulde zugefiihrt wird bleibt ohne weiteren Nach-

weis.
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LSW-Briicke: Abschnitt West

Schachttyp A

erforderliche
Schachttiefe :

0,00025
1,50
1,70
132
1,2
10
0,2
176,4
37
0,90
34

34
0,24

s

1,00
0,24
0,50

Je Schacht
o

Z =

Vs =
RESERVE =

174
0,42

2,00
0,50
0.88
108,0

[m/s] Durchl&ssigkeitsbeiwert Untergrund
[m] Innendurchmesser Sickerschacht

[m] Auliendurchmesser Sickerschacht
[I/s ha] Bemessungsregenspende

[ - ] Zuschlagsfaktor nach ATV-DVWK-A 117
[Min] Dauer der Regenspende

[ -] Jahrigkeit

[I/'s ha] Bemessungsregenspende

[m? zu entwéssernde Flache
Abflussbeiwert

[m?] berechnete abflusswirksame Flache
[m?] gewéhlite abflusswirksame Flache
[m] erforderliche Einstauhdhe

Anzahl der Schichte

[m] frostfrei Tiefe der Zuleitung

[m] Einstauhdhe z

[m] Filterschicht

[m] erforderliche Schachttiefe je Schacht

[m?] erforderiiches Speichervolumen je Schacht

[m] gewahlte Schachttiefe

[m] vorhandene Einstauhthe

[m®] vorhandenes Speichervolumen
[%]

Die GW-Freiheit darf i.d.R. 1,5m nicht unterschreiten (ATV-DVWK-A 138,5.28)

OK Schacht =
MHGW =
Schachttiefe =

521,20 [mNN] Oberkante Schacht
518,05 [mNN] mittlerer héchster Grundwasserstand
1,50 bis OK Filterschicht
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LSW-Briicke: Abschnitt Mitte Schachttyp A
ki =] 0,00025|[m/s] Durchlédssigkeitsbeiwert Untergrund
di = 1,50([m] Innendurchmesser Sickerschacht
da= 1,70|[m] AuBendurchmesser Sickerschacht
Tis,(1) = 132|[l/s ha] Bemessungsregenspende
fz= 1,2{[ - ] Zuschlagsfaktor nach ATV-DVWK-A 117
D= 10|[Min] Dauer der Regenspende
n= 0,2|[ -] Jahrigkeit
To.m = 276,4|[l/s ha] Bemessungsregenspende
An= 33|[m?] zu entwéassernde Flache
Y= 0,90(Abflussbeiwert
ger. A, = 30|[m?] berechnete abflusswirksame Flache
gew. Ay = 30|[m?] gewahite abflusswirksame Flache
2= 0,20([m] erforderliche Einstauhhe

erforderliche
Schachttiefe ;

Je Schacht
(3

Z=

Vs =
RESERVE =

N

1,00
0,20
0,50

1,74
0,35

2,00
0,50
0,88
150,00

Anzahl der Schéchte

[m] frostirei Tiefe der Zuleitung

[m] Einstauhthe z

[m] Filterschicht

[m] erforderliche Schachttiefe je Schacht

[m®] erforderliches Speichervolumen je Schacht

[m] gewahlte Schachttiefe

[m] vorhandene Einstauhéhe

[m®] vorhandenes Speichervolumen
(%]

Die GW-Freiheit darf i.d.R. 1,5m nicht unterschreiten (ATV-DVWK-A 138,5.28)

OK Schacht = 521,20 [mNN] Oberkante Schacht
MHGW = 518,05 [mNN] mittlerer héchster Grundwasserstand
Schachttiefe = 1,50 bis OK Filterschicht

1,65 [m] Grundwasserfreiheit

PFA1-PAES-A12-01C_lah1bg4be0001_ILF_Rev2.6_IGL.docx 04.03.2021



Integrierte Gesamtldsung - Miinchen Hauptbahnhof
5. Planadnderung zum Planfeststellungsbeschluss PFA 1
Hydrotechnische Berechnungen

Seite 56 von 69
Anlage 12.1 AB-C

LSW-Briicke: Abschnitt Ost

Schachttyp A

kf =

di
da
T15,(1)
fz=

o

erforderliche
Schachttiefe :

0,00025
1,50
1,70
132
1,2
10
0,2
2764
36
0,90
33

33
0,23

—

1,00
0,23
0,50

Je Schacht
[

Z=

Vs =
RESERVE =

1,73
0.41

2,00
0,50
0,88

[m/s] Durchlassigkeitsbeiwert Untergrund
[m] Innendurchmesser Sickerschacht

[m] AuRendurchmesser Sickerschacht
[I/s ha] Bemessungsregenspende

[ - ] Zuschlagsfaktor nach ATV-DVWK-A 117
[Min] Dauer der Regenspende

[ -] J&hrigkeit

[I/s ha] Bemessungsregenspende

[m?] zu entwassernde Flache
Abflussbeiwert

[m?] berechnete abflusswirksame Flache
[m?] gewéhlte abflusswirksame Flache

[m] erforderliche Einstauhdhe
Anzahl der Schéchte

{m] frostfrei Tiefe der Zuleitung

[m] Einstauhéhe z

[m] Filterschicht

[m] erforderliche Schachttiefe je Schacht

fm®] erforderliches Speichervolumen je Schacht

[m] gewdhlte Schachttiefe
[m] vorhandene Einstauhthe
[m®] vorhandenes Speichervolumen

117,0

[%]

Die GW-Freiheit darf i.d.R. 1,5m nicht unterschreiten (ATV-DVWK-A 138,S.28)

OK Schacht =
MHGW =
Schachttiefe =

521,20
518,05
1,50

[mNN] Oberkante Schacht
[mNN] mittlerer héchster Grundwasserstand
bis OK Filterschicht
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3.2.8 Trogbauwerk

Wassermenge aus 15-min-Regenspende und Regenhaufigkeit 10 Jahre

I [m] b[m] ¥  A[mM? wxA [m?] Q[l/s]

Planum Trog 63,00 variiert 0,9 775 6974 17,15
12,97 — 11,59

Planum Anteil Stitzmauer 2 x 63 0,40 0,9 50 454 112

742,8 18,27

Wassermenge aus 15-min-Regenspende und Regenhéufigkeit 1 Jahr

| [m] bim] W Am3  wxAm?] Q[s]
Planum Trog 63,00 variiert 0,9 FaTEs) 6974 9,22
12,97 - 11,59
Planum Anteil Stitzmauer 2 x 63 040 0,9 50 454 0,60
742,8 9,82

Fur beide Falle gilt
Qz=Qu=0

Die anfallende Wassermenge wird tber eine Transportleitung zum Pumpensumpf

bei Rettungsschacht 1 gebracht und von dort einem Versickerbecken zugefiihrt.

Das ca. 46-56 m® fassende Versickerbecken wird mit einer Sohle von 20,0 m Lan-
ge und 1,0 m Breite gewahlt. Die Einstauhthe z betrdgt 1,0 m mit einer
Boschungsneigung von 1:1,5. Auf Grund der geo- logischen Gegebenheiten liegt die
Beckensohle im versickerfahigen Bereich auf 5209 m U NN. Das anstehende
Gelande liegt auf 5229 m U NN. Das Freibord be- tragt somit 1,00 m. Die
Beckensohle ist zum Beckeneinlauf geneigt und beugt so einer Kolmation im

gesamten Beckenbereich vor. Der Beckenabmessung liegt folgende Berechnung

zugrunde:

Trog

Ausgangswerte

Undurchlassige Flache Trog Au = 0,0825 [ha]
angen. Oberflache Versickerbecken Ap= 0,0182{ha]
Abflussbeiwert = 0,9

red. undurchl. Flache Yx A= 0,09104{ha]
Durchlédssigkeit Sohle (reduziert) ke= 0,00005 [m/s]
Sicherheitsbeiwert f.= 1.2
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Formel
-3 _ d Ty # & £
V:z(A"’!‘IO *tD(n) Qs) gl tz
erf. Speichervolumen erf. V= 49,0[m’]

Versickerbeckenabmessungen

gewdhlte Grundfidche Asu = 0,5%T1+20,0*1,0= 20,8 [m?]

gewihlte Oberflache Ass = 2,01 + 92,6 [m?]
20,0%4,0=

gewdhlte Einstauhthe z= 1,0 [m]

vorh. Speichervolumen (bei vorh. V = 56,7 [m?]

20 cm Freibord)

Reserve 15,7 [%]

Der Nachweis der Versickerungsrate ist erfiillt mit einer tatsachlichen Versicke-
rungsrate von 0,0015 m*'s gegentber der angenommen Versickerungsrate von
0,0010 m%s.

3.29 Tunnel

Grundsétzliche Ansatze der hydrotechnischen Berechnungen sind unter Ziff. 1.2

zusammengefasst.

Gemal aktuell gultiger Ril 853 sind fiir maschinell aufgefahrene Tunnel mit Tiib-
bingausbau keine Leckagen zuldssig. Da nach Einbau des Sohlbetons Leckagen
nicht mehr lokalisiert und somit nicht abgedichtet werden kénnen, miissen diese
Wassermengen abgefiihrt werden. Dieser Wasserzutritt kann nur im Sohlbereich bis

OK Flucht- bzw. Randweg eintreten.

Den Berechnungen der eingleisigen Tunnelabschnitte wird eine Tunnellaibungs-

flache 7,76m?%Ifm zugrunde gelegt.
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Die anfallenden Leckwassermengen sind in den folgenden Tabellen fir die einzel-

nen Abschnitt zusammengestelit:

= Westabschnitt: Beginn bergméannische  Bauweise bis Station
Hp Hauptbahnhof

» Ostabschnitt: Station Hp Hauptbahnhof bis Planfeststellungsgrenze

Westabschnitt: Beginn bergménnische Bauweise bis Station
Hp Hauptbahnhof

Zulauf zur Station Hp Hauptbahnhof

Statio- Stre- Leck- Leck-
nierung |cken- wasser- |wasser-
lange rate menge je
[m] [I/{m?*xd)] | R6hre
[lid]
g:g$gi:eergmanmsche 103,4+75
: 2029 01 5099,4
Station Hp 105 5+04
| Hauptbahnhof '

Tab. 3.1 Datentibersicht Leckwassermengen Westabschnitt

Ostabschnitt: Station Hp Hauptbahnhof bis Planfeststellungsgrenze

Zulauf von Osten zur Station Hp Hauptbahnhof;

Statio- Stre- Leck- Leck-
nierung |cken- wasser- |wasser-
lange rate menge je
[m] [I/(m?xd)] | Réhre
[/d]
Ende
Hp Hauptbahnhof Wit
Beginn Gradientennei- 8 0: 15,1
105,7+20
gung = 0%

Tab. 3.2 Dateniibersicht Leckwassermengen Ostabschnitt - Teil 1
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Schleppwisser mit Zulauf zur Station
Hp Hauptbahnof je Tunnelréhre (Annahme)

Leckwésser Rettungsschacht RS2

Leckwésser Rettungsschacht RS3

Leckwésser Rettungsschacht RS4

7079,7 Iid

29,5 I/d

27,01d

51,2 I/d

Gesamtférdermenge Westabschnitt und Ostabschnitt Teil 1:

= zufordernde Gesamtmenge im Bereich des Haltepunktes Hauptbahnhof
(stdliche und nérdliche Réhre sowie RS 2, RS 3 und RS 4):

15745+ 157456+ 7079,7 + 209+ 27,0+ 356 +4,7 + 4,7 =10.321,6 I/d

In der Tunnelsohle wird ein Dranrohr DN 200 verlegt. Dieser Mindestdurchmesser

ist zu Reinigungszwecken erforderlich und far die anfallende Wassermenge von

max Q = (1574,5 + x) I/d / (24 h/d x 3600 s/h) = 0,06 /s ohne weiteren Nachweis

ausreichend
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Im PFA 1 fallen zudem im Ostabschnitt Teil 2 die in der folgenden Tabelle zusam-
mengesteliten Leckwéasser an, die jedoch im Bereich des PFA 2 gesammelt und

gefordert werden.

Zulauf zum Trassentiefpunkt dstlich der Station Hp Hauptbahnhof
(Planfeststellungsabschnitt 2):

Statio- Stre- Leck- Leck-
nierung | cken- wasser- | wasser-
ldnge rate menge je
[m] [I/{m*xd)] | R6hre
[I/d]

Beginn Gradientennei-
gung = 0% ostlich Station | 105,7+20
Bf Hauptbahnhof 276 01 6936
Pianfeststellungsgrenze

PFA1/PFA2 164,988
Tab. 3.3 DatenUbersicht Leckwassermengen Ostabschnitt - Teil 2

Schleppwisser mit Zulauf zum Trassentiefpunkt dstlich der Station
Hp Hauptbahnhof (Planfeststellungsabschnitt 2) (Annahme) 4794 I/d

Gesamtsumme mit Zulauf zum Trassentiefpunkt dstlich der Station
Hp Hauptbahnhof (Planfeststellungsabschnitt 2):

Q=(214,2 + 479 ,4) I/d =693,6 I/id

3.2.10 Station Hp Hauptbahnhof

Die Randbedingungen fur die Ermittlung der Leckwassermengen wurden in Ziff.
1.2 zusammengestellt.

Die mal3gebenden Fidchen wurden aus der bisherigen Planung gem. Bahnsteigre-

gelquerschnitt-Typ and—Stollentyp—{S-—Typr-derAuiginge—sowie-Aufzugsschacht-
guerschnitte-ermittelt.
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Fur die Berechnung der Leckwassermengen werden folgende Bauabschnitte be-

trachtet:

= Bahnsteiggeschoss mit 3 Regelquerschnittstypen (in der Tabelle als RQ defi-

niert)

o r . il St 4

s Rattungssiolian

= Verbindungen zu U1/2, zu und U4/5 und zur 1. S-Bahn-Stammstrecke (in der

Tabelle als Stellentyp-Vbd definiert)

a—Aufzugsschachie

Die anfallenden Leckwassermengen der einzelnen Abschnitte (gem. RQ und

Schachtwénde) sind in der folgenden Tabelle zusammengestellt:

Bauteile Leibungsfldche |Leckwasserrate | Leckwassermenge | Bemerk.
{(m?) |/ (m3xd) Je Abschnitt (I/d)
RQ1 A 16-250-9.000 0,02 2050
180,0
RQ2 A1 4253 0,02 85,0
660 13,0
RQ2 | 2520 0,02 58-0
350 7,0
S-Typ-A 7440 0,02 1490
S-typ-B 880 [EReel 480
S-TypF 2280 002 66,0
S-Typ 020 0,02 40.0
& Tue ] 0,02 408
STy 3-8¥0 002 SO
Vhd U1/U2 540 0,02 11,0
Vbd U4/U5 1100 0,02 22,0
Vbd 1.8SBSS 880 0,02 18,0
Leckwassermenge — gesamt +338,0
251,0

Tab. 3.4 Leckwassermengen Station Hp Hauptbahnhof
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a—FElbshe ea—~A =410-m?

Zur Sicherung gegen Sohlaufbriiche werden Grundwasserentspannungsbohrun-
gen erstellt und wahrend der gesamten Bauzeit von 48-86 Monaten betrieben. Aus
diesen Bohrungen fallen nach Angaben des Baugrundgutachtens Zentrum gGeo-
technik folgende Wassermenge in Ifs standig an:

HP Hauptbahnhof: Wassermenge der Tertidrentspannung 833865 Ils
Niederschlagswasser (Starkregen) 10,51/s
Niederschlagswasser (Mittel) 0,2 ls

Daraus resultiert eine in den Untergrund zu versickernde Wassermenge von 93.8
97,0 I/s (siehe Anlage 18.1) zzgl. einer zu beriicksichtigenden Verbauundichtig—
keiten liegen in Summe unter den in der 3. Plandnderung beantragen

Versickerungsraten von 120 I/s (vergleiche 3. Plananderung zum PFA1). Diese

werden in einer Versickerungsanlage im Richelpark versickert (siehe auch 3.
Planénderung PFA1).
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Programm zur Bemessung von Rohr-Rigolenversickerungen
nach DWA-A138 (04/2005)

2. S-Bahn-Stammstrecke
Versickerung Grundwasser/Entspannungswasser
der Baugruben Hbf
15512

Projekt-Nr.:

ert. Lange der Rigoldjn m: L = (A,"0,0000001 rpq) (b h*spa)(D*60°1,)) + ({bp+ PI2)) (kY 2)))

L = QA({bg"h spal(D°80°E ) +{(ba+(h/2})"(ky'2)))

mit; A, = undurchlassige Fliche in m? A=A
k = Durchitissigkeitsbeiweri der gesattiglen Zo
Toim = mafigebende Reganspende m I/(s*ha)
D = Dauer des Bemessungsregens in min
[; = Zuschlagiaktor gem. ATV-DVWK-A 117
by = Breite der Rigole in m
Sp = Speicherkoelfizient das Follmaterialy/der Rigole (i.d.R. Kies)
Spp = Gesamiepeicherkaetiizient [0r die Johrrigole
h = Héhe der Rigalein m
= Fordermenge der Wasssrhaltyfg in m¥'s

2. Eingabewette
gem. Mitteilung Baugrundgutachter:

Hohr-Rigole: Breite:

0DG6m

rdurchmesser. 03 m
Rohranzahl: 2 St

il

3. Berechnungsergebnisse

Zulauldauer Zulauldaver 4 L
/ aus GW au%

d| [min] [m] e

0,0035 5 o 81 148 \

0.0104 iE T 157 23.0 \
0,0208 30 J 26,6 26,7
.04 607 242 29.0
.08 of 258 0.8
.08 0 267 30.3
13 7180 27F 308
0,25 J 350 235 21.2
0.50 J 720 a a5
.00 4 1.440 204 316
.00 7 2eEo 255 317
.00 y 4.320 290 3157
4.00 5.760 296 N7
500 /f 7.200 206 31.7
B00 S .520 288 31,7
; 4400 e 31,7
21.600 286 31.7
57.600 456 3.7
144.000 ans 21.7
432.000 208 31.7
2,860.000 256 317

L B L
aus RW gesamt\ gesamt
[m] [m]. i}
orf, Rigolenlinge L, 1 206 | 3,7 I 07 ] 303 1% 325 |
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3.2.11 Provisorischer Wertstoffhof (Arnulfstraiie)

Die Ermittiung der anfallenden Regenwassermengen im provisorischen Wertstoff-
hof erfolgt nach dem KOSTRA-Atlas.

Regenmenge der Nordrampe aus 15-min-Regenspende und Regenhaufigkeit 10
Jahre (254,3 I/s x ha)

v AM wxA Qi)

Dachflachen 09 178 160 4,07
Versiegelte Fldchen 0.9 436 392 9,97
Summe Nord 614 552 14,04

Fur die Gesamtflache ergibt sich ein mitilerer Abflussbeiwert von

552/614=09

Die anfallenden Regenwasser werden Uber Ablaufe gesammelt und dem Kanalisa-

tionsnetz zugefiihrt,

Bestehende Grundleitungen werden, soweit wie méglich, weiterverwendet.
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3.3 Kreuzende Grdben und Gewisser — bleibt frei
3.4 Kreuzende Strallen und Wege
3.4.1 Umweltverbundréhre

Rampen und Grundwasserwanne UVR

Die Ermittlung der anfallenden Regenwassermengen in den Rampen und Trogbe-
reichen erfolgt nach dem KOSTRA-Atlas.

Regenmenge der Nordrampe aus 15-min-Regenspende und Regenhéufigkeit
10 Jahre (254,3 I/s x ha)

LE Alm?] Yx A Q[W/s]

Bdschung Nordportal 0,2 800 160 4,07
Bereich zwischen UVR und Wotan- 0,1 1000 100 2,54
stralRe

Fahrbahn, Radweg und Gehbahn 0,9 2280 2052 52,18
Trogbereiche 0,9 560 504 12,82
Summe Nord 4640 2816 71,61

Der mittlere Abflussbeiwert ergibt sich zu 2816 / 4640 = 0,607

Regenmenge der Stdrampe aus 15-min-Regenspende und Regenhaufigkeit 10
Jahre (254,3 l/s x ha)

g Alm?] W x A Q[l/s]
Bodschung Siidportal 0,2 470 94 2,39
Bereich zwischen UVR und Wotan- 0,1 640 64 1,63
stralle
Fahrbahn, Radweg und Gehbahn 0.9 790 711 18,08
Summe Sid 1900 869 22.10

Der mittlere Abflussbeiwert ergibt sich zu 869/ 1900 = 0,457.
Fur die Gesamtflache ergibt sich ein mittlerer Abflussbeiwert von

3685 /6540 = 0,563
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Die Transportleitung DN 300 in der Grundwasserwanne wird im Mindestgeflle von
0,5 % oder grofer verlegt. Die max. Abflussmenge einer Leitung DN 300 mit 0,5 %
Gefalle betragt 82 I/s und ist damit groRer als die maximal mégliche Abflussmenge
aus der Nordrampe.

Die Grof3e des Auffangbeckens wird geméal RAS-EW fiir Wannenbereiche nach-
dem 10-jahrigen Ereignis bemessen.

Ermittlung des Speichervolumen nach ATV-DVWK -A117 nach dem vereinfachten

Verfahren
Flache 6540 m?
gemittelter Abflussbeiwert 0,563
Pumpleistung 65 I/s
Abminderungsfaktor fa 1
Zuschlagsfaktor f, 1,2
Dauer Regen- Abfluss- Pumpmenge Volumen= Ab- Volumen mit
[min] spende menge [m7] flussmenge Faktoren 1,2
bzw. [h] [Vsxha] [m3 (t=0min) Pumpmenge [m?*] [m?]
5 4840 53,46 18,50 33,96 40,75
10 3229 71,34 38,00 32,34 38,81
63,75
15 254,3 84,27 58,50 2577 30,92
20 214.8 94,91 78,00 16,91 20,29
30 169,7 112,47 117,00 -4,53 -5,44
45 1340 133,22 175,50 -42,28 -50,74
60 113,4 150,32 234,00 -83,68 -100,42
a0 80,0 159,06 351,00 -191,94 -230,33
2 62,8 166,49 468,00 -301,51 -361,81

Das Pumpbecken wird auf ein Speichervolumen von ca. 76 m? ausgelegt.

Der Olabscheider wird nach DIN EN 858 ausgebildet. Die Details der Entwésse-
rung werden direkt mit der Minchner Stadtentwisserung abgestimmt.
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In der Fahrbahn ist das Abflussvermégen einer Querrinne DN 200 L = 6,4 m bei
voller Fillung 20 I/s und vom Hersteller der Rinnen nachgewiesen. Die anschlie-
Bende Verbindungsleitung DN 200 zur Transportleitung hat bei dem vorgesehenen
Gefélle eine nachgewiesene Ablaufleistung > 20 I/s.

Mit der beschriebenen Lésung wird auf 50 m Fahrbahnlénge eine Ablaufleistung

von minimal 22 I/s erreicht.
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