Anlage 21.3.1a

Integrierte Gesamtlosung
Miunchen Hauptbahnhof

1. Tektur zur IGL

5. Plananderung zum Planfeststellungsbeschluss PFA 1
der 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen,

VorhaltemalRnahme Rohbau Untergeschosse Neubau
Empfangsgebdude und Teilriickbau Empfangsgebaude
Bestand,

VorhaltemaBRnahme Rohbau Stationsbauwerk U9

UVP - Bericht

Vorhabentrédger

DBJ] NETZE

DB Netz AG
Regionalbereich Sid
Richelstralke 1, 80634 Minchen

DB| NETZE

DB Station & Service AG
Bahnhofsmanagement Miinchen
BayerstralRe 10a, 80335 Munchen Die Vorhabentréager vertreten durch

Datum: 2022.06,08
15:44:00 +02'00'

DBJ NETZE DB) NETZE s J Ao

DB Energie GmbH DB Netz AG
Energieversorgung Std GroRprojekt 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen
Richelstralle 3, 80634 Muinchen Arnulfstr. 27, 80335 Miinchen, Tel 089/1308-0

Landeshauptstadt Miinchen

Mulnchen, den 868-85-2024 30.05.2022



Integrierte Gesamtlésung Miinchen Hauptbahnhof
UVP-Bericht IDBl NETZE
Anlage 21.3.1a

Beteiligte Planer und Gutachter:

INGE 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen

atelier 4d / BPR / ILF / Véssing Ingenieure / sweco / SSF Ingenieure

Fachplaner, Gutachter
Méhler + Partner Ingenieure AG

Prof. Schaller UmweltConsult GmbH

Weitergehende Informationen zur 2. S-Bahn Stammstrecke Munchen Hauptbahnhof bzw. zur Integrierten
Gesamtldsung Munchen Hauptbahnhof sind unter https://www.2.stammstrecke-muenchen.de/ in digitaler
Form verfiigbar.

Sofern auf planfestgestellte Planungen verwiesen wird, so sind diese mitsamt den zugehérigen Beschliis-
sen unter https://www.2.stammstrecke-muenchen.de/planfeststellungsunterlagen-74.html abrufbar.

IGL-A21.03.01-UVP-Bericht_220511.docx
gedruckt am: 83:03-2021 [ 30.05.2022 Hm



Integrierte Gesamtlésung Mtinchen Hauptbahnhof
UVP-Bericht NETZE
Anlage 21.3.1a

1. Einleitung
1.1 Vorbemerkung

1.2 Methodische Vorgehensweise der Umweltvertraglichkeitsabschétzung

2. Beschreibung des Vorhabens mit Angaben zum Standort, zur Art, zum Umfang und zur

Ausgestaltung, sowie zur Grofle und zu anderen wesentlichen Merkmalen des Vorhabens 2
21 Angaben zum Standort 2
22  Umfang der Vorhaben 2
2.3 Gegenstand dieses Antrags mit wesentlichen Merkmalen der Vorhaben 2
2.31 5. Plananderung PFA 1 der 2. S-Bahn-Stammstrecke Hp Hauptbahnhof 2
2,32 Vorhaltemafinahme Rohbau Untergeschosse Neubau Empfangsgebéude und Teilriickbau
Empfangsgebéude Bestand 4
233 Vorhaltemalnahme Rohbau Stationshauwerk U9 7
234 Integrierte Gesamtldsung 8
24 Aufgliederung der Auswirkungen auf die Einzelvorhaben 1
25 Korrespondierende Planungen 12
251 Planungen der DB AG 12
2511 S-Bahn-Stammstrecke Planfeststellungsabschnitte 1, 2 und 3 12
2512 Neubau Empfangsgebaude Hauptbahnhof 12
251.3 Riickbau und Anpassung des Starberger Fliigelbahnhofs (PFA 1 SFB) 12
2514 Instandsetzung der Bahnsteighallendécher liber Gleisanlagen der DB AG 13
252 Planungen Dritter 13
2521 Bebauungsplane der Landeshauptstadt Miinchen 13
2522 3. Tram-Gleis Straflenbahn Bahnhofsvorplatz 13
2523 Neubau Tiefgaragenzufahrt Prielmayerstralie 4 13
2524 Zuséatzliche Fahrireppen U1/U2 Bauwerk 13
3. Varianten und Variantenvergleich 14
3.1 5. Plananderung PFA 1 der 2. S-Bahn-Stammstrecke Hp Hauptbahnhof 14
3.2 Vorhaltemalinahme Rohbau Untergeschosse Neubau Empfangsgebaude und Teilriickbau
Empfangsgebéude Bestand 14
3.3 VorhaltemaRnahme Rohbau Stationsbauwerk U9 14

IGL-A21.03.01-UVP-Bericht_220511.docx

gedruckt am: 83:83-2021 [ 30.05.2022

wfm



Integrierte Gesamtlésung Miinchen Hauptbahnhof
UVP-Bericht

4. Beschreibung der Umwelt im Einwirkbereich des Vorhabens

41 Naturrdaumliche Gegebenheiten
4.2 Nutzungsstruktur
4.3 Beschreibung der Schutzgiiter im Untersuchungsgebiet

DBJ NETZE

Anlage 21.3.1a

16
16
16
16

5. Bestand, Betroffenheit und Auswirkungen auf die Schutzgiiter sowie Méglichkeiten der Vermeidung

und Verminderung

51 Schutzgut Menschen, insbesondere menschliche Gesundheit

514 Beschreibung des Bestands und der Wirkfaktoren
51.2 Auswirkungsprognose und -bewertung der IGL
513 Mdglichkeiten der Vermeidung und Verminderung
52  Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt
521 Beschreibung des Bestands und der Wirkfaktoren
522 Auswirkungsprognose und -bewertung der IGL
523 Mdglichkeiten der Vermeidung und Verminderung
53  Schutzgut Flache
5.3.1 Beschreibung des Bestands und der Wirkfaktoren
53.2 Auswirkungsprognose und -bewertung der IGL
5.3.3 Méglichkeiten der Vermeidung und Verminderung
54 Schutzgut Boden
541 Beschreibung des Bestands und der Wirkfaktoren
54.2 Auswirkungsprognose und -bewertung der IGL
54.3 Mdglichkeiten der Vermeidung und Verminderung
6.5  Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter
5.5,1 Beschreibung des Bestands und der Wirkfaktoren
582 Auswirkungsprognose und -bewertung der IGL
55.3 Moglichkeiten der Vermeidung und Verminderung
56  Schutzgut Wasser
5.6.1 Beschreibung des Bestands und der Wirkfaktoren
56.2 Auswirkungsprognose und -bewertung der IGL

56.3 Mdglichkeiten der Vermeidung und Verminderung

IGL-A21.03.01-UVP-Bericht_220511.docx

gedruckt am: 83:63:2021 | 30.05.2022

17
17

17
19
22
23
23
24
25
26
26
26
26
26
26
27
27
28
28
28
29
29
29
31
31

WAl



Integrierte Gesamtlésung Miinchen Hauptbahnhof
UVP-Bericht |® NETZE
Anlage 21.3.1a

5.7  Schutzgut Luft/Klima
5.7.1 Beschreibung des Bestands und der Wirkfaktoren
5:1.2 Auswirkungsprognose und -bewertung der IGL
5.7.3 Méglichkeiten der Vermeidung und Verminderung
5.8  Schutzgut Landschaft
5.8.1 Beschreibung des Bestands und der Wirkfaktoren
582 Auswirkungsprognose und -bewertung der IGL
5.8.3 Méglichkeiten der Vermeidung und Verminderung
5.9 Zusammenfassung zur Betroffenheit der Schutzgiiter
510  Wechselwirkungen zwischen den Schutzglitern
511 Kumulationswirkungen mit anderen Projekten
5.12  Klimawandel
513  Storfélle

514  Grenziberschreitende Auswirkungen

6.  Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen sowie Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

7. Zusammenfassung
8. Literatur und Quellen
8.1 Literatur und Gutachten

8.2  Gesetze und Verordnungen

IGL-A21.03.01-UVP-Bericht_220511.docx
gedruckt am: 83:63:202% | 30.05.2022

31
31
32
33
33
33
34
34
34
35
35
36
36
36
37
38

40
40

40

v



Integrierte Gesamtlésung Munchen Hauptbahnhof
UVP-Bericht NETZE

Anlage 21.3.1a

1. Einleitung

11

Vorbemerkung

Dieser UVP-Bericht wurde fiir die Integrierte Gesamtlésung (IGL) neu erstellt. Folglich sind auch keine Ande-
rungen in Violett darstellbar, wie es in anderen Anlagen zur IGL der Fall ist. Eine Beschreibung der Teilaspekte
einer IGL folgt im Kap. 2.2.

1o

Methodische Vorgehensweise der Umweltvertriglichkeitsabschatzung

Der UVP-Bericht beschreibt die zu erwartenden erheblichen und sonstigen Auswirkungen auf die Schutzgliter
nach § 2 Gesetz Uber die Umweltvertréglichkeitspriifung (UVPG). Die Bezeichnung der Schutzgiiter folgt § 2
Abs. 1 UVPG in der Fassung vom Dezember 2020:

Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit
Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft
Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgtitern

Der UVP-Bericht ist die Grundlage der Umweltvertréglichkeitspriifung (UVP). GemaR § 16 UVPG umfasst der
UVP-Bericht die nachfolgend aufgefiihrten Angaben:

Beschreibung des Vorhabens und seiner wesentlichen Wirkungen
Schutzgutbezogene Bestandsbeschreibung und —bewertung im Einwirkbereich

Beschreibung der Merkmale des Vorhabens und des Standorts zum Ausschluss, zur Minderung oder zum
Ausgleich erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen

Darstellung von Maflinahmen zur Vermeidung, Verminderung sowie von Ersatzmafnahmen

Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der zu erwartenden, erheblichen Umweltauswirkungen des Vor-
habens

Beschreibung der verniinftigen, relevanten, fiir das Vorhaben gepriiften Alternativen sowie Angabe der
wesentlichen Griinde fir die getroffene Wahl unter Beriicksichtigung der jeweiligen Umweltauswirkungen

allgemein versténdliche, nichttechnische Zusammenfassung des UVP-Berichts
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Beschreibung des Vorhabens mit Angaben zum Standort, zur Art, zum Umfang
und zur Ausgestaltung, sowie zur Grofe und zu anderen wesentlichen Merkma-
len des Vorhabens

Die folgenden Ausfiihrungen folgen § 16 Abs. 1 Nr. 1 UVPG.

Angaben zum Standort

Das Planungsgebiet der Integrierten Gesamtldsung (IGL) befindet sich im Zentrum der Landeshauptstadt Miin-
chen direkt am Hauptbahnhof Miinchen. Der Hauptbahnhof Miinchen und damit das Planungsgebiet ist einge-
fasst von der Arnulfstralle im Norden, dem Bahnhofplatz im Osten und der Bayerstrafe im Siiden. Der Standort
ist gepragt von Bahnanlagen, mehrgeschossigen Hausern mit Handelsbetrieben, Gastronomie und zentralen
Einrichtungen der Wirtschaft und der Verwaltung sowie von verkehrlicher Infrastruktur.

Umfang der Vorhaben

Im Bereich des Verkehrsknotenpunktes Minchen Hauptbahnhof werden aktuell drei groRe Infrastrukturvorha-
ben geplant und zum Teil bereits realisiert:

e 2. S-Bahn-Stammstrecke gemaR Planfeststellungsbeschluss im Planfeststellungsabschnitt PFA 1
»  Umgestaltung Hauptbahnhof Minchen mit Neubau Empfangsgebéude
e Neubau der als Entlastungsspange vorgesehenen U-Bahn-Linie 9

Als Teil dieser drei Infrastrukturprojekte stehen drei selbstandige Vorhaben zur konkreten Realisierung an, sie
sind Antragsgegenstand dieses Verfahrens:

e 5. Plandnderung PFA 1 der 2. S-Bahn-Stammstrecke Hp Hauptbahnhof

¢ Vorhaltemalnahme Rohbau Untergeschosse Neubau Empfangsgebéude und Teilriickbau Empfangsge-
baude Bestand

e Neubau Vorhaltemalinahme Stationshauwerk fiir einen spateren U-Bahnhof der geplanten Entlastungs-
spange U-Bahn Linie U9

Gegenstand dieses Antrags mit wesentlichen Merkmalen der Vorhaben

231  5.Plandnderung PFA 1 der 2. S-Bahn-Stammstrecke Hp Hauptbahnhof

Fir das Vorhaben 2. S-Bahn-Stammstrecke (2. SBSS) wurde fiir den hier betroffenen Planfeststellungsab-
schnitt PFA 1 durch Planfeststellungsbeschluss vom 09.06.2015 die Planfeststellung nach § 18 AEG erteilt. Mit
der Durchfiihrung des planfestgestellten Vorhabens PFA 1 2. SBSS wurde am 05.10.2016 durch Verlegung
einer Fernwérmeleitung und damit verbundener ZusammenhangsmafRnahmen am Bahnhofsplatz und in der
AmnulfstraBe im Bereich des Bf Miinchen Hauptbahnhof begonnen. Es wurden im PFA 1 2. SBSS zur Optimie-
rung der Planung PFA 1 2. SBSS abgesehen von der antragsgegensténdlichen 5. Planénderung bereits meh-
rere weitere Plandnderungsverfahren eingeleitet und dafiir zum Teil auch bereits Anderungsplanfeststellungs—
beschlisse erteilt.

Durch die insbesondere einer weiteren Optimierung der Planung der 2. SBSS dienende 5. Plananderung wird
der festgestellte Plan fiir den Planfeststellungsabschnitt PFA 1 2. SBSS vor Fertigstellung des Vorhabens
PFA 1 2. SBSS im Wege eines Anderungsvorhabens geandert. Die 5. Plananderung 2. SBSS im PFA 1 baut
technisch auf der mit Planfeststellungsbeschluss vom 06.11.2019 bereits planfestgestellten 2. Planénderung,
zur geénderten Lage der Bahnsteige und gedndertem Zugangsbauwerk, der 2. SBSS auf. Ebenfalls beriick-
sichtigt wurden alle bereits beschiedenen Plananderungen im PFA 1.
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Die antragsgegensténdliche Planung hat Anderungen in der planfestgesteliten unterirdischen Verkehrsstation
Hp Hauptbahnhof von Bau-km 105,4+24 bis Bau-km 105,6+34 (PFA 1 2. SBSS) zum Gegenstand. Im Einzel-
nen betreffen die Anderungen im PFA 1 2. SBSS folgende MaRnahmen im Bereich des Hauptbahnhofes:

Geéndertes Zentrales Zugangsbauwerk.

Erweiterung des Zentralen Zugangsbauwerkes auf der Westseite im Zuge der Vorhaben 2. SBSS (Ebenen
-6 und -5) sowie VHM U9 (Ebenen -4 bis 0).

Erstellung zusétzlicher Fahrireppen zwischen der Bahnsteigebene (Ebene -6) und der Ebene -5 zur direk-
ten Verbindung zwischen den Bahnsteigen der 2. SBSS und dem zukiinftigen Bahnhof der U-Bahnlinie U9
und weitere Anbindung an die Fahrtreppen im Nukleus.

Erstellung zusétzlicher Fahrtreppen zwischen den Ebenen -3 und -1 sowie zwischen den Ebenen -1 und 0.

Errichtung eines horizontalen Uberganges zur Verteilerebene der zukinftigen Station der U9 auf der
Ebene -3.

Errichtung eines zusétzlichen horizontalen Uberganges zur bestehenden Verteilerebene des U Bahnhofes
U1/U2 auf der Ebene -3.

Erstellung von zwei neuen Fluchttreppenrédumen bis zur Amnulfstralte bzw. BayerstraRe (Ebene 0) westlich
des Zentralen Aufgangs zur Entfluchtung des westlichen Bahnsteigendes anstelle des bisher geplanten
Notausganges West im Startschacht S2 an der Bayerstrafe.

Optimierte Anordnung der R&ume in den nichtoffentlichen Bereichen.
Mafinahmen an Anlagen der U1/U2:

o Erstellen zusétzlicher Ubergénge und VergréRerung bestehender Ubergange zum bestehenden
Bauwerk der U1/U2 in den Ebenen -1 und -3. Erstellen von vier zusétzlichen Einzelfahrireppen
von der Ebene -3 zur Ebene -4 und Erweiterung des 6ffentlichen Raums vor den Fahrtreppen in
Ebene -3.

Entfall des Notausganges West:

o Die bisherigen drei Treppenhausschéchte am westlichen Bahnsteigende, der anschlieRende Ret-
tungsquerstollen sowie der Notausgang im Startschacht S2 an der BayerstralRe entfallen.

o Stattdessen erfolgt die Entfluchtung der Auenbahnsteige (iber seitlich gelegene Rettungsstollen
und die Entfluchtung des Mittelbahnsteigs {iber einen (iber der Bahnsteigebene angeordneten
Rettungsstollen. Die Stollen filhren zu den zwei neu vorgesehenen Fluchttreppenraumen westlich
des zentralen Aufgangs und von dort zur Amulfstrale bzw. BayerstraRe.

Entfall des Startschachtes S2 sowie des bauzeitlichen Verbindungsstollens zur Bahnsteigebene zur An-
dienung der bergménnischen Bauweise.

Vereinfachung der bergménnischen Bauweise im Bereich des Bahnsteigs.

Anderung der AbfangmaRnahmen zur Unterquerung der Station U1/U2 durch Ausfiihrung von Hebungs-
injektionen anstelle des bisher geplanten Rohrschirms.

Einbau einer Stahlbeton-Stiitzwand in Ebene -3 entlang der 6stlichen Schlitzwand U1/U2 innenseitig zur
Aussteifung des Bauwerks wéhrend der Tunnelvortriebe im Bereich der Unterfahrung der U-Bahn U1/U2.

Diese 5. Plananderung ruft iiber ihre antragsgemaRen Gegenstande hinaus an planfestgestellten Anlagen der
S-Bahn-Stammstrecke weder im PFA 1 noch in anderen Planungsabschnitten der 2. S-Bahn-Stammstrecke
ein Plandnderungsbediirfnis aus.

Die antragsgegensténdliche MaRnahme der Anderung des Vorhabens PFA 1 2. SBSS st Anlage 1Kap. 6.1im
Einzelnen néaher beschrieben.
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232  VorhaltemaBnahme Rohbau Untergeschosse Neubau Empfangsgebéude und Teilriickbau Emp-
fangsgebdude Bestand

Das antragsgegensténdliche Vorhaben Vorhaltemalinahme NEG (VHM NEG) steht im Kontext des Gesamt-
vorhabens zur Umgestaltung des Hauptbahnhofs Miinchen.

2321  Gesamtvorhaben Umgestaltung Hauptbahnhof

Das Vorhaben einer umfassenden Umgestaltung des Hauptbahnhofs Miinchen (,Bauliche Anderung des Bahn-
hofs Minchen Hbf (Bahnhof Nr. 4234) samt weiterer Eisenbahnbetriebsanlagen”) war bislang in zwei Planfest-
stellungsabschnitte PFA 1 (,Riickbau und Anpassung des Starnberger Fligelbahnhofs*) und PFA 2 (,Neubau
Empfangsgebaude) aufgeteilt; die jeweiligen Antragsunterlagen wurden beim EBA zur Planfeststellung einge-
reicht. Fir den PFA 1 wurde durch Schreiben des EBA vom 10.01.2020 das Anhérungsverfahren eingeleitet
(Aktenzeichen 65110-651pph/003-2017#011). Der fiir das Vorhaben PFA 2 Neubau Empfangs-gebéude ein-
gereichte Plan wurde ebenfalls bereits beim Eisenbahn-Bundesamt zur Planfeststellung eingereicht.

Der eingereichte Antrag PFA 2 des Vorhabens ,Bauliche Anderung des Bahnhofs Miinchen Hbf (Bahnhof Nr.
4234) samt weiterer Eisenbahnbetriebsanlagen”, im weiteren PFA 2 NEG, umfasst folgende Hauptmafnah-
men:

e Rickbau bestehendes Empfangsgebéude

o Neubau Empfangsgebaude

e Neubau Grundleitungen / Entwésserung

¢ Anpassung Bahnhofsvorplatz

e Anpassung Vorplatz Nord / Nérdlicher Vorplatz
e Anpassung Vorplatz Stid / Siidlicher Vorplatz

Die beantragte gesamthafte Planung PFA 2 NEG wird unter Berlicksichtigung der VHM NEG {berarbeitet
(siehe 2.3.2.2)

Riickbau bestehendes Empfangsgebaude

Das bestehende Empfangsgebaude wird vollsténdig riickgebaut. Das bestehende Empfangsgebaude besteht
aus folgenden Gebéudeteilen, zur Verdeutlichung vergleiche mit Abbildung 1:

e Ostbau

e Schalterhalle

e Nérdlicher Quergang

o Stidlicher Quergang

e “Planung K" (Reisezentrum)
e  Marktim Bahnhof

e Nordbau

e Siidbau

e Nordlicher Randbau

e Siidlicher Randbau

IGL-A21.03.01-UVP-Bericht_220511.docx
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Abbildung 1: Ubersicht bestehende Gebaudeteile Miinchen Hbf

Neubau Empfangsgebaude

Auf den neuen sieben oberirdischen Geschossen des Empfangsgebaudes verteilen sich klassische Serviceein-
richtungen der Bahn wie Wartebereiche, WC-Anlagen oder SchlieRfacher, Gastronomie, Einzelhandel sowie
Blrobereiche. In den unterirdischen Geschossen entstehen im Wesentlichen Fahrrad- und PKW-Stellfiachen,
Lager- und Technikflachen.

Folgende wesentlichen MaRnahmen sind Bestandteil des Gesamtprojekts Neubau Empfangsgebéude:

e 7 oberirdische Vollgeschosse mit Serviceeinrichtungen der DB AG, Einzelhandel, Gastronomie und Bii-
robereichen

e 3 Tiefgeschosse, u. a. mit ca. 200 PKW-Stellplatzen

e Bau eines neuen Empfangsgebaudes mit den Abmessungen
o Lénge (einschlieRlich Randbauten, Ost-West-Richtung) ca. 200 m
o Breite (Nord-Siid-Richtung) ca. 190 m

Hohe ca. 35 m

o Grundfléche ca. 15.560 m?

e Bau einer neuen Empfangshalle mit den Abmessungen

o

o Langeca.80m
o Breite 42 bis 27 m
2322 VHMNEG
Gegenstand des nunmehr beantragten Vorhabens VHM NEG sind folgende vorgezogenen bzw. VorhaltemaR-
nahmen, die bislang Teil des PFA 2 NEG waren:
o Vorhaltemalnahme Rohbau Untergeschosse Neubau Empfangsgebaude (VHM NEG):

o Vergroferung der Ebenen -1, -2 und der Zwischenebene -2Z in den Bereichen nérdlich und stidlich des
bisher geplanten zentralen Zugangsbauwerkes und Ergénzung der Ebene -Z als Zwischenebene. Die zu-
sétzlichen Geb&udeteile werden im Rahmen einer Vorhaltemalinahme als Rohbautragwerk gebaut.
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e Abbruch des bestehenden Empfangsgeb&udes (zur Realisierung VHM NEG):

e Es werden alle Bestandsbauten zwischen Querbahnsteig und Bahnhofsvorplatz (West-Ost-Ausrichtung)
und Arnulf- und Bayerstralte (Nord-Siid-Ausrichtung) abgebrochen. Damit wird der durch den Neubau des
Empfangsgebaudes erforderliche Riickbau fiir die Vorhaltemalnahme U9 zeitlich vorgezogen.

Zudem ergeben sich durch den Bau des Stationsrohbaus fiir die U9 (VHM U9) und die Anderungen des zent-
ralen Zugangsbauwerks der Station der 2. SBSS folgende weitere MaBnahmen als Bestandteil der Integrierten
Gesamtldsung gegeniiber dem urspriinglich zur Planfestfeststellung beantragen Plan des PFA 2 NEG:

» Integration von Aufzugschéchten und Fluchttreppenhéusern der Station Hp Hauptbahnhof U9 sowie des
Hp Hauptbahnhof Bahnhofplatz 2.SBSS, dem Entrauchungskamin der Station der U9 sowie von Steig-
schachten.

Das Vorhaben PFA 2 NEG wird durch die vorliegende Integrierte Gesamtlésung in Bezug auf die Vorhaltemal-
nahme Rohbau Untergeschosse Neubau Empfangsgebaude (VHM NEG) einschlieRlich Teilabbruch des Be-
stands als gesonderter Bauabschnitt abgeéndert.

Bestandteil der vorliegend zur Planfeststellung beantragten VHM NEG sind nur die aus bautechnologischen
Griinden bereits im Zuge der Integrierten Gesamtlésung erforderlichen Riickbauten und RohbaumaBnahmen
des Vorhabens PFA 2 Neubau Empfangsgebéude. Die Obergeschosse und der Ausbau des Rohbaus der Un-
tergeschosse bleiben weiterhin Bestandteil des PFA 2 NEG.

Alle in dem hier gegensténdlichen Antrag VHM NEG beantragten MaRnahmen werden aus dem Antrag PFA 2
NEG herausgeldst und dort auf die hier beantragten MalRnahmen verwiesen.

Die vorgenommene Abschnittsbildung VHM NEG reduziert u. a. zeitliche Risiken der verfahrensrechtlichen und
baulichen Projektabwicklung. Durch die gewéhlte Zuordnung sind nun alle wesentlichen zwingend zusammen-
hangenden Arbeiten der Vorhaben NEG, 2. SBSS und VHM U9 in einem Antrag zusammengefasst. Diese
Zwénge ergeben sich insbesondere aus der rdumlichen und funktionalen Verflechtung der drei selbsténdigen
Vorhaben, so zwingt z.B. der Bau der VHM NEG die gleichzeitige Erstellung des Hp Miinchen Hbf der 2. SBSS
und der VHM U9. Bei isolierter Betrachtung der drei selbststandigen Vorhaben wiirde der Abriss immer nur in
Teilen erfolgen. Ein weiteres Beispiel ist die Herstellung der Schlitzwénde, die Grundlage fiir alle drei in Rede
stehenden Vorhaben sind.

Dariiber hinaus ergibt sich der zwingende Zusammenhang auch durch die Baulogistik; sie muss iber das ge-
wohnliche Malb hinaus zwischen den drei selbsténdigen Vorhaben abgestimmt und koordiniert werden, was
beispielsweise vor allem den beengten Platzverhéltnissen, der Baustelleneinrichtungsfldche und unabdingba-
ren zeitlichen Abfolge des Bauablaufs geschuldet ist.

Im Ubrigen sind diese unabdingbaren Zusammenhénge der drei selbstandigen Vorhaben in Anlage 1 Kap.
1.1.4 umfassend dargestellt.

In Bezug auf die Realisierung des Vorhabens 2. SBSS ergeben sich durch die Abschnittsbildung VHM NEG
folgende positive Auswirkungen:

» Verfahrensrechtliche Abschichtung der komplexen Probleme, die allein mit dem Hochbauprojekt Emp-
fangsgebéude verbunden sind.

o Vermeidung eines bei einer verfahrensrechtlichen Verbindung mit dem Hochbauvorhaben Empfangsge-
béude drohenden, fiir Bauzeit und Inbetriebnahmezeitpunkt kritischen Zeitverlusts fiir das Planfeststel-
lungsverfahren um bis zu 6 Monate.

e Hierdurch verzdgerter Baubeginn fiir Abbrucharbeiten, Aushubarbeiten und Rohbauarbeiten.
e Verschiebung des Inbetriebnahmezeitpunkts 2. SBSS.

Da die Fertigstellung des Zentralen Zugangsbauwerks 2. SBSS zudem wiederum Voraussetzung fiir die wei-
tere Umsetzung des Projektes NEG ist, wird durch die gewahite Abschnittsbildung auch das Risiko fiir die
Gesamtbauzeit des Projektes NEG selbst minimiert.

Dem Gesamtvorhaben Umgestaltung des Hauptbahnhofs Miinchen (,Bauliche Anderung des Bahnhofs Miin-
chen Hbf (Bahnhof Nr. 4234) samt weiterer Eisenbahnbetriebsanlagen) stehen aus Sicht des
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Planungsabschnitts VHM NEG auf Grundlage der fiir die Planunterlagen zu PFA 1 und PFA 2 des Gesamtvor-
habens durchgefiihrten Untersuchungen auch keine uniiberwindbaren rechtlichen oder tatsachlichen Hinder-
nisse entgegen.

Die vorbezeichnete Planung und Abschnittsbildung zur VHM NEG ist somitim Hinblick auf die Vermeidung der
0.g. Risiken zwingend bzw. verniinftigerweise geboten.

Die antraggegensténdlichen MaBnahmen im Vorhaben VHM NEG sind in Anlage 1 Kap. 6.2 ,Vorhaltemal-
nahme Rohbau Untergeschosse Neubau Empfangsgebaude und Teilriickbau Empfangsgeb&ude Bestand 6.2¢
naher beschrieben.

23.3 VorhaltemaBnahme Rohbau Stationshauwerk U9

GemalR den Planungen der Landeshauptstadt Minchen wird die U9 auf ca. 10,5 km kiinftig Sendling und
Schwabing zwischen Implerstrafte und Miinchner Freiheit verbinden. Fir die geplante neue U-Bahnlinie U9
wurden umfangreiche Machbarkeitsstudien erstellt und insbesondere verschiedene Varianten fiir die Strecken-
flihrung und die Einfligung der Stationslage am Hauptbahnhof unter-sucht (vgl. Anhang 1 zum Erlauterungs-
bericht). Die wesentlichen Untersuchungen und Untersuchungsergebnisse zu Streckenfiihrung und Lage der
Stationen sind in der Sitzungsvorlage zur Offentlichen Sitzung des gemeinsamen Ausschusses fiir Stadtpla-
nung und Bauordnung sowie des Ausschusses fiir Arbeit und Wirtschaft vom 17.01.2018 dargestellt (Bekennt-
nisbeschluss fir die Entlastungsspange U9 sowie dafiir erforderliche VorhaltemaRnahmen fiir einen zuséatzli-
chen U-Bahnhof am Hauptbahnhof vom 17.01.2018, siehe Unterlage 01 zu Anhang 1 der Anlage 1). Durch
Stadtratsbeschluss vom 23.10.2019 wurde die Durchfiihrung der weiteren Planung des Vorhabens U9 sowie
die Realisierung der Vorhaltemafnahme Rohbau Stationsbauwerk Hauptbahnhof beschlossen. Die Vorpla-
nung der Gesamtstrecke soll bis zum Jahr 2024/2025 vorliegen.

Fiir die Gesamtstrecke wird der Bau von voraussichtlich fiinf neuen U-Bahnhéfen notwendig. Am Hauptbahnhof
ist der zentrale Umsteigebahnhof zur 1. und 2. S-Bahn-Stammstrecke sowie zu den Fernbahnen vorgesehen.
Ostlich der Theresienwiese, am Esperantoplatz, ist ein zweiter Wiesn-U-Bahnhof geplant. Die bisherigen Sta-
tionen Impler- und PoccistralBe werden zusammengelegt und durch einen Neubau mit Anschluss an den Regi-
onalzughalt Poccistralle ersetzt. In Schwabing wiederum ist ein neuer U-Bahnhof bei den Pinakotheken und
ein weiterer am Elisabethplatz geplant. Die Stationen an der Theresienstralle und der Miinchner Freiheit wer-
den erweitert. Der kiinftige unterirdische U-Bahnhof Station Hauptbahnhof ist in Nord-Siid-Richtung im Bereich
unterhalb des Querbahnsteiges des Hauptbahnhofes sowie des NEG, geplant. Dies ermdglicht die Realisierung
der verkehrlichen Verkn(pfung zwischen dem Bf Miinchen Hauptbahnhof, dem Neubau des Empfangsgebé&u-
des, der 1. sowie 2. S-Bahn-Stammstrecke und den U-Bahn Linien U9, U4/U5 sowie U1/U2;

o  Umsteigemdglichkeit zur 2. SBSS {iber Ebene -5
e Anbindung an Zentrales Zugangsbauwerk der 2. SBSS iiber die Ebene -3

e Anbindung an die U4/U5 durch ein Verbindungsbauwerk auf der Ebene -1 des NEG im Bereich des heu-
tigen Aufgangs U4/U5 zum Querbahnsteig

e Anbindung an die 1. SBSS durch ein Verbindungsbauwerk auf Ebene -1 des NEG im Bereich des heutigen
Aufgangs 1. SBSS zum Querbahnsteig

e Integration von Fluchttreppenhdusern und Versorgungskanalen fiir die Vorhaben VHM NEG und 2. SBSS
im Bereich der VHM U9

Das hier antragsgegensténdliche Vorhaben VHM U9 hat nur die fiir eine spatere Realisierung des kiinftigen U-
Bahnhofs Hauptbahnhof zwingend erforderliche Vorhaltemafnahme in Form eines Rohbaus zum Gegenstand
und ist als erster Planfeststellungsabschnitt des Gesamtvorhabens U9 somit zwingend bzw. verniinftigerweise
geboten.
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Der Ausbau der Station selbst und der weitere Streckenverlauf der U9 werden auf Grundlage gesonderter
Planrechtsverfahren zu einem spateren Zeitpunkt nach Vorliegen der Genehmigungsplanung erfolgen.

Die hier gegenstéandliche Rohbaumalnahme wird unter Beriicksichtigung zukiinftiger Verkehrsstrome und
technischer Ausbauten geplant. Sie ermdglicht den spateren regelkonformen Ausbau und Betrieb der U-Bahn-
station. Die gewahlte Stationslage ermdglicht verschiedene Trassenfiihrungen der U-Bahn in Richtung Nor-den
und Stiden. Sie nimmt keine Entscheidungen (iber weitere U-Bahnstationen, Ankniipfungspunkie, Verzwei-
gungsbauwerke, genauer Trassenverlauf und Bauvarianten vorweg.

Andererseits stehen dem Gesamtvorhaben U9 aus Sicht des Planungsabschnitts VHM U9 auf Grundlage der
zur Machbarkeit des Gesamtvorhabens durchgefiihrten Untersuchungen keine uniiberwindbaren rechtlichen
oder tatsachlichen Hindernisse entgegen.

Das Vorhaben VHM U9 ist in Anlage 1 Kap. 6.3 ,Vorhaltemafnahme Rohbau Stationsbauwerk U9 - Linienfiih-
rung” naher beschrieben.

234  Integrierte Gesamtlosung

Die drei vorgenannten Vorhaben waren aufgrund der rdumlichen und funktionalen Uberschneidung aufeinander
abzustimmen, um den Verkehrsknotenpunkt Miinchen Hauptbahnhof fiir die Zukunft leistungsfahig zu gestal-
ten. Durch die Uberlagerung der Vorhaben in mehreren Hohenebenen und die enge Verzahnung der Gebau-
deteile ergibt sich eine komplexe Bauwerkssituation, die eine klare raumliche Abgrenzung erschwert. Die Pla-
nungsgrenzen haben in den einzelnen Ebenen unterschiedliche Ausdehnung (siehe Abbildung 2 und Abbildung
3).

m 2 SBSS
B NEG
m U9

Abbildung 2: Ebene -Z - schematische Darstellung, maBgeblich sind die antragsgegensténdlichen Pléne
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B 2 SBSS
B NEG
m U9

Abbildung 3: Ebene -2 - schematische Darstellung, maRgeblich sind die antragsgegenstéandlichen Pléane

Die in den Abbildungen deutlich erkennbare enge Verzahnung der Vorhaben in mehreren unterirdischen Ebe-
nen bedingt zwangslaufig eine gemeinsame Bauabwicklung in diesen Ebenen, da eine Einzelrealisierung der
Einzelvorhaben ohne die z.T. statisch erforderlichen Bauteile der anderen Einzelvorhaben technisch nicht
moglich ist.

Die Vorhabentrager DB Station&Service AG, DB Netz AG, DB Energie GmbH und Landeshauptstadt Miin-
chen haben daher eine Integrierte Gesamtlésung (IGL) erarbeitet, die allen Vorhabentragern neue Moglich-
keiten zur Optimierung der jeweiligen Vorhaben bietet und insbesondere eine aufeinander abgestimmte Rei-
sendenfiihrung schafft.

Durch technische Zwénge in der Bauabwicklung miissen die Rohbauten gleichzeitig bzw. in sehr engem zeit-
lichem Abstand errichtet werden. Der Rohbau fiir die Vorhaltemafnahme Stationsbauwerk U9 wird oberhalb
der zweiten 2. SBSS und unterhalb der Kellergeschosse des NEG errichtet. Treppenhéauser, Technikraume
und Installationskanéle werden durch Bauteile der jeweils anderen Vorhabentréger gefiihrt. Eine jeweils ge-
trennte Realisierung dieser drei Vorhaben wére technisch auferst komplex und mit grofien Unwagbarkeiten
hinsichtlich ihrer technischen Realisierbarkeit verbunden. Unterstellt, eine Trennung wére machbar, wiirde sie
zu deutlich l&ngeren bauzeitlichen Einschrankungen im Bahnknoten Hbf Miinchen fiihren und hétte insbeson-
dere gravierende Umwege fiir Umsteiger im Endzustand zur Folge und wiirde somit zu einer erheblichen Ein-
schrénkung der Funktionalitdt und Attraktivitdt des Knotenpunktes fiihren.

Um jedes der drei Vorhaben tatséchlich bauen zu kdnnen, sind die Vorhabentrager DB Station&Service AG,
DB Netz AG, DB Energie GmbH und Landeshauptstadt Miinchen auf Grundlage der durchgefiihrten Untersu-
chungen zu dem Ergebnis gekommen, dass dies nur mdglich ist, wenn die wesentlichen Rohbauten einheit-
lich geplant und realisiert werden.

Dementsprechend werden alle bautechnisch erforderlichen Vorhalte-/Rohbaumafnahmen fiir das Stations-
bauwerk U9, alle erforderlichen Vorhalte-/RohbaumaBnahmen fiir das neue Empfangsgebaude bis zur Ge-
landeoberkante, einschlieflich des Abbruchs von Teilen des bestehenden EG, sowie alle erforderlichen An-
derungsmafinahmen an der Planung der 2. S-Bahn-Strecke im Weiteren als Integrierte Gesamtlésung
(IGL) bezeichnet.

Mit der IGL kénnen folgende Ziele erreicht werden:
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o Verbesserung des verkehrstechnischen Gesamtkonzeptes:

o Infolge der engeren Verkniipfung wird eine verbesserte verkehrliche Nutzung zwischen der
2. SBSS, einer zukiinftigen U9, den bestehenden U- und S-Bahnen, dem Regional- und Fernver-
kehr sowie den innerstadtischen Bus- und Trambahnlinien ermdglicht.

e Optimierung der Personenstrome im Bereich des Nukleus:

o Durch die Beriicksichtigung der geplanten U9 und der dadurch sich ergebenden zusétzlichen
Fahrgaststrdme, kann der Zentrale Aufgang so gestaltet werden, dass auch bei einer spateren
Realisierung der U9 die Personenstrdme optimal abgewickelt werden kénnen. Eine nachtragliche
Anpassung der eisenbahnseitigen Betriebsanlagen, z.B. groere oder zusétzliche Treppenanla-
gen, wére nicht maglich.

o Bauliche Realisierbarkeit eines neuen unterirdischen U-Bahnhofs der geplanten U-Bahn-Linie U9:

o Die Vorhaltemalinahme U9 als Rohbautragwerk bietet die Moglichkeit, zu einem spéteren Zeit-
punkt nach Inbetriebnahme der 2. S-Bahn-Stammstrecke und des neuen Empfangsgebéudes
den U-Bahnhof fiir die U-Bahn-Linie U9 realisieren zu kénnen. Ohne bauliche Beriicksichtigung
der U9 zum heutigen Zeitpunkt wird eine spétere Integration der U9 am Hp Hauptbahnhof unter
laufendem Betrieb technisch als nicht mehr ausfiihrbar angesehen.

o Die Realisierung der U-Bahn-Station U9 in der gewahlten Lage am Hp Hauptbahnhof erfordert
das Bauverfahren als Deckelbauweise, um den Betrieb des Bahnhofs zu gewéhrleisten und die
Einschrénkungen im Querbahnsteig zeitlich so kurz wie méglich halten zu kénnen.

» Aufgrund der gesamthaften Deckelbauweise bis GOK, vorlaufend im nérdlichen und siidlichen Bereich,
kann eine gleichzeitige Baustellenlogistik und Fiihrung von Personenstromen ermdglicht werden, wihrend
parallel die Herstellung des siidlichen Bereichs erfolgt.

¢ Die Integrierte Gesamtlésung schafft somit groRe zusammenhéngende Baufelder, die trotz der Eingriffe in
den Querbahnsteig eine bessere Reisendenfiihrung wéhrend der Bauzeit ermdglichen.

e Verbesserung des Entfluchtungskonzepts:

o Durchdie IGL ergibt sich im Bereich des Nukleus und der westlichen Erweiterungen des zentralen
Zugangsbauwerks die Mdglichkeiten die Fluchttreppenhauser direkt nach oben zu filhren und das
Rettungskonzept der Bahnsteigebene 2. SBSS zu optimieren.

o Westliche Erweiterung des Zentralen Zugangsbauwerks 2. SBSS:

o InFolge der als Teil der IGL fiir die VHM U9 erforderlichen Schlitzwénde ergibt sich eine groere
Baugrube im Bereich des zentralen Zugangsbauwerks fiir die 2. SBSS. Hierbei wird die fiir die
VHM U9 erforderliche Schlitzwand bis zur gleichen Tiefe der (ibrigen Schlitzwénde des zentralen
Zugangsbauwerks gefiihrt, so dass der Bereich, in dem ein bergméannischer Vortrieb fiir den
Bahnsteigtunnel der 2. SBSS erforderlich wird, verkleinert wird (siehe auch Vereinfachung berg-
ménnisch aufzufahrende Tunnelvortriebe). Der Bau der Bahnsteigebene und der dort erforderli-
chen Aufzlige und Treppenanlagen ist in offener Bauweise einfacher und schneller als in berg-
mannischer Bauweise zu bewerkstelligen.

e Vereinfachung der bergménnisch aufzufahrenden Tunnelvortriebe im Vorhaben 2. SBSS:

o Auf Grund der vorher beschriebenen Westlichen Erweiterung der Baugrube des Zentralen Zu-
gangsbauwerks kdnnen die bergménnischen Bahnsteigtunnel von der Baugrube aus aufgefahren
werden. Ein weiterer Startschacht ist nicht erforderlich und es kann ein 5-schifffiger Ausbau um-
gesetzt werden. Die seitlichen Querstollen konnen damit ebenfalls entfallen.

o Vermeidung aufwendiger Provisorien und komplexer Bauzwischenzusténde zur spéteren Reali-
sierung des Vorhabens NEG und den dort erforderlichen Verbauten, AbstiitzungsmaRnahmen,
etc. fur den Bau der Untergeschosse und Griindungen.
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o Optimierung der Raumaufteilung und Vermeidung unwirtschaftlicher Restflichen im Vorhaben
VHM NEG:

o Durch die ganzheitliche Betrachtung der Untergeschossebene kdnnen die Raumaufteilungen al-
ler drei Einzelvorhaben aufeinander abgestimmt werden. Durch die sowieso erforderliche ,Ver-
zahnung“ in den Untergeschossen kdnnen auch die Rdume, Kabeltrassen, etc. ohne Zwangs-
punkte aus anderen Baugruben, Gebaudekanten, etc. gefiihrt werden.

o Frihzeitige Realisierung der zeitkritischen Abbruch- und Rohbauarbeiten fiir das Vorhaben NEG,
durch gemeinsame Nutzung des Baufeldes mit dem Vorhaben 2. SBSS.

Alle weiteren Ausbauten fiir die Einzelvorhaben Stationsbauwerk U-Bahnhof U9, Neubau Empfangsgebéude,
die Hochbauten im Bereich des Hauptbahnhofs und der weitere Trassenverlauf der U-Bahn-Linie sind nicht
Gegenstand dieses Verfahrens.

Um plausible Annahmen fiir gutachterliche Aussagen treffen zu konnen, wurden fiir die IGL Bauphasen entwi-
ckelt. Diese Bauphasen beriicksichtigen auch weitere Malinahmen im Umfeld der IGL. Auch die der Brand-
schutztechnischen Bewertung zugrunde gelegten Bauphasen gehen raumlich tiber den Umgriff der beantrag-
ten IGL hinaus und beriicksichtigen insbesondere den baulichen Bestand.

Die tatséchliche Bauausfiihrung wird in der weiteren Planungs- und Ausfiihrungsphase weiter konkretisiert.

24  Aufgliederung der Auswirkungen auf die Einzelvorhaben

Eine Aufgliederung der Auswirkungen wird verbal-argumentativ den Einzelvorhaben zugewiesen. So wird die
offene Bauweise vorwiegend dem Einzelvorhaben der 2. SBSS zugeordnet, Auswirkungen durch ,Gebéude-
teilrlickbau” vorwiegend der VHM NEG. Bautétigkeiten wie ,BaugrubenumschlieBung®, ,Betrieb Separierungs-
anlage‘, ,Betonmischanlage” und ,allgemeiner Bau-Larm" werden fiir die TeilmaRnahmen aller drei Einzelvor-
haben bendtigt.

Die VHM U9 beinhaltet ausschliefSlich den in den Baukomplex eingebetteten Rohbau flir die spétere Station
der U9 und wirkt sich im Endzustand in erster Linie auf das Grundwasser aus.

Aus der VHM NEG, in erster Linie Neubau der Untergeschosse, ergeben sich fiir den Endzustand keine we-
sentlichen Auswirkungen auf den Bereich Umwelt.

Die Anderungen der Umweltauswirkungen im Endzustand aus dem Projekiteil 2. SBSS ergeben sich durch den
groBeren Umfang flir das Zugangsbauwerk.

Baubedingt ergeben sich die Umweltauswirkungen durch ,Geb&uderiickbau®, ,BaugrubenumschlieRung", ,Be-
trieb Separierungsanlage®, ,Betonmischanlage" und allgemeiner ,Baularm“. Die zusatzlichen Belastungen aus
zusatzlichem ,Gebauderickbau" ergeben sich zum GroRteil aus der groReren Baugrubenflache fiir die VHM
U9, sind aber auch in gleichem MaRe fiir die VHM NEG erforderlich. Auch die Bereiche des erforderlichen
Teilriickbaus fiir die 2. SBSS und den Untergeschossen der VHM NEG (iberschneiden sich in Teilbereichen.

Eine getrennte Herstellung der Baugruben fiir die drei Manahmen ist technisch nicht maglich. Auf Grund der
sowohl zeitlichen als auch rdumlichen Uberlagerung der Bautétigkeiten dieser drei Manahmen ist eine jeweils
auf die Einzelvorhaben bezogene Betrachtung nur sehr begrenzt moglich und es wird deshalb ganz (iberwie-
gend eine ganzheitiiche Betrachtung angestellt. Einzig in Bezug auf die anfallenden Mehrmengen an Aushub
bzw. Abbruchmaterial und die damit notwendigen zusétzlichen Transporte kann eine getrennte Betrachtung
der Auswirkungen erfolgen.
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2.5 Korrespondierende Planungen

25.1 Planungen der DB AG

25.1.1  S-Bahn-Stammstrecke Planfeststellungsabschnitte 1, 2 und 3

Die planfestgestellte Planung des Projektes 2. SBSS mit dem Streckenverlauf von Laim bis Leuchtenbergring
wird in dem hier gegensténdlichen Verfahren ber{icksichtigt.

Durch die Integrierte Gesamtldsung (IGL) ergeben sich Anderungen der planfestgesteliten Losung, die Be-
standteil dieses Antrags sind (s. Anlage 1 Kap. 2.1).

25111 PFA12. SBSS

Im Bereich des PFA 1 2. SBSS wurden bzw. werden eine Reihe von Planénderungsverfahren durchgefiihrt,
die zu einem Teil abgeschlossen sind und zu einem anderen Teil noch laufen. Auf diese Plananderungen nimmt
die hier gegensténdliche Planung Riicksicht soweit dies Planungen im Umgriff bzw. Auswirkungsbereich der
IGL liegen.

2.51.1.2 PFA2und, PFA3

Im Bereich der weiteren Planfeststellungsabschnitte wurden Planénderungsverfahren durchgefiihrt bzw. befin-
den sich im Verfahren oder wurden bereits zugelassen.

Aus dem hier gegensténdlichen Verfahren ergeben sich keine Abhangigkeiten zu diesen Planungen.

Auch zu den beantragten Abschnitten PFA 3 Ost und Vorabmafinahmen Rbf Nord ergeben sich keine Abhén-
gigkeiten.

2512 Neubau Empfangsgebédude Hauptbahnhof

Flr den Ersatz des vorhandenen Empfangsgebdudes am Hauptbahnhof durch einen Neubau liegt eine Pla-
nung der DB Station & Service AG vor. Der Antrag auf Planfeststellung wurde beim Eisenbahn-Bundesamt,
AuBenstelle Minchen, gestellt und wird unter dem Aktenzeichen Az. 65110-651pph/003-20174#012 gefiihrt. Die
Planung des Zentralen Aufgangs des Hp Hauptbahnhof Bahnhofplatz ist mit dieser Planung der DB Station &
Service AG abgestimmt, so dass der Neubau ohne Anderungen am zentralen Aufgang nachtraglich errichtet
werden kann.

Die DB Station&Service AG erstellt derzeit die geénderten Unterlagen fiir das Verfahren NEG zur Integration
der hier gegenstandlichen IGL und wird diese zeitnah einreichen.

2513 Riickbau und Anpassung des Starnberger Fliigelbahnhofs (PFA 1 SFB)

Wie ebenfalls bereits unter Anlage 1 Kap. 2.2 néher erldutert, ist am Starnberger Fliigelbahnhof von der DB
Station&Service AG der Riickbau und die Anpassung des Starnberger Fliigelbahnhofs geplant. Der Antrag auf
Planfeststellung wurde beim Eisenbahn-Bundesamt, AuRenstelle Miinchen, gestellt und wird unter dem Akten-
zeichen Az. 65110-651pph/003-2017#011 gefiihrt. Bauliche Schnittstellen fiir den Endzustand bestehen zwi-
schen beiden Malnahmen nicht. Die bauzeitlichen Schnittstellen sind zwischen den beiden MaRnahmen ab-
gestimmt.

Gegenstand des Planfeststellungsantrags am Starnberger Flligelbahnhof sind nur Anpassungsmafnahmen
(fur die spatere Freistellung von Bahnbetriebszwecken) und der Abbruch des bestehenden Gebéudes und be-
stehender Anlagen im Gebaude bzw. im spéteren Freistellungsumgriff. Es ist die Freistellung der Grundfléche
des spateren Neubaus eines Basisgebaudes mit Hochpunkt in einem separaten Verfahren nach § 23 AEG
vorgesehen.

Das neue Basisgebaude mit Hochpunkt ist Gegenstand eines vorhabenbezogenen Bebauungsplans und eines
entsprechenden Bauleitplanverfahrens der Landeshauptstadt Miinchen. Hierfiir erfolgte am 13.06.2018 der
Einleitungsbeschluss durch die LHM und 2018 die Offentlichkeitsbeteiligung nach § 3 Abs.1 BauGB sowie die
erste TOB Beteiligung nach § 4 Abs.1 BauGB.
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2514  Instandsetzung der Bahnsteighallendécher iiber Gleisanlagen der DB AG

Zeitgleich mit den Bauarbeiten zur Errichtung des Hp Hauptbahnhof ist die Instandsetzung der Bahnsteighal-
lend&cher iiber Gleisanlagen der DB AG vorgesehen. Die Durchfiihrung der Bauarbeiten der beiden Baumaf-
nahmen ist aufeinander abgestimmt. Bei der Planung der InstandsetzungsmaRnahme werden vorsorglich Ein-
richtungen zum Ausgleich von Setzungen beim Tunnelvortrieb der Bahnsteigrohren des Hp Hauptbahnhof und
der westlich anschliefenden Streckenréhren vorgesehen.

Die Sanierung des Gleishallendachs erfolgt nach der im Zuge der Integrierten Gesamtlésung durchgefiihrten
Errichtung des provisorischen MAN-Dachs gemaR Anlage 1 Kap. 8.1.4.3. Dafiir wird die im Rahmen der Inte-
grierten Gesamtidsung im Zuge des Riickbaus des MAN-Dachs hergestellte Montagebiihne genutzt.

2.5.2  Planungen Dritter

Im Planfeststellungsabschnitt 1 des Projektes 2. SBSS wurden folgende konkretisierte Planungen von Dritten
berlicksichtigt; diese sind auch fiir die IGL zu beriicksichtigen:

25.21  Bebauungsplédne der Landeshauptstadt Miinchen

Die im Planungsbereich der IGL rédumlich zuzuordnenden Bebauungspléne der LHM sind nicht als Planung,
sondern als Bestand zu berticksichtigen, da die Bereiche nahezu vollstandig bebaut sind.

Auch zu einem mdglichen Ersatz oder der Erweiterung einzelner Geb&ude oder Nutzungen enthalten die dor-
tigen Bebauungspléne keine Aussagen zu Griindungstiefen oder der Anzahl von Tiefgeschossen. Es wird da-
her die vorhandene Bausubstanz berlicksichtigt und von einer nach heutigen Erkenntnissen ortstypischen stad-
tebaulichen Fortentwicklung ausgegangen.

Fr die hier nicht gegensténdlichen Hochbauten und Platzgestaltungen im Projekt Umgestaltung Hauptbahnhof
(PFA 1 SFB und PFA 2 NEG) sind die Festsetzungen der Bebauungsplane 1589 bzw. 2002 und 2002a relevant.
Die Einhaltung der Festsetzungen bzw. Befreiungen sind nicht Gegenstand dieses Verfahrens.

Fr die hier gegensténdlich beantragten Vorhaltemanahmen VHM NEG und VHM U9 sowie der 5. Planénde-
rung 2. SBSS ergeben sich keine Konflikte mit bestehenden Bebauungsplénen.

2.5.2.2 3. Tram-Gleis StraBenbahn Bahnhofsvorplatz

Auf dem Bahnhofplatz Miinchen Hauptbahnhof errichten die Stadtwerke Miinchen GmbH (SWM) ein drittes
Tramgleis auf der Ostseite. In diesem Zusammenhang wird auch eine Anpassung der Schienenstrénge im
Bereich der Kreuzung Arnulf- und Dachauer Stralle mit der Luisenstralte stattfinden. Der Planfeststellungsbe-
schluss ,Bau eines dritten Tram-Gleises am Bahnhofsvorplatz Miinchen Hauptbahnhof in provisorischer Lage
mit Gleiserneuerung und Bau einer neuen Gleisverbindung zwischen Arnulfstrafie und Prielmayerstrae durch
die Stadtwerke Miinchen GmbH" nach § 28 PBefG wurde am 06.05.2019 erteilt (Az: 23.2-3623.4-4-17). Fiir
den Anderungsantrag , Tektur b — Gleisachsverschiebung und Anderungen an der Fahrleitungsanlage®, wurde
am 12.12.2019 der Planfeststellungsbeschluss erteilt (Az. 23.2-3623.4-4-17).

Die Trassenplanung der SWM berlicksichtigt die vorliegende Planung. Abstimmungen zu den Schnittstellen
sind erfolgt und fir die weiteren Planungsphasen weiterhin vorgesehen.

Die Vorhaben IGL und Neubau 3. Tramgleis kdnnen zeitlich und technisch unabhéngig voneinander realisiert
werden. Konflikte zur vorliegenden Planung sind nicht erkennbar.

25.23  Neubau Tiefgaragenzufahrt PrielmayerstraRe 4

Der Eigentimer des Grundstiicks Prielmayerstrale 4 plant den Bau einer neuen Tiefgaragenzufahrt im Bereich
der Prielmayerstralie.

Die Vorhaben IGL und Neubau Tiefgaragenzufahrt kdnnen zeitlich und technisch unabhéngig voneinander re-
alisiert werden. Konflikte zur vorliegenden Planung sind nicht erkennbar.

25.24  Zusétzliche Fahrtreppen U1/U2 Bauwerk

Der Bau eines zusatzlichen Fahrtreppenpaketes zwischen Ebene -3 und Ebene -1 wird durch SWM als sepa-
rates Projekt mit unabhéngiger Finanzierung in Betracht gezogen. Die Planung und die Baudurchfiihrung wer-
den mit den gegensténdlichen Vorhaben abgestimmt.
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3. Varianten und Variantenvergleich

Nach § 16 Abs. 1 UVPG ist neben einer technischen Beschreibung des Vorhabens sowie den Auswirkungen
auf die Umwelt eine Priifung verniinftiger Alternativen als Varianten fiir die IGL vorzulegen.

31 5. Planénderung PFA 1 der 2. S-Bahn-Stammstrecke Hp Hauptbahnhof

Das Planénderungsvorhaben 5. Plananderung stellt eine Optimierung der im Planfeststellungsbeschluss PFA 1
2. SBSS in Gestalt der 2. Planadnderung geplanten Lasung dar. Denn die 5. Planénderung optimiert die Bau-
durchfiihrung und Funktionalitét des Vorhabens PFA 1 2. SBSS. Dies wurde bereits erléutert (siehe Kap. 2.1
und 2.2 sowie Anlage 1 Kap. 2). Die 5. Plandnderung stellt somit eine im Vergleich zur planfestgestellten L8-
sung nachtragliche, geeignetere Losung dar. Zudem erméglicht die 5. Plananderung im Gegensatz zur plan-
festgestellten Losung die Integration der VHM U9 und damit den spateren Bau der U-Bahnlinie U9.

3.2 VorhaltemaBnahme Rohbau Untergeschosse Neubau Empfangsgebéude und Teilriickbau
Empfangsgebéude Bestand

Das Vorhaben PFA 2 NEG stellt die Weiterentwicklung des Siegerentwurfs eines Ideen- und Realisierungs-
wettbewerbs dar, der von der Deutsche Bahn in enger Kooperation mit dem Freistaat Bayern und der Landes-
hauptstadt Miinchen durchgefiihrt wurde und sich Uber drei Phasen von 2003 {iber 2004 bis 2006 erstreckte.
Nicht nur in den drei Phasen des Wettbewerbsverfahrens, sondern auch im weiteren Planungsverlauf vom
Ideen- und Realisierungswettbewerb bis zum Antrag auf Planfeststellung wurde der Entwurf kontinuierlich wei-
terentwickelt und aktualisiert. Im Zuge der 10-jahrigen auf das Wettbewerbsverfahren aufbauenden Weiterent-
wicklung wurden zahlreiche Varianten zu verschiedenen Bauteilen untersucht und nach entsprechender Ab-
wagung im Gesamtzusammenhang durch Gremienentscheidungen der zur Planfeststellung beantragten Pla-
nung PFA 2 NEG zugrunde gelegt.

Die hier antragsgegenstandlichen Vorhaltemalnahme VHM NEG bildet wie bereits erlautert eine Modifikation
des PFA 2 NEG und einen neuen Planfeststellungsabschnitt, um die aktuellen Planungsziele einer Integration
der VHM U9 (und damit die Ermdglichung der Realisierbarkeit eines spéteren Baus der U9) in die Planung, der
Einhaltung des Inbetriebnahmezeitpunkts der 2. SBSS und einer Optimierung des Raumprogramms des NEG
sowie der Wegefilhrung zu erreichen.

Zu der VHM NEG ergeben sich keine ernsthaften baulichen Varianten, da die Planung VHM NEG nach Anord-
nung und Anzahl der vorgesehenen Raume in dieser Form fir die Realisierung des Nutzungskonzepts des
Vorhabens NEG erforderiich ist und die VHM NEG auch fiir die weiteren vorgenannten Planungsziele die ein-
zige ernstlich in Betracht kommende bzw. die geeignetste Losung darstellt. Bestandteil des hier gegenstandli-
chen Antrags sind wie bereits erldutert nur die aus bautechnologischen Griinden bereits im Zuge der Integrier-
ten Gesamtlosung erforderlichen Riickbauten und Rohbaumafinahmen aus dem Projektteil Neubau Empfangs-
gebdude. Bei diesen Malinahmen handelt es sich wie ebenfalls bereits erlautert um einen weiteren Abschnitt
des Vorhabens ,Anderung der bestehenden Eisenbahnbetriebsanlage Bahnhof Miinchen Hauptbahnhof
(Bahnhof Nr.4234)*, welcher zur Erreichung der vorgenannten zeitlichen und technischen Planungsziele gebil-
det wurde. Die Obergeschosse und der Ausbau des Rohbaus der Untergeschosse des NEG bleiben weiterhin
Bestandteil des Antrags PFA 2 NEG.

3.3 VorhaltemaRnahme Rohbau Stationsbauwerk U9

Alle Trassenvarianten zur Strecke der U9 einschlieRlich der Vorzugsvariante sowie die Stationen des Gesamt-
vorhabens U9 einschlieflich der Station Hauptbahnhof sind in Anhang 1 zum Erlauterungsbericht zeichnerisch
dargestellt. Darauf sowie auf die Sitzungsvorlage der Offentlichen Sitzung des gemeinsamen Ausschusses fiir
Stadtplanung und Bauordnung sowie des Ausschusses fiir Arbeit und Wirtschaft vom 17.01.2018 (Bekenntnis-
beschluss fiir die Entlastungsspange U9 und erforderliche VorhaltemaRnahmen fiir einen zusétzlichen U-Bahn-
hof am Hauptbahnhof vom 17.01.2018, siehe Unterlage 01 zu Anhang 1 der Anlage 1) wird hinsichtlich der
Begrlindung der Vorzugsvariante fiir die Strecke U9 und einer Station am Hauptbahnhof Bezug genommen.

Fir die Festlegung der Station in Nord-Siid-Lage am Hauptbahnhof - so wie sie fiir die Planung der Vorhalte-
mafnahmen zu Grunde gelegt wurde — wurden verschiedene Varianten mit Fokus auf die erforderliche Entlas-
tungwirkung der U9 untersucht.

IGL-A21.03.01-UVP-Bericht_220511.docx
gedruckt am: 86-85-282% [ 30.05.2022 14141



Integrierte Gesamtlésung Minchen Hauptbahnhof
UVP-Bericht NETZE
Anlage 21.3.1a

Ergebnis der Untersuchungen war, dass nur bei gemeinsamer Durchfiihrung der MaRnahme mit der 2. Stamm-
strecke die volle verkehrliche Wirkung aufgrund der optimierten Umsteigebeziehungen erreicht werden kann.

Direkt am Hauptbahnhof wurden die Varianten Nord-Siid-Lage und Schréglage untersucht. Die Schréglage
dieser Station musste aufgrund der zu starken Eingriffe in die bestehende Planung der 2. Stammstrecke und
die zu geringen Synergien bei einer mdglichen gemeinsamen Umsetzung ausgeschlossen werden. Ebenso
ware eine mdgliche, spétere Erweiterung zu einer U2 Siid (zusétzliche, parallele Trasse zur U2 ab Hauptbahn-
hof Richtung Stiden) ab der U9-Station Hauptbahnhof bei einer Schraglage nur erschwert maglich.

Die neue Stationslage U9 Hauptbahnhof muss in dem bereits sehr dicht bebauten Stadtgebiet und mit zahlrei-
chen vorhandenen unterirdischen Verkehrsanlagen auch im Untergrund belegten Bereich, realisiert werden.

Folgende Zwangspunkte sind hierbei fiir den Variantenvergleich zur Bestimmung der konkreten Stationslage
zu beriicksichtigen:

o Bestehende Trassen und Hohenlage der bestehenden S-Bahn-Stammstrecke

o Bestehende Trassen und Hohenlage U4/U5

e Bestehende Trassen und Hohenlage U1/U2

e InBau befindliche Trassen und Hohenlage 2. SBSS

e Vorhandene oberirdische Bahnanlagen

e  Geplante Untergeschosse NEG

e Vorhandene Bebauung und vorhanden Tiefgeschosse im Umfeld des Hauptbahnhofs

Unter Berlicksichtigung dieser Zwangspunkte ergibt sich fiir den Hohenverlauf im Bereich des Hauptbahnhofes
nur ein sehr geringer Korridor, in etwa auf Hohe des bestehenden Bauwerks U1/U2:

e Unterhalb des Bauwerks U4/U5
e Unterhalb des Bauwerks 1. SBSS
e (Oberhalb des Bauwerks 2. SBSS

Unter Beriicksichtigung dieser Hshenzwangspunkte, des mdglichen Trassenverlaufs in Nord-Siid-Richtung und
den gewiinschten Umsteigebeziehungen ergibt sich ein schmaler Korridor fiir das Stationsbauwerk:

e Westlich des Bauwerks U1/U2

o Westlich des Zentralen Zugangsbauwerks 2. SBSS
o Ostlich des Posttunnels unter dem Querbahnsteig

e In Nahe der Sperrengeschosse 1. SBSS und U4/U5
e Inder Néhe des Querbahnsteigs

Die gewahlte Stationslage mit geringen Uberdeckungen zur U4/U5, zur 2. SBSS und den Untergeschossen
des NEG macht eine spatere Realisierung in bergménnischer Bauweise duRerst schwierig bis unméglich. In
bergménnischer Bauweise lassen sich nachtrégliche Verbindungsbauwerke zur 2. SBSS und direkte Zugénge
durch die Untergeschosse des NEG zur Haupthalle technisch nicht mehr realisieren, bzw. hatten lange Be-
triebssperrungen zur Folge.

Auch die erforderlichen Ubergange zur 1. SBSS und U4/U5 lassen sich nach Realisierung der Untergeschosse
des NEG nur noch mit erheblichem bautechnischem Aufwand, sowie betrieblichen Einschrénkungen umsetzen.

Des Weiteren kdnnten bei Erstellung der Station in bergmannischer Bauweise die benétigten Betriebsraume
nicht oberhalb der U9-Trasse bereitgestellt werden.
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4. Beschreibung der Umwelt im Einwirkbereich des Vorhabens

Gemaf § 16 Abs. 1 Nr. 2i.V.m. Anlage 4 Nr. 3 UVPG erfolgt eine Beschreibung des aktuellen Umweltzustandes
im Einwirkbereich des Vorhabens.

4.1 Naturrdumliche Gegebenheiten

Das Untersuchungsgebiet zahlt zur Naturraumgruppe Isar-Inn-Schotterplatten sowie zur Naturraumlichen Ein-
heit Miinchner Ebene. Es zeichnet sich durch stark wasserdurchlassige Schottermassen des Quartars aus.

Das ABSP der Stadt Miinchen beschreibt die 6kologische Raumeinheit ,Schotterfluren der Miinchner Ebene*
als stark Uberbaute, weitgehend flache Landschaft, die von Siid nach Nord leicht abfallt und deren héchste
Erhebung eine Héhe von 579 m {i. NN aufweist.

Das Klima der Stadt Miinchen wird laut Stadtklimaanalyse (GEO-NET 2014) als warmegemaRigt eingeordnet.
Es liegt im Ubergangsbereich zwischen dem feuchten atlantisch beeinflussten Klima und dem trockenen Kon-
tinentalklima. Das langjahrige Mittel der Temperatur betragt 9,7°C (1981 - 2010), die Niederschlagsmenge
944 mm; im Jahr 2017 betrug die Jahresdurchschnittstemperatur 10,4°C und die Niederschlagsmenge
932 mm. Als Besonderheiten im Vergleich zum mitteleuropaischen Durchschnitt stechen der Einfluss des
Fohns aus den Alpen, plétzliche Wetterumschwiinge und starke Kéltertickflle im Friihjahr heraus.

Aufgrund der innerstadtischen Lage des Untersuchungsgebietes wird auf eine Beschreibung der potenziellen
natlrlichen Vegetation verzichtet.

4.2 Nutzungsstruktur

Das Untersuchungsgebiet liegt im Innenstadtbereich der Stadt Miinchen. Entsprechend wird die Nutzungs-
struktur bestimmt durch intensive menschliche Nutzungen. Es dominieren die Siedlungs- und Gewerbenutzung
sowie StraBen und Gleisanlagen. Die Wohn- und Biirobebauung besteht tiberwiegend aus Blockbebauung mit
bis zu finf Obergeschossen. Flachennutzungen mit Bedeutung fiir Tiere und Pflanzen sind nur punktuell in
Form von Einzelbdumen vorhanden. Der FNP der Landeshauptstadt Miinchen stellt fiir das Untersuchungsge-
biet die folgenden Flachennutzungen dar:

e Bahnanlagen (ca. 75%)
o Kerngebiet Miinchen (ca. 20%)
o Uberbrtliche HauptverkehrsstraRen (ca. 5%)

4.3  Beschreibung der Schutzgiiter im Untersuchungsgebiet

Eine Beschreibung der Schutzgiiter ist dem folgenden Kap. 5 und dort den jeweiligen Schutzgutskategorien zu
entnehmen. Diese Art der Darlegung erfolgte zum Erhalt der Lesbarkeit.
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5. Bestand, Betroffenheit und Auswirkungen auf die Schutzgiiter sowie Méglich-
keiten der Vermeidung und Verminderung

Im Folgenden werden die durch die IGL bzw. die drei Einzelvorhaben der IGL, 5. Planénderung 2. SBSS, VHM
NEG und VHM U9, hervorgerufenen nachteiligen Umweltauswirkungen gepriift (§ 16 Abs. 1 Nr. 5i.V.m. Anlage
4 Nr. 4 UVPG). Hinzu kommen Beschreibungen von Minderungs- und ErsatzmaBnahmen im Rahmen der Be-
trachtung der entsprechenden Schutzgiter (§ 16 Abs. 1 Nr. 3 und 4 UVPG), sofern solche aufgrund von Be-
eintrachtigungen notwendig sind. Die Betrachtung der Minderungs- und Ersatzmafinahmen erfolgt zum Erhalt
der Lesbarkeit in den entsprechenden Unterkapiteln zur Betroffenheit der einzelnen Schutzgiiter.

Bei den von der IGL betroffenen Bereichen handelt es sich um den Geb&udekomplex des Hauptbahnhofs Miin-
chen, im Speziellen das Empfangsgebaude, welches durch dessen Teilriickbau einen Grofteil des Baufeldes
an der Oberfldche einnimmt. Die ebenfalls betroffenen Flachen an der Oberfléche sind derzeit nahezu vollkom-
men versiegelt und als Park- oder sonstige Verkehrsflache genutzt. Entlang der Arnulfstrale nordlich des bis-
herigen Geb&udekomplexes sind derzeit 3 Spitz-Ahome die im Rahmen der IGL bauzeitlich entfallen miissen.
Hinzu kommen unterirdische Bodenbereiche fiir die VHM U9.

Fir eine Beurteilung der Betroffenheit und der Auswirkungen auf die Schutzgiiter gemaR UVPG im Rahmen
der Einzelvorhaben 5. Planénderung 2. SBSS, VHM NEG und VHM U9 ist neben der Intensitat auch die Dauer
der Beeintrachtigungen relevant. Die derzeitige Planung sieht fiir die IGL 16 Bauphasen und eine Bauzeit von
insgesamt ca. 7 Jahren vor, wobei der Riickbau des Interimsbahnhofs als letzte Bauphase der IGL erst ca.
2 Jahre nach Ubergabe der Baustelle an das Vorhaben NEG stattfinden soll. Die Bauphasen der IGL sind in
tabellarischer Form der Anlage 19.5.1 C1 zu entnehmen.

Auf Grund der sowohl zeitlichen als auch rdumlichen Uberlagerung der drei Vorhaben ist eine jeweils auf die
Einzelvorhaben bezogene Betrachtung nur sehr begrenzt méglich und es wird deshalb ganz (iberwiegend eine
ganzheitliche Betrachtung angestellt (siehe dazu Kap. 2.4).

3.1 Schutzgut Menschen, insbesondere menschliche Gesundheit

5.1.1  Beschreibung des Bestands und der Wirkfaktoren

Bestehende Beeintréchtigungen des Schutzguts Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit, sind
vornehmlich bedingt durch Verkehrslarm und Feinstaub (PKW, LKW, Busse und Strafenbahnen) sowie durch
Abgase aus Verbrennungsmotoren (PKW, LKW, Busse). Hinzu kommen Erschiitterungen durch LKW, Busse
und Straflenbahnen. Aufgrund der innerstadtischen Lage und der intensiven Nutzung der Verkehrsflachen sind
die bestehenden Beeintrachtigungen tagsliber permanent vorhanden.

Zur Ermittlung der Betroffenheit des Schutzgutes Menschen werden die vom Vorhaben ausgehenden Wirkun-
gen untersucht, nach ihrer Intensitét bestimmt und raumlich konkretisiert. In Abhéngigkeit von der Intensitat der
umweltrelevanten Wirkungen einerseits sowie der Bedeutung und Empfindlichkeit des betroffenen Bestandes
andererseits knnen hieraus die schutzgutspezifischen Auswirkungen abgeleitet werden.

Die Erfassung der Auswirkungen erfolgt durch Betrachtung der Folgen von Wirkungen des Vorhabens auf
e Flachen mit Wohn- und Wohnumfeldfunktion
s Sondernutzungen
e Ré&ume mit besonderer stadtebaulicher Funktion und/oder Qualitat
e  Erholungsnutzung und Freizeitinfrastruktur,

da diese fiir den Menschen den raumlichen Bezug bilden und somit einen zentralen Punkt der Betroffenheit
darstellen. GemaR dem Umwelt-Leitfaden des EBA (EBA, 2014) werden diese in bau-, anlagen- und betriebs-
bedingte Auswirkungen differenziert.

Gesundheit und Wohlbefinden des Menschen kdnnen dabei durch folgende Projektwirkungen beeintréchtigt
werden:
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Baubedingte Wirkfaktoren

Wahrend der Bauzeit kdnnen Baufelder, BE-Flachen, Baustralen, Bereitstellungsfléchen u.4. mit dem Bau der
IGL verbundene, voriibergehende Beanspruchungen den Verlust von fiir das Schutzgut Menschen bedeutsa-
men Flachen verursachen. Der Flachenverlust wird nach dem Umfang und der Qualitat der betroffenen Fléchen
ermittelt. Weiterhin sind wahrend der Bauzeit Beeintréchtigungen v.a. durch die Bautatigkeiten und den Bau-
verkehr (Larm, Erschiitterungen, Staub-, Schadstoff- und Geruchsbeléstigung) zu erwarten. Der Bauldrm ist
von der Art und Dauer des Baustellenbetriebes abhéngig.

Hinsichtlich der Umweltrelevanz ist festzustellen, dass der Baulérm in dieser Zeit eigenen rechtlichen Regelun-
gen Uber Larmhohe und Beurteilungszeit unterliegt (Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bau-
larm - AVV Baulédrm).

So sind die Immissionsrichtwerte fiir

o  Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in denen weder vorwiegend gewerbliche Anlagen
noch vorwiegend Wohnungen untergebracht sind (Mischgebiete), tagsiiber auf 60 dB(A), nachts auf
45 dB(A)

» (Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen untergebracht sind (Allgemeine Wohngebiete), tagsiiber
auf 55 dB(A), nachts auf 40 dB(A)

festgesetzt. Bei Uberschreitung der Immissionsrichtwerte von mehr als 5 dB(A) sollen laut AVV Baulérm ManR-
nahmen zur Verminderung der Gerausche angeordnet werden. Folgende Mafinahmen kommen inshesondere
in Befracht:

e Malnahmen bei der Einrichtung der Baustelle,

e Abschirmung der Baustelle,

e MaRnahmen an Baumaschinen,

e Verwendung gerduscharmer Baumaschinen,

e  Anwendung gerauscharmer Bauverfahren,

e Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen.

Im Rahmen der ergénzenden Schalltechnischen Untersuchung zum Bauldrm (Anlage 19.5.1 C1) wurde unter-
sucht, ob die 0. g. Vorgaben der AVV Baularm im Bereich der maRgeblichen Bauvorhaben eingehalten werden.

Grundsétzlich wird im Rahmen der Wirkungsanalyse davon ausgegangen, dass es bei Uberschreitungen der
Richtwerte der AVV Bauldrm zu erheblichen Beeintrachtigungen wahrend der Bauzeit kommen kann. Hierbei
wird nochmals differenziert, wie lange diese Wirkungen andauern, da es in einigen Bereichen immer nur zu
Belastungen wéhrend weniger Tage kommt. Bei der Beurteilung wird ebenfalls die ortliche Situation (z.B. Vor-
belastung durch andere Verkehrstréger, keine Abschirmung der Baustelle) mitberiicksichtigt.

Bei der Beurteilung der Zuléssigkeit der Uberschreitungen gilt es jedoch zu beriicksichtigen, dass zahlreiche
Immissionsorte in unmittelbarer Nahe von Verkehrswegen liegen und damit einer Vorbelastung durch Verkehrs-
gerausche ausgesetzt sind. Die Baustelleneinrichtungsflachen der Rettungsschéchte andererseits sind eng mit
der Trassenflihrung gekoppelt, so dass sich kein anderer Standort finden lasst.

Im Rahmen der IGL wurden von Méhler + Partner ergédnzende Untersuchungen zu Schall und Erschiitterungen
wahrend der Bauphase erstellt (Anlagen 19.5.1 C1 und 20.3). Bez(iglich Luftschadstoffe wurden basierend auf
den Angaben zu vermehrten Abbruchmassen und Aushubmassen allgemeine Aussagen zu den Auswirkungen
getroffen.

Zur Beurteilung der Vorbelastung wurde die Messung an der Bayerstralle herangezogen. Durch Ansatz der
Vorbelastung ergaben sich projekispezifische Immissionsrichtwerte von 65 / 55 dB(A) Tag / Nacht.

Anlagenbedingte Wirkfaktoren

Anlagenbedingte Wirkungen ergeben sich aus den antragsgegenstandlichen VHM U9 und VHM NEG sowie
der 5. Plananderung 2. SBSS nicht. Die jeweiligen Rohbaukérper liegen entweder im Untergrund oder nehmen
bereits vollsténdig versiegelte bzw. bebaute Flachen ein.
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Betriebsbedingte Wirkfaktoren

Betriebsbedingte Wirkungen ergeben sich aus den antragsgegensténdlichen VHM U9 und VHM NEG nicht, da
es sich insoweit jeweils lediglich um Rohbaukdrper handelt. Schienenverkehr oder sonstiger Bahnbetrieb findet
darin nicht statt. Auch von der 5. Planénderung 2. SBSS gehen keine betriebsbedingten Wirkungen aus, da sie
keine Auswirkungen auf den Eisenbahnbetrieb auf der 2. SBSS hat.

5.1.2  Auswirkungsprognose und -bewertung der IGL

Zur Integration des U-Bahnhofes der U-Bahnlinie U9 wird das zentrale Zugangsbauwerk bis zur Ebene -6 in
Richtung Westen vergréfiert. Nordlich und sidlich daran anschliefend wird das Bauwerk bis zur Ebene -4
zusatzlich bis zur 1. S-Bahn-Stammstrecke im Norden und zur U4 / U5 im Siiden erweitert. Die Verkniipfung
der Bahnsteigebene der 2. SBSS mit den bestehenden U- und S-Bahnen, mit dem Regional- und Fernverkehr
sowie den innerstédtischen Bus- und Trambahnlinien erfolgen wie in der urspriinglichen Planung (ber den
zentralen Aufgang.

Durch die IGL werden die Ebenen -1 und -2 vergréRert und optimiert.

Am westlichen Ende der Bahnsteigebene entfallen im Zuge der IGL die bisher geplanten drei Fluchttreppen-
raume sowie die horizontalen Fluchtstollen und der Notausgang Bayerstrale. Stattdessen erfolgt die Entfluch-
tung der Aufienbahnsteige liber seitlich gelegene Fluchtstollen und die Entfluchtung des Mittelbahnsteigs tiber
einen tiber der Bahnsteigebene angeordneten Fluchtstollen.

Zudem wird die BE-Flache fiir den entfallenen ,Startschacht S2“ fiir den neuen Interimsbahnhof verwendet. Die
temporare BE-Flache wird hierzu vergréRert und erstreckt sich von der Grundstiicksgrenze zum Sofitel-Hotel
im Westen iiber die gesamte Flache an der Bayerstr. Fiir die bauzeitlichen MaRnahmen der IGL werden ins-
gesamt zusétzlich ca. 20.000 m? voriibergehend in Anspruch genommen.

Zwischen der Baugrube und dem Querbahnsteig wird wéahrend der Baumafinahme eine F90 Brandschutzwand
errichtet. Neben dem Brandschutz hat diese Wand auch eine larmmindernde Wirkung. Durch die Wand werden
zum einen die Fahrgaste, das Personal und die Kunden in der Gleishalle vor den Baulérmeinwirkungen ge-
schiitzt, zum anderen erfolgt dadurch eine Abschirmung der betriebsbedingten Gerausche aus der Gleishalle
hin zur Nachbarschaft.

Die Bushaltestelle an der Bayerstr. wird nach Osten versetzt. An dieser Stelle werden die neuen Taxistande
errichtet.

Fir den Betrieb der Betonmischanlage liegen noch keine technischen Spezifikationen vor. Es wird von einer
durchschnittlichen Betriebsdauer der Mischanlage tagsiiber von 8 Stunden und nachts von 2 Stunden ausge-
gangen. Die Anlagenkomponenten liegen auf einer ca. 25 x 30 m2 groRien Flache im Bereich des Bahnhofplat-
zes.

Baubedingte Wirkungen

Aufgrund der Umsetzung der IGL missen der Teilriickbau des bestehenden Empfangsgebaudes und der Bo-
denaushub, resultierend aus den Einzelvorhaben, gemeinsam erfolgen, anstelle der urspriinglich geplanten
Teilabbriiche. Hierdurch ist eine Erhdhung der baubedingten Wirkungen Larm, Staub und Luftschadstoffe (Ab-
brucharbeiten und Abtransport des Abbruchmaterials) zu erwarten. Hinzu kommen noch baubedingte Wirkun-
gen durch vermehrten Aushub und dessen Abtransport im Rahmen der VHM U9.

In der Abbruchphase kommt es unter Anwendung der bereits planfestgestellten Larmschutzmaflinahmen zu
Beurteilungspegeln von bis zu 70 dB(A) tagsiiber und 60 dB(A) nachts (maRgeblich ist die EB - BP1c - vgl.
Anlage 19.5.1 C1), in der Verbauphase zu Beurteilungspegeln von 72 dB(A) tagsiiber und 63 dB(A) nachts
(mafgeblich ist die BP5a - vgl. Anlage 19.5.1 C1), was eine projektbezogene Uberschreitung der Immissions-
richtwerte der AVV Baulérm um bis zu 7 dB(A) tagstiber und 8 dB(A) nachts bedeutet. Betroffen von den Uber-
schreitungen und somit anspruchsberechtigt sind 20 Gebaude, wobei Uberschreitungen bei 19 Gebauden im
Tagzeitraum und bei 17 Geb&uden im Nachtzeitraum auftreten. Die Abwicklung des passiven Schallschutzes
erfolgt anhand der oberen Anhaltswerte der Innenschallpegel der Tab. 6 der VDI 2719 i.d.F. von 1987.

Im Vergleich zu den planfestgesteliten Bauldrmprognosen liegen die Beurteilungspegel fiir einzelne Nachbarn
tagstiber um bis zu 21 dB(A) und nachts um 20 dB(A) hdher. Da damit eine Uberschreitung der durch die
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Planfeststellung zugelassenen, baubedingten Schallimmissionen verbunden ist, sind entsprechende MafRnah-
men zur Minderung des Baularms konzipiert worden (s. Kap. 5.1.3).

Die VergroRerung und Optimierung der Ebenen -1 und -2 erfolgt unter Tage, weshalb baubedingte Wirkungen
in Form von La&rm oder Erschitterungen im allgemeinen Baubetrieb untergehen. Allerdings ist auch hier mit
einer Zunahme von Baufahrzeugbewegungen zur Entsorgung des zuséatzlichen Aushubs / Abbruchmaterials
zuU rechnen.

Hinsichtlich der Larmbelastung durch Baustellenverkehr ist nach Anlage 19.5.1 C1 von keiner dauerhaften
Uberschreitung oder Erhdhung der Schwellenwerte fiir Larm insbesondere nachts auszugehen. Auswirkungen
durch die Steigerung der Fahrzeugbewegungen hinsichtlich von Larm, Staub und Luftschadstoffen stehen in
direktem Zusammenhang mit den zusatzlichen Abbruch- und Aushubmassen der IGL.

Basierend auf den zu erwartenden zusétzlichen Aushubmengen (ca. 820.000t) und Abbruchmassen (ca.
84.000 t) (Anlagen A01-00-00 Kap. 7 und A13-01-00D) und einer Beladung von 27 t pro LKW ergeben sich ca.
30.500 (Aushub) bzw. ca. 3.500 (Abbruch) zusatzliche LKW Bewegungen, in Summe 34.000 zusétzliche LKW-
Bewegungen durch die IGL. Da sich die durchschnittiiche Anzahl von ca. 80 LKW-Fahrten pro Tag im Vergleich
zum durch die Planfeststellung zugelassenen LKW-Aufkommen nicht andert (Mitteilung der DB vom 22. Mai
2019), folgt eine Verlangerung des Aushubzeitraums um ca. 400 Tage und des Riickbauzeitraums um ca. 50
Tage. Insgesamt ergibt sich so eine Verlangerung der Beeintrachtigung durch den Bauverkehr um ca. 450
Tage. Eine Verlagerung des Bauverkehrs ist nach den vorliegenden Unterlagen nicht geplant.

Bei einem Verkehrsaufkommen am Bahnhofsvorplatz von 14.400 Kfz / 24h (Nullfall 2020), wovon 5% tagsiiber
auf Schwerlastverkehr entfallen, bedeuten o.g. ca. 80 zusétzliche LKW-Fahrten pro Tag eine Erhéhung von
mindestens 10% an LKW-Aufkommen. Somit ergeben sich fiir das Schutzgut Menschen, insbesondere die
menschliche Gesundheit, durch Bauldrm sowie ein Mehrbedarf an LKW-Fahrten fiir den Abtransport zuséatzli-
che Beeintrachtigungen durch die Vorhaben der IGL.

Fiir die folgende Zuordnung der Gebauderiickbaumassen und der Aushubmassen auf die Einzelvorhaben wur-
den die entsprechenden Werte aus Anlage 1 Kap. 7.1 und 7.2 bzw. Anlage A13-01-00D zugrunde gelegt:

Tabelle 1: Zuordnung von Gebauderiickbaumassen und der Aushubmassen auf die Einzelvorhaben

Abfalle : . :

Gebiudertickbau Anteil Aushubmassen Anteil Massen gesamt Anteil
2.SBSS 11.273 t 14% 152.007 ¢ 19% 163.280 t 18%
VHM NEG 55.839 t 67% 222564 t 27% 278.403 t 3%
VHM U9 15.982 t 19% 442925 t 54% 458.907 t 51%
Summe 83.094 t 100% 817496 t 100% 900.590 t 100%
5.PA 2. SBSS

Auf das Projekt 5. PA 2. SBSS entfallen 14% der Gebéuderiickbaumassen und 19% der Aushubmassen. Der
prozentuale Anteil an den Gesamtmassen betragt 18%.

VHM NEG

Auf die VHM NEG entfallen 67% der Gebauder{ickbaumassen und 27% der Aushubmassen. Der prozentuale
Anteil an den Gesamtmassen betragt 31%.

VHM U8

Auf die VHM U9 entfallen 19% der Gebéuderlickbaumassen und 54% der Aushubmassen. Der prozentuale
Anteil an den Gesamtmassen betragt 51%.

Der Neubau des Empfangsgeb&udes ist nicht Gegenstand der IGL und war daher nicht zu betrachten.
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Bewertung:

Das Gesamtvorhaben der umfassenden Umgestaltung des Hauptbahnhofs Miinchen findet (iber einen Zeit-
raum von ca. 7 Jahren statt. In dieser Zeit wird inshesondere der bergmannische Bau des Haltepunktes und
auch der BE-Flachen Interimsbahnhof und ArnulfstralRe deutliche Stérungen fiir die direkt angrenzenden Ho-
tels, Geschéfts- und Verwaltungsgebaude sowie die vorhandenen Wohneinheiten verursachen. Beeintrachti-
gungen durch Tunnelvortrieb in der Bayerstrae sind aufgrund des Wegfalls des Startschachtes S2 nicht mehr
gegeben.

Bauzeitlich kommt es zu einer Verschiebung der Larmwirkungen. Wahrend der Einrichtung der BE-Flache In-
terimsbahnhof ist mit erhéhter Beeintrachtigung durch L&rm zu rechnen. Durch den Teilriickbau des zentralen
Empfangsgebéudes ist mit erhhten Beeintrachtigungen wahrend des Teilriickbaues des Geb&udes und durch
Fahrbewegungen zur Baustellenentsorgung zu rechnen.

Laut den Berechnungsergebnissen der bisherigen vertiefenden Schalltechnischen Untersuchung werden die
Richtwerte der AVV Baularm im Bereich Hauptbahnhof wéhrend der lautesten Bauphase (Schlitzwanderstel-

lung bzw. Bohrpfahlwand) dberschritten. Die bauzeitbedingten Wirkungen in diesen Bereichen werden inshe-
sondere aufgrund der Uberschreitungen der Richtwerte und der langen Zeitdauer der Beeintrachtigungen als
erheblich eingestuft. Anlage 19.5.1 C1 kommt unter Berticksichtigung der Ausweitung des Eingriffs zu dem
Ergebnis, dass die planfestgestellten, baubedingten Schallimmissionen fiir 20 umliegende Gebaude tiberschrit-
ten werden und somit als erheblich einzustufen sind.

Zu den baubedingten Wirkungen des Baulérms im Zusammenhang mit dem Bau der Rettungsschachte 3 und
4,im Umfeld des Startschachtes S 1 am Bahnhofsvorplatz wurde eine vertiefende Untersuchung - Ergénzende
Schalltechnische Untersuchung zum Baulérm, PFA 1 (Anlage 19.5.1 C1) durchgefiihrt. Bezliglich der detaillier-
ten Aussagen und Messwerte wird auf die entsprechende Anlage verwiesen.

Hinsichtlich baubedingter Erschiitterungsimmissionen kénnen nach Anlage 20.3 durch die Bautatigkeiten wei-
tere zeitlich als auch rdumlich begrenzte potentielle Betroffenheiten ausgelost werden. Nach DIN 4150-2 wer-
den tagsiber insbesondere zu Zeiten des Teilriickbaus des Empfangsgebaudes Uberschreitungen des An-
haltswertes flir Menschen in allen umliegenden Geb&uden (iberschritten. Aber auch zur Zeit des Verbaus sind
vor allem die dstlich gelegenen Geb&ude von Uberschreitungen betroffen.

Mit dem Entfall der BE-Flache Startschacht 2 sowie der BE-Flache SchiitzenstraRe ist der Entfall des Baustel-
lenver- und -entsorgungsverkehrs an der BE-Fléche Startschacht 2 und an der Schiitzenstrale verbunden. Die
bauzeitliche Sperrung der nordseitigen Bayerstrale fiir den personlichen Individualverkehr fiihrt méglicher-
weise zu einer Reduktion der dadurch verursachten Luftschadstoffe. Aufgrund der Zahlen zum zusétzlichen
Abbruch und zusétzlichem Aushub ist jedoch eine erhebliche Steigerung an bauzeitlichen Abgasemissionen
und Staub zu rechnen. Daher ist zu erwarten, dass mdgliche Reduktionen in einigen Bereichen des Baufelds
in der Zunahme an Baustellenverkehr an anderer Stelle untergehen bzw. um ein Vielfaches (iberstiegen wer-
den. Basierend auf den Kalkulationen zum Massentransport kann von zusétzlichen 450 Tagen ausgegangen
werden, an denen Beeintrachtigungen in Form von zusétzlichen Staub-, Lérm und Abgasemissionen auftreten.
Hinsichtlich Abgasemissionen liegen keine quantitativen Angaben vor. Es kann daher nur von einer erheblichen
Zunahme dieser durch die Angaben zum zu erwartenden Baustellenverkehr ausgegangen werden.

Aufgrund des wesentlich hdheren Anteils an Aushubmassen im Vergleich zu den Abbruchmassen sind die
zusétzlichen bauzeitiichen Beeintréchtigungen durch L&mm, Staub und Abgasemissionen auf das Schutzgut
Menschen zu 51% durch die VHM U9 hervorgerufen. Die VHM NEG und die 5. Plandnderung 2. SBSS verur-
sachen zusatzliche bauzeitliche Beeintrachtigungen auf das Schutzgut Menschen von 31% bzw. 18%.

Aus den Anderungen der IGL an der Planung im PFA 1 der 2. SBSS ergeben sich durch die Einrichtung und
Nutzung der BE-Flachen Interimsbahnhof und dessen Errichtung weitere Beeintréchtigungen. Die Beeintréch-
tigungen werden weiterhin aufgrund der Uberschreitungen der Richtwerte und der langen Zeitdauer der Beein-
tréchtigungen als erheblich eingestuft.

Anlagenbedingte Wirkungen

Anlagenbedingt treten durch die IGL keine Anderungen der Flachennutzung auf. Ein GroRteil des Anlagenneu-
baus erfolgt zudem unterirdisch. Die anlagenbedingten Flacheninanspruchnahmen fiir die Rettungsschachte
betragen ca. 20 m* und werden als nicht relevant erachtet. Weitere anlagenbedingten
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Flacheninanspruchnahmen durch die IGL ergeben sich aufgrund der bergménnischen Bauweise, Anpassungen
im Untergrund und den vorhandenen Versiegelungsgrad nicht.

Bewertung:

Eine Zunahme anlagenbedingter Beeintrachtigungen durch Lérm, Luftschadstoffe oder Erschiitterungen ist
durch die IGL nicht zu erwarten. Demnach ergeben sich in diesem Abschnitt keine anlagenbedingten Wirkun-
gen durch die IGL fir das Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit.

Betriebsbedingte Wirkungen

Die IGL umfasst vornehmlich Malnahmen, die Anpassungen der Anlagen (s. Kap. 2.3) und oder baubedingt
Anpassungen zur Folge haben. Auswirkungen auf den Betrieb der 2. SBSS im Bereich des Miinchner Haupt-
bahnhofes oder den Betrieb des NEG sind durch die IGL nicht gegeben. Auch erfolgt die Integration des U-
Bahnhofes der U-Bahnlinie U9 in das zentrale Zugangsbauwerk durch die IGL nur im Rohbau. Der weitere
Ausbau des U-Bahnhofes sowie betriebsbedingte Wirkungen durch den Betrieb der U-Bahn U9, der Neubau
des NEG oder anderer Teile des Hauptbahnhofes sind nicht Gegenstand der der IGL und somit nicht priifungs-
gegenstand dieser UVP.

Bewertung:

Betriebsbedingte, nachteilige Umweltauswirkungen durch Lérm, Luftschadstoffe oder Erschiitterungen auf das
Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit, sind durch die MaRnahmen der IGL nicht
gegeben.

51.3  Mdglichkeiten der Vermeidung und Verminderung

Laut der vertieften Untersuchung zum Bauldrm (Anlage 19.5.1 C1) ergeben sich folgende Notwendigkeiten fiir
Schallschutzmalnahmen:

o Bereich Hauptbahnhof: zusétzlich zu den bisherigen Malinahmen wahrend der lautesten Bauphase -
Schlitzwanderstellung bzw. Bohrpfahlwand, in Verbindung mit der bereits planfestgestellten Larm-
schutzwand (h = 3,0 m {i. GOK) im Bereich BE-Flache Arnulfstralie - wird das gesamte Baufeld des
Hauptbahnhofes zusatzlich sukzessive mit dem Riickbau der Baukérper durch eine 4 m hohe Schall-
schutzwand umschlossen. Fiir die verbleibenden Uberschreitungen sind passive SchallschutzmaR-
nahmen unter Berticksichtigung der Vorbelastung vorgesehen.

e Baustralen: Die fiir die Belastung durch den Bahnverkehr vorgesehenen SchutzmaBnahmen sind
weiterhin ausreichend.

Anlage 19.5.1 C1 sieht folgende MaRnahmen vor, um etwaige Belastigungen der Anwohner durch den vom
Baustellenverkehr zusatzlich verursachten Verkehrslarm auf offentlichen StraBen soweit wie méglich zu ver-
mindern:

 Die Versorgung der Baustellen durch Baufahrzeuge (auRlerhalb der Baustraen) ist liberwiegend (iber
die Hauptverkehrsstralen vorzunehmen. Im gesamten Bauzeitraum sind Materiallieferungen und
Transporte so zu organisieren, dass sie berwiegend in der Tagzeit (07:00 bis 20:00 Uhr) erfolgen
und in der Nachtzeit (20:00 bis 07:00 Uhr) auf ein MindestmaR beschrénkt bleiben.

e Ininnerorilichen Bereichen bzw. insbesondere im Bereich von Anliegerstralen ist ggf. auf eine Ein-
bahnstraRenregelung in Verbindung mit einer Geschwindigkeitsbeschrankung oder eine Nachtfahrbe-
schrankung durch Baufahrzeuge hinzuwirken.

o Die Ausfiihrungsfirma ist zu verpflichten, dass Leerfahrten in innerdrtiichen Bereichen méglichst ver-
mieden werden.

Da die Erschiitterungswirkungen wahrend der Bauzeit nicht genau prognostiziert werden kénnen, sollten die
Baumalnahmen in Hinblick auf die Erschiitterungen messtechnisch (iberwacht werden, um die Einhaltung der
DIN 4150, Teil 2, zu gewahrleisten. Weiterhin sind die Mainahmen der DIN 4150, Teil 2 zur Verminderung
erheblicher Beldstigungen durch Erschiitterungen zu befolgen. Diese sind:

e die umfassende Information der Betroffenen vorab Uber die Arbeiten und die daraus zu erwartenden
Erschitterungswirkungen
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o die Aufklarung Uber die Unvermeidbarkeit
 die Anwendung baubetrieblicher MaRnahmen wie Einhaltung von Pausen und Ruhezeiten
e der Nachweis der tats&chlich auftretenden Erschlitterungseinwirkungen

Anlage 20.3 empfiehlt zudem fiir alle Geb&ude im Umkreis von 50 m die Benennung einer Ansprechstelle, an
die sich betroffenen wenden kénnen. Zudem sind Anrainer in deren Geb&ude sich sensible Gerate (erschiitte-
rungssensible Alarmanlagen in Banken) oder EDV-Anlagen befinden kdnnen vor Beginn der Abbruch-/ Ver-
bauarbeiten tiber deren Zeitpunkt und Dauer zu informieren, um Stdrungen hochsensibler Gerate und Anlagen
vorzubeugen.

Die Transportwege und Baustellenfléchen sind in trockenen Zeiten, vor allem, wenn stérkere Winde auftreten,
besonders staubintensiv. Deshalb muss zur Vermeidung des Eintrags von Schmutz und Staub ins Baustel-
lenumfeld eine ausreichende Befeuchtung der BaustraRen, Baufelder und Baustelleneinrichtungsflachen
durchgefiihrt werden.

Eine Reduktion an Abgasemissionen ist durch Vermeidung von Leerfahren und Nutzung von besonders emis-
sionsarmen Fahrzeugen sicherzustellen.

5.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

521 Beschreibung des Bestands und der Wirkfaktoren

Im Untersuchungsgebiet gibt es keine Biotope gem. Bayerischer Biotoptypenliste (2020). Auch sind keine
Schutzgebiete nationaler, europaischer oder internationaler Ebene vorhanden. Einzelb&ume jungen und mitt-
leren Alters sind auf dem Bahnhofsvorplatz sowie entlang der Amulfstrale als einzig vorkommende Griinstruk-
turen vorhanden. In Hinblick auf Tierarten sind typische Arten der Stadtfauna (Haussperiinge, Stadttauben)
vorhanden. Weitere, insbesondere nach § 44 BNatSchG geschiitzte Tierarten sind mangels Habitatpotential
nicht zu erwarten. Auf entsprechende Kartierungen wurde daher verzichtet. Auch die amtliche Artenschutzkar-
tierung (ASK) sowie das Arten- und Biotopschutzprogramm (ABSP) erhélt keine Nachweise fiir entsprechende
Tier- oder Pflanzenarten.

Die von den Malnahmen der IGL, also deren drei selbststandigen Vorhaben, ausgehenden Projektwirkungen
werden in baubedingte, anlagenbedingte sowie betriebsbedingte Wirkungen differenziert. Die Intensitat, raum-
liche Ausbreitung und Dauer des Auftretens der Wirkungen werden soweit wie méglich in der Sachdimension
angegeben (Flachengrole, Streckenlange, Schallpegel). Nicht quantifizierbare Wirkungen wie Beunruhigung,
Storung und Barrierewirkung werden qualitativ (gutachterlich) bewertet bzw. abgeschétzt. Die Ermittiung der
Projektwirkungen stitzt sich im Wesentlichen auf den Umwelt-Leitfaden, Teil | (EBA, 2018) und Teil lll (EBA,
2014), sowie auf die ,Hinweise zur dkologischen Wirkungsprognose in UVP, LBP und FFH-Vertréglichkeitsprii-
fungen bei Aus- und Neubaumafnahmen von Eisenbahnen des Bundes* (EBA, 2004).

Grundsétzlich ist zwischen unmittelbaren und mittelbaren Auswirkungen zu unterscheiden. Die unmittelbaren
Auswirkungen umfassen direkte bau- und anlagenbedingten Fléchenverluste durch Flécheninanspruchnahme
von Biotopen oder deren Flachenverkleinerung.

Die mittelbaren Auswirkungen umfassen Verlust oder Beeintrachtigung der funktionalen Beziehungen durch
anlagenbedingte Stdrwirkungen (Trenn- und Barrierewirkungen, Zerschneidung, Isolation durch die Trasse)
oder bau- bzw. betriebsbedingte Storwirkungen (optische, akustische Reize, Erschiitterungen).

Lebensraum- und Funktionsverlust, Lebensraumverénderung durch Flécheninanspruchnahme - bau-
bedingt, anlagenbedingt

Die Inanspruchnahme von Fléchen erfolgt teils bauzeitlich. Die Veranderungen beruhen auf verschiedenen
Versiegelungs- und Befestigungsgraden, auf Verdichtung und Uberbauung.

Die meisten Verénderungen fiihren zu Lebensraum- und Funktionsverlust oder zu Biotopverkleinerungen
(Fragmentierung), die bei Unterschreitung einer bestimmten GréRe einem Verlust gleichkommen.
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Barriere-, Trennwirkung und Zerschneidung, Lebensraumverkleinerung - anlagenbedingt

Zusétzliche Zerschneidungswirkungen durch Ma@nahmen der IGL sind aufgrund der unterirdischen Lage der
Gleise im Bereich Hauptbahnhof nicht gegeben.

Stérwirkungen / Beeintrachtigungen durch Emissionen, optische Reize, Erschiitterungen, mechani-
sche Wirkungen - baubedingt, betriebsbedingt

Vogel reagieren auf Larm sehr unterschiedlich. Jahresvégel zeigen in einem larmintensiven Raum oft keine
auRerlich sichtbare Reaktion mehr, wéhrend Zugvogel an ihren Winterrastplatzen ebenso wie briitende Végel
eine sehr stark herabgesetzte Reizschwelle haben konnen (RECK et al., 2001; GARNIEL et al., 2007).

Bau- oder betriebsbedingte Wirkungen wie L&rm, Luftturbulenzen (Druckwellen des Fahrtwindes bzw. Sogwir-
kung), Erschiitterungen und optische Reize wirken beunruhigend auf die Fauna und kénnen zur Vertreibung
empfindlicher Arten flihren. Luftturbulenzen beschrénken sich auf die direkte Umgebung des Gleiskdrpers,
wahrend Erschitterungen nach derzeitigem Kenntnisstand bis zu ca. 50 m beiderseits der Fahrtrasse eine
Bedeutung erlangen kénnen. Hinsichtlich der Beurteilung der Larmwirkung auf die Fauna bedeuten Schallpegel
von 80 bis 90 dB(A) einen Verlust von 80% des Lebensraums und mehr (RECK et al., 2001). Ein Dauerschall-
pegel von (iber 90 dB(A) entspricht danach einem Lebensraumverlust von 100 %.

Tierkollision / Individuenverluste — baubedingt, betriebshedingt

Tierkollisionen und damit verbundene Individuenverluste kdnnen insbesondere bei starker Zunahme an Fahr-
zeugbewegungen an bisher ungestdrten Orten auftreten. Der Hauptbahnhof Miinchen ist durch seine Innen-
stadtlage gepragt von stetigem Fahrzeugverkehr.

Betriebsbedingt kdnnen Individuenverluste von Kleinséugem und Insekten infolge Kollision durch Luftzug, Ver-
wirbelung und Sog auftreten. Sog und Wirbelschleppen kdnnen unter dem Fahrzeug als Sog, neben dem Fahr-
zeug als Grenzschichtstrémung und hinter dem Fahrzeug als Nachlaufstrdmung entstehen. Diese Luftbewe-
gungen wirken im Schienenverkehr vor allem seitlich bis 2,5 m.

5.2.2  Auswirkungsprognose und -bewertung der IGL

Lebensraum- und Funktionsverlust, Lebensraumverénderung durch Flacheninanspruchnahme - bau-
bedingt, anlagenbedingt

Im Rahmen der IGL sind hauptséchlich Inanspruchnahmen durch Gebaude (Teilr(ickbau des Empfangsgebéu-
des) und Baustelleneinrichtungsfléchen relevant. Die BE-Flache Interimsbahnhof befindet sich auf einer derzeit
vollsténdig versiegelten Flache. Entlang der Arnulfstralie miissen 3 Spitz-Ahorne im Rahmen der IGL bauzeit-
lich u.a. zur Errichtung unterirdischer Schlitzwénde fir den Bahnhof U9 und temporérer Schallschutzwénde
entfernt werden.

Die Herstellung des Baufelds fiir die IGL bedeutet fiir das Schutzgut Tiere und Pflanzen den bauzeitiichen
Verlust von den o0.g. 3 Spitz-Ahormen. Aufgrund der vergleichbaren Nutzungsdauer des Baufeldes durch die
5. Plananderung 2. SBSS sowie die VHM NEG und VHM U9 ist die Beeintrachtigung allen drei Malnahmen zu
gleichen Teilen zuzurechnen.

Bewertung:

Aus der IGL ergeben sich durch die Einrichtung und Nutzung der BE-Flache Interimsbahnhof aufgrund der
geringen Habitatqualitat keine erheblichen Beeintrachtigungen fiir das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologi-
sche Vielfalt. Der Teilrlickbau des Empfangsgeb&udes stellt fiir geb&udebriitende Tiere (StraBentauben) eine
baubedingte Lebensraumverénderung dar. Im weiteren Umfeld des Baubereichs stehen jedoch ausreichend
Ersatzquartiere zur Verfiigung. Nachweise fiir in Gebauden lebende Fledermé&use liegen nicht vor.

Den verbliebenen Spitz-Ahornen entlang der Amnulfstrae kommt aufgrund der vollsténdigen Versiegelung
durch Gebdude und Verkehrsfldchen ein lokaler, mittlerer Wert zu, da es sich noch um junge Baumbesténde
(unter 25 Jahren) handelt. Die Féllung der Baume in der Arnulfstralie bedeutet eine bauzeitliche Beeintrachti-
gung, die durch entsprechende Nachpflanzungen an entsprechender Stelle und selber Anzahl ausgeglichen
werden kann. Die Beeintréchtigung verteilt sich zu gleichen Teilen auf die Projekte 5. Plananderung 2. SBSS,
VHM NEG und VHM U9.
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Eine erhebliche Beeintrachtigung durch die Manahmen der IGL ist unter der Voraussetzung entsprechender
Neupflanzungen daher nicht zu erwarten.

Barriere-, Trennwirkung- und Zerschneidung, Lebensraumverkleinerung - anlagenbedingt

Zerschneidungswirkungen durch bauliche Infrastrukturanlagen treten grundséatzlich nur durch oberirdische An-
lagen auf, die fiir die IGL nicht relevant sind.

Bewertung:

Anlagenbedingte Beeintréchtigungen durch die IGL ergeben sich aufgrund der bergménnischen Bauweise, An-
passungen im Untergrund und der bisher vorhandenen Versiegelung nicht.

Storwirkungen [ Beeintréchtigungen durch Emissionen, optische Reize, Erschiitterungen, mechani-
sche Wirkungen - baubedingt, betriebshedingt

Fiir den Bereich Hauptbahnhof liegen keine Brutnachweise vor. Auf Basis von Sekundérdaten ist von einer
Ausstattung des Gebietes mit Uiberwiegend héufigen Arten stédtischer Park- und Siedlungsbereiche auszuge-
hen, die den Bereich der Bahnanlagen und -nebenflachen vorwiegend als Nahrungsraum nutzen.

Bewertung:

Eine Stérung der hohlenbriitenden Vogelarten (Spechte) ist auszuschlieRen, da altere Baume als Habitat im
Wirkraum nicht vorhanden sind. Fir gebé&udebriitende Arten stehen im weiteren Umfeld ausreichend Ersatz-
quartiere zur Verfligung. Temporére Storwirkungen werden als geringe Beeintrachtigung bewertet, da der (iber-
wiegende Teil des weitrdumigen Habitats der Bahnanlagen in seiner Habitatfunktion bestehen bleibt.

Betriebsbedingte Stdrwirkungen der Fauna treten nicht auf bzw. sind zu vernachlassigen, da im Bereich zwi-
schen Donnersbergerbriicke und Lenbachplatz die S-Bahn im Tunnel verlauft. Beeintrachtigungen durch die
Malnahmen der IGL sind nicht zu erwarten.

Tierkollision / Individuenverluste — baubedingt, betriebsbedingt

Eine baubedingte Erhéhung des Kollisionsrisikos durch die MaRnahmen der IGL, vor allem in Form von LKW-
Verkehr, ist durch die Innenstadtlage des Miinchner Hauptbahnhofs und die bestehende Verkehrssituation so-
wie das eingeschrankte Angebot an Habitaten nicht zu erwarten.

Betriebsbedingte Beeintréchtigungen durch die MaBnahmen der IGL sind nicht zu erwarten, da auf den durch
die IGL bzw. die EinzelmaBnahmen (Rohbaumafnahmen VHM U9 und VHM NEG, Anderung der Planung zur
unterirdischen Station durch 5. Plananderung) planfestzustellenden Anlagen kein Schienenverkehr erfolgt.

Streng geschiitzte Arten

Auf Basis von Sekundérdaten wurden im Untersuchungsraum des PFA 1 mehrere streng geschiitzte Tierarten
beobachtet. Ein Vorkommen dieser streng geschiitzten Tierarten (Vogel-, Fledermaus- und Reptilienarten) ist
fir den Hauptbahnhof jedoch nicht nachgewiesen.

Es ist in den oberirdischen Baubereichen mit Lebensraumverlust / -beeintrachtigung durch bau- und anlagen-
bedingte Inanspruchnahme und mit Storwirkungen durch L&rm zu rechnen. Hierdurch sind nur Allerweltsarten
(Spatzen und StraRentauben) betroffen. Fiir die Mafnahmen der IGL sind keine Beeintréachtigungen streng
geschiitzter Arten zu erwarten.

52.3 Maglichkeiten der Vermeidung und Verminderung

Durch Festsetzung der Bauzeitbeschrankungen zur Baufelderrichtung auf den Zeitraum zwischen 01.10. eines
Jahres bis 28.02. des Folgejahres, kann die Zerstorung von Fortpflanzungs- und Ruhestétten sowie Tétungen
von Vogeln auf das unvermeidbare Mal reduziert werden.

Nachpflanzungen fir Bdume in entsprechender Anzahl nach Abschluss der Bauarbeiten bedeuten zudem ei-
nen vollstdndigen Ausgleich fiir bauzeitlich entfallende Béume.
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5.3  Schutzgut Fliche

53.1  Beschreibung des Bestands und der Wirkfaktoren

Bei den Flachen im Bereich des Vorhabens handelt es sich um nahezu vollstandig versiegelte, bzw. bebaute
innerstéadtische Flachen. Diese setzen sich zusammen aus Verkehrsflachen des Bahnverkehrs, des motorisier-
ten Individualverkehrs, des 6ffentlichen Personennahverkehrs und FuRwegen, sowie um Flachen, die mit mehr-
geschossigen Geb&uden vornehmlich gewerblicher Nutzung bebaut sind.

Im Rahmen der IGL kommt es bauzeitbedingt zu einer Anderung der Inanspruchnahme bereits versiegelter
Flachen im Bereich der BE-Flache Interimsbahnhof. So werden fiir die BE Fléche ,Interimsbahnhof‘ 1.000 m?
temporér und weitere 1.800 m? dauerhaft beansprucht. Fiir die BE-Fléche Nord werden statt den planfestge-
stellten 2.700 m? noch 825 m? beansprucht, wobei temporér weitere 275 m? zusatzlich benétigt werden. Fiir die
BE-Flache innerhalb des Empfangsgebaudes sind 7.010 m? vorgesehen, das Baufeld fiir die VHM U9 umfasst
9.300 m* Die Anpassungen der oberirdischen Baumafnahmen fiir das Empfangsgebéude betreffen aus-
schlieRlich bereits bebaute oder versiegelte Flachen. Grundsatzlich sind somit nur Flachen betroffen, die nach
BayKompV (2014) aufgrund ihres versiegelten Ausgangszustandes ,ohne Wert' sind. Durch die vorgesehene
Ausfiihrung als IGL ist eine Verzahnung der Bauabléufe und die gemeinsame Baudurchfiihrung der Vorhalte-
mafnahmen mdglich, woraus sich eine Uberlagerung der Baufelder und gemeinsame Nutzung der BE-Fléchen
ergibt.

5.3.2  Auswirkungsprognose und -bewertung der IGL

Bauzeitlich ist eine Anderung der Flachennutzung von Fléchen mit sehr geringem Wert (gem. BayKompV 2014)
vorgesehen. Temporar werden durch die IGL zusétzlich ca. 20.000 m? in Anspruch genommen (Anlage 1 Kap.
9.2.1).

Durch die dauerhafte Errichtung der BE-Flache ,Interimsbahnhof* liegt auch eine anlagenbedingte Anderung
der Flachennutzung vor.

Bewertung:

Beides stellt jedoch aufgrund des schon bestehenden Versiegelungsgrades keine dauerhafte zusétzliche Be-
eintrachtigung von Flachen durch die IGL dar.

Betriebsbedingt sind durch die unterirdischen Anderungen im Rahmen der IGL keine negativen Beeintréachti-
gungen des Schutzguts Flache zu erwarten.

53.3  Méglichkeiten der Vermeidung und Verminderung

Bedingt durch bereits bestehende vollstandige Versiegelung der Flachen im Untersuchungsgebiet sind keine
Mafinahmen zur Vermeidung oder Verminderung der Flacheninanspruchnahme vorgesehen.

5.4  Schutzgut Boden

541  Beschreibung des Bestands und der Wirkfaktoren

Aufgrund der bestehenden vollsténdigen Versiegelung in innersténdischer Lage sind keine belebten Boden-
schichten vorhanden bzw. der Boden ist im Untersuchungsgebiet vollstdndig anthropogen (iberpragt. Daher
wird auf eine eingehendere Beschreibung der Bodenverhaltnisse verzichtet.

Die Kategorien der méglichen projektbedingten Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Boden werden geman
dem Umwelt-Leitfaden (EBA, 2014) getrennt fiir die bau-, anlage- und betriebsbedingten Auswirkungen darge-
legt.

Bei den baubedingten Auswirkungen sind bauzeitliche Beeintrachtigungen und Verluste von Bodenfunktionen
zu erwarten, die im Zuge von Umlagerungen, Vermischungen und Verdichtungen von Béden (z.B. durch Fla-
chenbefestigung, Befahren, Erdarbeiten u.a.) verursacht werden kdnnen.

Nach Bauabschluss verbleiben diese Flachen aber nicht befestigt bzw. versiegelt, sondern werden wieder riick-
gebaut bzw. wiederhergestellt und kénnen in Abhangigkeit ihrer Lage und ihrer veranderten Eigenschaften und
Funktion (u. U. in eingeschranktem Umfang) wieder Bodenfunktionen {ibernehmen.
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Generell sind baubedingte Auswirkungen zu erwarten durch:
e die eigentlichen Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen),
e die bauzeitlichen Zufahrten und Baustrallen und
o die bauzeitlichen Bereitstellungsflachen fiir Aushubmaterialien,

Die Gefahr der bauzeitlichen Eintrdge von Schadstoffen durch Baumaschinen und -fahrzeuge wird durch ent-
sprechende Vorsorgemafnahmen (Optimierung von Technik, Betriebsmitteln u. SchutzmaRnahmen) weitge-
hend reduziert. Mégliche bauzeitliche Grundwasserabsenkungen sind fiir das Schutzgut Boden aufgrund der
Tiefenlage des GW-Leiters unter GOK bzw. dem Fehlen grundwasserbeeinflusster Béden nicht relevant.

Bei den anlagenbedingten Auswirkungen wird zwischen dauerhaftem Flachen bzw. Funktionsverlust (z.B.
durch Versiegelung oder Uberbauung) und dauerhafter Funktionsbeeintrachtigung bei Bodenflachen, die zwar
unterschiedlich beeintréchtigt, aber nicht liberbaut oder versiegelt werden, unterschieden. Versiegelte oder
uberbaute Flachen verlieren die bodentypischen Eigenschaften und ihre davon abhéngigen Funktionen voll-
standig und dauerhaft (z.B. Bahnsteige, Trogbauwerke, Gleisanlagen, befestigte Wege und Freifiéichen).

Daneben sind die sonstigen Bodenfléchen des Bauumgriffs von MaRnahmen zur Herrichtung und Umgestal-
tung des Geléndes betroffen, indem u.a. Aufschiittungen zur Béschungsgestaltung, Abgrabungen zur Herstel-
lung von Versickerungsmulden durchgefiihrt werden. Durch Abtrag, Umlagerung, Uberschiittung oder Einbau
mit Verdichtung werden, soweit vorhanden, natiirlich gelagerte Béden in Gefiige und Struktur so stark gestrt,
dass ihre wertbestimmenden Merkmale und Funktionen dauerhaft beeintréchtigt werden bzw. teilweise verloren
gehen.

Rettungsschachte, deren Angriffspunkte mit einer geringen Bodeniiberdeckung (ca. 0,5 m) versehen werden,
werden wie versiegelte Flichen betrachtet und entsprechend bilanziert (,Quasi-Versiegelung").

Als weitere Auswirkungskategorie ist der mdgliche Aufschluss von Altlastenstandorten, das heilt die bauzeitii-
che Inanspruchnahme von Fléchen und Verdachtsfldchen mit Altlasten oder schédlichen Bodenverunreinigun-
gen zu nennen, die ggf. verbal-argumentativ abgehandelt wird.

54.2  Auswirkungsprognose und -bewertung der IGL

Boden

Bauzeitlich wird mit einer Zunahme der Aushubmassen um ca. 380.000 m® durch die aus den drei selbststan-
digen Vorhaben bestehenden Manahmen der IGL gerechnet, die jedoch keine belebten Bodenbereiche be-
treffen. Die Erhdhung der Gefahr bauzeitlicher Eintrge von Schadstoffen durch Baumaschinen- und Fahr-
zeuge ist durch die Vorsorge- und VermeidungsmaBnahmen der bereits planfestgestellten MaRnahmen PFA 1
der 2. SBSS nicht zu erwarten. (Anlage 18.1C)

Bewertung:

Somit sind durch die Manahmen der IGL bauzeitlich keine weiteren negativen Auswirkungen auf das Schutz-
gut Boden zu erwarten.

Anlagen- oder betriebsbedingt sind durch die Anpassungen der der IGL keine weiteren negativen Auswirkun-
gen auf das Schutzgut Boden zu erwarten.

Altlasten

Beziiglich Altlasten sind dem Erlauterungsbericht Ing. Geologie, Hydrogeologie u. Wasserwirtschaft (Anlage
18.1C) keine Altlastenverdachtsflachen flir den Bereich Hauptbahnhof zu entnehmen.

Bewertung:

Es ergeben sich keine negativen Auswirkungen durch die IGL, da in den entsprechenden Bereichen keine
Altlastenverdachtsflachen liegen.

54.3 Mdglichkeiten der Vermeidung und Verminderung

Ausreichende Mdglichkeiten zur Vorsorge- und Vermeidung bauzeitlicher Eintrage von Schadstoffen durch
Baumaschinen- und Fahrzeuge sind bereits durch die planfestgesteliten MaRnahmen PFA 1 der 2. SBSS
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ergriffen. Weitere MafRinahmen zur Vermeidung oder Verminderung im Sinne einer Beeintréchtigung von Baden
sind nicht vorgesehen.

5.5  Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

5.5.1  Beschreibung des Bestands und der Wirkfaktoren

Der Teilrlickbau des bestehenden zentralen Empfangsgebéudes, wie er nach der IGL bzw. der Einzelmaf-
nahme VHM NEG vorgesehen ist, macht eine Priifung notwendig, ob dadurch ein potentieller Eingriffim Bereich
kulturelles Erbe und sonstige Sachgtiter vorliegt.

Nach den Kiiterien des Bayerischen Landesamtes fiir Denkmalschutz ist das Ensemble des Empfangsgebéu-
des des Hauptbahnhofes und der Seitengebaude kein als Baudenkmal schiitzenswertes Ensemble. Der Teil-
riickbau der Gebaude stellt somit keinen Eingriff im Bereich kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter dar. In
unmittelbarer Umgebung zum Baufeld finden sich die Baudenkméler D-1-62-000-8549 - Gleishalle des Haupt-
bahnhofs und D-1-62-000-9982 - Relief am Empfangsgebaude von Rupprecht Geiger.

Die Gleishalle des Hauptbahnhofes wird begleitend zu den Baumafnahmen zur 2. SBSS, jedoch auRerhalb
dieses Bauvorhabens, saniert und wahrend der benachbarten BaumaRnahmen durch entsprechende MaRnah-
men gesichert. Das Relief ist bereits im Vorfeld der Arbeiten abgebaut und eingelagert worden. Die geplante
Sanierung der Gleishalle sowie der Wiedereinbau des Reliefs nach Fertigstellung des Neubaus der Empfangs-
halle sind nicht Gegenstand der IGL und werden daher an dieser Stelle nicht betrachtet.

Im weiteren Umfeld des Baufelds (bis 50 m) befinden sich weitere fiinf Baudenkméler, die teilweise an die
geplanten BE-Flachen ndrdlich und stidlich des Hbf. angrenzen:

D-1-62-000-8548: Starnberger Fliigelbahnhof (Amulfstraie 3)
D-1-62-000-547: Ehem. Warenhaus Tietz (Bahnhofplatz 7)
D-1-62-000-546: Ehem. Telegraphenamt (Bahnhofplatz 1)
D-1-62-000-645: Enem. Hotel Stadt Wien (Bayerstrale 27)
D-1-62-000-643: Ehem. Postamt (Bayerstrafle 12)

Das ehem. Warenhaus Tietz, das ehem. Telegraphenamt und das ehem. Hotel Stadt Wien liegen jenseits der
StraBenzlige, die den Hauptbahnhof umgeben. Diese StraRen werden bauzeitlich durch Bautransportverkehr
zusdtzlich genutzt. Der Starnberger Fliigelbahnhof und das ehem. Postamt liegen jeweils westlich der geplan-
ten BE-Flachen Hauptbahnhof Nord und Interimsbahnhof. Die Straen um den Hauptbahnhof sind auch in
Hinblick auf Erschiitterungen durch den hochfrequenten Trambahnverkehr bereits erheblich vorbelastet. An-
lage 20.3 kommt zu dem Schluss, dass die Anhaltswerte fiir Geb&udeschéden durch bauzeitiiche Erschiitte-
rungen (DIN 4150-3) eingehalten werden, empfiehlt jedoch Erschiitterungsmessungen insbesondere in den
erschitterungsintensiven Bauphasen vornehmlich zur Ermittlung der Auswirkungen auf Menschen.

Der bestandskréftige Planfeststellungsbeschluss fiir den PFA 1 vom 09.05.2015, Az.: 61134-611pps/001-
2300#003, stellt keine Beeintréchtigungen denkmalfachlicher Belange im Bereich des Stamberger Fliigelbahn-
hofs durch S-Bahn oder Bereitstellungsflachen fest.

Jedoch ist der Fortbestand des Starnberger Fliigelbahnhofs voraussichtlich nur von begrenzter Dauer, da das
Bestandsgebaude auf Grund der bereits beantragten Riickbauplanfeststellung entsprechend den Planungen
fir die Umgestaltung des gesamten Hauptbahnhofes riickgebaut und in anderer Form neu errichtet werden
soll. Diese Mainahme ist jedoch nicht Bestandteil der IGL bzw. von einem der dort integrierten selbststandigen
Vorhaben.

Anlagenbedingte oder betriebsbedingte Auswirkungen im Bereich kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter sind
somit nicht zu erwarten.

55.2  Auswirkungsprognose und -bewertung der IGL

Bauzeitiich, anlagenbedingt oder betriebsbedingt sind durch die IGL keine Beeintréchtigungen des kulturellen
Erbes oder sonstiger Sachgiiter zu erwarten.
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55.3 Maglichkeiten der Vermeidung und Verminderung

Da sich durch die IGL keine Beeintréchtigung des Schutzguts kulturelles Erbe oder sonstige Sachgiiter erge-
ben, sind auch keine Maglichkeiten der Vermeidung und Verminderung vorgesehen.

5.6  Schutzgut Wasser

5.6.1 Beschreibung des Bestands und der Wirkfaktoren

Allgemeine geologische und hydrogeologische Verhiltnisse

Im Allgemeinen stehen unter zunéchst geringméchtigen Decklagen aus Humus, Verwitterungsschichten oder
kiinstlichen Auffilllungen die unterschiedlich sandigen und schluffigen quartéren Kiese an. Darunter folgen bis
in sehr grole Tiefe die tertiren Schichten, bestehend aus etwa horizontal verlaufenden, lebhaften Wechsella-
gerungen von Sand-, Ton-, Schluff- und in geringerem Umfang auch Kiesschichten.

Aufgrund der gegentiber den Quartarkiesen vielfach deutlich geringeren Wasserdurchléssigkeit des feinkérni-
gen Tertidrs liegt in der Regel eine Trennung zwischen einem oberen quartaren Aquifer (Grundwasserleiter)
und darunter folgenden tertiren Aquiferen vor. Sofern durch Sande in den oberen Partien ab der Tertidrober-
flache keine wirksame hydraulische Trennung zum Quartar vorliegt, entsteht ein gemeinsamer Quartér/Tertidr
- Aquifer, in dem sich die Potentiale des Quartér-Aquifers einstellen.

Die quartaren Kiese sind grundwasserfiihrend und besitzen {iberwiegend einen ganzjhrig geschlossenen
Grundwasserspiegel, wobei lokale Tertidraufragungen wie im Bereich des Marienhofs sowie des éstlichen Isar-
hochufers in der Regel nur bei ausgesprochenen Niedrigwasserstanden die quartdre Grundwasseroberfliche
durchstoBen und dann im Quartéraquifer umstrémt werden. Die GrundwasserflieRrichtung folgt dem groRréu-
migen Gefélle der Gelandeoberflache nach N bis NO, wobei in Isarnéhe auf der Ostseite immer ein Umschwen-
ken nach NW zur Isar hin vorliegt. Die GrundwasserflieRrichtungen unmittelbar westlich der Isar werden durch
den jeweiligen Flusswasserstand beeinflusst und weisen bei Isarhochwasser nach NW von der Isar weg, an-
sonsten nach NO auf die Isar zu.

Auch die tertidren Schichten sind grundwasserfiihrend. In von feinkdrnigen Schichten {iberdeckten Sanden wird
gespanntes Grundwasser angetroffen, dessen hdchste Druckwasserspiegel grofiraumig etwa bis zur Hohe des
Quartarwasserstands zu erwarten sind. Durch die Wechsellagerung von durchléssigen Sandschichten mit
schwach bis sehr schwach durchldssigen Ton-/ Schluffschichten kann im Tertiar auch eine Gliederung in meh-
rere Grundwasserstockwerke gegeben sein, wobei die tieferliegenden Aquifere teils geringere Potentiale auf-
weisen als die Hoheren.

Oberfldchengewisser im Einwirkungshbereich des Vorhabens

Im Einwirkungsbereich des Vorhabens befinden sich keine Oberflachengewasser.
Trinkwasserschutzzonen im Einwirkungsbereich des Vorhabens

Im Einwirkungsbereich des Vorhabens befinden sich keine Trinkwasserschutzzonen.
Beeintriichtigungen durch Anderung der Grundwasserverhiltnisse

Untersuchungen zum Einfluss auf die Grundwasserverhaltnisse fanden bereits im Zuge der Vorbereitung der
mittlerweile planfestgestellten Unterlagen statt, deren Ergebnisse in den Unterlagen zum PFA 1 in Anlage 18.1A
wie auch in den entsprechenden Unterlagen zum PFA 2 der 2. SBSS zu finden sind.

Grundwasseraufstau

Die Uberwiegend im Tertiar verlaufenden Tunnelstrecken sowie der im Quartar liegende Trog im Bereich des
Westportals bewirken eine Grundwasserbeeinflussung (Aufstau / Absenkung / Umstrémung / Unterstrémung /
Uberstrémung) in den jeweiligen Aquiferen. Ein Grundwasseraufstau im Tertiar fiinrt allerdings aufgrund der im
Vergleich zum Quartarkies niedrigen Wasserdurchlassigkeit zu keiner relevanten Verénderung des Grundwas-
serstands im Quartar.

Der Grundwasserfluss im Bereich des Zentralen Zugangsbauwerks am Hauptbahnhof ist bereits stark durch
die bestehenden Bauten (U-Bahnhéfe der Linien U1/ U2 und U4 / U5, S-Bahnhof 1. Stammstrecke) und die
existierende Grundwasserliberleitung flir den quartaren Grundwasserstrom beeinflusst. Die bestehende
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Grundwasseriiberleitung nimmt das siidlich des U-Bahnhofs U4 / U5 zustromende Grundwasser auf und fiihrt
dies iber eine Pumpenanlage Richtung Norden ab. Der Rohbau fiir den U-Bahnhof der U9 auf Ebene -4 macht
eine Uberpriifung auf einen méglichen Grundwasseraufstau durch dieses Bauwerk erforderlich, wobei auch
das vergleichbar ausgerichtete Bauwerk der U1/ U2 6stlich des Hauptbahnhofes auf gleicher Ebene beriick-
sichtigt werden muss. Der Neubau eines leistungsfahigen Drainagefachers unterhalb des Querbahnsteiges
dient der Aufnahme des aus slidwestlicher Richtung zustromenden quartéren Grundwassers bereits westlich
des Schachtbauwerks fiir den zentralen Aufgang als Ersatz fiir die bestehende Drainageleitung.

Beeinflussung von Grundwassernutzern durch Bauwasserhaltungen

Grundwasserforderungen aus dem quartéren Aquifer beschranken sich auf das durch BaugrubenumschlieRun-
gen dringende (Schloss-) Wasser, das temporér bei Ankerbohrarbeiten bis zur Abdichtung der Ankerkdpfe in
Baugruben anfallende Wasser und das Wasser, das beim Leerpumpen von Baugruben anféllt. Die Entnahme-
mengen sind gering oder jeweils auf einen kurzen Zeitraum beschrankt, weshalb im quartaren Aquifer keine
Beeinflussung von Grundwassernutzern durch Grundwasserentnahmen zu erwarten ist.

Die Abschnitte mit maschinellem Schildvortrieb erfordern in der Regel keine Wasserhaltung. Die quartéren
Grundwasserverhltnisse werden, wie oben bereits begriindet, hiervon nicht relevant beeinflusst. Eine Beein-
flussung durch Grundwassernutzungen im Tertiér wurde im Zuge der Planfeststellung untersucht. Die Beein-
flussung der Grundwassernutzungen durch die BaumaBnahme wird voraussichtlich so gering sein, dass eine
Grundwasserférderung in unverandertem Umfang auch wéhrend des Baubetriebes technisch méglich sein
wird. Erforderlichenfalls konnte eine Zuspeisung aus dem stédtischen Leitungsnetz oder der Entspannungs-
wasserhaltung erfolgen.

Entsprechende Ausfiihrungen finden sich in Anlage 18.1C dieser Antragsunterlage.

Die geforderten tertiaren Wésser werden in der Regel im quartaren Aquifer mittels Schluck- oder Kombibrunnen
innerhalb der geplanten BE-Flachen versickert. Aufgrund der hohen Durchléssigkeit des Quartérs in Verbin-
dung mit den zu erwartenden, vergleichsweise geringen Fordermengen ist mit keinen Beeintrachtigungen von
Grundwassernutzern zu rechnen.

Uberpriifung der Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Bewirtschaftungszielen nach §§ 27 und 47 WHG

Oberflachenwasserkdrper sind von der IGL nicht betroffen. Die IGL beriihrt bau-, anlagen- und betriebsbedingt
nur das Grundwasser. Im Untersuchungsgebiet ist folgender Grundwasserkérper zu beriicksichtigen: Grund-
wasserkorper Quartdr — Mtinchen 1_G100, Poren-Grundwasserleiter mit hohen bis sehr hohen Durchlassig-
keiten. Dieser GWK ist sowohl mengenméRig als auch chemisch gemaR ,Anhange zu Bewirtschaftungsplan
fir den bayerischen Anteil am Flussgebiet Donau, Bewirtschaftungszeitraum 2016-2021, Anhang 4.3 und der
Karte 4.22 des Bewirtschaftungsplanes fiir den bayerischen Anteil am Flussgebiet Donau (2016-2021) in einem
guten Zustand. Der Grundwasserkdrper ist danach nicht als gefahrdet nach § 3 Absatz 1 GrwV einzustufen,
das Trendumkehrgebot ist deshalb als eigensténdiges Bewirtschaftungsziel neben dem Verschlechterungsver-
bot und dem Verbesserungsgebot nicht zu priifen.

Unterhalb des 1_G100 stehen im Bereich des Vorhabens bis in groRe Tiefen Wechselfolgen von tertidren San-
den und feinkérnigen tertiéren stockwerkstrennenden Bdden (mittelplastische bis ausgeprégt plastische, selte-
ner leicht plastische Tone oder schluffige Tone) an, die nicht fiir den o. a. Bewirtschaftungsplan relevant bzw.
in diesem gelistet sind.

Die Baumalfinahmen der IGL liegen im innerstadtischen Bereich von Miinchen und deshalb in keinem Wasser-
schutz-, Naturschutz- oder sonstigen Schutzgebiet. Dariiber hinaus sind durch das Nichtvorhandensein von
Vernassungsfldchen bedingt durch die hohen Flurabstdnde sowie die Bebauung keine Auswirkungen auf
grundwasserabhangige Landdkosysteme gegeben bzw. zu betrachten. Als Indikatoren fiir mégliche Belastun-
gen in grundwasserabhéngige Landokosysteme gelten u. a Nutzungsintensivierungen in der Landwirtschaft
und Absenkungen des Grundwasserspiegels im Bereich von Biotopen. In der Karte 2.15 des Bewirtschaftungs-
planes sind die Belastungen grundwasserabhéngiger Landokosysteme mit dem Risiko einer Schédigung durch
Nutzungsintensivierung, in der Karte 2.16 die Belastungen grundwasserabhéngiger Landékosysteme mit dem
Risiko einer Schadigung durch Grundwasserspiegelabsenkung dargestellt. Zum einen sind aufgrund der inner-
stadtischen Lage sowie gemal der v.g. Karte keine gefdhrdeten grundwasserabhéngigen Landokosysteme
durch das Vorhaben betroffen, zum anderen erfolgen in dem Vorhaben -auBer lokalen temporaren Grundwas-
serhaltungen innerhalb von Verbauten fiir Kreuzungsbauwerke- keine dauerhaften oder linienformigen
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Grundwasserabsenkungen, die im Grundsatz grundwasserabhéngige Landékosysteme betreffen kénnten.
Eine Gefahrdung von grundwasserabhéngigen Landdkosystemen ist somit durch das Vorhaben nicht gegeben.

Mit der beantragten Erhéhung der Férderrate von 3,5 /s von 83,0 Ifs auf 86,5 Iis im Rahmen der Wasserhaltung
Hbf ergeben sich im Rahmen der IGL keine wasserwirtschaftlich signifikanten Anderungen, die eine Priifung
der Vereinbarkeit der drei selbsténdigen Vorhaben der IGL mit den Bewirtschaftungszielen erforderlich machen
wiirden.

5.6.2  Auswirkungsprognose und -bewertung der IGL

Der Wegfall des Fluchtireppenhauses von der Bahnsteigebene der 2. SBSS unter der Haupthalle des Haupt-
bahnhofs hat keine Veranderung in den bauzeitlichen oder anlagebedingten Beeintrachtigungen des Grund-
wassers zur Folge, da die weiteren Anlagen des Tiefbahnhofs weiter an der bereits planfestgesteliten Position
verbleiben. Die bereits vorgesehen Wasserhaltungsmalinahmen der Station Hp Hauptbahnhof sowie der Ret-
tungsschachte gelten weiterhin. Nach Anlage 18.1C haben die Manahmen der IGL hinsichtlich einer magli-
chen Sperrwirkung der Baukdrper keine Verschlechterung der Auswirkungen auf den Grundwasserstrom im
Vergleich zum festgestellten Plan zur Folge, sondern wirken sich eher positiv auf den Grundwasseraufstau aus.

Die Dauer der Wasserhaltung erhdht sich auf 86 Monate und die Gesamtwassermenge der Tertidrwasserhal-
tung am Hp Hauptbahnhof gegeniiber der planfestgestellten Malnahme von 10.509.037 m? auf 15.923.000 m3.
(vgl. Anlage 18.1C mit Anhang 3). Die Mengen der planfestgestellten maximalen Grundwasserentnahmen und
-versickerungen bleiben in einem solchen Rahmen, sodass die erteilte wasserrechtliche Erlaubnis bestehen
bleibt.

Eine Erhdhung der Gefahr bauzeitlicher Eintrége von Schadstoffen durch Baumaschinen- und Fahrzeuge in
das Grundwasser ist durch die Vorsorge- und Vermeidungsmalinahmen der bereits planfestgestellten MaR-
nahmen PFA 1 der 2. SBSS nicht zu erwarten. (Anlage 18.1C)

Bewertung:

Bau- oder anlagen- oder betriebsbedingte Beeintrachtigungen des Grundwassers und von Oberflachengewés-
sern durch Malnahmen der IGL sind somit nicht zu erwarten.

56.3  Méglichkeiten der Vermeidung und Verminderung

Ausreichende Maglichkeiten zur Vorsorge- und Vermeidung bauzeitlicher Eintrége von Schadstoffen durch
Baumaschinen- und Fahrzeuge in das Grundwasser sind bereits durch die planfestgestellten MaRnahmen
PFA 1 der 2. SBSS ergriffen. Zur Gewahrleistung der Quartarwassergiite wird das Grundwasser an der Ent-
nahme- und Versickerungsstelle der Bauwasserhaltung vor Baubeginn der Wasserhaltung jeweils représentativ
wie planfestgestellt (gem. Planfeststellungsbeschluss 09.06.2015 unter Ziffer A.4.4.1) beprobt. Anderungen in
der Planung im Rahmen der IGL bedeuten eine Verminderung der bestehenden Sperrwirkung von Bauwerken
auf das Grundwasser.

5.7 Schutzgut Luft/ Klima

5.7.1  Beschreibung des Bestands und der Wirkfaktoren

Beim Untersuchungsgebiet um den Hauptbahnhof Miinchen handelt es sich um vollsténdig versiegelte Berei-
che inmitten des Miinchner Zentrums. Bestehende Beeintrachtigungen des Schutzguts Luft / Klima sind vor-
nehmlich bedingt durch Feinstaub (PKW, LKW, Busse und StraBenbahnen) und Abgase aus Verbrennungs-
motoren (PKW, LKW, Busse). Aufgrund der innerstédtischen Lage und der intensiven Nutzung der Verkehrs-
flachen sind die bestehenden Beeintrachtigungen tagstiber permanent vorhanden. Bedingt durch den beste-
henden Versiegelungsgrad ist das Areal als Warmeinsel zu sehen. Méglichkeiten zum Luftaustausch (ber Kalt-
|uftabflussbahnen sind nur zum Teil durch die westlich an den Hauptbahnhof anschlieRenden Gleisflachen
gegeben. Griinstrukturen in Form von Parks oder Baumgruppen sind im direkten Wirkbereich des Vorhabens
nicht vorhanden. Wenige Einzelbdume wirken sich aufgrund ihrer Luftreinigungsfunktion positiv auf das Schutz-
gut Luft / Klima aus.
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Mégliche Auswirkungen auf das Schutzgut Luft / Klima kénnen hervorgerufen werden durch Abbrucharbeiten
und damit verbundene Staubentwicklung, vor allem in den trockenen Monaten, durch vermehrte Abgasemissi-
onen aufgrund von LKW-Baustellenverkehr sowie den Verlust von bestehenden Griinstrukturen.

5.7.2  Auswirkungsprognose und -bewertung der IGL

Die MaBnahmen der IGL betreffen derzeit vollstindig versiegelte Fléchen (BE-Fléche Interimsbahnhof) bzw.
unterirdische Bereiche (VHM U9 und VHM NEG). Baubedingt kommt es zum Verlust von Einzelbdumen und
deren Luftreinigungsfunktion. Aufgrund des bereits bestehenden Versiegelungsgrads der betroffenen Flachen
und der Lage abseits mdglicher Frischluftschneisen ist mit keiner Beeintréchtigung klimatisch wirksamer FI4-
chen zu rechnen.

Im Rahmen der IGL istinsbesondere ein Teilriickbau des Empfangsgebaudes vorgesehen sowie die Errichtung
des Rohbaus fiir den zukiinftigen U-Bahnhof Hauptbahnhof' der U9 als VorhaltemafRnahme. Damit verbunden
ist eine Zunahme der zu erwartenden Abbruch- und Aushubmassen sowie der damit verbundenen Menge an
Staub (Abbruch- und Baustellenverkehr) und Abgasemissionen.

Aufgrund der innenstadtischen Lage ist der betroffene Bereich bereits erheblich durch einen hohen Versiege-
lungsgrad und motorisierten Verkehr vorbelastet. Bauzeitlich sind vor allem die durch den zusétzlichen Bau-
stellenverkehr auftretenden Auswirkungen durch klimawirksame Abgasemissionen zu betrachten. Derzeit kén-
nen allerdings nur die zusétzlich zu den planfestgestellten auftretenden LKW-Fahrten quantifiziert werden. Ba-
sierend auf den zu erwartenden zusatzlichen Aushubmengen (ca. 820.000 t) und Abbruchmassen (ca. 84.000 1)
(Anlage 1 Kap. 7 und Anlage A13-01-00D) und einer Beladung von 27 t pro LKW ergeben sich ca. 30.500 (Aus-
hub) bzw. ca. 3.500 (Abbruch) zusétzliche LKW-Bewegungen, in Summe ca. 34.000 zusétzliche LKW-Bewe-
gungen durch die IGL. Da sich die durchschnittliche Anzahl von ca. 80 LKW-Fahrten pro Tag im Vergleich zum
durch die Planfeststellung zugelassenen LKW-Aufkommen nicht &ndert (Mittelung der DB vom 22. Mai 2019),
folgt eine Verlangerung des Aushubzeitraums um ca. 400 Tage und des Riickbauzeitraums um ca. 50 Tage.
Insgesamt ergibt sich so eine Verlédngerung der Beeintréchtigung durch den Bauverkehr um ca. 450 Tage.

Basierend auf einem Verkehrsaufkommen am Bahnhofsvorplatz von 14.400 Kfz / 24h (Nullfall 2020), wovon
5% tagslber auf Schwerlastverkehr entfallen, bedeuten o.g. ca. 80 zusétzliche LKW-Fahrten pro Tag eine
Erhdhung von mindestens 10% an LKW-Aufkommen. Somit ergeben sich fiir das Schutzgut Luft / Klima durch
den Mehrbedarf an LKW-Fahrten fiir den Abtransport zusatzliche Beeintrachtigungen durch die Vorhaben der
IGL.

Fir die folgende Zuordnung der Gebauderiickbaumassen und der Aushubmassen auf die Einzelvorhaben wur-
den die entsprechenden Werte aus Anlage 1 Kap. 7.1 und 7.2 bzw. Anlage A13-01-00D zugrunde gelegt (siehe
auch Tabelle 1, Kap. 5.1.2).

5. PA 2. SBSS

Auf das Projekt 5. PA 2. SBSS entfallen 14% der Gebauderiickbaumassen und 19% der Aushubmassen. Der
prozentuale Anteil an den Gesamtmassen betrégt 18%.

VHM NEG

Auf die VHM NEG entfallen 67% der Gebéuderiickbaumassen und 27% der Aushubmassen. Der prozentuale
Anteil an den Gesamtmassen betragt 31%.

VHM U9

Auf die VHM U9 entfallen 19% der Gebéuderiickbaumassen und 54% der Aushubmassen. Der prozentuale
Anteil an den Gesamtmassen betragt 51%.

Bewertung:

Hinsichtlich des Schutzgutes Luft ist durch die MaRnahmen der IGL mit einer erheblichen bauzeitlichen Zu-
nahme der Beeintréchtigung durch Staub- und Abgasemissionen zu rechnen. Durch entsprechende MaRnah-
men zur Minimierung der Staubentwicklung und von Schmutzaustragen kénnen diese Auswirkungen auf ein
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MindestmaR reduziert werden, sind aber aufgrund der zu erwartenden Bauzeitverléngerung als erheblich ein-
zustufen.

Aufgrund des wesentlich hoheren Anteils an Aushubmassen im Vergleich zu den Abbruchmassen sind die
zusatzlichen bauzeitlichen Beeintréchtigungen durch Abgasemissionen auf das Schutzgut Luft / Klima zu 51%
durch die VHM U9 hervorgerufen. Die VHM NEG und die 5. Planénderung 2. SBSS verursachen zusétzliche
bauzeitliche Beeintrachtigungen auf das Schutzgut Luft / Klima von 31% bzw. 18%.

Anlagenbedingte weitere klimatische Beeintréchtigungen sind aufgrund der unterirdischen Lage der baulichen
Veranderungen, bzw. des bestehenden Versiegelungsgrads und der Lage der innerhalb eines Gebaudeen-
sembles nicht zu erwarten.

Betriebsbedingte Wirkungen auf das Schutzgut Luft / Klima aufgrund von Emissionen sind nicht zu erwarten,
da gasformige Schadstoffe durch das emissionsfrei arbeitende Antriebssystem der S-Bahn im Bereich der
Trasse nicht auftreten.

57.3  Maglichkeiten der Vermeidung und Verminderung

Bei der Bauausfiihrung werden Mafinahmen zur Reduzierung der Staubentwicklung, wie z. B. Bewésserung
bei staubintensiven Tétigkeiten, ergriffen (Planfeststellungsbeschluss 09.06.2015 unter Ziffer A.4.2.1.4). Zur
Vermeidung von Schmutzaustragungen auf die 6ffentlichen Verkehrsflachen bleiben die im Planfeststellungs-
beschluss von 2015 unter Ziffer B.5.5.1.4.1 getroffenen Zusagen hinsichtlich des Einsatzes einer Reifenwasch-
anlage weiterhin glilig. Ergénzend werden Vorgaben bei Verwendung von dieselbetriebenen Baumaschinen
und Fahrzeugen gemacht, deren zufolge die zum Zeitpunkt der Bauausfiihrung die fiir diese Fahrzeuge gel-
tenden Richtlinien und die geltende Gesetzeslage zu beachten ist. Im Zuge der Verkehrssicherungspflicht wer-
den zudem die Stralten regelméRig bzw. bedarfsabhangig gereinigt; dieses wird vom Vorhabentrager (iber-
wacht. Bez(glich der Feinstaubbelastung verpflichtet die 22- 39. BImSchV die zusténdigen Immissionsschutz-
behérden durch Luftreinhaltepléne (§ 47 BImSchG) die Einhaltung der Schadstoffgrenzwerte zu gewahrleisten.
Die kontinuierliche Uberwachung der Luftgiite bei den Abbruchtitigkeiten (Feinstaub, Schwebstaub und NO,)
erfolgt gem. Planfeststellungsbeschluss 09.06.2015 unter Ziffer A.4.2.1.4.

Eine Reduktion an Abgasemissionen ist durch Vermeidung von Leerfahren und Nutzung von besonders emis-
sionsarmen Fahrzeugen sicherzustellen.

Die Wiederherstellung der Luftreinigungsfunktion von Griinstrukturen ist durch entsprechende Nachpflanzung
von Béumen nach Endigung der Bauarbeiten gegeben.

5.8  Schutzgut Landschaft

Auswirkungen durch die IGL ergeben sich nur in geringem MaRe, weshalb diese rein verbal-argumentativ be-
handelt werden. Bedingt durch die innerstédtische Lage der Vorhaben der IGL sind Auswirkungen nicht auf die
klassische Landschaft bzw. das Landschaftsbild zu sehen, sondern im Kontext der Stadt und somit als Auswir-
kungen auf das Stadtbild.

5.8.1  Beschreibung des Bestands und der Wirkfaktoren

Bei den Flachen im Bereich des Vorhabens handelt es sich um nahezu vollstandig versiegelte, bzw. bebaute
innerstadtische Flachen. Fiir den Bau der S-Bahn werden im Umfeld der zukiinftigen S-Bahn-Trasse Bauein-
richtungsfléchen fir Baugeréte, Container etc. eingerichtet. Soweit diese Fl&chen und ihre Einrichtungen fiir
die Dauer der Bauarbeiten begrenzte visuelle Beeintrachtigungen des Stadtbildes darstellen, werden diese auf
Grund ihres tempordren Charakters keiner Beurteilung unterzogen. Im Bereich des bergmannisch gebauten
Tunnels sind keine Eingriffe fiir das Stadtbild gegeben.

Betriebsbedingte Wirkungen ergeben sich durch die enge Abfolge von S-Bahn-Fahrzeugen. Die damit verbun-
dene Beeintrachtigung des Stadtbildes und seiner Erlebnisfunktion wirkt sich potenziell als visuelle Barriere
aus. Eine weitere Beeintrachtigung des Stadtbildes stellt die Gerduschbelastung dar. Beide Wirkungen sind im
Innenstadtbereich aufgrund der hohen Vorbelastung nicht gegeben. Eine Beurteilung fiir das Schutzgut Land-
schaft, hier Stadtbild erfolgt deshalb fiir betriebsbedingte Wirkungen nicht.
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58.2  Auswirkungsprognose und -bewertung der IGL

Das Untersuchungsgebiet des PFA 1 liegt innerhalb der Bahnanlagen im Stadtgebiet Miinchen und ist stark
anthropogen geprégt. Die Auswertung der Beeintrachtigungen erfolgt unter dem Aspekt des Stadtbildes.

Bau- und anlagenbedingte Wirkungen

Die Mafnahmen der IGL betreffen unter- wie oberirdische Bereiche. Der Teilriickbau des bisherigen Empfangs-
gebaudes und seiner Nebengeb&ude und der anschlieBende Neubau eines neuen Empfangsgebaudes bedeu-
ten einen Eingriff in das bisherige Stadtbild. Der Neubau wird hier allerdings nicht bewertet, da dieser nicht Teil
der IGL-Mafinahmen ist. Die zusétzlichen Baumafnahmen bedeuten zudem eine Verlangerung der Bauzeit
und somit eine l&ngere Beanspruchung des Stadtbilds im Umfeld des Hauptbahnhofes. Innerstadtische Griin-
strukturen werden durch die MaRnahmen nur kleinrédumig beeinflusst. Die Fallung von 3 Spitz-Ahornen entlang
der Amulfstrale stellt einen geringfligigen Eingriff in Hinblick auf das Stadtbild dar.

Aufgrund der vergleichbaren Nutzungsdauer des Baufeldes durch die EinzelmaRnahmen der IGL in Form der
5. Planénderung 2. SBSS, die VHM NEG und VHM U9 ist die Beeintrachtigung allen drei MaBnahmen zu
gleichen Teilen zuzuschlagen.

5.PA 2. SBSS

Auf das Projekt 5. PA 2. SBSS entfallen 33,3% der Beeintrachtigungen auf das Schutzgut Landschatt.
VHM NEG

Auf die VHM NEG entfallen 33,3% der Beeintréchtigungen auf das Schutzgut Landschatt.

VHM U9

Auf die VHM U9 entfallen 33,3% der Beeintréchtigungen auf das Schutzgut Landschaft.

Der Wegfall des Startschachts 2 an der Bayerstralte und die Einrichtung der BE-Fléche Interimsbahnhof be-
deutet eine Veranderung der anlagenbedingten Wirkungen fiir das Schutzgut Landschatt.

Baubedingte Auswirkungen auf die innerstédtischen Griinstrukturen sind durch die F&llung von 3 Spitz-Ahornen
entlang der Amnulfstrafle gegeben. Die Beeintrachtigung verteilt sich zu gleichen Teilen auf die 5. Planénderung
2. SBSS, die VHM NEG und VHM U9. Durch Neupflanzungen nach Fertigstellung des Neubaus jeweils nahe
den Standorten der Bestandsb&dume werden diese Beeintréchtigungen ausgeglichen. Hinzu kommt die durch
die langere Bauzeit verursachte Wirkung der Baustelle und des Baustellenverkehrs auf das Stadtbild im Umfeld
des Hauptbahnhofes.

Der dauerhafte Teil der BE-Fléchen Interimsbahnhof ist ebenfalls durch deren Lage in die bestehenden Bahn-
gebaudeflachen eingebettet. Der Neubau des Empfangsgebaudes ist nicht Bestandteil der IGL oder einer de-
ren Einzelvorhaben und wird an dieser Stelle nicht bewertet. Eine anlagenbedingte Stérung bestehender Sicht-
beziehungen ist auf Grund der geringen Gebéudehdhe des Interimsbaus nicht gegeben.

Aufgrund der Lage der Baubereiche in dem ausgedehnten Bahngelande bzw. unter der Voraussetzung einer
gleichwertigen Zahl an Neupflanzungen in den betroffenen Bereichen liegen keine Beeintréchtigungen vor.

Betriebsbedingte Wirkungen
Betriebsbedingte Wirkungen ergeben sich durch die MaRnahmen der IGL nicht.
5.8.3 Mdglichkeiten der Vermeidung und Verminderung

Nachpflanzungen fiir Baume in entsprechender Anzahl nach Abschluss der Bauarbeiten bedeuten einen voll-
sténdigen Ausgleich fiir bauzeitlich entfallende Baume.

9.9  Zusammenfassung zur Betroffenheit der Schutzgiiter

Es treten bauzeitliche Konflikte in Bezug auf das Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesund-
heit und das Schutzqut Luft/ Klima durch die MaRnahmen der IGL auf. Diese Wirkungen sind vor allem auf die
Wirkpfade Luftschadstoffe, Staub und Larm begrenzt, mit deren temporérem Auftreten bauzeitiich durch die
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Abbrucharbeiten des bisherigen Empfangsgebaudes und die Erweiterung der BE-Fléche Interimsbahnhof zu
rechnen ist.

Aufserdem treten, wenn auch nur in geringem Male, durch den bauzeitlichen Entfall von 3 Spitz-Ahornen Be-
troffenheiten fiir das Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalf und das Schutzgut Landschaft auf.

Auswirkungen auf die weiteren Schutzgiiter sind durch die Manahmen der IGL nicht zu erwarten.

510  Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern

Entsprechend § 2 Absatz 1 UVPG erfolgt neben der Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der unmittelbaren
und mittelbaren Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgiiter auch die Beschreibung der Wechselwirkun-
gen zwischen den Schutzgiitern.

Unter Okosystemaren Wechselwirkungen sind alle denkbaren funktionalen und strukturellen Beziehungen zwi-
schen den Schutzgiitern, innerhalb von Schutzgiitern sowie zwischen und innerhalb von landschaftlichen Oko-
systemen zu verstehen. In ihrer Wirkung kénnen sich diese addieren, potenzieren aber auch gegebenenfalls
vermindern.

Im Rahmen des vorliegenden UVP-Berichts betrifft dies vor allem die Schutzgliter Menschen, insbesondere die
menschliche Gesundheit sowie Luft / Klima durch erhéhte Staub- und Schadstoffemissionen. Die Aspekte sind
im Rahmen der Einzeluntersuchungen in den genannten Schutzgiitern dargestellt, so dass sich aufgrund von
Wechselwirkungen keine neuen Erheblichkeiten ergeben.

511 Kumulationswirkungen mit anderen Projekten

Im Umfeld des Hauptbahnhofs Miinchen treten vornehmlich bauzeitlich Beeintréchtigungen fiir den Bau der
2. SBSS gemal Planfeststellung sowie durch Plandnderungen auf:

= bauzeitlicher Verlust weiterer Bdume im ansonsten stark versiegelten Bereich um den Hauptbahnhof

Hinzu kommen Beeintréchtigungen durch Vorhaben Dritter (SWM), die zum Teil im Vorfeld und Nachgang der
BaumaBnahmen stattfinden:

»  Umgestaltung des Verlaufs der Trambahngleise und zugehdriger Haltestellen am Bahnhofsvorplatz
*  Ausgestaltung der Haltestelle Hauptbahnhof der U9,
sowie Beeintrachtigungen durch zeitlich spater durchzufiihrende Baumalnahmen:
= Errichtung des neuen Empfangsgebéudes
= Rick- und Neubau der Gebaude am Starnberger Fliigelbahnhof

Kumulationswirkungen dieser Vorhaben mit den Malnahmen der IGL sind fiir folgende Schutzgiiter zu erwar-
ten:

= Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit
= Schutzgut Luft / Klima

= das Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

= Schutzgut Landschaft

Begriindet ist dies durch die damit verbundenen Beeintrachtigungen durch Baustellenverkehr, Abgasbelastun-
gen, Bauldrm und die bauzeitiiche Beeintréchtigung des Stadtbilds durch den Verlust von Stadtbdumen in ei-
nem ansonsten stark versiegelten Bereich der Stadit.

Bauzeitliche Kumulationswirkungen in den weiteren Schutzgiitern sind nicht zu erwarten.

Ebenso sind anlagen- oder betriebsbedingt keine weiteren kumulativen Beeintrachtigungen zu erwarten, da
der Verlust von Stadtb&umen durch Neupflanzungen ausgeglichen wird und sich die Betriebsanlagen (2. SBSS
und U9) im Untergrund befinden.
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5.12 Klimawandel

Hinsichtlich der klimawandelbedingten Betroffenheit stellt das Klimaanpassungskonzept der Landeshauptstadt
Muinchen (2016) fest, dass im gesamten Innenstadtbereich mit einer Zunahme von Hitzewellen zu rechnen ist.
Hiervon sind auch die Vorhabenflachen betroffen. So ist mit einer Zunahme der Anzahl heier Tage (Tmax 2
30°C) zwischen 0 und 14 Tagen fiir den Zeitraum 2021 bis 2050 zu rechnen, sowie mit einer Steigerung der
Anzahl an tropischen Nachten (Tmin 2 20°C) zwischen 2 und 30 Tagen fiir den Zeitraum 2071 bis 2100. Auch
die Flachen des Hauptbahnhofes (Gebéude, Freifldchen und Gleisanlagen) sind hiervon betroffen, bedingt
durch ihre Lage in der Innenstadt.

Neben der Versiegelung stellen die Auswirkungen durch Abgasemissionen, insbesondere klimatisch wirksamer
Gase wie CO; oder NO, einen bedeutenden Klimafaktor dar. Hinzu kommt das Vorhandensein von Griinstruk-
turen bzw. Baumen, die die Auswirkungen des Klimawandels insbesondere in hochgradig versiegelten Innen-
stadten abmildern kénnen.

Bewertung:

Bauzeitlich treten durch zusétzlich Fahrzeugbewegungen im Rahmen der Abriss- und Aushubarbeiten der IGL
erhohte, klimawirksame Schadstoffemissionen in Form von Abgasen (CO», NOy) auf (vgl. Kap. 5.1 und 5.7).
Hinzu kommt die Féllung von 3 Spitz-Ahornbaumen. Die Auswirkungen werden als moderat negativ eingestutft.

Anlagenbedingte Auswirkungen durch zusatzliche Flachenversiegelung sind indes durch die bereits vorhande-
nen Versiegelungsgrad nicht gegeben.

Betriebsbedingte Auswirkungen in Hinblick auf den Klimawandel aufgrund von Emissionen sind nicht zu erwar-
ten, da klimawirksame Schadstoffe durch das emissionsfrei arbeitende Antriebssystem der S-Bahn im Bereich
der Trasse nicht auftreten.

Deutliche, negative Auswirkungen auf den Klimawandel durch die IGL sind somit nicht gegeben.
5.13  Storfélle

Im Umfeld des Vorhabens IGL befinden sich keine Betriebe i. S. d. § 3 Abs. 5 (a) BImSchG, die innerhalb des
Achtungsabstands nach Nr. 3.11i. V. m. Anhang 1 KAS-18 liegen. Entsprechend sind Stérfalle nicht zu erwarten.

5.14  Grenziiberschreitende Auswirkungen

Das Planungsgebiet der Integrierten Gesamtlésung (IGL) befindet sich im Zentrum der Landeshauptstadt Miin-
chen. Grenziiberschreitende Wirkungen sind nicht gegeben.
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6. Vermeidungs- und MinderungsmafBnahmen sowie Ausgleichs- und ErsatzmaR-
nahmen

Flr das Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit ergeben sich durch die MaRnahmen
der IGL bzw. die drei darin enthaltenen selbststédndigen Vorhaben negative Auswirkungen: Der Teilrlickbau des
Empfangsgebdudes stellt eine erhebliche Erhdhung der zu erwartenden Larmimmissionen des Abbruchbe-
reichs hinsichtlich der Dauer (vsl. Dauer der IGL ca. 7 Jahre), aber auch der Beurteilungspegel dar.

Als geeignete Minderungsmafinahme ist eine vollstdndige Einhausung des Baufelds mit einer LArmschutzwand
(h = 4,0 m) und eine Anpassung der Hohe der Larmschutzwand an der BE-Flache Arnulfstrale vorgesehen
(Anlage 19.5.1 C1). Hinzu kommen passive Schallschutzmanahmen in Form von Schallschutzfenstern und
fensterunabhéngigen Beliiftungsmoglichkeiten, so dass ruhige Innenpegel und damit gesunde Wohn- und Ar-
beitsverhéltnisse in der Nachbarschaft wahrend der Baumafinahme sichergestellt werden.

Bedingt durch die groReren Abriss- und Aushubmengen werden zusatzliche LKW-Bewegungen notwendig, die
eine Zunahme an Staub- und Abgasemissionen bedeuten. Staubemissionen im Baufeldbereich werden durch
Anwendung bereits vorgesehener, geeigneter Mainahmen minimiert; eine Bewésserung wahrend staubinten-
siver Abbruchtatigkeiten mindert Staubemissionen im Wirkraum des Vorhabens (Planfeststellungsbeschluss
09.06.2015 unter Ziffer A.4.2.1.4). Die Verwendung entsprechender Anlagen, z.B. eine Reifenwaschanlage,
minimiert zudem den Austrag an Schutz und Staub auf offentliche StraRen (Planfeststellungsbeschluss von
2015 unter Ziffer B.5.5.1.4.1). Eine Reduktion an Abgasemissionen ist hingegen nur in begrenztem Umfang
maglich, z.B. durch Vermeidung von Leerfahren oder Nutzung von besonders emissionsarmen Fahrzeugen.

Durch die Malinahmen der IGL ergeben sich geringe negative Auswirkungen fiir das Schutzgut , Tiere, Pflanzen
und die biologische Vielfalt' durch die Féllung von B&umen in der Arnulfstrale im Vorfeld der BaumaRnahmen.
Ein Ausgleich fiir die entfernten Baume ist durch eine Neupflanzung einer entsprechenden Anzahl (3 B&ume)
zu leisten. Hierbei soll auch die Eignung der gewahiten Baumarten hinsichtlich Stadtklima beriicksichtigt wer-
den.

Flr naturschutzrechtliche Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen werden keine zusétzlichen Flachen ber die
durch die Planfeststellung im Zuge der 2. SBSS im PFA 1 bereits beanspruchten Fléchen in Anspruch genom-
men. Die gednderten Inanspruchnahmen und Eingriffe werden im Grunderwerbsplan dargestellt und im Grund-
erwerbsverzeichnis aufgefiihrt.

FUr alle weiteren Schutzgtiter sind keine negativen Auswirkungen festzustellen, die weitere Vermeidungs- und
Minderungsmalnahmen sowie Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen notwendig machen, zusétzlich zu denjeni-
gen, die bereits in den planfestgestellten Unterlagen des PFA 1 festgesetzt worden sind.
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7. Zusammenfassung

Gemal § 16 Abs. 1 UVPG ist neben dem Umweltbericht auch eine allgemein verstandiiche, nichttechnische
Zusammenfassung zu erstellen (§ 16 Abs. 1 Nr. 7 UVPG). Dem entspricht vorliegendes Kap. 7.

Im Wesentlichen sind im Rahmen der IGL folgende BaumaRnahmen bzw. Anderungen im Bereich des Haupt-
bahnhofs Miinchen vorgesehen:

o Anderung des Zentralen Zugangsbauwerks und Optimierung unterirdischer Verbindungen zwischen S-
und U-Bahn-Linien (VHM U9/ VHM NEG / 5. PA 2. SBSS)

Errichtung eines neuen unterirdischen U-Bahnhofs der geplanten U-Bahn-Linie U9 im Rohbau. Es erfolgt
kein weiterer Ausbau des U-Bahnhofes. Diese MaRnahme erfolgt vorab, da der Bau dieses Bahnhofes
und der Anbindung an die bestehenden S- und U-Bahn-Linien nach Abschluss der Bautatigkeiten fiir die
2. SBSS nicht mehr méglich ist. (VHM U9)

e VergroRerung des Umgriffs der abzubrechenden Gebaudeteile des bestehenden Empfangsgebaudes.
(VHM U9 /VHM NEG / 5. PA 2. SBSS)

e  Errichtung der BE-Flache Interimsbahnhof (Bayerstralie) als Ersatz von Réaumlichkeiten, die durch deren
Abbruch nicht mehr zur Verfiigung stehen (VHM U9 / VHM NEG / 5. PA 2. SBSS)

o  Entfall des Notausganges West und Entfall des Startschachtes S2.

Durch die Mafinahmen der IGL kann hinsichtlich der Veranderungen in den Beeintrachtigungen fiir die rele-
vanten Schutzgiiter somit folgendes festgestellt werden:

Beeintrachtigungen durch Anlagen, die im Rahmen der IGL errichtet werden oder den spéteren Betrieb treten
generell nicht auf. Jegliche Beeintréchtigungen sind auf die Bauzeit beschrankt.

Schutzgut Menschen, inshesondere die menschliche Gesundheit

Beeintrachtigungen des Schutzgutes Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit werden verursacht
durch Larm, Erschiitterungen, Staub und Abgasemissionen, die auftreten durch den Teilrickbau des Emp-
fangsgebaudes, die Arbeiten zur Integration des neuen unterirdischen U-Bahnhofs der U9 sowie die Anpas-
sungen unterirdischer Bauwerke, Aushubarbeiten und den Abtransport von Abbruch- und Aushubmaterial
durch LKW. Aufgrund der Erhéhung der Abbruch- und Aushubmengen verlangert sich der Zeitraum der Beein-
trachtigungen um ca. 450 Tage.

Um die Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit, zu reduzieren
werden Schutzmafnahmen in Form von Larmschutzwénden um das Baufeld, Schallschutzfenstern oder fens-
terunabhangige Beliiftungsmdglichkeiten bei betroffenen Geb&uden, Bewasserung staubintensiver Arbeiten,
Reinigung der LKW-Reifen vor dem Befahren offentlicher StraRen sowie der Einsatz emissionsarmer Fahr-
zeuge vorgesehen. Weitere Beeintréchtigungen auf des Schutzguts Menschen, insbesondere die menschliche
Gesundheit, treten nicht auf.

Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Der Hauptbahnhof und die umgebenden Flachen sind mit Ausnahme weniger, gepflanzter Baume vollstandig
versiegelt. 3 Spitz-Ahorne entlang der Amulfstralle werden geféllt, um bauzeitlich Raum flir Spundarbeiten in
diesem Bereich zu haben. Durch Neupflanzungen von Baumen im Bereich Arnulfstrafie werden diese Beein-
trachtigungen ausgeglichen. Weitere Beeintréchtigungen des Schutzguts Tiere, Pflanzen und biologische Viel-
falt treten nicht auf.

Schutzgut Flache

Der Hauptbahnhof und die umgebenden Flachen sind nahezu vollsténdig versiegelt. Beeintrachtigung des
Schutzguts Flache treten durch die MaRinahmen der IGL nicht auf.
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Schutzgut Boden

Durch die Manahmen der IGL sind keine belebten Bodenbereiche betroffen. Beeintréchtigungen aufgrund von
Schadstoffeintrégen durch Baumaschinen und -fahrzeuge sind durch VorsorgemaRnahmen der bereits geneh-
migten MaBnahmen nicht zu erwarten. Negative Auswirkungen auf das Schutzguts Boden sind daher nicht zu
erwarten.

Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

Elemente, die dem Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter zuzuordnen sind, sind durch die MaR-
nahmen der IGL nicht betroffen, weshalb keine Beeintrachtigungen des Schutzguts kulturelles Erbe und sons-
tige Sachguter zu erwarten sind.

Schutzgut Wasser

Im Bereich des Hauptbahnhofes sind keine Oberflachengewésser vorhanden. Beeintréchtigungen auf das
Grundwasser treten nur durch eine Verldngerung der Bauwasserhaltung auf. Die zulassige Menge an entnom-
menem bzw. versickertem Grundwasser erhoht sich indes nicht. Somit ergeben sich durch die Mafnahmen
der IGL keine weiteren Beeintréchtigungen des Schutzguts Wasser.

Schutzgut Luft / Klima

Beeintrachtigungen des Schutzgutes Luft / Klima werden verursacht durch Staub und Abgasemissionen, die
auftreten durch den Teilrlickbau des Empfangsgebaudes, die Anpassungen unterirdischer Bauwerke sowie die
Aushubarbeiten und den Abtransport von Abbruch- und Aushubmaterial durch LKW. Aufgrund der Erhthung
der Abbruch- und Aushubmengen verldngert sich der Zeitraum der Beeintrachtigungen um ca. 450 Tage. Um
die Auswirkungen auf das Schutzgut Luft / Klima zu reduzieren wird der Einsatz emissionsarmer Fahrzeuge
vorgesehen. Die Féllung von 3 Spitz-Ahoren bedingt durch die IGL stellt eine geringe Beeintréchtigung des
Schutzguts Luft / Klima in Hinblick auf deren Luftreinigungsfunktion dar, welcher aber durch entsprechende
Neupflanzungen nach Abschluss der Bautétigkeiten ausgeglichen werden kann. Weitere Beeintrachtigungen
des Schutzguts Luft / Klima treten nicht auf.

Schutzgut Landschaft

Bedingt durch die innerstédtische Lage der Vorhaben der IGL sind Auswirkungen nicht auf die klassische Land-
schaft bzw. das Landschaftsbild zu sehen, sondern vielmehr als Auswirkungen auf das Stadtbild. Die Fallung
von 3 Spitz-Ahornen bedingt durch die IGL stellt eine geringe Beeintrachtigung des Schutzguts Landschaft dar,
welcher aber durch entsprechende Neupflanzungen nach Abschluss der Bautétigkeiten ausgeglichen werden
kann. Aufgrund der vorgesehenen Ausgleichsmalinahmen ergeben sich durch die MaBnahmen der IGL keine
Beeintrdchtigungen des Schutzguts Landschaft.
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