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Begriffsdefinitionen

Soweit zum Verstandnis nicht zwingend erforderlich, wird in den Unterlagen auf
den Namensteil ,Miunchen” in den Betriebsstellenbezeichnungen verzichtet.

2. S-Bahn-Stammstrecke

Bezeichnet wird hiermit die neu zu errichtende zweigleisige S-Bahnstrecke, begin-
nend im Bf Laim und endend im Bft Leuchtenbergring mit den dazwischen liegen-
den Haltepunkten Hauptbahnhof Bahnhofplatz, Marienhof und Ostbahnhof tief.

Spanische Lésung

Anordnung von Bahnsteigkanten beidseitig des S-Bahnzuges, wodurch die Ein-
und Ausstiegsvorgange getrennt werden und damit der Fahrgastwechsel be-
schleunigt wird (z. B. am bestehenden Hp Marienplatz).

Bf Miinchen Hauptbahnhof / Hauptbahnhof

Der Bf Munchen Hauptbahnhof umfasst alle Bahnanlagen des Fern- und Regio-
nalverkehrs zwischen dem Bahnhofplatz und der Donnersbergerbriicke. Im nach-
folgenden Bericht ist mit dieser Bezeichnung in der Regel der Bereich der oberir-
dischen Bahnsteiganlagen zwischen Arnulf- und Bayerstrale gemeint.

Die Stationsanlage Hauptbahnhof an der 2. S-Bahn-Stammstrecke tragt bahnin-
tern die Bezeichnung ,Hp Minchen Hauptbahnhof Bahnhofplatz“. Im vorliegenden
Bericht wird der ,Hp Minchen Hauptbahnhof Bahnhofplatz® an der 2. S-Bahn-
Stammstrecke vereinfachend als ,Hp Hauptbahnhof* bezeichnet.

U9 Entlastungsspange

Bezeichnet die neu geplante U-Bahn-Trasse als Entlastungsspange zu den stark
belasteten innerstadtischen Streckenabschnitten der U3/U6 bzw. U1/U2 zwischen
Sendling und Schwabing. Flr den spateren Einbau des U9-Bahnhofs Hauptbahn-
hof wird im Rahmen der Integrierten Gesamtlosung ein Vorhaltekérper errichtet.

VorhaltemaBnahme / Vorhaltekérper U9

Anteil am Rohbau, der fur den spéateren Einbau des U9-Bahnhofs zum jetzigen
Zeitpunkt mit errichtet wird, da eine spétere Erstellung technisch nicht mehr még-
lich wére.

Neubau Empfangsgebédude

Bezeichnet das Vorhaben zum Neubau des Empfangsgebéudes, ohne den Starn-
berger Fligelbahnhof.

Beim Neuen Empfangsgebéude wird unterschieden zwischen dem als Hauptemp-
fangsgebaude bezeichneten Mittelteil und den daran angrenzenden Nérdlichen
und Sudlichen Randbau.

Stand 35-03-2033 1108 2023 01-00-00_EB V1 2_121115



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite IX von X
8. Plan&nderung zum Planfeststellungsbeschluss PFA 1 Anlage 1
Erlduterungsbericht

Gleis 100 / Gleis 200

Gleis 100 ist das Richtungsgleis der 2. S-Bahn-Stammstrecke vom Bf Ml Laim Pbf
zum Bft MU Leuchtenbergring, Gleis 200 ist das Richtungsgleis vom Bft M{i Leuch-
tenbergring zum Bf M(l Laim Pbf.

Tunneibohrmaschine / Tunnelvortriecbsmaschine

Seit Mai 2020 gibt es eine neue Empfehiung zur Auswahl von Tunnelbohrmaschi-
nen vom DAUB-Arbeitskreis (Deutscher Ausschuss fiir unterirdisches Bauen e.V.
(DAUBY)) der sich an den internationalen Bezeichnungen orientiert und den Begriff
Tunnelbohrmaschinen anstelle des Begriffs Tunnelvortriebsmaschine fir Locker-
gesteinsmaschinen verwendet. Da bisher der Begriff Tunnelvortriebsmaschine in
den Unterlagen zur Planfeststellung verwendet wurde, wird dieser beibehalten. Die
Begriffe sind synonym anzusehen.

Stand #8-63-2082 11 08 2023 01-00-00_EB W12_121115
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EBA-Richtlinie und Leitfaden

Verwaltungsvorschriften des Eisenbahn-Bundesamtes, die den Planungen des
Vorhabentrégers zugrunde gelegt werden:

Richtlinie des Eisenbahn-Bundesamtes: ,Anforderungen des Brand- und Kata-
strophenschutzes an den Bau und Betrieb von Eisenbahntunneln®.

Richtlinie des Eisenbahn-Bundesamtes: ,Planfeststellungsrichtlinien fir den
Erlass planungsrechtlicher Zulassungsentscheidungen fiir Betriebsanlagen
der Eisenbahnen des Bundes sowie Betriebsanlagen von Magnetschwebebah-

nen-.

Richtlinie des Eisenbahn-Bundesamtes: ,Leitfaden fir den Brandschutz in Per-
sonenverkehrsanlagen der Eisenbahnen des Bundes”.

Leitfaden des Eisenbahnbundesamtes: ,Umwelt-Leitfaden zur eisenbahn-
rechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fir Magnetschwebe-
bahnen".

Stand 26-03-2022 11.08.2023 01-00-00_EB V1.2_121115
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1 Allgemeines

11 Vorbemerkung

Der Planfeststellungsabschnitt PFA 1 ist Teil des Gesamtprojekts ,2. S-Bahn-
Stammstrecke Miinchen“. Das Gesamtprojekt dient der Entlastung und Ertuchti-
gung der bestehenden S-Bahnstrecke und umfasst den Neubau einer zweigleisi-
gen elektrifizierten S-Bahnstrecke zwischen den S-Bahnhéfen Laim und Ostbahn-
hof. Des Weiteren umfasst das Projekt den Um- bzw. Neubau der bestehenden S-
Bahnanlagen im Bahnhof Laim und im Ostbahnhof. Das Gesamtbauvorhaben be-
inhaltet — nach der Umplanung im Planfeststellungsabschnitt 3 (Miinchen Ost) vom
Februar 2010 - drei neue unterirdische Stationen am Hauptbahnhof, am Marienhof
und am Ostbahnhof sowie den Umbau bzw. die Erweiterung der Stationen in Laim
und am Leuchtenbergring.

Fur den gegenstandlichen Planfeststellungsabschnitt PFA 1 der 2. S-Bahn-
Stammstrecke wurde vom Eisenbahn-Bundesamt am 09.06.2015 der Planfeststel-
lungsbeschluss nach § 18 AEG erteilt.

Mit der Durchfilhrung des festgestellten Plans im PFA 1 (Az.: 61134—811
pps/001-2300#003) wurde bereits begonnen.

Die 6. Plananderung soll den festgestellten Plan fur den Planfeststellungsabschnitt
PFA 1 vor der Fertigstellung dndern (§ 18d Satz 1 Alt. 2 AEG i. V. m. § 76 VWVfG).

Die Unterlagen der 6. Plandnderung beriicksichtigen alle abgeschlossenen sowie
in Auslegung und in Vorbereitung befindlichen Plananderungsverfahren.

Im Ubrigen wird hinsichtlich der Darstellung der gegenstindlichen 6. Planédnderung
in Text und Planen auf das den Planunterlagen beigefiigte Dokument ,Darstellung
der dokumentierten Anderungen” verwiesen.

1.2 Anlass des Plandnderungsantrags

Die 6. Plandnderung im PFA 1 dient der Optimierung des Vorhabens 2. SBSS. Sie
ist veranlasst durch eine nachtragliche Anderung des Flucht- und Rettungskon-
zepts fur das Vorhaben 2. SBSS, die Eingriffe an der Erdoberflache minimiert und
weitere Vorteile zur planfestgesteliten Planung bietet.

Die Anderung sieht dafiir einen zwischen den beiden S-Bahn Fahrtunneln gelege-
nen und mit diesen (ber Querschldge baulich verbundenen Stollen vor. Zudem
kann dieser Stollen zur Vorerkundung der geotechnischen Gegebenheiten genutzt
werden, weil er zeitlich vor den Streckenréhren vorgetrieben wird (sog. Erkun-
dungs- und Rettungsstollen - ERS).

Stand 25002032 11 08.2023 01-00-00_EB V1.2_121115
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1.3

Ebenso erfolgt eine Trassierungsanpassung aufgrund der Geschwindigkeitserhé-
hung auf 100 km/h im Abschnitt Hauptbahnhof - Marienhof.

Gegenstand dieses Plandnderungsantrags

Die beantragte 6. Plandnderung des PFA 1 hat eine nachtragliche unwesentliche
Anderung der bisher geplanten unterirdischen Streckenfilhrung sowie des Quer-
schnitts der beiden Fahrtunnel und eine Anderung des Rettungskonzepts sowie
eine zusétzliche Erkundung fur den Vortrieb der Streckentunnel samt zusétzlicher
Erkundungsméglichkeit fur den Vortrieb der Fahrtunnel im PFA 1 zum Gegen-
stand.

Im Einzelnen betreffen die Anderungen im PFA 1 folgende MafRinahmen im Bereich
der unterirdischen Streckenfilhrung:

= Neubau Erkundungs- und Rettungsstollen (ERS) mit 5 Verbindungsbauwer-
ken (Querschlage QS 1 bis QS 5)

* Integration Ausstiegsbauwerk West in das vorhandene Tunnelportal
= Entfall Rettungsschacht 2 (RS 2)

* Anpassung Rettungsschacht 3 (RS 3)

* Entfall Rettungsschacht 4 (RS 4)

* Anpassung der Geschwindigkeit von 80 auf 100 km/h im Abschnitt Hauptbahn-
hof — Marienhof

« \Verschiebung der Gleisachsen um ca. 90 cm in Richtung Norden im Bereich
der Station Hauptbahnhof und Anpassung der vor- und nachgeordneten Bégen

* Geringfligige Anpassung der Gradiente im Bahnsteigbereich mit Anpassung
der vor- und nachgeordneten Tangenten

Im Ubrigen wird hinsichtlich der Darstellung dieser Plananderung in Text und Pla-
nen auf das den Planunterlagen beigefugte Dokument ,Darstellung der dokumen-
tierten Anderungen” verwiesen.

a) Die Anderungen der 1. Tektur zur 6. Plananderung wurden auf Grundlage von
Einwendungen erstellt. Es wurden folgende Anderungen vorgenommen: Am
Ausstiegsbauwerk West wurde die Schleusenlange vergréBert und die Geo-
metrie des Stauraumes angepasst. Als weitere Anderungen wurde die Lage
der Treppenlédufe und die Grofle des Ausstiegsbauwerkes angepasst.

b) Am Rettungsschacht 3 wurde das Ausstiegsbauwerk durch eine hydraulische
Notausstiegsklappe ersetzt.

Stand 2b-(d-3023 11.08.2023 01-0000_ EBW1.2_121115
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14

Vorziige der geidnderten Planunterlagen

Infolge der optimierten Planung werden im Vergleich zum festgestellten Plan nach-
stehende Vorteile flr den PFA 1 erreicht;

Geringere Eingriffe in die Oberflache durch den Entfall der Rettungsschéchte
2 und 4 und somit geringere Betroffenheit durch verringerte bauzeitliche Im-
missionen. Es entfallen am RS 2 und RS 4:

Die larmintensiven Bohrpfahlarbeiten und die Schachtaushubarbeiten.

Die unterirdischen Vortriebsarbeiten der in Spritzbetonbauweise hergestellten
Zugangsstollen zu den Fahrtunnelréhren unter Druckluft, mit den erforderi-
chen Kompressoranlagen an der Oberflache und dem durchgehenden (auch
nachts und an Feiertagen) Betrieb der Kompressoren 24h/7 Tage.

Die Innenausbauarbeiten und die Arbeiten zur Installation der technischen
Ausrustungsgewerke. Da diese Arbeiten bauablaufbedingt mit einem groRen
zZeitlichen Abstand zu den genannten Vortriebsarbeiten im Nachlauf ausge-
fuhrt werden, fuhren diese zu weiteren bauzeitlichen Beeintrachtigungen.

Der mit diesen Arbeiten verbundene Baustellen- und Logistikverkehr. Zudem
erfordert der Bauablauf, mit einem zeitlich versetzten Anschluss der Rettungs-
schéchte an die Verkehrstunnelréhren, auch mehrmalige Eingriffe in die Ober-
flache und entsprechende Baustellen- und Logistikverkehre.

Geringere Eingriffe in den Wasserhaushalt, da im Bereich der bisherigen RS 2
und RS 4 nur noch bei Bedarf eine Grundwasserabsenkung fur Zwecke der
Inspektion und Wartung der TVM-Schneidrader stattfindet. Diese Wasserhal-
tung wird in ihrer zeitlichen Auswirkung wesentlich geringer und kann je nach
den Ergebnissen des Vortriebes des Erkundungs- und Rettungsstoliens auch
entfallen. Des Weiteren entfallen im Bereich des RS2 die das quartire Grund-
wasserstockwerk beeinflussenden Abdeckinjektionen.

Geringerer Eingriff in die Zone tkologischer Vernetzung im Bereich des RS 2.

Durch den vorangehenden Vortrieb des Erkundungs- und Rettungsstollens, mit
im Vergleich kleinerem Durchmesser, kdnnen Erkenntnisse fur die spateren
Verkehrstunnelrohren gewonnen werden.

Anpassung und Optimierung des Flucht- und Rettungskonzepts und somit Re-
duzierung der dauerhaften Einflussnahmen an der Oberfliche durch die Aus-
stiegsbauwerke (im Bereich der ehemaligen Rettungsschichte 2 und 4).

Durch den im Rahmen der 1. Tektur zur 6. Plananderung erfolgten Ersatz des
Ausstiegsbauwerkes am RS3 durch eine hydraulische Notausstiegsklappe
wird der Eingriff in die Zone ékologischer Vernetzung und in das Landschafts-
bild verringert.
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1.5

1.6

1.6.1

Betroffene Gebietskorperschaften

Der zu dndernde Streckenabschnitt liegt in der Landeshauptstadt Miinchen, Ge-
markung Miinchen Sektion 4, sowie in der Gemarkung Neuhausen.

Korrespondierende Planungen

Planungen der DB AG
2. S-Bahn-Stammstrecke benachbarte Planfeststellungsabschnitte

Diese Planénderung ruft Uber ihre antragsgem&Ren Gegenstinde hinaus an plan-
festgestellten Anlagen der S-Bahn-Stammstrecke weder im PFA 1 noch in ande-
ren Planungsabschnitten der 2. S-Bahn-Stammstrecke ein Planénderungsbedirf-
nis hervor.

Zur Umsetzung des geédnderten Sicherheits- und Rettungskonzeptes ist die Fort-
flhrung des Erkundungs- und Rettungsstollens auch in den weiteren Planfeststel-
lungsabschnitten der 2. SBSS erforderlich (vom Tunnelportal West bis zur Station
uPva Ostbahnhof). Der Vorhabentrager wird dies in der dortigen Planung vorsehen
bzw. dort entsprechende Planadnderungen beantragen.

Die zur Erméglichung einer Geschwindigkeitserhéhung vorgesehene Trassie-
rungsanpassung der geanderten Stationslage hat Auswirkungen auf die Trassen-
lage im Streckenabschnitt Hauptbahnhof bis Marienhof und somit auch im PFA 2.
Auch dafur ist eine entsprechende Planénderung im PFA 2 vorgesehen.

Instandsetzung der Bahnsteighallendicher iiber den Gleisanlagen der DB

Zeitgleich mit den Bauarbeiten fir die unterirdische Streckenfihrung (Tunnel) ist
die Instandsetzung der Bahnsteighallendécher (ber den Gleisanlagen der DB vor-
gesehen. Die Durchfihrung der Bauarbeiten der beiden BaumafRnahmen ist auf-
einander abgestimmt. Bei der Planung der Instandsetzungsmafnahme werden
vorsorglich Einrichtungen zum Ausgleich von Setzungen beim Tunnelvortrieb fiir
die unterhalb der Bahnsteighallen gelegenen Streckenrshren vorgesehen.,

Integrierte Gesamtlésung Miinchen Hauptbahnhof (IGL)

Die hier gegensténdliche Planénderung hat keine Auswirkungen auf die 5. Planan-
derung und die beiden VorhaltemaBnahmen VHM NEG und VHM U9 im Zuge der
Integrierten Gesamtlésung.

Weitere Vorhaben im Bereich des Miinchner Hauptbahnhofs

Die hier gegenstandliche Planinderung hat keine Auswirkungen auf die umfas-
sende Umgestaltung des Hauptbahnhofs Miinchen (,Bauliche Anderung des
Bahnhofs Miinchen Hbf (Bahnhof Nr. 4234) samt weiterer Eisenbahnbetriebsanla-
gen") mit den Planfeststellungsabschnitten PFA 1 (,Ruckbau und Anpassung des
Starnberger Fligelbahnhofs") und PFA 2 (,Neubau Empfangsgebiude").
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1.6.2

Planungen Dritter

Im Planfeststeliungsabschnitt 1 wurden folgende konkretisierte Planungen von
Dritten berticksichtigt:

Bebauungspldne der Landeshauptstadt Miinchen

Die im Planfeststellungsabschnitt 1 rdumlich zuzuordnenden Bebauungspléne der
LHM sind nicht als Planung, sondern als Bestand zu beriicksichtigen, da die Be-
reiche nahezu vollstandig bebaut sind.

Durch den neuen Erkundungs- und Rettungsstollen, der zwischen den beiden
planfestgesteliten Fahrtunneln liegt, ergeben sich keine neuen oder verstarkten
Betroffenheiten im Hinblick auf die vorgenannten Bebauungspline, und somit
keine neuen Abhangigkeiten zu vorhandenen oder zul4ssigen Tiefgeschossen.

Auch zu einem méglichen Ersatz oder der Erweiterung einzelner Gebéude oder
Nutzungen enthalten die dortigen Bebauungspléne keine Aussagen zu Grin-
dungstiefen oder der Anzahl von Tiefgeschossen. Es wird daher die vorhandene
Bausubstanz ber{icksichtigt und von einer nach heutigen Erkenntnissen ortstypi-
schen stédtebaulichen Fortentwicklung ausgegangen.

Fir die derzeit in Aufstellung befindlichen Bebauungspline A2002, A1975 und
A1915 ist der Planfeststellungsbeschluss des PFA 1 im Hinblick auf Tiefgrindun-
gen, etc. zu beriicksichtigen. Der hier gegenstandliche Erkundungs- und Rettungs-
stollen und die geringfugige Trassierungsénderung verzndern die grundsatzlichen
Festlegungen zur dinglichen Sicherung der Flurstiicke nicht.

Der im Bereich des Hauptbahnhofs derzeit in Aufstellung befindliche Bebauungs-
plan A2002 wird mit dem Vorhabentrager im Rahmen der Planungen zum neuen
Empfangsgebdude abgestimmt.
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2.1

2.2

Erlduterung der geédnderten Planung

Linienfiihrung und Trassierung

Im Zuge der vorangegangenen Planénderungen im PFA 1 wurde die Lage der
Bahnsteige am Hauptbahnhof um ca. 90 cm nach Norden verschoben. Die geén-
derte Linienfihrung beginnt in beiden Fahrtunneln ca. bei km 104,90+40 und fuhrt
Uber den Hauptbahnhof bis ca. km 106,0+00, im Bereich der PF-Grenze PFA 1/
PFA 2.

Zur Umsetzung der Entwurfsgeschwindigkeit von 100 km/h im Abschnitt Haupt-
bahnhof bis Marienhof wird im PFA 2 im Bereich des RS 5 der Radius im Gleis
Richtung Westen von 415 m auf 475 m vergréRert. Der eingleisige Tunnelquer-
schnitt mit einem Ausbruchdurchmesser von ca. 8,8 m bleibt im PFA 1 unveran-
dert. Die Lage des Tunnels wird entsprechend Trassierung im PFA 1 geringfigig
gedndert. Die Abweichungen der TunnelauRenkanten betragen maximal 0,9 m im
Bereich Hauptbahnhof.

im Bereich von km 104,9+50 —105,9+96 wird die Gradiente geringfiigig gedndert
und an die Stationsplanung Hbf gemaR der planfestgestellten 2. Planénderung an-
gepasst.

Die geénderte Lage und Gradiente des Tunnels sind in den Lagepldnen darge-
stellt.

Erkundungsfunktion

Zusétzlich zu seiner Funktion als Notausgang / sicherer Bereich im Ereignisfall
kann der gegensténdliche Erkundungs- und Rettungsstollen aus dem vorgesehe-
nen Bauablauf heraus — er wird mit hinreichend zeitlichem Vorlauf vor den Fahr-
tunnelréhren hergestellt — auch zur zusatzlichen und weiteren Baugrunderkundung
herangezogen werden.

Der Erkundungs- und Rettungsstollen erméglicht es, zusatzliche Information Uber
den Baugrund vorab zu erhalten, indem fortlaufend das bei der Separationsanlage
ankommende Material beobachtet und analysiert wird (z. B. nach Ton-, Schiuff-
und Sandanteilen). Ferner kénnen durch die Auswertung der Maschinendaten, wie
Anpressdruck, Drehmoment, Stitzflissigkeitsverhalten usw. Ruckschlisse auf die
Baugrundbeschaffenheit (weich — fest) und Durchldssigkeiten gezogen werden,
die das Baugrundmodell (Prognose) in seinen Aussagen weiter prazisieren. Ferner
kénnen die rechnerischen Setzungsprognosen aus der Vortriebsplanung vorab mit
den tatsachlich auftretenden Verformungen abgeglichen und fur die Vortriebe der
Fahrtunnelrdhren ggf. angepasst werden. Dies erméglicht eine Erhéhung der
Prognosesicherheit.
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2.3

2.3.1

Die Ergebnisse kdnnen z. B. fir die spatere Planung der Querschlage zwischen
dem Erkundungs- und Rettungsstollen und den Verkehrstunnelrdhren herangezo-
gen werden. Flr die Erstellung der Querschlige ist ein hinreichender Aufschluss
des Bodenaufbaus im Ubergangsbereich vorteithaft, da, zum Beispiel bei Vorhan-
densein hinreichend méachtiger Ton-Schiufflagen, MaBnahmen zur ggf. erforderli-
chen Baugrundverbesserung wie z. B. Vereisung im Vorhinein besser geplant und
organisiert werden kdnnen. Dadurch kann im Einzelfall eine MaBnahmenminimie-
rung erreicht werden. Der Erkundungs- und Rettungsstollen ist mit einem Innen- /
Auflendurchmesser der Tlbbinge von 3,70 m / 4,70 m - unter Beriicksichtigung
des Ringspalts mit Ausbruchmesser von ca. 4,90 m im Vergleich mit den Fahrtun-
neln relativ klein und hat dementsprechend deutiich geringere Auswirkungen auf
angrenzende Gebé&ude und insbesondere die Unterfahrung vorhandener U-Bahn-
Bauwerke als die Fahrtunnel. Aus der kontinuierlichen messtechnischen Uberwa-
chung analog den Verkehrstunnelréhren wihrend der Vorbeifahrt kdnnen jedoch
Ruckschliisse auf die Fahrt der groRen TVM gemacht werden und ggf. Gegen-
malnahmen bei Setzungen, die das zulassige Maf} Uberschreiten, ergriffen wer-
den.

Aus dem Erkundungsstollen heraus, kénnen bei Bedarf ebenfalls erganzende Er-
kundungsbohrungen abgeteuft werden, Hebungsinjektionen durchgefiihrt werden
oder Brunnen, z.B. fur die Spritzbetonvortriebe der Bahnsteigrohren, hergestelit
werden.

Fluchtweg- und Rettungskonzept

Beschreibung der Anderungen

Gesamtkonzept

Alternativ zu dem planfestgesteliten Konzept mit einzelnen Notausgéngen aus den
Verkehrstunnelréhren (Abstand maximal 650 m), ist im neuen Konzept, welches
der 6. Plananderung zugrunde liegt, fur den Ereignisfall vorgesehen, die Flucht der
Passagiere aus den Tunnelréhren tiber Verbindungsbauwerke (Querschlage), da-
von § in PFA 1 zu einem mittig zwischen den Tunnelrdhren gelegenen sogenann-
ten Erkundungs- und Rettungsstoilen als sicheren Bereich zu gewahrleisten.

Der Erkundungs- und Rettungsstollen verlauft durchgehend und paraliel zu den
untertagigen, in geschlossener Bauweise (TVM) hergesteilten Verkehrstunnelréh-
ren vom Ausstiegsbauwerk West (Bau-km 103,4+72.5) bis zur Station uPva Ost-
bahnhof (bei Bau-km 109,8+01). Der Erkundungs- und Rettungsstollen schlieRt an
die Bahnhofsbauwerke der uPva Hauptbahnhof, Marienhof und Ostbahnhof im Be-
reich der dortigen Fluchtweganlagen an.
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2.3.21

Die Verbindungsbauwerke sind so angeordnet, dass die Fluchtweglénge aus den
VerkehrstunnelrShren in den sicheren Bereich (= Erkundungs- und Rettungsstol-
len, uPva oder Portal} 400 m nicht Uberschreiten. Die Abstinde der Ausginge in
den sicheren Bereich betragt im Abschnitt vom Ausstiegsbauwerk West bis Station
uPva Ostbahnhof (tief) i. d. R. < 350 m (max. 380 m). Der Abschnitt Station uPva
Ostbahnhof (tief) bis Rettungsschacht 9 betragt rd. 533 m. Die maximale Flucht-
weglange in diesem Bereich betragt damit rd. 267 m.

Ausstiege ins Freie aus dem Erkundungs- und Rettungsstollen bestehen am west-
lichen Portal (=Ausstiegsbauwerk West), am Rettungsschacht3 (Lage des
Schachtkopfs / Ausstiegsbauwerk gemaR Planfeststellungsbeschluss), an der
uPva Hauptbahnhof (HBF), im Planfeststellungsabschnitt 2 an der uPva Marienhof
(MHF} und im Planfeststellungsabschnitt 30st an der uPva Ostbahnhof (OBF), am
Rettungsschacht 7 (Lage Ausstiegsbauwerk gemaR Planfeststellungsbeschluss)
und am Rettungsschacht 8 (neue Lage).

Die genannten Ausstiege ins Freie werden im Ereignisfall von den Rettungskraften
als Angriffspunkte genutzt. Der Abstand der Ausstiege ins Freie aus dem Ret-
tungsstollen ist i. d. R. = 1.200 m = maximaler Abstand fur hinreichend kurze An-
griffs- und Evakuierungszeiten im Ereignisfall (im Vorfeld mit den Rettungsdiensten
vertreten durch die Branddirektion der Stadt Miinchen abgestimmt).

Konzept im Bereich des PFA 1:

Mit der beantragten 6. Plananderung entfallen die planfestgesteliten Rettungs-
schéchte 2 und 4 im gegensténdlichen Planfeststellungsabschnitt 1 (PFA 1).

Der Erkundungs- und Rettungsstollen bindet am westlichen bzw. éstlichen Bahn-
steigende an die Station uPva Hauptbahnhof an.

Das Fluchtweg- und Rettungskonzept im Bereich der offenen Bauweise und in der
uPva Hauptbahnhof wird nicht veréndert.

Erkundungs- und Rettungsstollen
Lage, Hohenverlauf

Der Erkundungs- und Rettungsstollen liegt mittig zwischen den Verkehrstunnel-
réhren. Die FuRbodenoberkante orientiert sich am Fluchtwegniveau der Verkehrs-
tunnel, sodass in den Verbindungsbauwerken ein niveaugleicher Ubergang (maxi-
male Neigung rd. 8 %) zwischen Verkehrstunnelréhre und Erkundungs- und Ret-
tungsstollen vorhanden ist.

Im Bereich zwischen dem Ausstiegsbauwerk West und dem ersten Verbindungs-
bauwerk steigt der Erkundungs- und Rettungsstollen aus geometrischen Griinden
(Verjingung des Achsabstands der Verkehrstunnelrshren in Richtung Ubergang
zur offenen Bauweise) auf eine Lange von rd. 202 m mit 7,9% auf eine Héhe FO
von ca. 5,5 m lber der SO der Verkehrstunnelréhren an.
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2.3.2.2

233
2,3.31

Regelquerschnitt

Der Mindestlichtraumquerschnitt des ERS mit 2,25 m x 2,25 m (Breite x Héhe)
entspricht dem von der Tunnelrichtlinie des EBA geforderten Mindestlichtraum-
querschnitt. Unter Berlcksichtigung der erforderlichen Einbauten und im Hinblick
auf das Herstellungsverfahren (TVM-Vortrieb mit einschaligem Tibbingausbau) ist
der Lichtraumdurchmesser des kreisrunden Stollenquerschnitts mit 4,00 m ge-
wahlt (siehe 2.2).

Die Fubodenoberkante entspricht ungefahr der Bankettoberkante des Flucht-
wegs in den Fahrtunnelréhren.

Der ERS ist beleuchtet und beluftet. Zusatzliche Notfallausristungen (z. B. Hand-
wagen und Schleifkorbtragen) sind an den Zugéngen zu den Ausstiegsbauwerken
/ Rettungsschéchten installiert. Weitergehende Ausfiihrungen sind im Sicherheits-
konzept (Anlage 17.03BE) vorhanden.

Der ERS wird, wie die Fahrtunne!, im kontinuierlichen Vortrieb mit einer TVM mit
Schild und permanenter, kontinuierlicher Ortsbruststitzung aufgefahren. Der ma-
schinelle Tunnelvortrieb beginnt in der Startbaugrube im westlichen Baugrubenbe-
reich Tunnel West.

Sonderbauwerke
Verbindungsbauwerke

Die Verbindungsbauwerke verbinden die Verkehrstunnelréhren mit dem Erkun-
dungs- und Rettungsstollen in regelmafRigen Absténden von i. d. R. € 350 m. Die
Verbindungsbauwerke sind rechtwinklig zu den Verkehrstunnelréhren angeordnet.

Der Bauwerksquerschnitt ist oval und geschlossen. Der Mindestlichtraum betrégt
2,25 m x 2,25 m (Breite x Hohe). Der Querschnitt ist zweischalig mit einer bewehr-
ten SpritzbetonauBenschale (zur Ausbruchsicherung) und einer Stahibetoninnen-
schale in wasserundurchldssiger Betonkonstruktion (WuBK). Zwischen Aufen-
und Innenschale ist zusétzlich ein System mit einer Folienabdichtung (KDB - Ab-
dichtung) vorgesehen.

Der Anschluss an den Erkundungs- und Rettungsstollen und an die Verkehrstun-
nelréhren ist ebenfalls in WuBK mit KDB hergestellt.

Die Zugénge aus den Verkehrstunnelréhren sind durch jeweils zwei 2-fliigelige,
selbstverschlieBende, selbstverriegelnde, rauchdichte Schleusentiren, T30, in
kurzem Abstand (2 m), mit den Abmessungen 8 x H=2,0 m x 2,0 m verschlossen.
Die Turen schlagen in Fluchtrichtung auf.

Zusatzlich sind im Erkundungs- und Rettungsstollen in einer Entfernung von min-
destens 12 m beidseitig ebenfalls 2-fligelige, rauchdichte Schleusentiiren, mit den
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2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 10 von 40
6. Plananderung zum Planfeststellungsbeschluss PFA 1 Anlage 1
Erlduterungsbericht

2.3.3.2

2.3.3.3

Abmessungen B x H = 2,0 m x 2,0 m positioniert. Da in Abhidngigkeit des Ereig-
nisortes von einer Flucht in beide Richtungen auszugehen ist, werden diese TUren
als Pendeltiren ausgefihrt.

Ausstiegsbauwerk West

Das Ausstiegsbauwerk West (siehe Anlage 7.4.3A) bei ca. Bau-km 103,4+48 bis
Bau-Km 103,4+72.5 ist ca. 70 m vom Rettungsplatz (West) entfernt.

Im Ausstiegsbauwerk West ist, zusétzlich zum Ausgang aus dem Rettungsstollen,
noch ein Verbindungsbauwerk zwischen den Verkehrstunnelréhren der offenen
Bauweise integriert, das ebenfalls tiber das Fluchttreppenhaus erschlossen wird.
Dieses Verbindungsbauwerk ist erforderlich, um die Fluchtwege zwischen dem
letzten untertdgigen Querschlag und dem westlichen Tunnelportal auf die verein-
barten Langen zu verk{rzen.

Das oberirdische Ausstiegsgebaude des Ausstiegsbauwerks West mit einer GréRe
von rd. 8:6-m 9,8 m x 5,9 m ist nérdlich der Rettungszufahrt angeordnet. Er ist mit
einer 2-flugeligen TGr mit den Abmessungen B x H = 2,0 m x 2,0 m verschlossen.
Die Tur schlagt in Fluchtrichtung ins Freie auf.

Die Ausstiegshdhe von ca. 8,4m (Kote Rettungsstollen bis Kote Ausgang) bzw. ca.
12,7 m (Kote Verbindungsbauwerk bis Kote Ausgang) wird mit 2 m breiten Trep-
pen (Nutzbreite zwischen den Handldufen) und entsprechend angeordneten Po-
desten Uberwunden. Das Treppenhaus ist zum Transport von Krankentragen ge-
eignet.

Die Herstellung des Ausstiegsbauwerkes ist in offener Baugrube als wasserun-
durchlassiges Stahlbetonbauwerk vorgesehen.

Rettungsschacht 3

Der Rettungsschacht {RS) 3 (siehe Anlage 7.3.5BC), Bau-km 104,4+02 hat eine
Gesamthdhe (Héhe FO Rettungsstollen - Ausstiegshéhe Schachtkopf) von ca.
32,3m.

Der RS 3 besteht (ausgehend von der Oberflache hinunter zum Fluchtweg im Er-
kundungs- und Rettungsstollen) aus einem ca. 14,0 m hohen (oberstes Podest bis
FO Verbindungsstollen), kreisrunden Schacht mit Innendurchmesser 8,4 m (obe-
rer Schacht), einem mit einer Steigung 1 % verlaufenden ca. 3,7 m breiten und ca.
4,7 m hohen eifdrmigen Verbindungsstollen, der in eine ca. 18,0 m lange, 9,2 m
breite und 6,5 m hohe Schachtkopfkaverne miindet und einem zweiten rd. 11,7 m
hohen (cberstes Podest bis FO Erkundungs- und Rettungsstollen), kreisrunden
Schacht (unterer Schacht) mit Innendurchmesser 7,2 m.

DerS ! { colat -Gl o - I
Ausetiegebauwerk—in-dem2.0-m-breite Treppen-{Nutzbreite zwischen-den Hand-
taufen)-vom-cberstenPodest-des-oberen-Schachies-an-die-Geldndecberfldche
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Der Schachtausstieg erfolgt Gber ein dstlich des oberen Schachtes angeordnetes
Treppenhaus mit 2,0 m breite Treppen (Nutzbreite zwischen den Handlaufen), die
vom obersten Podest des oberen Schachtes und Uber eine hydraulisch zu &ff-
nende Notausstiegsklappe an die Geldndeoberfléche fihren. Die witterungsunab-
hangig mit maiigem Kraftaufwand (ohne Hilfsmittel) zu 6ffnende Notausstiegs-
klappe wird so ausgefluhrt, dass diese nicht durch Fahrzeuge blockiert werden
kann. Eine Offnung der Klappe erfolgt mit Inbetriebnahme des Aufzugs durch die
Einsatzkrafte automatisch und wird auch bei Ausfall der Stromversorgung gewahr-
leistet.

Der obere Schacht ist nach Lage und Art gegenuber der Planfeststellung nicht
verandert.

im oberen Schacht wird aufgrund der Gesamthéhe (> 30 m) des Rettungsschach-
tes neben den Treppen ein Aufzug mit einer Mindestabmessung des Fahrkorbs
von 1,1 x 2,1 m eingebaut. Der Aufzug wird bis an die Geladndeoberflache gefilhrt,
um einen ebenerdigen Zutritt zu gewahrleisten. Das Ausstiegsbauwerk ist baulich
mit dem LUftungsbauwerk verbunden, das fur die Be- und Entliftung des Erkun-
dungs- und Rettungsstollen notwendig ist. Die Abmessungen des obertagigen
Bauwerkes betragtca. 55 mx 4,1 m.

Bei der den Treppenanlagen wird im Bereich des Erkundungs- und Rettungsstol-
lens ein Durchgang mit den lichten Mindestabmessungen von 2,25 m Breite und
2,25 m Hbhe freigehalten. Die Treppe ist fir den Transport von Krankentragen ge-
eignet.

Der obere Schacht besteht aus einer Giberschnittenen Bohrpfahiwand als Baugru-
benumschlieBung und einer Innenauskleidung aus Stahlbeton, ca. 45 cm dick.

Der ca. 37 m lange Stollen wird vom oberen Schacht aus in Spritzbetonbauweise
und ggf. unter Druckluft aufgefahren. Die endgiiltige Stollenauskleidung besteht
aus einer ca. 30 cm dicken Stahlbetoninnenschale in wasserundurchl&ssiger Be-
tonkonstruktion.

Die anschlieRende Schachtkopfkaverne und der untere Schacht werden ebenfalls
in Spritzbetonbauweise hergestelit. Die AuRenschale des unteren Schachtes ge-
nigt den Anforderungen einer wasserundurchlassigen Betonkonstruktion.

Stand 35-83-2022 11.08 2023 01-00-00_EB V1 2_121115
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2.4.1

24.2
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Die endgiltige Innenauskleidung besteht aus einer ca. 50 cm dicken Stahlbeton-
innenschale in wasserundurchldssiger Betonkonstruktion in der Schachtkopfka-
verne und einer ca. 40 cm dicken Stahlbetoninnenschale in wasserundurchlédssi-
ger Betonkonstruktion im unteren Schacht.

Im Bereich des Ausstiegsbauwerks, dstlich des oberen Schachts ist ein erdiber-
schittetes Betriebsgebaude positioniert (siehe Anlage 7.3.58BC). Das Betriebsge-
béude liegt in einer Tiefe von bis zu ca. 7 m unter Gelande und ist Uber das Aus-
stiegsbauwerk erschlossen.

Im Gebaude sind Betriebsraume fir die Eisenbahntechnische Ausriistung und die
Zuluft- und Ablufteinrichtungen fiir das Be- und Entliften des Erkundungs- und
Rettungsstollens untergebracht.

Das Betriebsgebiude wird gemeinsam mit dem Ausstiegsbauwerk in einer gesi-
cherten Baugrube hergestelit.

Anlagen zur Wasserversorgung und -entsorgung

Léschwasserversorgung

Beide Tunnelrdhren erhalten eine separate durchgéngige Trockenléschwasserlei-
tung, die im Bereich des Fluchtwegs im Bankettbeton gefiihrt wird und die in ge-
schlossene Haltungen von maximal 1000 m Lange unterteilt ist. Die Haltungen
werden versorgt Ober Einspeisepunkte am Ausstiegsbauwerk West, Rettungs-
schacht 3 und uPva Hauptbahnhof.

In Absténden von maximal 125 m ist im Tunnel ein Abzweig aus der Trockenlésch-
wasserleitung zu einer Léschwasserentnahmestelle vorgesehen. Die Léschwas-
serversorgung muss einen Betriebsdruck an den Entnahmestellen zwischen 5 und
10 bar und eine Mindestférderleistung 800 I/min gewahrleisten. Dies wird im Ereig-
nisfall durch zwischengeschaltete mobile Pumpen (zur Druckerhéhung) der Ein-
satzkréfte sichergestellt.

Entwédsserung

Die im Planfeststellungsabschnitt 1 auch in den Tunnelréhren (Fahrtunnel und Er-
kundungs- und Rettungsstollen) anfallenden Wasser werden in der uPva Haupt-
bahnhof und uPva Marienhof gesammelt und in den entsprechenden planfestge-
stellten Vorfluter eingeleitet. Durch den Entfall der Rettungsschichte RS 2 und RS
4 reduzieren sich die Leckagewasser in diesem Bereich. Gleichzeitig sind durch
die durchgehende Leckage-Entwésserung des Erkundungs- und Rettungsstollens
zusatzliche Wasser zu beriicksichtigen. Die zu beantragenden Wassermengen
sind in der Anlage 12.1BF, Hydrotechnische Berechnungen dokumentiert.
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2.5.3

2.5.4

Technische Ausriistung Erkundungs- und Rettungsstollen

Anlagen der Elektrotechnik

Der Erkundungs- und Rettungsstolien wird im Endzustand fur den Ereignisfall be-
leuchtet.

Anlagen der Maschinen- und Férdertechnik

Im Rettungsschacht RS 3, Gesamttiefe > 30 m (oberer und unterer Schacht) istim
oberen Schacht ein Aufzug vorgesehen. Auf Grund der geplanten Schachtgeomet-
rie und der gemall Vorschriftenlage erforderlichen Mindest-Treppenbreiten betra-
gen die Fahrkorbabmessungen 1,1 mx 2,1 m.

Im Rettungsschacht 3 ist, analog der EBA-Richtlinie fur Anforderungen des Brand-
und Katastrophenschutzes an den Bau und Betrieb von Eisenbahntunneln (2008)
und in Verbindung mit der EiTB 2021, zwischen dem Verbindungsstollen und der
Gelandeoberflache (oberer Schacht) ein elektrisch angetriebener Aufzug vorgese-
hen, der vorrangig durch die Einsatzkréafte genutzt werden soll. Die Bedienung er-
folgt Uber Feuerwehr-SchlieBzylinder).

Liiftungsanlagen

Aus lufthygienischen Grinden wird der ERS Uber eine Vollquerliftung mit getrenn-
tem Zuluft- und Abluftkanal im Regelbetrieb regelmaRig und periodisch be- und
entluftet.

Die Anlage ist so ausgelegt, dass auch im Ereignisfall eine hinreichende Luftver-
sorgung der zu evakuierenden Personen und der Rettungskrafte gewéahrleistet ist.

Bemessungsgrundlage der Anlage ist der Luftmengenbedarfim Ereignisfall geman
den Festlegungen der Nieders&chsischen Akademie fur Brand- und Katastrophen-
schutz (NABK), resultierend in einem Bemessungs-Volumenstrom von 1,53 m3/s
fur die Be- und Entliiftung.

Die erforderliche Frischluft wird (iber Offnungen an der Geldndeoberfliche am Ret-
tungsschacht RS 3 angesaugt. Die erforderlichen Ventilatoren fir Zu- und Abluft
sind im Verbindungsstollen (zwischen den Schichten) des RS 3 angeordnet und
mit Schalldampfern ausgestattet. Das Ausblasen der Abluft geschieht analog.

In den Schleusenbereichen an den Verbindungsbauwerken ist keine Zwangsbe-
l0ftung vorgesehen.
Beliiftung / Klimatisierung der Technikridume

Die Technikraume am Rettungsschacht 3 werden an die Liftungsanlage des Er-
kundungs- und Rettungsstollens angebunden. Die Rdume werden klimatisiert.

Stand 25032002 11.08.2023 01-00-00_EB V1.2_121115
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255 Anlagen der Wasserver- und -entsorgung (ERS)

Die Anlagen der Wasserversorgung und -entsorgung sind in Kap. 2.4 beschrieben.

256 Anlagen der Telekommunikation

Die Anlagen des Betriebsfunks werden an das neue Flucht- und Rettungskonzept
angepasst. Der Erkundungs- und Rettungsstollen wird in das Gesamtsystem fiir
den Betriebsfunk (einschlielllich der beiden Fahrréhren) integriert. Mit dem Neu-
bau des Erkundungs- und Rettungsstollens wird die TK-Anbindung des Rettungs-
schachts 3 geédndert. Die TK-Kabel zum Rettungsschacht 3 werden ausgehend
von den beiden Tunnelréhren, tber die Querschidge, durch die Rohrtrasse des
Erkundungs- und Rettungsstollen gefiihrt.

Durch den Entfall der Rettungsschéchte 2 und 4 entfallt auch die damit verbundene
Ausristung mit TK-Anlagen.

2.6 Entsorgung von Aushub- und Ausbruchmassen

Die Ver- und Entsorgung der Baustelle am Hauptbahnhof ist durch die 6. Planén-
derung nicht berihrt.

Durch den Entfall der Herstellung der Rettungsschéchte 2 und 4 entfallen die damit
verbundenen innerstddtischen Transporte zur Ver- und Entsorgung per LKW, Eine
starke Reduzierung der Schall- und Feinstaubemissionen durch den Entfall der
Baustellenverkehre ist eine zusétzliche Entlastung for die Innenstadt.

Demgegeniber ergibt sich durch die 6. Plananderung ein zusétzlicher Anfall von
Tunnelausbruchmassen aus der Herstellung des Erkundungs- und Rettungsstol-
lens und dem Bau der Verbindungsbauwerke von insgesamt ca. 45.000 m*. Diese
Massen fallen an der BE-Flache West im Bereich der Donnersbergerbriicke an
und werden Uber die auf der BE-Flache geplanten Logistikgleise schienengebun-
den abtransportiert. Dadurch ist mit dieser Plananderung trotz Mengenmehrung
eine Entlastung des innerstadtischen StraRenverkehrsnetzes verbunden.

Es ergeben sich keine wesentlichen Anderungen des planfestgestellten Logistik-
konzepts. Gemé&R der nachfolgenden Massenbilanz ergibt sich in Summe eine
Mehrmenge von ca. 42.000 m* Aushub.

Zusitzlicher Aushub Menge [m?] Summe [t]
RS 3 neu (RS 3 alt: 3.000 m3; RS 3 neu: 6.840 m3) 3.840 7.765
Ausbruch Erkundungs- und Rettungsstollen 43.146 93.195
Ausbruch Verbimm_ngrsbauwerke 1.861 4.020
Summe zusdtzlicher Aushub 48.847 104.980
Entfallender Aushub Menge [m?] Summe [t]
RS 2 2.900 6.264
RS 4 3.500 7.560

Stand 250020512 11.08.2023 01-00-00_EB V1 2_121115
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Summe entfallender Aushub 6.400 13.824
Summe Mehrmenge 42.447 91.156
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3 Baudurchfiihrung

3.1 VorabmaRnahmen
In Vorbereitung der Tunnelvortriebe sind folgende VorabmaRnahmen erforderlich:

¢ Herstellung von sogenannten Dichtblécken im Baugrund, aus mineralisch
basierten Injektionsmaterialien zur Baugrundverfestigung und Baugrund-
abdichtung an der Stirnseite der Startbaugrube (offene Bauweise / Aus-
stiegsbauwerk West)

» Baugrundvergitung (-verfestigung) aus mineralisch basierten Injektions-
materialien im Bereich der Schildstecken der Tunnelréhren am Rettungs-
schacht 3 zur Reduktion der Baugrubenverformungen aus den TVM-Vor-
trieben (Vorbeifahrten).

3.2 Tunnelvortriebe TVM

Die Fahrtunnel und der Erkundungs- und Rettungsstollen werden in geschlosse-
ner, kontinuierlicher Bauweise mit je einer Schild-TVM mit permanenter Ortsbrust-
stitzung und einer einschaligen Tubbing-Auskleidung aufgefahren.

Die Vortriebe starten aus der Baugrube fiir das spatere Ausstiegsbauwerk West.
Aus technologischen Griinden zur Einfahrt der TVMs in den grundwasserfihren-
den Baugrund und aufgrund der geringen Uberdeckung der Schildfahrt im Start-
bereich der TVMs sind Baugrundvergitungen mit mineralbasierten Injektionsma-
terialien zur bereichsweisen Untergrundabdichtung und Untergrundverbesserung
der tertiaren Sande erforderlich.

Die Fahrbahn, Bankette und die erforderlichen eisenbahntechnischen Einrichtun-
gen und Ausristungen werden in gesonderten Arbeitsgéangen eingebaut.

3.3 Herstetlungskonzept Verbindungsbauwerke

Nach Beendigung der Schildfahrten und Bergung der TVMs werden die Verbin-
dungsbauwerke in Spritzbetonbauweise mit einer temporiren Spritzbetonaufen-
schale, einer dauerhaften Stahlbeton-Innenschale in wasserundurchléssiger Be-
tonkonstruktion und einem KDB-Abdichtungssystem hergesteiit. Der Anschlag er-
folgt aus einer Fahrtunnelrdhre heraus, der Querschnitt des Rettungsstollens wird
Uberfahren und das Verbindungsbauwerk in die 2. Fahrtunnelréhre durchgeschla-
gen.

Abhéngig von den angetroffenen Baugrundverhaltnissen sind fur die Erstellung der
Verbindungsbauwerke teilweise Zusatzmafinahmen notwendig, wie z.B. Verei-
sung, Grundwasserabsenkung (von ocbertage) oder eine Baugrundvergitung mit
mineralbasierten Injektionsmaterialien zur Untergrundabdichtung.

Stand 25002001 11.08.2023 01-00-00_EB V1.2_121115
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3.4

3.5

3.6

3.7

Herstellungskonzept Rettungsschacht 3

Alle Bauwerksteile des Rettungsschachtes RS 3 liegen unterhalb des Grundwas-
serspiegels (HWEens) und kommen (iberwiegend in den tertidren Sanden und To-
nen/Schluffen zu liegen.

Zur Absenkung der Druckhorizonte der im Einflussbereich der Baumaftnahme lie-
genden Tertidraquifere sind Entspannungsbrunnen von der Oberflache aus vorge-
sehen. Der Sachverhalt ist in Kapitel 6.2 dargestelit und erlautert.

Das obere Schachtbauwerk wird in offener Bauweise im Schutze einer kreisrunden
temporér ausgesteiften tberschnittenen Bohrpfahlwand errichtet. Das Ausstiegs-
bauwerk, das Treppenaus mit der hydraulischen Notausstiegsklappe und das Be-
triebsgebdude am Schachtkopf werden ebenfalls in offener Bauweise im Schutz
eines wasserundurchlassigen, entsprechend ausgesteiften Baugrubenverbaus
hergestellt.

Der Querstollen zwischen unterem Schacht) und oberem Schacht wird in Spritz-
betonbauweise, unter Druckluft aufgefahren.

Das untere Schachtbauwerk wird in Spritzbetonbauweise ausgehoben und gesi-
chert.

Herstellungskonzept Ausstiegsbauwerk West

Das Ausstiegsbauwerk West wird innerhalb der Baugrube der offenen Bauweise
West der Verkehrstunnelréhren in wasserundurchlassiger Stahlbetonkonstruktion
(WuBK) hergestellt. Der planfestgestellte Umgriff wird nach Art und Lage nicht ver-
andert.

Baufeld und Baustelleneinrichtungsflachen

Durch die beantragte 6. Planénderung entfallen die Baustelleneinrichtungen (BE)
flr den Bau der Rettungsschéchte 2 und 4. Die genehmigte BE Flache soll beste-
hen bleiben, um, bei Erfordernis, Grundwasser-Entlastungsbrunnen fiir einen
Werkzeugwechsel bei den TVMs durchfiihren zu kénnen (siehe auch Kapitel 4).

Verkehrsaufkommen

Durch die 6. Planénderung entfallen die LKW-Fahrten zur Ver- und Entsorgung der
Rettungsschéachte 2 und 4, da diese nunmehr entbehrlich werden.

Bezuglich der Entsorgung der Tunnelausbruchsmassen wird auf Kapitel 2.6 ver-
wiesen.

Stand 25.03-2022 11.08.2023 01-00-00_EB V1.2_121115
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Flachenbedarf und Grundinanspruchnahme

Von der Planéinderung gegeniiber dem festgestellten Plan gesinderter Fli-
chenbedarf:

Voriibergehende Inanspruchnahme von Flichen

Fiir die bauzeitlichen MaRnahmen ergeben sich keine wesentlichen Anderungen.
Durch den Entfall des RS 4 werden, in Summe insgesamt 868 ca. 600 m? weniger
vorubergehend in Anspruch genommen.

Dauerhafter Grunderwerb

Es ist kein zusétzlicher dauerhafter Grunderwerb vorgesehen.

Dingliche Belastung von Grundstiicken

Durch den Entfall der Rettungsschéchte 2 und 4 entfallen im Endzustand dingliche
Belastung. In Summe insgesamt 387 ca. 300 m? weniger beansprucht:

DDR 464 mi
DT 223

Durch die geringfugige Trassierungsanpassung in der 6. Plandnderung sind Z 8
Flurstiicke mit in Summe zuséatzliche 423 135 m? dauerhaiter dinglicher Sicherung
betroffen. In Summe 6 4 Flurstiicke werden in Summe um 68 419 m? geringer
belastet.

Der Erkundungs- und Rettungsstollen liegt durchgéngig auf Flachen die bereits mit
dinglicher Sicherung belastet sind. Es handelt sich hierbei sowohl um DB eigene
Flachen (DBB) als auch die Privatgrund (DT).

Insgesamt sind von der 6. Plananderung im PFA 1 17 Flurstlcke betroffen, die im
Bereich des zusétzlichen Erkundungs- und Rettungsstollen bereits mit dinglicher
Sicherung belastet sind und fur welche durch die hier gegensténdlichen Anderun-
gen keine zusatzliche Inanspruchnahme erforderlich wird.

Die gednderten Inanspruchnahmen und Eingriffe werden im Grunderwerbsplan
dargestellt und im Grunderwerbsverzeichnis aufgefihrt.

Stand 26-63-2022 11.08.2023 01.00-00_EB V1.3_221211
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Flachenbedarf und Grundinanspruchnahme

Von der Planéanderung gegeniiber dem festgestellten Plan geénderter Fli-
chenbedarf: -

Voriibergehende Inanspruchnahme von Flichen

gehend in Anspruch genommen.
VG: - 625 m?
VB: -243 m?

Durch die gednderten Ausfuhrung des RS 3 upd die damit verbunden Brunnen-
mafnahmen werden in Summe 16 m? zusatziich voribergehend in Anspruch ge-
nommen.

VG: + 8 m?

Dauerhafter Grunderwerb

Es ist kein zusatzlicher dauerhafter Grunderwerb vorgesehen.

Dingliche Belastung von &rundstiicken

Durch den Entfall der Rettungsschéchte 2 und 4 entfallen im Endzustand dingliche
Belastung. In Summe jhsgesamt 387 m? weniger beansprucht:

DDR: - 164 m?
DT: - 223

Durch die geririgfiigige Trassierungsanpassung in der 6. Plansnderung sind 7 Flur-
stiicke mit iff Summe zusétzliche 123 m? dauerhafter dinglicher Sicherung betrof-
fen. In Suphme 5 Flurstlicke werden in Summe um 68 m? geringer belastet.

Fldchen (DBB) als auch die Privatgrund (DT).

/
J‘ﬁsgesamt sind von der 6. Plandnderung im PFA 1 17 Flurstliicke betroffen, die im

/ Bereich des zusatzlichen Erkundungs- und Rettungsstollen bereits mit dinglicher

Sicherung belastet sind und fur welche durch die hier gegenstandlichen Anderun-
gen keine zusatzliche Inanspruchnahme erforderlich wird.

Die gednderten Inanspruchnahmen und Eingriffe werden im Grunderwerbsplan
dargestellt und im Grunderwerbsverzeichnis aufgefihrt.

Sland 26-0@-2022 11.08 2023 01-00-00_EB V1.2_121115
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Ausgleichs- und Ersatzmanahmen

Fir Ausgleichs- und Ersatzma®nahmen (DB) werden durch die 6. Plandnderung
keine zusatzlichen Flachen in Anspruch genommen.

Stand 38033032 11.08.2023 01-00-00_EB W1 2_121115
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5 MaBRnahmen des Brand- und Katastrophenschutzes

5.1 Hp Hauptbahnhof
Fur die unterirdische Personenverkehrsanlage (uPva) Hauptbahnhof der 2. S-
Bahn-Stammstrecke wurde ein ganzheitliches Brandschutzkonzept erstellt (siehe
Anlage 17.2.1E).
Hinsichtlich der Malnahmen des Brand- und Katastrophenschutzes haben sich
durch die Neuplanung des Erkundungs- und Rettungstollens folgende Anderungen
ergeben:
Der Erkundungs- und Rettungsstollen wird am westlichen und éstlichen Ende der
uPva Hauptbahnhof an die dortigen Fluchttreppenrdume des Mittelbahnsteigs an-
geschlossen.

5.2 Sicherheitskonzept Streckentunnel

Fur die gesamte Tunnelstrecke der 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen wurde ein
geéndertes Sicherheitskonzept erstellt (siehe Anlage 17.03BE).

Auf der Basis neuer Planungsgrundiagen und zur Reduzierung von dauerhaften
Eingriffen an der Oberfliche hat der Vorhabentrager das genehmigte Sicherheits-
konzept des Planfeststellungsabschnitts wie folgt geéndert (siehe auch Kap. 2.3):

* Neues Fluchtweg- und Rettungskonzept zur Selbst- und Fremdrettung mit ei-
nem zusatzlichen, mittig zwischen den Tunnelréhren und parallel zu diesen ver-
laufenden Rettungsstollen (sicherer Bereich), verbunden mit den Tunnelréhren
durch in Absténden von i. d. R. < 350 m (max. 380 m) angeordnete Querschlage
(Verbindungsbauwerke)

» Entfall der Rettungsschéchte 2 und 4

» Verldngerung der Distanzen zu den Ausstiegen ins Freie von ca. 600 m (Ab-
stand der Rettungsschéachte) aufi. d. R. < 1.000 m (in Ausnahmefillen < 1,200
m). Im gegenstandlichen Planfeststellungsabschnitt sind Ausstiege ins Freie
das Ausstiegsbauwerk West, die uPva Hauptbahnhof und der Rettungsschacht
3.

¢ Der Abschnitt Station uPva Ostbahnhof (tief) bis Rettungsschacht 9 betragt rd.
533 m. Die maximale Fluchtweglénge in diesem Bereich betragt damit rd. 267
m.

Der Vorhabentrager hat das neue Sicherheitskonzept im Vorfeld bereits mit der
zusténdigen Ereignisorganisation, Branddirektion Minchen, besprochen und
grundsatzlich abgestimmt.

Stard 5-03-2033 11.08 2023 01-00-00 EB YW1 2_121115
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6.1

6.2

Ingenieurgeologie, Hydrogeologie und Wasserwirtschaft

Zusammenfassung der geologischen Verhiltnisse

Durch die neu beantragten Sachverhalte werden die geologischen (und geotech-
nischen) Verhéltnisse (und ihre Beschreibung), wie in Anlage 18.1D des Planfest-
stellungsbeschlusses vom 20.12.2013 erldutert, nicht verédndert.

Sie sind weiterhin in der dargestellten Form gultig.

Im Hinblick auf die Beschreibung der Bauwerke und Bauabldufe gibt es in Anlage
18.1D folgende, gednderte Sachverhalte zu beachten (Liste ist beispielhaft und
nicht erschépfend):

Troge und Tunnel in offener Bauweise, Griindungen (Kap. 9.2.1):

Das Bauwerk West, jetzt Ausstiegsbauwerk West, entspricht in Art und Umfang
nicht mehr der Beschreibung. Dieser gednderte Sachverhalt wird in der gegen-
standlichen Plan&dnderung beantragt (siehe auch Kap. 2.2.3.2).

Schichte und Stollen, Rettungsschichte (Kapitel 9.4.1).

Die Rettungsschachte RS 2 und RS 4 entfallen. Dieser gesnderte Sachverhalt wird
in der gegenstandlichen Planidnderung beantragt (siehe auch Kap. 2.3).

Schichte und Stollen, Temporire Baugrube fiir Abdeckinjektionen bei RS 2
(Kapitel 9.4.3).

Der Rettungsschacht 2 und damit die Baugrube entfallen. Dieser geédnderte Sach-
verhalt wird in der gegensténdlichen Planénderung beantragt.

Hydrogeologie und Wasserwirtschaft

Durch die neu beantragte 6. Plandnderung werden die hydrogeologischen Verhit-
nisse und die wasserwirtschaftlichen Konsequenzen, die in der planfestgesteliten
Anlage 18.1D geschiidert sind, nicht verandert.

Sie sind weiterhin in der dargestellten Form gultig.

Durch den zwischen den Verkehrstunnelréhren mit einem geringeren Durchmes-
ser (Ausbruchsdurchmesser ca. 4,9 m) geplanten Erkundungs- und Rettungsstol-
len ergibt sich kein Grundwasseraufstau bzw. keine Grundwasserbeeintrichti-
gung. Einzig in o. a. Bereich direkt vor der Brillenwand, wo der Erkundungs- und
Rettungsstolien zwischen den Verkehrstunneln teilweise auftaucht, ergibt sich ein
geringfugiger Grundwasseraufstau, der jedoch aufgrund der geringen stauenden
Abmessungen nicht nachhaltig ist.

Im Hinblick auf die Beschreibung der Bauwerke und Bauabldufe gibt es durch die
6. Plananderung Anderungen der Wasserhaltungsmafnahmen. Die Anderungen

Stand 25-03-2032 11 08.2023 01-00-00_EB V1 2_121115
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sind in Anlage 18.1 D beschrieben. Im Wesentlichen handelt es sich um folgende
Anpassungen:

Rettungsschichte: (RS 2 Bau-km 103,8+72, RS 3 Bau-km 104,4+45 und RS 4
Bau-km 105,0+40) und Injektionsschédchte Posttunnelquerung (Bau-km
103,7+00 und Bau-km 103,7+45):

Mit der beantragten 6. Plandnderung entfallen die planfestgestellten Rettungs-
schachte 2 und 4 und damit die Eingriffe fir diese Bauwerke in das Grundwasser.

Die zugehdrigen Bauwasserhaltungen sollen fur die TVM-Vortriebe (z. B. fir um-
fassende Wartungsintervalle / Werkzeugwechsel) nach Art und Umfang beibehal-
ten werden. Die Brunnenlaufzeiten reduzieren sich allerdings entsprechend auf 6
Monate.

Der Rettungsschacht RS 3 wird baulich an den Erkundungs- und Rettungsstollen
angepasst. Alle Bauwerksteile des RS 3 liegen weiterhin unterhalb des Grund-
wasserspiegels (HWeng) und kommen berwiegend in den tertidren Sanden und
Tonen/Schiuffen zu liegen. Zur Absenkung der Druckhorizonte der im Einflussbe-
reich der BaumalRnahme liegenden Tertidraquifere Tl und Til sind - wie bereits
planfestgestellt - Entspannungsbrunnen von der Oberfliche aus vorgesehen. Be-
dingt durch die verlangerte Bauzeit verlangert sich auch die Tertidrwasserhaltung
gegenuber der planfestgesteliten MaBnahme von 22 auf 57 Monate, was neben
einer leichten Erhéhung der Férderrate von 34 I/s (gegeniber bisher 32 I/s) eine
Erhéhung von 1,670 Mio. m? auf 4,370 Mio. m? bedingt.

Fur die Wasserhaltung am ehemaligen Rettungsschacht RS 2 verringert sich der
Gesamtwasseranfall durch die kiirzere Laufzeit von 6 Monaten bei gleichbleiben-
der Férderrate (12 I/s) und gleichbleibender Brunnenanzahl von 0,525 Mio. m? auf
0,189 Mio. m®. Fiur die Wasserhaltung am Ort des ehemaligen Rettungsschacht
RS 4 verringert sich der Gesamtwasseranfall bei gleichbleibender Forderrate von
(27 I/s) und der kirzeren Laufzeit von 6 Monaten von 1,216 Mio. m? auf 0,426 Mio.
m?3.

Bedingt durch die verlangerte Bauzeit fir die Herstellung des Erkundungs- und
Rettungsstollen dndern sich auch die Laufzeiten der Wasserhaltungen an den in-
jektionsschéchten fir die Posttunnelquerung. Die Wasserhaltungsdauer fir den
westlichen Injektionsschacht bei Bau-km 103,7+00 erhoht sich von 7 Monaten auf
22 Monate. Mit einer gleichbleibenden Foérderrate von 2 Ifs und der verldngerten
Laufzeit von 22 Monaten erhéht sich der Gesamtwasseranfall von 0,045 Mio. m®
auf 0,116 Mio. m®.

Die Wasserhaltungsdauer fir den &stlichen Injektionsschacht bei Bau-km
103,7+45 verringert sich von 7 Monaten auf 4 Monate. Mit einer gleichbleibenden
Forderrate von 3 I/s und der verkirzten Laufzeit von 4 Monaten reduziert sich der
Gesamtwasseranfall von 0,060 Mio. m* auf 0,032 Mio. m3.
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Insgesamt erhéht sich durch diese 6. Planédnderung der planfestgestellte Gesamt-
wasseranfall fir den Rettungsschacht 3, fur den Werkzeugwechsel im Bereich der
ehemaligen Rettungsschéchte 2 und 4 und fur die Injektionsschéchte der Posttun-
nelquerung um rd. 46% von 3,516 Mio. m? auf 5,133 Mio. m3,

Die Versickerung der Wasserhaltungswésser an den Rettungsschéchten erfolgt,
wie bereits planfestgestellt, auf den zugehérigen Baustelleneinrichtungsflachen in
den quartdren Grundwasserkdrper.

Tempordre Baugrube fiir Abdeckinjektionen bei Rettungsschacht 2 (ca. Bau-
km 103,8+80)

Dieser Sachverhalt entféllt mit der beantragten 6. Plananderung.

Zusammenfassung der geforderten rechnerischen Wassermengen, Kap.
10.4:

Der Sachverhalt éandert sich mit der beantragten 6. Plananderung wie folgt:

Bauwerk Wasserhal- | Wasseranfall Forder-
tungsdauer [m?] menge [I/s]

Erweiterung EU Wotanstralle ,

Umweltverbundrohre (UVR), Bau-km 101,3 12 Monate | 5.150.000 bis 400

Tréige und Tunnel in offener Bauweise

Bau-km 103,0+35 bis Bau-km 103,4+75 44 Monate | 2.700.000 23

Hp Hauptbahnhof

Bau-km 105,5+04 bis 105,7+14 86 Monate 15.923.000 86,5

BE-Fl&che ehem. Rettungsschacht RS 2

Bau-km 103,8+72 6 Monate 189.000 12

Rettungsschacht RS3, oberer Vertikalschacht

Bau-km 104, 4+45 23

Rettungsschacht RS3, Verbindungsbauwerk,

Schachtkopfkaverne und unterer Verti- 57 Monate | 4.370.000

kalschacht 34

Bau-km 104 4+45

BE-Flache ehem. Rettungsschach RS 4

Bau-km 104,9+47 6 Monate 426.000 27

g‘;i'ff(‘;”ﬁ%"‘?fggP°5tt”""e'q“e'“"9 22 Monate | 116.000 2

géilfﬂ%n?%%h?fgg Posttunnelquerung 4 Monate 32 000 3

Tabelle 1: Wassermengen

Wasserwirtschaftliche Belange und Beantragung wasserrechtlicher Erlaub-

nisse

Die wasserrechtlichen Tatbestdnde sind sowohl im Erlauterungsbericht, Ing. Geo-
logie, Hydrologie u. Wasserwirtschaft, Anlage 18.1 D als auch in dem vorangegan-

genen Kapitel 6.2 beschrieben.
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Sie bilden die Grundlage fur den Antrag auf Modifikation der bereits erteilten be-
schrankten Erfaubnisse, wie sie im Ausgangsverfahren im Planfeststellungsbe-
schluss vom 09.06.2015 (Aktenzeichen: 61134-611pps/001-2300#003) in der Ta-
belle unter Kap. A 4.4.1 S. 61f enthalten sind.

Zusammenfassend beinhaltet die Planung folgende Anderungen (vgl. Tabelle in
Kapitel 6.2), fir die eine Modifikation der beschrankten Erlaubnisse veraniasst ist:

Anderung der jeweiligen Dauer der Bauwasserhaltung am RS2 und RS4
sowie den Injektionsschéchten bei gleichbleibender Férderrate (vgl. Kapi-
tel 6.2)

Erhdhung der Dauer und der Férderrate um 2 I/s der Bauwasserhaltung
am Bauwerk RS3: in der ersten Bauphase (oberer Vertikalschacht) von
bisher 21 I/s auf 23 I/s und in der zweiten Bauphase (Schachtkopfkaverne
und unterer Vertikalschacht) von bisher 32 I/s auf 34 I/s.

Hieraus resultiert insgesamt eine Steigerung der Gesamtwassermengen
von urspringlich 3,516 Mio. m* auf nun 5,133 Mio. m®.

Folgende Modifikationen der nachstehenden beschriankten Erlaubnisse werden
deshalb beantragt:

Erlaubnis zur Entnahme (§ 9 Abs. 1 Nr. 5 WHG) und Versickerung von
Grundwasser wahrend der Bauzeit (§9 Abs. 1 Nr. 4 WHG)

Erlaubnis zum Aufstauen, Absenken und Umlenken von Grundwasser (§ 9
Abs. 2 Nr. 1 WHG)

Stand 25002002 11.08.2023 01-00-00_EB V1.2_121115
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7.1

7.2

Auswirkungen auf die Umwelt

Vorbemerkungen

Fur das Vorhaben ist eine UVP-Vorprifung (aligemeine Vorprifung des Einzel-
falls) gemalR § 9 Abs. 1 Satz 1 Nr. 2 UVPG durchzufihren. Ziel der UVP - Vorpri-
fung ist die (berschldgige Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der Auswir-
kungen der antragsgegensténdlichen Anderungen auf die in § 2 Abs. 1 UVPG ge-
nannten Schutzgiter.

Die UVP-Vorprifung wurde auf der Basis des Umwelt-Leitfadens zur eisenbahn-
rechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fir Magnetschwebebah-
nen im Teil | des Eisenbahn-Bundesamts (Stand August 2018) vorbereitet.

Es erfolgte die Darlegung der entscheidungsrelevanten Umstinde fur eine Uber-
schidgige Abprifung, inwieweit diese Plandnderung eine Umweltrelevanz hat und
damit einen unmittelbaren und mittelbaren Einfluss auf die Schutzgiiter ausibt und
Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern ausldst.

Aufbauend auf der IST-Situation der Schutzgiter wurden die umwelterheblichen
Auswirkungen der Anderung untersucht und einer verbal-argumentativen Bewer-
tung unterzogen. Dabei wird auch beriicksichtigt, ob die fiir sich genommen nicht
UVP-pflichtige Anderung im Zusammenwirken mit dem Grundvorhaben zu erheb-
lichen nachteiligen Umweltauswirkungen fuhrt. Die Gesamteinschétzung der Um-
weltauswirkungen erfolgte unter Berlicksichtigung von maglichen Vermeidungs-
und VerminderungsmafBnahmen (§ 9 Abs. 4 UVPGi.V.m. § 7 Abs. 5 Satz 1 UVPG)
sowie Ausgleichsmafinahmen.

Die Plananderung liegt in einem Bereich, der bereits in der Planfeststellung als
Eingriffsbereich behandelt und beurteilt wurde. Insofern wird ausschiieBlich ge-
praft, ob sich durch die Anpassung von BaumaBinahmen innerhalb des Eingriffs-
bereichs zusétzliche Auswirkungen auf die Umweit ergeben.

Ergebnisse

Nachfolgend werden die Auswirkungen der Plananderung auf die Schutzgiter
nach UVPG zusammenfassend dargelegt.

Geprift wurden Auswirkungen auf die Schutzgiter Menschen, menschliche Ge-
sundheit, Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt, Flache, Boden, Klima/Luft, Was-
ser, Landschaft und Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter.

Die Prifung der Auswirkungen dieser Plandnderung auf diese Schutzgiiter ist im
nachfolgenden erlautert.

Ein Kumulations- bzw. Synergieeffekt der Auswirkungen dieses Vorhabens mit den
Auswirkungen anderer bestehender oder zugelassener Vorhaben besteht nicht.
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7.21 Schutzgut Mensch

Zusammenfassend werden durch die gegenstandliche Plananderung unter Be-
rlcksichtigung der Auswirkungen des planfestgesteliten Vorhabens nur unerhebli-
che Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch einwirken, die keine UVP-Pflicht
nach sich ziehen.

Die Auswirkungen sind in nachfolgenden Kapiteln 7.2.1.1 bis 7.2.1.6 erldutert.
7.2.1.1 Betriebsbedingte Schallimmissionen

Der Erkundungs- und Rettungstollen wird nach derzeitigen Planungen mechanisch
beliftet. Die Gerdusche dieser Anlagen sind nach den Vorgaben der am
26.08.1998 erlassenen TA-Larm (GMBI 1998, 503) in der Fassung vom
01.06.2017 zu ermitteln und zu beurteilen. Die Liftungsaggregate (Garagen-Jet-
Ventilatoren) liegen unterirdisch und werden Uber Luftungskansle im Bereich des
RS 3 an die Oberflache gefiihrt.

Zum gegenwartigen Zeitpunkt kann noch nicht abschlieBend bestimmt werden,
welche technische Ausriistung fir die Bellftung im Einzelnen erforderlich sein
wird, da es zuné&chst der prazisierten Festlegungen der Bauausfihrung und De-
tailplanung als Grundlage bedarf. Letztere kénnen jedoch erst auf dem gesicherten
Rechtsboden eines Planfeststellungsbeschlusses erfolgen.

Im Rahmen der Ausfihrungsplanung wird die Vorhabentrégerin der Planfeststel-
lungsbehorde rechtzeitig vor Baubeginn die Detailgestaltung der technischen Aus-
rstung nach dem zu diesem Zeitpunkt glltigen Stand der Technik mitteilen.

Aufgrund einschlagiger Erfahrungswerte kann zugesagt werden, dass aufgrund
des verfligbaren Instrumentariums an Malnahmen (Auswahl! lirmreduzierte Ge-
rate, Abschirmung, Anordnung, ggfs. Schalldampferstrecken) die Luftungséffnun-
gen im Bereich des RS 3 im Rahmen der Bauausfiihrung so gestaltet werden kén-
nen, dass die Richtwerte der TA Larm in der Nachbarschaft zuverléssig eingehal-
ten werden.

Grundsétzlich ist insofern davon auszugehen, dass die Gesamtbelastung sich an
den umliegenden Immissionsorten im Rahmen der Richtwerte nach Nr. 3.2.1i.V.m.
6.1 der TA Larm halten wird.

Sollte es im Einzelfall dennoch zu Uberschreitungen kommen, wird vorsorglich da-
rauf hingewiesen, dass auch diese Falle keine schadlichen Umweltauswirkungen
bewirken werden. Schlielilich asst sich der Larmprognose fiir solche Konstellatio-
nen entnehmen, dass die jeweilige, nach Abzug der 6rilichen Vorbelastung i.S.d.
TA Larm verbleibende vorhabenseitige Anlagenschallbelastung um mindestens 6
dB (A) unter den Richtwerten der Nr. 6.1 TA Larm liegen wird. Insofern bliebe sie
im Irrelevanzbereich der Nr. 3.2.1 2. Absatz der TA Larm.

Stand 25032032 11 08.2023 01-00-00_EB V1.2_12t115
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7.21.2

7.21.3

Infolge dessen kann daher generell ausgeschlossen werden, dass betriebsbe-
dingte Schallimmissionen das AusmafRl schadlicher Umwelteinwirkungen anneh-
men werden, § 3 Abs. 1 BImSchG. So wird im Einzelfall nur noch festzulegen sein,
welche MalRnahmen nach Art und Umfang erforderlich werden, um die Einhaltung
der vorgenannten Richtwerte zu gewahrleisten.

Andere als die durch das LiUftungssystem verursachten betriebsbedingten Schal-
limmissionen hat der Bau des Erkundungs- und Rettungsstollen nicht zur Folge."

Baubedingte Schallimmissionen — Baulidrm

Die Gesamtbauzeit fur den vorlaufenden Erkundungs- und Rettungsstollen und die
mit einem Zeitversatz folgenden parallel aufgefahrenen beiden Streckentunnel
bleibt im wesentlichen gleich Es entstehen somit keine neuen oder stirkeren Be-
troffenheiten gegeniiber der planfestgestellten Planung. Als Folge der hier gegen-
sténdlichen Plandnderungen werden demgegeniiber an anderer Stelle durch den
Entfall der Rettungsschéchte RS 2 und RS 4, auch unter Beriicksichtigung der
weiterhin geplanten Wasserhaltungsmalnahmen in diesem Bereich, tendenziell
geringere Bauldrmimmissionen auftreten.

Betriebsbedingte Erschiitterungsimmissionen

Im Erkundungs- und Rettungstollen selbst entstehen keine betriebsbedingten Er-
schitterungen. Allerdings entstehen in den Streckentunneln Erschitterungsemis-
sionen durch den unterirdischen Bahnverkehr. Der Erkundungs- und Rettungstol-
len ist zwar mit den beiden Streckentunneln Gber Querschlige (i.d.R. im Abstand
von < 350 m) baulich verbunden, eine negative Auswirkung auf das Abstrahl- oder
Ausbreitungsvermégen der betriebsbedingten Erschitterungen kann jedoch aus-
geschlossen werden, weil der Erkundungs- und Rettungstollen in Mittellage im
gleichen Untergrund mit den Streckentunneln liegt und daher (i.) tendenziell zu
einer massebedingten Beddmpfung fithrt sowie (ii.) nicht ndher an schutzbedurf-
tige Nutzungen heranriickt.

Im Bereich Bau-km 105,7+14 bis Bau-km 105,9+96 wird die Entwurfsgeschwindig-
keit von 80 km/h auf 100 km/h erhéht, sodass in diesem Abschnitt mit erhéhten
Erschitterungsemissionen zu rechnen ist. Aufgrund der geénderten Geschwindig-
keit ist mit einer geringfiigigen Erhéhung der Erschitterungsemissionen von bis zu
2 dB zu rechnen. In diesem Streckenabschnitt werden auch unter Beriicksichti-
gung der angepassten Entwurfsgeschwindigkeit die Anhaltswerte der DIN 4150-2
beim Betrieb eingehalten. Die bisher geplanten Manahmen zum Erschiitterungs-
schutz (messtechnische Uberpriifung etwaiger Schutzsysteme nach Fertigstetlung
des Tunnel-Rohbaus vor Herstellung des Oberbaus) sind weiterhin ausreichend.
Insofern bestehen bezogen auf den Schutz vor betriebsbedingten Erschiitterungen
gegen die 6. PA keine Bedenken.

Stand 25.03- 3032 11 08,2023 01-00-00_EB V1.2_121115



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 28 von 40
6. Planénderung zum Planfeststellungsbeschluss PFA 1 Anlage 1
Erlauterungsbericht

7.21.4

7.21.5

7.21.6

Baubedingte Erschiitterungen

Der Bau des Erkundungs- und Rettungsstollens ist wie die Streckentunnel in berg-
ménnischer Bauweise geplant. Hinsichtlich der Erschitterungsimmissionen aus
dem Tunnelbau ist aufgrund des geringeren Durchmessers des Erkundungs- und
Rettungsstollens und der Mittellage nicht mit héheren Belastungen fir die Nach-
barschaft zu rechnen als bereits durch den Bau der Streckentunnel planfestge-
stelit. Eine Verldngerung der baubedingten Erschitterungen ist aufgrund der Ge-
samtldnge der BaumaRnahme ebenfalls nicht beurteilungsrelevant (vgl. DIN 4150-
2 Teil 2, BaumafRnahme mit mehr als 78 Tagen sind gleich zu behandeln). Zusétz-
liche Erschiitterungsemissionen entstehen durch die Herstellung der Querschlige.
Zur Herstellung der Querschlidge wird der Erkundungs- und Rettungsstollens aus
Griunden der Standsicherheit zundchst in dem zu 6ffnenden Abschnitt mit Mager-
beton gefillt, der nach dem Einbringen der Querschldge mit einem AbbruchmeiRel
wieder entfernt wird. Die Erschitterungen der unterirdischen MeiRelarbeiten wur-
den prognostiziert. Die Prognose zeigt, dass bereits in einem Abstand von mehr
als 25 m zum Arbeitsbereich der Querschldge die erwarteten Erschitterungs-
immissionen unter 0,1 mm/s (Fuhlbarkeitsschwelle) liegen. Aufgrund der Tiefe der
Querschlage unter dem Gelande ist in diesem Einwirkbereich keine schutzwiirdige
Nutzung vorhanden. Damit ist der Bau der Querschlige aus Sicht des Erschiitte-
rungsschutzes unbedenklich. Wie bereits unter Ziff. 7.2.1.2 dargestellt wird der
Entfall von zwei Rettungsschédchten auch zu eher geringeren Erschiitterungsbe-
lastungen fOr die Nachbarschaft fiihren.

Elektromagnetische Umweltvertriaglichkeit

Die gegenstandliche PlanZnderung hat keine relevante Auswirkung auf die EMV.
Durch die elektromagnetischen Felder des im Erkundungs- und Rettungsstollen
geplanten 10 kV Drehstromkabels kann eine Uberschreitung der Grenzwerte der
26. BImSchV ausgeschlossen werden. Der radiale Abstand des Einwirkbereichs
nach 26. BiImSchVVwV fur Erdkabel unter 50 kV wird ebenfalls zuverlassig einge-
halten. Mainahmen zur Minimierung sind nicht erforderlich.

Staubemmissionen

Durch die untertagige TVM-Bauweise des Erkundungs- und Rettungsstollens und
den Entfall der Rettungsschéchte 2 und 4 werden relevante Staubemissionen nur
in den Bereichen entstehen, in denen der Ausbruch an die Oberfliche geférdert
und weiterverarbeitet wird. Die in dieser Planénderung betrachteten Umschlag-
mengen beinhalten auch den Anteil des im Planfeststellungsbereich PFA 2 anfal-
lenden Tunnelausbruchmaterials (Abraum).

Der Abraum wird an der BE-Flache der TVM an der Donnersbergerbriicke im Be-
reich des PFA 1 separiert, gelagert und umgeschlagen. Die Staubemissionen auf

Sland 26.03-2032 11 08,2023 01-00-00_EB V12_121115
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7.21.7

7.21.8

7.2.2

der BE-Flache der TVM wurden gemaf VDI 3790, Blatt 3 i. d. F. 2010 auf Grund-
lage der geplanten Umschlagmengen bestimmt. Es ist geplant, dass der durch-
feuchtete Abraum nach der Separation innerhalb von wenigen Tagen umgeschia-
gen und abtransportiert wird. Bei einer Umschlagmenge von etwa 15 Tm? (Aus-
bruch ERS und Verbindungsbauwerke) werden bereits in einem Abstand von ca.
16 m zum Rand der BE-Flache die Grenzwerte der 39. BImSchV fir Feinstaub
bzw. der TA Luft fir die Staubdeposition eingehalten. Die BE-Fliche befindet sich
durch die Lage an der unbebauten Bahntrasse an einer gut mit Frischluft versorg-
ten Stelle, so dass ein freier Abtransport von Staubemissionen gewihrleistet ist.
Zudem wird entsprechend der Auflagen aus der planfestgesteliten Planung die
Luftschadstoffbelastung im Einwirkbereich der BE-Flache der TVM bauzeitlich
Uberwacht. Schadliche Umwelteinwirkungen durch baubedingte Staubimmissio-
nen sind nicht zu erwarten.

Verkehrsbedingte Luftschadstoffe

Durch den Entfall der Rettungsschachte 2 und 4 entfallen auch die damit verbun-
denen bauzeitlichen LKW-Transportfahrten zur Andienung und Abfuhr. Insofern
werden die Lkw-Transportfahrten tendenziell abnehmen. Das bei der Erstellung
des Erkundungs- und Rettungsstollens einschlieBlich der Querschldge anfallen-
den Abraum wird von der BE-Flache der TVM an der Donnersbergerbriicke schie-
nengebunden abtransportiert. Bei den schienengebundenen Transportfahrten ent-
stehen keine relevanten verkehrsbedingten Luftschadstoffemissionen. Durch das
Vorhaben kommt es zu keinen relevanten verkehrsbedingten Luftschadstoffimmis-
sionen.

Anfilligkeit fiir schwere Unfiille oder Katastrophen

Um den Standort befindet sich nach Aussagen der LH Miinchen und der Regierung
von Oberbayern im weiteren Umkreis bis zu 1.000 m und dariiber hinaus kein Stér-
fallbetrieb.

Die 6. Plananderung optimiert das Flucht- und Rettungskonzept.

Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
Baubedingte Auswirkungen

Im Bereich der westlichen Bohrpfahle fur den RS 3 ist zeitlich begrenzt eine vo-
ribergehende Inanspruchnahme von zusatzlich 30 m? des Biotopkomplex (BK) 1
erforderlich (Ruderalflur artenarmer Auspragung). Der Eingriff ist kleinflichig, die
Vegetation regeneriert sich kurzfristig. Die geringe Beeintrachtigung wird bilanziert
und kompensiert (siehe Unterlage 16.1HL).

Durch den Entfall der Rettungsschachte 2 und 4 reduziert sich die Intensitat der
Eingriffe im Vergleich zur urspringlichen, bestandskraftig planfestgesteliten Pla-
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7.2.3

7.24

nung. Die BE-Flachen in diesem Bereich werden ausschliellich zur Brunnenboh-
rung bendtigt. Die bereits planfestgesteliten Baumfallungen im Bereich des RS 4
kénnen somit reduziert oder génzlich vermieden werden. Da die exakten Brunnen-
standorte noch nicht feststehen, kann nicht davon ausgegangen werden, dass
sémtliche bereits planfestgesteliten Baumféllungen entfallen kénnen. Deswegen
wird in der Bilanzierung des LBPs zunichst keine Anderung vorgenommen. Bei
der Standortwahl fir die Brunnenbohrung sowie bei der Einrichtung der BE-F13-
chen wird die Lage der Badume berticksichtigt, um Beeintréchtigungen und Fallun-
gen zu vermeiden. Die Baume werden gem. DIN 18920 geschiitzt. Die Auswirkun-
gen sind als positiv einzustufen.

Anlagebedingte Auswirkungen

Durch die Anpassung des Rettungsschachtes 3 (RS 3) erhéht sich kleinflichig der
dauerhafte Verlust trocken-magerer Vegetation im Bereich des BK 1 (FW 5) um
0,006 ha.

Das Ausstiegsbauwerk verschattet einen kleinen Teilbereich des oberhalb der
Gabionenwand liegenden Vernetzungsbereichs. Die Vernetzungsfunktion bleibt
jedoch durch den intakten, siidlich des Gebsudes liegenden Korridors erhalten.
Die zusétzliche Versiegelung wird bilanziert und kompensiert.

Der kleinflédchige Lebensraumverlust fiir Reptilien und xerothermophile Arten ist
als nicht erheblich einzustufen, da die Funktionsfihigkeit der Lebensstatte im
raumlichen Zusammenhang gewahrt bleibt.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Es gibt keine betriebsbedingten Auswirkungen durch die gegensténdliche Planan-
derung auf das SG.

Schutzgut Fliache

Die anlagebedingte zuséatzliche Versiegelung im Umfang von 60 m? verursacht
keine erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Fliche.

Schutzgut Boden

Baubedingt erhdhen sich im Bereich des RS 3 kleinflachige Eingriffe (30 m?), im
Bereich der BE-Flachen fir die entfallenden RS 2 und RS 4 reduzieren sich jedoch
baubedingte Eingriffe in das SG Boden, so dass es nur zu unerheblichen Auswir-
kungen auf die anthropogen iiberformte Béden / Béden kommt.

Anlagebedingt erhdht sich die Versieglung um 60 m?. Die kleinflachige zusétzliche
Versiegelung wirkt sich unerheblich aus.
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7.2.5

Schutzgut Wasser

Nachfolgend werden die maRgeblichen fachlichen Aussagen zur Auswirkung der
Planungen der 6. Planénderung und zur Uberprifung der Vereinbarkeit des Vor-
habens mit den Bewirtschaftungszielen nach §§ 27 und 47 WHG und deren még-
liche Potenzialveranderungen mit Bezug auf die Wasserrahmenrichtlinie darge-
stellt. Auf einen eigenstandigen Fachbeitrag wurde aufgrund der geringen gean-
derten Folgen der 6. Plandnderung flr die Gewéassereinwirkung verzichtet.

Beziiglich wasserwirtschaftlicher Belange sind in der beantragten 6. Plananderung
im PFA 1 das Rettungskonzept mittels ERS sowie der Entfall der ehem. RS 2 und
RS 4 maigebend. Die zu den Rettungsschachten zugehdérigen Bauwasserhaltun-
gen sollen fir Revisionsarbeiten der TVM beibehalten werden.

Oberflichenwasserkorper sind von der 6. Plandnderung nicht betroffen. Diese
Plananderung berOhrt bau-, anlagen- und betriebsbedingt nur das Grundwasser.
Folgender Grundwasserkdrper ist im Untersuchungsgebiet zu bericksichtigen:

Grundwasserkérper Quartér — Minchen 1_G100, Poren-Grundwasserleiter mit
hohen bis sehr hohen Durchlassigkeiten.

(im Folgenden mit ,GWK 1_G 100 Quartédr - Miinchen" abgekiirzt)

Dieser GWK ist sowohl mengenmaidig als auch chemisch gemal ,Anhidnge zu
Bewirtschaftungsplan fur den bayerischen Anteil am Flussgebiet Donau, Bewirt-
schaftungszeitraum 2016-202, Anhang 4.3" in einem guten Zustand. Unterhalb des
1_G100 stehen im Bereich des Vorhabens bis in groe Tiefen Wechselfolgen von
tertidren Sanden und fein-kdrnigen tertidren stockwerkstrennenden Bdden (mittel-
plastische bis ausgepragt plastische, seltener leicht plastische Tone oder schiuf-
fige Tone) an, die nicht fur den o. a. Bewirtschaftungsplan relevant bzw. in diesem
gelistet sind.

Im Folgenden werden die Wirkungen der zwei Planédnderungsmafnahmen mit
Auswirkungen auf das Grundwasser

¢ Bau eines Erkundungs- und Rettungsstollens zwischen den Verkehrsréh-
ren

und

* Bauliche Anpassung des Rettungsschachtes 3
auf den GWK ,1_G100 Quartér — Minchen" dargestellt.

Durch den Bau des Erkundungs- und Rettungsstollens entfallen die Bauwerke Ret-
tungsschacht 2 und Rettungsschacht 4 bzw. die Einwirkungen durch die v. g. Bau-
mafinahmen auf das Grundwasser. Der Rettungsschacht 3 verbleibt und wird bau-
lich angepasst. Die zugehdrigen Grundwasserhaltungsbrunnen fir die v. . entfal-
lenen Rettungsschéchte 2 und 4 verbleiben, da die Entnahmen fir die Revision

Sland 350304 11.08.2023 01-00-00_EB V1 2_121115
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der Tunnelbohrmaschinen notwendig sind. Die Brunnenlaufzeiten reduzieren sich
allerdings entsprechend auf 6 Monate. Bedingt durch die Verlangerte Bauzeit fur
die Herstellung des Erkundungs- und Rettungsstollen &ndern sich auch die Lauf-
zeiten der Wasserhaltungen an den Injektionsschéchten fiir die Posttunnelque-
rung. Insgesamt resultiert aus der Planénderung fir die 3 0.g. Rettungsschéachte -
und die langere Wasserhaltungsdauern an den Injektionsschéchten eine Erho-
hung der Wasserhaltungsmengen gegentiber der planfestgestellten Planung um
gesamt rd. 46 %, siehe auch Kap. 6.2.

Die Anderungen, hier die v. g. geringfugige Erhdhung/Veridngerung der bauzeitli-
chen tertidren Grundwasserentnahme, betreffen ausschliellich das Grundwasser
im Tertidrstockwerk. Sie haben folglich von vornherein keine zusétzliche Auswir-
kung auf den ausgewiesenen GWK ,1_G100 Quartar — Minchen gegeniber der
planfestgestellten Planung.

Gemal Karte 4.22 des Bewirtschaftungsplanes fir den bayerischen Anteil am
Flussgebiet Donau (2016-2021) ist fir den ausgewiesenen Quartar-Grundwasser-
kérper der chemische Zustand gut. Der Grundwasserkérper ist danach nicht als
gefahrdet nach § 3 Absatz 1 GrwV einzustufen, das Trendumkehrgebot ist deshalb
als eigenstandiges Bewirtschaftungsziel neben dem Verschlechterungsverbot und
dem Verbesserungsgebot nicht zu prifen.

Als Indikatoren filr mégliche Belastungen in grundwasserabhingige Landskosys-
teme gelten u. a Nutzungsintensivierungen in der Landwirtschaft und Absenkun-
gen des Grundwasserspiegels im Bereich von Biotopen. In der Karte 2.15 des Be-
wirtschaftungsplanes sind die Belastungen grundwasserabhangiger Landékosys-
teme mit dem Risiko einer Schadigung durch Nutzungsintensivierung, in der Karte
2.16 die Belastungen grundwasserabhéangiger Landdkosysteme mit dem Risiko ei-
ner Schédigung durch Grundwasserspiegelabsenkung dargestelit. Zum einen sind
aufgrund der innerstédtischen Lage sowie geman der v.g. Karte keine gefahrdeten
grundwasserabhangigen Landékosysteme durch das Vorhaben betroffen, zum an-
deren erfolgen in dem Vorhaben -auer lokalen temporaren Grundwasserhaltun-
gen innerhalb von Verbauten fir Kreuzungsbauwerke- keine dauerhaften oder li-
nienférmigen Grundwasserabsenkungen, die im Grundsatz grundwasserabhéngi-
ge Landékosysteme betreffen kénnten. Eine Gefahrdung von grundwasserabhéan-
gigen Landdkosystemen ist somit durch das Vorhaben nicht gegeben.

Merkmale und Wirkungen des Vorhabens ~ Bauphase

Der Erkundungs- und Rettungsstollen wird dabei analog den untertéagigen, in ge-
schlossener Bauweise (TVM) hergestellten Verkehrstunnelréhren hergestelit, also
mit einer Schild-TVM mit aktiver Ortsbruststutzung (Flussigkeitsstitzung mit Was-
ser und / oder Bentonitgemisch) aufgefahren. Die Materialférderung aus dem Stol-
len zur Aufbereitungsanlage auf der Baustelleneinrichtungsfliche geschieht in ei-
nem geschlossenen Rohrsystem. Fur den TVM-Vortrieb muss, wie bei den bereits

Stand 256932092 11,08.2023 01-00-00_EB V1.2_121115
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planfestgesteliten Verkehrstunneln, keine Wasserhaltung betrieben werden. Eine
separate Startbaugrube mit Untergrundeingriffen und WasserhaltungsmafRnah-
men muss fur die Auffahrung des Erkundungs- und Rettungsstollens auch nicht
erfolgen, da die Startbaugrube innerhalb des Verbaus fir die offene Bauweise
bzw. der Startbaugrube fur die Verkehrstunnel hergestellt wird.

Der Verbau der planfestgesteliten offenen Bauweise Portal West (Bohrpfahle und
Spundwandverbau) einschlieflich 6stlich anschlieBender Injektionskérper und
Verkehrstunnelréhren sperren den quartdren Grundwasserstrom vollstandig bzw.
teilweise (Verkehrstunnelréhren) ab, wodurch ein Grundwasseraufstau resultiert.
Mit numerischen Aufstauberechnungen wurde ermittelt, dass die Einhaltung der
wasserwirtschaftlich erlaubten Aufstaubetrage mit 2 Dukerbauwerken f(r die v. g.
Bauwerke bewerkstelligt werden kann. Diese sind bereits planfestgestellt. Durch
den zwischen den Verkehrstunnelrshren mit einem geringeren Durchmesser (Aus-
bruchdurchmesser ca. 4,9 m) geplanten Erkundungs- und Rettungsstollen ergibt
sich grundsatzlich kein Grundwasseraufstau bzw. keine Grundwasserbeeintrach-
tigung. Einzig in 0. a. Bereich direkt vor der Brillenwand, wo der Erkundungs- und
Rettungsstollen zwischen den Verkehrstunneln teilweise auftaucht, ergibt sich ein
geringfligiger Grundwasseraufstau der bereits in der planfestgesteliten Planung,
wie nachfolgend aufgefihrt, hinreichend berlicksichtigt wurde. Bei den numeri-
schen Berechnungen zur Festlegung der Dikerbauwerke wurde dieser Abschnitt
bei der Bestimmung der effektiven Gesamtléange der Sperrwirkung bereits mit dem
Faktor Y2 der Lénge des abtauchenden Tunnels gerechnet. Daraus resultiert, dass
der auftauchende Erkundungs- und Rettungsstollen bereits bzgl. der Auswirkfli-
che in den numerischen Aufstauberechnungen Ober die FaktorgréRe beinhaltet
war. Eine Veranderung der planfestgestellten Dukerbauwerke ist im Hinblick auf
die Einhaltung der Aufstaugrenzwerte somit nicht notwendig.

Die Verbindungsbauwerke werden mit konventionellem Vortrieb in Spritzbeton-
bauweise hergestellt und in wasserundurchlassiger Betonkonstruktion an die Tib-
bingschalen der Verkehrstunnelréhren und des Erkundungs- und Rettungsstollens
angeschlossen und ggf. unter Druckluft oder im Schutze einer geeigneten Bau-
grundvergutung aufgefahren. Fir die Durchérterung der gespannten wasserfih-
renden tertidren Sandhorizonte und in Tonlagen eingeschlossenen artesisch ge-
spannten wasserfihrenden Sandlinsen ist eine Baugrundverfestigung und Bau-
grundabdichtung des Vortriebbereichs und der hohlraumnahen Baugrundumge-
bung notwendig. Diese Baugrundverfestigung und Baugrundabdichtung werden
Uber eine Sole-Vereisung hergestellt. Auswirkungen auf den quartéren Grundwas-
serkérper sind mit den MaRnahmen nicht verbunden.

Das Ausstiegsbauwerk West des Erkundungs- und Rettungsstollens liegt bei Bau-
Km 103,4+75 direkt dstlich der Brillenwand des Tunnels in offener Bauweise. Im
Ausstiegsbauwerk West ist, zusétzlich zum Ausgang aus dem Rettungsstollen
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noch ein Verbindungsbauwerk zwischen den Verkehrstunnelréhren der offenen
Bauweise integriert, das ebenfalls (iber das Fluchttreppenhaus erschlossen wird.
Die Herstellung des Ausstiegshauwerkes ist als wasserundurchléssiges Stahlbe-
tonbauwerk innerhalb des Verbaus der offenen Baugrube vorgesehen, sodass sich
keine neuen oder zuséatzlichen Auswirkungen auf das Grundwasser ergeben.

Mit der beantragten Plananderung entfallen die planfestgesteliten Rettungs-
schachte 2 und 4 und damit die Eingriffe fir diese Bauwerke in das Grundwasser.
Der Rettungsschacht RS 3 wird baulich an den Erkundungs- und Rettungsstollen
angepasst. Alle Bauwerksteile des RS 3 liegen weiterhin unterhalb des Grundwas-
serspiegels (HWeng) und kommen Uberwiegend in den tertidren Sanden und To-
nen/Schiuffen zu liegen. Zur Absenkung der Druckhorizonte der im Einflussbereich
der Baumafinahme liegenden Tertidraquifere Tl und TI! sind wie bereits planfest-
gestellt Entspannungsbrunnen von der Oberflache aus vorgesehen. Der Sachver-
halt ist bereits planrechtlich genehmigt. Bedingt durch die verlangerte Bauzeit ver-
langert sich auch die Tertidrwasserhaltung gegeniiber der planfestgestellten MaR-
nahme von 22 auf 57 Monate, was neben einer leichten Erhéhung der Férderrate
von 34 l/s (gegenOber bisher 32 I/s) eine Erhéhung von 1,670 Mio. m? auf 4,370
Mio. m® bedingt.

Fur die Wasserhaltung am ehemaligen Rettungsschacht RS 2 verringert sich der
Gesamtwasseranfall durch die kirzere Laufzeit von 6 Monaten bei gleichbleiben-
der Férderrate (12 I/s) und gleichbleibender Brunnenanzahl von 0,525 Mio. m? auf
0,189 Mio. m®. Fur die Wasserhaltung am Ort des ehemaligen Rettungsschachtes
RS 4 verringert sich der Gesamtwasseranfall bei gleichbieibender Férderrate von
27 I/s und der kirzeren Laufzeit von 6 Monaten von 1,216 Mio. m? auf 0,426 Mio.
m?,

Gesamt erhéht sich deshalb durch diese 6. Planénderung der planfestgestellte Ge-
samtwasseranfall fir den Rettungsschacht 3, fur den Werkzeugwechsel im Be-
reich der enemaligen Rettungsschéachte 2 und 4 und fiir die Inspektionsschéchte
der Posttunneiquerung um rd. 46% von 3,516 Mio. m® auf 5,133 Mio. m? (siehe
Kap. 6.2).

Die Versickerung der Wasserhaltungswasser an den Rettungsschéchten erfolgt,
wie bereits planfestgestellt, auf den Baustelleneinrichtungsflichen in den quarta-
ren Grundwasserkérper. Durch die Wiederversickerung des Wassers aus der Bau-
wasserhaitung wird das mengenmaétige Gesamtwasserdargebot nicht verschlech-
tert. Zur Gewahrleistung der Quartarwasserglite wird das Grundwasser an der Ent-
nahme- und Versickerungsstelle der Bauwasserhaltung vor Baubeginn der Was-
serhaltung jeweils reprasentativ sowie wahrend der Bauwasserhaltungen beprobt
und kontrolliert und bei einer potenziellen Uberschreitung der Einleitgrenzwerte
gemal |fw-Merkblatt Nr. 3.8/1 (31.10.2001) uber eine Aufbereitungsanlage in die
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Infiltrationsanlagen abgeleitet. Mit der Versickerung der Bauwésser in den quarti-
ren Grundwasserkdrper ist daher keine Verschiechterung seines mengenmagigen
und seines chemischen Zustands und somit keine Beeintrachtigung nach § 47
Abs. 1 Nr. 1 WHG zu besorgen.

Es ist geplant, den Querstollen am Rettungsschacht 3 in Spritzbetonbauweise, un-
ter Druckluft aufzufahren. Da die Firste des Stollens und der angrenzenden
Schachtkopfkaverne nahe an der Schichtgrenze (Ubergang) Quartar / Tertiar lie-
gen, werden zur zusatzlichen Baugrundabdichtung in diesem Schichtlibergangs-
bereich Abdeckinjektion mit zementhaltigen Materialien vorgesehen. Zur Abschir-
mung der Wechselwirkungen zwischen der Aushubsicherung des Schachtbau-
werks und der im geringen Abstand aufzufahrenden Verkehrstunnelréhren sind,
DSV-Séulen - zementinjizierte im Dusenstrahlverfahren hergestelite Bodens&ulen
- umlaufend um den Schachtquerschnitt wie in der Planfeststellung geplant.

Beziiglich der Auswirkungen der Injektionen auf das Grundwasser gilt, dass die
Anforderungen an die Bindemittel vorgegeben werden. Es durfen nur nachweislich
grundwasservertragliche Bindemittelsuspensionen oder Zuschlagsstoffe verwen-
det werden. Die Grundwasservertraglichkeit wird vor Ausfithrung nachgewiesen.
Die zur Ausfilhrung kommenden Suspensionen werden kontinuierlich geprift und
dokumentiert. Die ordnungsgemaRe Aufnahme und Beseitigung von Uberschuss-
suspension, Restwassern, mit Rickfluss verfestigten Bodens sowie die Entsor-
gung evtl. anfallenden Separiergutes wird vorgegeben.

Zusammenfassend kann somit festgestellt werden, dass sich durch die Verwen-
dung von zementbasierter Baugrundinjektionen aufgrund der v. g. Auflagen bau-
zeitlich sowie dauerhaft keine qualitativen oder quantitativen Belastungen ergeben
werden, die das quartédre (oder tertidre) Grundwasser oder die Umweltziele gefahr-
den. Dies gilt erst recht, da die Menge der in das Grundwasser einzubringenden
Baukdrper sowie grofirdumige Schlitzwénde, Abdeckinjektionen und DSV-Kérper
zur baulichen Sicherung der Rettungsschéachte 2 und 4 durch deren Entfall durch
diese Plan&nderung reduziert wird, wie oben im Einzelnen ausgefihrt.

Merkmale und Wirkungen des Vorhabens - Anlage und Betrieb

Negative Auswirkungen auf die Grundwasserneubildung fallen gegeniber der
planfestgestellten Lésung durch die reduzierte Oberflachenversiegelung (Entfall
RS 2 und RS 4) geringer aus.

Durch die Anlage und den Betrieb des ERS nebst Verbindungsstollen ergeben sich
keine nachhaltigen Auswirkungen auf das quartire Grundwasservorkommen, so-
dass aus den Mal3nahmen der 6. Plananderung keine Verschlechterung des men-
genmaBigen und chemischen Zustands und somit keine Beeintrachtigung nach
§ 47 Abs. 1 Nr. 1 WHG resultiert.
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7.2,6

7.27

7.2.8

Abfallentsorgung

Durch die gegenstandliche Planénderung ergeben sich Anderungen bei den Aus-
hub- und Tunnelausbruchmassen und damit verbunden auch bei der Entsorgungs-
logistik. Diese sind in Kapitel 2.5 dargestellt.

Die abfallrechtlichen Rahmenbedingungen verandern sich nicht, da die minerali-
schen Abfalle Uberwiegend aus den natirlich anstehenden Bodenschichten des
Quartérs und Tertidrs resultieren.

Die anfallenden Abfélle werden gemaf Kreislaufwirtschaftsgesetz (KrWG) und un-
tergesetzlichen Regelungen verwertet.

Massenstrome und Nachweise einer ordnungsgemaRen Entsorgung werden Gber
das elektronische Abfallnachweisverfahren (eANV) dokumentiert und nach Ab-
schluss der Arbeiten bei den zusténdigen Fachbehérden in einem Bericht vorge-
legt.

Weitere Angaben zu den zuséatzlich anfallenden Abféllen kénnen der abfallrechtli-
chen Kurzdarstellung entnommen werden.

Schutzgut Klima und Luft

Baubedingte Wirkungen, die wesentlich Gber die bereits planfestgesteliten Wirkun-
gen hinausgehen, ergeben sich nicht. Da der Bau der Rettungsschichte RS 2 und
RS 4 und der zugehorigen BE-Fliachen entflit, treten in diesen Bereichen auch
keine baubedingte Schadstoffbelastungen durch LKW-Verkehr auf.

Betriebsbedingte Wirkungen, die wesentlich (iber die bereits planfestgestellten
Wirkungen hinausgehen, ergeben sich nicht.

Anlagebedingte Wirkungen ergeben sich nicht.

Betriebsbedingte Wirkungen, die wesentlich (ber die bereits planfestgestellten
Wirkungen hinausgehen, ergeben sich nicht.

Schutzgut Landschaft/Stadtbild

Bau- und betriebsbedingt ergeben sich keine zusétzlichen Auswirkungen auf das
Schutzgut.

Das Gebaude am Rettungsschacht 3 liegt zwar in dem sonst offenen Korridor zwi-
schen Bebauung und Bahntrasse, dennoch modifiziert der Hochbau die Wahrneh-
mung der Gegend nicht erheblich, da er im vorbelasteten Randbereich des ausge-
dehnten Bahngeldndes gelegen ist.

Durch den im Rahmen der 1. Tektur zur 6. Plananderung erfolgten Ersatz des
Ausstiegsbauwerkes am RS3 durch eine hydraulische Notausstiegsklappe wird
der Eingriff in die Zone 6kologischer Vernetzung und in das Landschaftsbild ver-
ringert.
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7.2.9 Schutzgut kulturelles Erbe- und sonstige Sachgiiter

Schutzwirdige Gebdude oder Ensembles sind durch den Bau des Erkundungs-
und Rettungsstollen weder bau- noch betriebsbedingt durch Erschitterungen be-
troffen (siehe. Kap. 7.2.1.2, 7.2.1.4). Anderweitige Beeintrachtigungen im Sinne
von Umweltauswirkungen nach § 2 Abs. 2 UVPG bestehen hier nicht.

Es ergeben sich baubedingt, anlagebedingt und betriebsbedingt keine Auswirkun-
gen auf das Schutzgut.

7.2.10 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern

Auswirkungen, die aus schutzgutibergreifenden Wechselwirkungen resultieren,
wurden bei der Priifung der Schutzgiter berticksichtigt. Durch die gegensténdiiche
Planénderung ergeben sich keine zusétzlichen schutzgutibergreifenden Auswir-
kungen durch Wechselwirkungen.

7.3 Landschaftspflegerischer Begleitplan

Die naturschutzrechtlich relevanten geschitzten Bestandteile Tiere, Pflanzen, Bo-
den, Wasser, Kiima / Luft und Landschaft / Stadtbild werden im Landschaftspfle-
gerischen Begleitplan (LBP, siehe Anlage 16.1HL.) dargestellt.

Der LBP dient im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens gemaR § 17 Abs. 4 S.
3-5 BNatSchG der Bereitstellung der erforderlichen Informationen in textlicher und
kartografischer Form, um eine Beurteilung der vorhabenbedingten naturschutz-
rechtlichen Eingriffe zu erméglichen.

Soweit diese Plandnderung zu bau- und anlagenbedingten Anderungen an der
Oberfléche filhrt, betrifft dies die Zone 6kologischer Vernetzung im Bereich des
RS 3. Nach Beendigung des Baus des RS 3 werden die temporar genutzten Fla-
chen in den urspringlichen Zustand versetzt.

Aufgrund des Entfalls der Rettungsschéachte RS 2 und RS 4 reduziert sich die In-
tensitat der Eingriffe. BE-Flachen werden ausschlieSlich zur Brunnenbohrung be-
notigt und sind wesentlich kleiner. Die bereits planfestgestellten Baumfallungen im
Bereich des RS 4 kénnen somit reduziert oder ganzlich vermieden werden. Da die
exakten Brunnenstandorte noch nicht feststehen, kann nicht davon ausgegangen
werden, dass sémtliche bereits planfestgestellten Baumfallungen entfallen kon-
nen. Deswegen wird in der Bilanzierung des LBPs keine Anderung vorgenommen.
Bei der Standortwahl fir die Brunnenbohrung sowie bei der Einrichtung der BE-
Flachen wird die Lage der Baume bericksichtigt, um Beeintrichtigungen und F&l-
lungen zu vermeiden. Die Baume werden gem. DIN 18920 geschitzt.

Die unvermeidbaren, nach § 14 BNatschG kompensationspflichtigen Eingriffe wer-
den bilanziert und kompensiert.
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7.4

Somit ist hierdurch eine erhebliche Beeintrachtigung der Leistungs- und Funkti-
onsfahigkeit des Naturhaushaltes oder des Landschaftsbildes ausgeschlossen.

Die Beurteilung der Eingriffe, soweit sie die gegensténdliche Plananderung betref-
fen, sowie deren Bilanzierung und naturschutzfachliche Kompensation wurden
nach § 17 Abs. 4 BNatSchG im Einzelnen in den planfestgestellten LBP integriert
und dort mit Text (s. Anlage 16.1HL) und Pldnen (s. Anlagen 16.3.7AC und
16.3.8GJ) der Plan&nderungsunterlagen dargestellt.

Artenschutz

Zur Beurteilung der Betroffenheiten wurde bei der 6. PA die aktuelle Fassung des
BNatSchG vom 29. Juli 2008 (BGBI. | S. 2542} zugrunde gelegt, das zuletzt durch
Artikel 5 des Gesetzes vom 25. Februar 2021 (BGBI. | S. 308) geédndert worden
ist.

Bereits mit der Novellierung des § 44 Abs. 5 S. 2 BNatSchG durch Gesetz vom
15.09.2017 (BGBI. | S. 3434) sind Handlungen im Sinne von Abs. 1. Nr. 1 aus dem
Tétungsverbot ausgenommen worden, sofern sie bei Umsetzung einer Schutz-
malnahme fir diese Art eintreten und das Tétungs- und Verletzungsrisiko nicht
signifikant erhéhen.

Reptilien:

Durch die gegenstandliche Plandnderung kommt es in der Zone 6kologischer Ver-
netzung zu einem zusétzlichen, dauerhaften Verlust von Lebensraum. Der Verlust
von Lebensraum wurde bisher lediglich als temporéarer Verlust durch die Herstel-
lung der Bereitstellungsflache bericksichtigt.

Die Zone 6kologischer Vernetzung wird an dieser Stelle geschmalert, sie behalt
ihre wesentliche Funktion als Wanderkorridor jedoch bei. Aufgrund der vorgelager-
ten, temporédren Nutzung als BE-Fléche ist ein Vorkommen von Fortpflanzungs-
und Ruhestéatten im Eingriffsbereich nicht zu erwarten.

Im Rahmen der projektbezogenen Reptilienkartierung im Bereich der Zone 8kolo-
gischer Vernetzung (ZOV) zwischen Hackerbriicke und Donnersbergerbriicke im
Mai / Juni 2017 {(DR. MAIER 2017) wurden ausnahmsios Mauereidechsen kartiert.
Erst westlich der Donnersbergerbriicke auRerhalb des von der Plan&nderung be-
troffenen Gebietes ist mit dem Vorkommen von Mauereidechse und Zauneidechse
zu rechnen. Insofern war eine Prifung der Betroffenheit fur die Art der Zau-
neidechse nicht veranlasst.

Laut LfU (saP Internet Arbeitshilfe: Arteninformationen) handelt es sich bei den
Vorkommen der Mauereidechse im Raum Minchen um solche mit einem al-
lochthonen Hintergrund.

Gemal Art. 12 der FFH-Richtlinie (RL 92/43/EWG, ABI. 1992 L 206, ABLEU Jahr
1992 L Heft 206 Seite 7, zuletzt gedndert durch RL 2013/17/EU v. 13.6.2013, ABI.
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2013 L 158, ABLEU Jahr 2013 L Heft 158 Seite 193) fallen jedoch nur solche Tier-
arten unter das Schutzregime, die in ihrem ,nattrlichen Verbreitungsgebiet* ange-
troffen werden. So legt auch der Leitfaden der EU-Kommission zur FFH-Richtlinie
unter Kap. 1.2.2. (19) (S. 11 f.) das Merkmal des ,natUrlichen Verbreitungsgebiets®
dergestalt aus, dass allochthonen Tierarten der Schutzstatus der FFH-Richtlinie
verwehrt werden soll. Da insbesondere die Verbotstatbestinde des § 44
BNatSchG u.a. malgeblich auf die Rechtsvorgaben der Art. 12 ff. FFH-RL zuriick-
gehen, sind sie infolge des Anwendungsvorrangs des Unionsrechts in deren Lichte
auszulegen (vgl. EuGH, NVwZ 2006, 319). Daraus folgt, dass fiir das ausschlieft-
lich allochthone Vorkommen der Mauereidechse in Miinchen weder die Schutzbe-
stimmungen der FFH-Richtlinie noch die Verbote der § 44 BNatSchG wirken. In-
sofern sind auch keine Ausgleichsmafinahmen erforderlich. Eine vertiefende Be-
trachtung der Mauereidechse ist daher im Rahmen der artenschutzrechtlichen Pri-
fung zur 6. PA im PFA 1 nicht angezeigt.

Schmetterlinge

im Planungsraum gibt es Vorkommen von Nahrungsfutterpflanzen (v. a. Rosmarin-
Weidenrdschen (Epilobium dodonaei) des Nachtkerzenschwérmers (Proserpinus
proserpina) (RL BY: V, RL D: keine Angabe, EZK: unbekannt). Im Rahmen des
Vorhabens ,Umbau der Verkehrsstation Hackerbriicke* wurden 2020 bis zu vier
Raupen (junges Stadium) des Nachtkerzenschwarmers auf Rosmarin-Weiden-
réschen ca. 50 m bis 150 m westlich der Hackerbriicke entlang der Geb&ude sowie
direkt westlich des Bahnsteigs des S-Bahn-Haltepunktes Hackbriicke nachgewie-
sen.

Im Hinblick auf diese Funde sind in Abstimmung mit UNB Minchen im Rahmen
der 3. PA des PFA 1 Mainahmen zur Férderung der Art im Bereich der Zone 6ko-
logischer Vernetzung (ZOV) vereinbart worden (u.a. Optimierung des Verbundkor-
ridors durch Entfernung von Japanischem Staudenknéterich).

Die 6. PA des PFA 1 betrifft nur einen Teilbereich dieser ZOV. Dieser war ur-
sprunglich als BE-Fliche Bestandteil der Planung, nun ist dort in einem Teilbereich
der Neubau des Ausstiegsgebdudes des RS 3 vorgesehen. Ein Vorkommen der
Art (Adulte und Reproduktionsstadien) im Eingriffsbereich ist derzeit mangels Ha-
bitatstrukturen auszuschlieBen. Denn die BE-Flache am RS3 in der ZOV ist auf-
grund der planfestgesteliten Planung 2019 eingerichtet worden und seitdem vege-
tationsfrei. Da das Raupen- und Puppenstadium des Nachtkerzenschwarmers an
das Vorhandensein von Pflanzen (als Nahrung und Lebensraum) gebunden ist,
kann das Vorkommen von Individuen mit an Sicherheit grenzender Wahrschein-
lichkeit ausgeschlossen werden. Die aktuelle Nutzung der BE-Fl&che wirkt gleich-
sam als andauernde Vergramung. Der Nachweis der einzeinen Raupen im Jahr
2020 erfolgte in den mit Vegetation bestandenen Bereichen der ZOV éstlich der
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vorhandenen BE-Flache. Somit ist ein VerstoR gegen das Tétungsverbot nach §
44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG i. V. m. Abs. 5 BNatSchG nicht zu besorgen.

Ebenso ist von einer erheblichen, populationswirksamen Stérung durch die Anlage
nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG nicht auszugehen. Betriebsbedingt sind keine
Beeintrachtigungen im Wirkungsbereich des Bauwerks zu erwarten. Somit sind
ausschliefllich die anlagebedingten Wirkungen durch die 6. Planidnderung des
PFA 1 artenschutzrechtlich zu bewerten.

Ein zusatzlicher raumlicher Verlust von Lebensraum durch die 6. PA des PFA 1 ist
aufgrund der baubetrieblichen Vornutzung nicht zu erwarten — aus dem tempora-
rem Eingriff wird lediglich ein dauerhafter mit geringerem raumlichen Umfang. Das
geplante Ausstiegsbauwerk nimmt nach Herstellung nur einen Teil der ZOV in An-
spruch, sodass diese nach Ende der BaumaBnahmen wieder durchgingig ist und
der Skologischen Vernetzung dienen kann. Ein Schadigungsverbot nach § 44 Abs.
TNr. 3i. V. m. Abs. 5 BNatSchG ist indes nicht gegeben, da die Funktionsfahigkeit
der Lebensstétte im rdumlichen Zusammenhang gewabhrt bleibt. Denn der duerst
mobile Falter wird nicht erheblich durch das Umfliegen des Hindernisses beein-
trachtigt.
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