Anlage 1
2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen

Unterlage zur 5. Plananderung

5. Plananderung
zum Planfeststellungsbeschluss PFA 2

Baugrube Marienhof

Erlduterungsbericht

Planfeststellungsabschnitt 2

Absehen von Planfeststellung gem. §§18, 18d
VOrhabentréger: AEG i.V.m. § 76 Abs. 2 VWVIG
genehmigt am 15.04.2019
Az: 65113-651pé/004-20184#005

; Eisenbahn-Bundesamt,
B N ETZE AuBenstelle Miinchen / p
DB Netz AG im Auftrag__ 1)y /)CI(c (il

Regionalbereich Sud
Richelstralle 3, 80634 Minchen

[ amel

Miinchen, den 14.03.2019

DB NETZE Erstellt im Auftrag der Vorhabentrager ,' "‘:z‘ Vg

DB Station & Service AG
Bahnhofsmanagement Minchen
BayerstraRe 10a, 80335 Minchen l '

Die Vorhabentrager vertreten durch:

DB| NETZE DB| NETZE

DB Energie GmbH DB Netz AG
Energieversorgung Siid Grolprojekt 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen
Richelstrafe 3, 80634 Munchen Arnulfstr. 27, 80335 Miunchen, Tel 089/1308-0




2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 2 von 24
Planfeststellung, PFA 2
Erlauterungsbericht Anlage 1

Beteiligte Planer und Gutachter:

INGE 2SBSS - Ingenieurgemeinschaft 2.5-Bahn-Stammstrecke Miinchen
SSF Ingenieure AG | Beratende Ingenieure im Bauwesen

Vassing Ingenieurgesellschaft mbH

atelier 4d — Architekten

BPR Dr. Schapertons Consult

ILF Consulting Engineers

Fachplaner, Gutachter
RAe GSK Stockmann



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 3 von 24
Planfeststellung, PFA 2

Erlauterungsbericht Anlage 1
Inhaltsverzeichnis Seite
1 Allgemeines 8
1.1 VOrbemMEerKUNQ ... ccciiuiiieniniiisssaninisnsssinssassasssssssasnssesssassssasisnssnssnsnnssnssnssnnsansanses 8
1.2 Anlass dieser Plandnderung ..o 8
1.3 Gegenstand dieser Plandnderung ..o 8
1.4 Vorziige dieser Plandnderung.........coocciiiiniinniniinnmnn s 9
1.5 Betroffene Gebietskorperschaften......ccovcmrmnrmnmieniniiniisniniese s 10
1.6 Korrespondierende Planungen ........cccoismmiimisssssmensssmsnnnnsseesnnneessessensnnas 10
1.7 Korrespondierender Bestand........ccocoveeimininiiimmiinnnnnsessen e 10
1.7.1 Luftschwallschacht der U-Bahn-Station Marienplatz (SWM}.........c.ccccoiin 10
1.7.2 Abstand zu den Bestandstunnel der U3/UB (SWIM) ... 11
2 Erlduterung der geanderten Planung 13
21 Allgemeine Beschreibung der Anderung gegeniiber der

planfestgestellten LOSUNG .icimiiierinmsmessmimsssssssssssssssnsisassssssssssssssans 13
2.2 Technisches Planungskonzept (Geometrie der

BaugrubenumschlieBung und der Station Hp Marienhof)..........cccccccnnannci. 14
2.3 Offentliche Ver- und Entsorgungsleitungen (Sparten).........ccceevieeinrsiersnnnnes 15
2.4 Entsorgung von Aushub- und Ausbruchmassen .......cccccrinrineccinenninnsnenes 15
3 MaBRnahmen wahrend der Baudurchfiihrung 16
31 Grundsitze der Baudurchflinrung ..eieesnnssessc s 16
3.2 Bauweise - Station Hp Marienhof ... 17
3.3 Baulogistik - Station Hp Marienhof........ccccciimimiimnnccssesienssasnenen 18
4 Flichenbedarf und Grundinanspruchnahme 20
5 MaBRnahmen des Brand- und Katastrophenschutzes 20
6 Ingenieurgeologie, Hydrogeologie und Wasserwirtschaft 20
7 Auswirkungen auf die Umwelt 21
71 VorbemerKUNQgen. ... s ——————————— 21
7.2 Ergebnisse. . 21
7.2.1 Schutzgut MENSCTR ... e 21
7.2.1.1 Ergénzende Schalltechnische Untersuchung zum Baularm Marienhof........................... 21
7.21.2 ErsCRUEIUNGEN. ..ccvii e e 23
7.2.2 Schutzgut Tiere und Pflanzen.. ... 23



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 4 von 24
Planfeststellung, PFA 2

Erlduterungsbericht Anlage 1
7.2.3 Schutzgut Boden......... O U U PSPPSR OPPPS 23
7.2.4 SCNULZGUE VW aSSEI ...ttt et e e er e e 23
7.2.5 Schutzgut Klima und Luft ... 23
7.2.6 Schutzgut Landschafts- und Stadtbild ..., 23

727 Schutzgut Kultur- und Sach@UIEr........covviieriiii e e 24



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 5 von 24
Planfeststellung, PFA 2
Erlduterungsbericht Anlage 1

Abkiirzungsverzeichnis

A

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

AVV Allgemeine Verwaltungsvorschrift

B

BE Baustelleneinrichtung

Bf Bahnhof

Bft Bahnhofsteil

BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz

BSK Brandschutzkonzept

c

CEF continuous ecological functionality-measures
D

DB (bei Grunderwerb) Dienstbarkeit fur Landschaftspflegerische MalRnahmen
DB AG Deutsche Bahn AG

DSV Dusenstrahlverfahren (gleichwertig zu HDI)
E

EB Erlauterungsbericht

EBA Eisenbahn-Bundesamt

G

GOK Gelandeoberkante

H

Hbf Hauptbahnhof

Hp Haltepunkt

HDI Hochdruckinjektion

L

LH Manchen Landeshauptstadt Mtnchen

LSW Larmschutzwand



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen
Planfeststellung, PFA 2

Seite 6 von 24

Erlauterungsbericht Anlage 1
M

MSE Minchner Stadtentwasserung

Ma Munchen

P

PFA Planfeststellungsabschnitt

Pbf Personenbahnhof

PA Plananderung

R

RS Rettungsschacht

S

SWM Stadtwerke Munchen GmbH

u

UVP Umweltvertraglichkeitsprifung

UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung
Vv

Ve, V {Entwurfs-) Geschwindigkeit



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 7 von 24
Planfeststellung, PFA 2
Erlauterungsbericht Anlage 1

Begriffsdefinitionen

Soweit zum Verstandnis nicht zwingend erforderlich, wird in den Unterlagen auf
den Namensteil ,Munchen” in den Betriebsstellenbezeichnungen verzichtet.

2. S-Bahn-Stammstrecke

Bezeichnet wird hiermit die neu zu errichtende zweigleisige S-Bahnstrecke, be-
ginnend im Bf Laim und endend im Bft Leuchtenbergring mit den dazwischen lie-
genden Haltepunkten Hauptbahnhof Bahnhofplatz, Marienhof und Ostbahnhof
tief.

Bf Miinchen Hauptbahnhof / Hauptbahnhof

Der Bf Miinchen Hauptbahnhof umfasst alle Bahnanlagen des Fern- und Regio-
nalverkehrs zwischen dem Bahnhofplatz und der Donnersbergerbriicke. Im nach-
folgenden Bericht ist mit dieser Bezeichnung in der Regel der Bereich der oberir-
dischen Bahnsteiganlagen zwischen Arnulf- und Bayerstralle gemeint.

Die Stationsanlage Hauptbahnhof an der 2. S-Bahn-Stammstrecke tragt bahnin-
tern die Bezeichnung ,Hp Munchen Hauptbahnhof Bahnhofplatz®. Im vorliegen-
den Bericht wird der ,Hp Minchen Hauptbahnhof Bahnhofplatz® an der
2. S-Bahn-Stammstrecke vereinfachend als ,Hp Hauptbahnhof* bezeichnet.

Baufeld und Baustelleneinrichtungsflachen

Mit dem Begriff Baufeld werden die Flachen beschrieben, die den bautechni-
schen Umgriff der Baustelle wie auch des kunftigen Bauwerks im Lageplan um-
fassen. Die Baustelleneinrichtungsflache (BE-Flache) kann, muss aber nicht Teil
des Baufeldes sein. BE-Flachen kénnen fallweise auch abseits des eigentlichen
Baufeldes liegen.
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1 Allgemeines
1.1 Vorbemerkung

Der Planfeststellungsabschnitt PFA 2 ist Teil des Gesamtprojekts ,2. S-Bahn-
Stammstrecke".

Fir den gegenstdndlichen Planfeststellungsabschnitt PFA2 der 2. S-Bahn-
Stammstrecke wurde vom Eisenbahn-Bundesamt (EBA), AulRenstelle Minchen,
am 24.08.2009 die Planfeststellung nach § 18 AEG erteilt. Der Planfeststellungs-
beschluss vom 24.08.2009 ist seit dem 20.12.2013 bestandskraftig. Mit der
Durchfuhrung der Baumal3nahmen wurde bereits begonnen.

Es wurden im PFA 2 bereits drei Plandnderungsverfahren durch Erteilung eines
Plandnderungsbeschlusses abgeschlossen. Diese Plandnderungsbeschliusse
sind bestandskraftig. Eine vierte Plandnderung betreffend die Art und die Lage
der planfestgestellten Linienfihrung der Bauwasserableitung wurde bereits bean-
tragt.

Diese 5. Plananderung (Baugrube Marienhof) soll den festgestellten Plan fur den
Planfeststellungsabschnitt PFA 2 in Gestalt seiner letzten Plandnderung vor der
Fertigstellung andern.

1.2 Anlass dieser Plandnderung

Diese Plandnderung ist veranlasst durch eine technische und wirtschaftliche Op-
timierung der Station Hp Marienhof hinsichtlich ihrer Funktion und ihrer Bauwei-
se.

Hierzu werden Erkenntnisse herangezogen, die im Rahmen der fortschreitenden
Planung gewonnen wurden.

Diese Erkenntnisse stammen aus einer im Vergleich zum festgestellten Plan wei-
terentwickelten Planung der Station Hp Marienhof, die im Jahr 2016 in die Aus-
schreibung gegeben wurde. Im Rahmen des aktuell noch laufenden Vergabefah-
rens (Verhandlungsverfahren mit éffentlichem Teilnahmewettbewerb haben die
Vorhabentrager gemeinsam mit den potentiellen Baufirmen einen Optimierungs-
ansatz fur eine wirtschaftlichere und zugleich risikodrmere Bauweise der Station
Hp Marienhof entwickelt, welche gleichzeitig zu einer Optimierung der Funktiona-
litdt der Station hinsichtlich ihres betrieblichen Nutzens (Einbau von Kapazitats-
reserven, Verbesserungen des Flucht- und Rettungskonzepts) fuhrt.

1.3 Gegenstand dieser Plandnderung

Die beantragte 5. Plandnderung hat eine Anpassung der Baugrube der planfest-
gestellten unterirdischen Verkehrsstation Hp Marienhof von Bau-km [106,7+17]
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bis Bau-km [106,9+27] zum Gegenstand und lasst sich dabei in folgende Ele-
mente unterteilen:

1. Zusammenlegung der Einzelbaugrube des zentralen Zugangsbauwerks mit
den drei Baugruben flr die Treppenhauser in eine gro3e Baugrube

2. Herstellung eines einheitlichen Voraushubs von ca. 3 m zur Errichtung eines
einheitlichen Arbeitsniveaus im Bereich der gednderten Baugrubengeometrie.

3. Angepasste Herstellung der Schlitzwand und der Primé&rpfahle innerhalb der
geanderten Geometrie der Baugrube

Die von dieser Plananderung betroffenen Planunterlagen sind im Anlagenver-

zeichnis (Anlage 0 der Planunterlagen PA 5) im Einzelnen aufgefihrt.

Alle weiteren technischen Anlagen des PFA 2 (z.B. Tunnelstrecken, Rettungs-
schéchte) bleiben von dieser Plandnderung unberiihrt.

Im Ubrigen wird hinsichtlich der Darstellung dieser Plandnderung in Text und
Planen verwiesen auf die den Planunterlagen vorangestellte Darstellung der do-
kumentierten Anderungen.

1.4 Vorziige dieser Plandnderung

Die Zusammenlegung der Einzelbaugrube des zentralen Zugangsbauwerks mit
den drei Baugruben fir die Treppenhéauser in eine grofle und geometrisch ange-
passte Baugrube

e fihrt in der Phase der Schlitzwand- und Primarpfahlerstellung durch die
vereinfachte und Ubersichtlichere Bauweise mit weniger gleichzeitig statt-
findenden Bauaktivitdten zu einer erhdhten Stabilitdt des Bauablaufs bzw.
der Bauzeit (= Minimierung von Stérungsrisiken). Die grof’e Baugrube er-
méglicht eine Entflechtung und Vereinfachung der im planfestgestellten
Entwurf zeitgleich stattfindenden verschiedenen Bautéatigkeiten bei der
Herstellung der Schlitzwandbaugrube:

= Entfall der Mittelschlitzwand der Hauptbaugrube

» Vereinheitlichung der Bauweisen (kein Bohrpfahlschacht und keine
unterschiedlichen Schlitzwandstarken mehr)

» Minimierung von zeitaufwandigen und technisch anspruchsvollen
Sonderbereichen (keine schiefwinkligen Eckausbildungen mehr)

« erméglicht ein Arbeiten auf einheitlichem Voraushubniveau (ca. 3 m unter
GOK. Der fir die Herstellung dieser Arbeitsebene erforderliche Verbau
kann gegeniiber der planfestgestellten Lésung infolge der geometrischen
Anpassung der Baugrube (und des spateren Sperrengeschosses) gering-
fugig verkleinert werden, da spéter keine gesonderte und in Teilbereichen
gréRere Baugrube fir die Erstellung des Sperrengeschoss mehr erforder-
lich wird.
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o fUhrt in der Folge zu deutlichen baulichen Vereinfachungen und Beschleu-
nigung bei der spateren Herstellung des Stationsbauwerks. Die fur die Er-
stellung der Bahnsteigebene und ihrer ErschlieBung mittels Fahrtreppen
erforderlichen komplexen Bauarbeiten selbst - wie die Erstellung schrager
bergmannischer Tunnelvortriebe und unterirdisch herzustellender Ver-
schneidungs- und Aufweitungsbereiche - kdnnen ebenso wie die zugeho-
rigen HDI-Korper ersatzlos entfallen, da diese Bereiche dann innerhalb der
offenen Bauweise liegen.

Zusatzlich entflechten sich die zeitgleichen Arbeiten. So findet z.B. der
Aushub unter Deckel auf einheitlichem Niveau statt, und nicht mehr auf
separaten Arbeitsebenen innerhalb des abgetrennten ,Startschachtes®.

Kompensation und Bewertung der aus der grof3en Baugrube entstehenden
baubetrieblichen Nachteile:

Durch die geometrische Anpassung der Baugrube verkleinert sich im Ver-
gleich zum festgestellten Plan die neben der Grube flir Lager und Gerate ver-
flugbare Flache innerhalb der Baustellenumschlieung. Diese Veranderung
der verfugbaren Baustelleneinrichtungsfliche muss durch erhéhten Aufwand
(z.B. mehrfacher Umbau / Sonderkonstruktionen) kompensiert werde. Dies ist
in Abstimmung mit den Baufirmen beherrschbar. Dieser Nachteil wird durch
die baulichen Vereinfachungen mehr als kompensiert.

1.5 Betroffene Gebietskdrperschaften
Der zu andernde Streckenabschnitt liegt in der LH Mlnchen, Gemarkung Mun-
chen Sektion 1.

1.6 Korrespondierende Planungen

Die 5. Plandnderung beriihrt keine — Uber die bisher betrachteten korrespondie-
renden Planungen hinausgehenden — weiteren oder neuen Planungen der DB
AG einschliellich ihrer Konzernunternehmen oder Dritter.

1.7 Korrespondierender Bestand

1.71 Luftschwallschacht der U-Bahn-Station Marienplatz (SWM)

Die gednderte Geometrie der Baugrube tangiert in der sud-westlichen Ecke des
Marienhofs einen bestehenden Luftschwallschacht der U-Bahn-Station Marien-
platz. Dieser muss vor Herstellung der Schlitzwand umgebaut/versetzt werden.
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1.7.2

e Umbau Luftschwallschacht der SWM, neue Bauwerksnummer 106.9;
siehe Anlage 2 (Bauwerksverzeichnis) der Plandnderungsunterlage

Im Vorfeld der Erstellung der Planadnderungsunterlagen wurden die erforderlichen
Baumalnahmen mit der SWM abgestimmt. Die grundsatzliche Zustimmung der
SWM zur Umsetzung des lokal erforderlichen Eingriffs in die bestehende Anlage
der Station U3/U6 liegt mit Schreiben (E-Mail der SWM - Frau Bast) vom
15.12.2017 vor.

Es wird zugesagt, die im Schreiben der SWM vom 15.12.2017 aufgestellten For-
derungen zu erfillen und im Zuge der Ausflhrungsplanung umzusetzen.

Der Baustellenumgriff und die BE-Flache der BaumafRnahme werden um den Be-
reich des Luftschwallschachtes erweitert (siche Anlage 14.2.1B Lageplan BE-
Flache).

Abstand zu den Bestandstunneln der U3/U6 (SWM)

Durch die Anpassung der Geometrie der Baugrube wird sich in der Folge der Ab-
stand der Station Hp Marienhof zu den vorhandenen U-Bahn-Tunneln der U3/U6
verandern.

Jeweils an der Nord-West- und Std-Ost-Ecke entsteht lokal ein geringerer Ab-
stand zur vorhandenen Tunnelréhre als in der planfestgestellten Lésung (minima-
ler Abstand jetzt ca. 4,0 m an NW-Ecke statt bisher ca. 5,0 m in der Mitte der
Westseite), wahrend sich auf der restlichen Lange der Westseite der Baugrube
zum Grofldteil ein groRerer Abstand zu dem U-Bahn-Tunnel ergibt als in der plan-
festgestellten Losung. Auf der Ostseite des Marienhofs tangiert die Baugrube
den Bestand nun zwar mittig in gréllerem Abstand, aber dafir auf die gesamte
Lange (siehe z.B. Plananlage 9.1.3B Grundriss Verteilerebene).

Die Wechselwirkung der Baugrube zu den Bestandstunneln wurde im Zuge des
Beteiligungsverfahrens zur urspriinglichen Planfeststellung im Zusammenhang
mit der Unterfahrung der U3/U6 durch die SWM thematisiert. Im Ergebnis erfolgte
im Planfeststellungsbeschluss (Teil A, Punkt IV) die Auflage Nr. 11.1.3 c¢):

,Bei der Konstruktion und Bemessung der Baugrubenverbaue ist der Einfluss
auf die bestehenden U-Bahn-Rdhren der U3/6 und deren Gebrauchstaug-
lichkeit in allen Bauzustdnden nachzuweisen.”

Die geometrischen Veranderungen der Baugrube fihren zu verandertem Einfluss
auf die U-Bahn-Ré&hren.

Die Hohenlagen der Decken (permanente Decken oder tempordre Zwischende-
cken) und damit das grundlegende statische Tragverhalten der gesamten Bau-
grube in Deckelbauweise bleiben gegentiber der planfestgestellten Ausfihrung
unverandert. Die direkte Verwendung der Schlitzwand als Verbau bereits auch in
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der obersten Ebene E-1 und die damit verbundene Reduktion des riickveranker-
ten Zusatzverbaus, fihren zu einer Verringerung der Horizontalverformungen im
oberen Bereich.

Infolge der Gesamtsteifigkeit der Schlitzwandbaugrube an den Eckpunkten stel-
len die dortige lokale Anndherung und der verdnderte Abstand, auch unter Be-
ricksichtigung mdéglicher gréferer Horizontalverformungen (z.B. infolge geringfi-
gig erhdhter Effekte aus Schwinden und Kriechen der Deckenscheiben) insge-
samt hinsichtlich der Wechselwirkung zu den vorhandenen U-Bahn Tunneln kei-
ne Verschlechterung gegeniber der planfestgestellten Loésung dar.

Es wird den SWM zugesagt, dass mit den jeweils vorformungserzeugenden Bau-
tatigkeiten erst begonnen wird, wenn geprifte und freigegebene Ausfihrungsun-
terlagen unter Bericksichtigung der fortgeltenden Auflage A.IV.11.1.3 c) vorlie-
gen.
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2 Erlduterung der gednderten Planung

2.1 Allgemeine Beschreibung der Anderung gegeniiber der planfestgestellten
Losung

Die beantragte 5. Plandanderung hat eine Anpassung der Baugrube der planfestge-
stellten unterirdischen Verkehrsstation Hp Marienhof von Bau-km [106,7+17] bis Bau-
km [106,9+27] zum Gegenstand.

Konkret gednderte Einzelbauwerke gemall Anlage 2 (Bauwerksverzeichnis) dieser
Planénderung sind somit ausschlielich:

106.5 — Neubau eines unterirdischen Haltepunktes
160.401 — Baustelleneinrichtungsflache des HP Marienhof

Der umzubauende Luftschwallschacht der SWM (siehe Punkt 1.7.1, korrespondie-
render Bestand) erhélt eine neue Bauwerksnummer:

106.9 — Umbau Luftschwallschacht U-Bahn

Alle weiteren Bauwerke des PFA 2 (z.B. Tunnelstrecken, Rettungsschéachte) bleiben
von dieser Plananderung unberihrt.

Die planfestgestellte Losung fur die vorgenannten Einzelbauwerke des PFA 2 der
2. S-Bahn-Stammstrecke ist im ,Abschnittsbezogenen Teil* des urspriinglichen Erldu-
terungsberichts (Anlage 1A der PF-Unterlage Teil B, ab Seite 46) erlautert. Es erge-
ben sich demgegeniiber folgende Verédnderungen:

e Technisches Planungskonzept (Punkt 2; Seite 50 bis 75 des Erlduterungsbe-
richts)

Das technische Planungskonzept wird ausschliefllich in Bezug auf die Station Hp
Marienhof und insoweit nur berlhrt, als die Schlitzwand rdumlich in Fortfihrung
der geometrisch angepassten Baugrube errichtet wird (siehe z.B. Anlage 9.1.5B
dieser Plananderung). Das geanderte technische Planungskonzept wird unten un-
ter Punkt 2.2 beschrieben.

¢ MaRBnahmen wahrend der Baudurchfiihrung (Punkt 3; Seite 75 bis 85 des Er-
l[auterungsberichts)

Die 5. Plananderung fuhrt gegeniber der planfestgestellten Lésung ausschlielich
zu Anderungen an den Punkten

- 3.2.2 Baukonzept und Bauablauf der Station Hp Marienhof (Seite 79 / 80)
und

- 3.3.3 Baulogistik der Station HP Marienhof (Seite 84 / 85).
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2.2

» Auswirkungen auf die Umwelt (Punkt 7; Seite 103 bis 114 des Erlauterungsbe-
richts)

Die durch die 5. Plandnderung modifizierte Bauphase ,Herstellung Schlitzwand
und Primarpfahle” ist hinsichtlich der Baularmbelastung mallgebend. Somit erge-
ben sich gegentber der planfestgestellten Lésung angepasste ,Auswirkungen auf
die Umwelt“ ausschlieBlich zum Punkt

- 7.1.2.1 Baularm (Seite 104 bis 108, der Anlage 1A der PF-Unterlage, und
Anlage 19)

Im Ubrigen bleibt der festgestellte Plan im PFA 2, wie er im abschnittsbezogenen Teil
des Erlauterungsberichts (Anfage 1A der PF-Unterlage Teil B, ab Seite 46) beschrie-
ben ist, unberihrt.

Die Anderungen werden im Folgenden einzeln beschrieben bzw. es wird erldutert,
warum an einzelnen Sachverhalten keine Anderung hervorgerufen wird.

Technisches Planungskonzept (Geometrie der BaugrubenumschlieBung und
der Station Hp Marienhof)

Die Baugruben fur das zentrale Stationsbauwerk und fir die im &stlichen Bereich
des Baufelds liegenden Fluchttreppenhauser werden zu einer gemeinsamen
groRRen Schlitzwandbaugrube zusammengelegt und deren Geometrie wird ange-
passt (siehe unten Punkt 3.3 ,Bauweise”). Diese geometrische Anpassung der
Baugrube fuhrt zu einer analogen Anpassung der Geometrie des zentralen Zu-
gangsbereiches der Station selbst.

Diese Anpassung ermdéglicht in der weiteren Folge eine Optimierung des techni-
schen Planungskonzepts der Station Hp Marienhof. Diese Anderungen sind In-
halt der 6. Plandnderung.
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2.3

2.4

Offentliche Ver- und Entsorgungsleitungen {Sparten)

Die planfestgestellte Lésung filhrt bereits zu umfangreichen UmbaumalRnahmen
an den o6ffentlichen Ver- und Entsorgungsleitungen (Erlauterungsbericht; Anfage
1A der PF-Unterlage; Punkt 2.9; Seite 70-72). Durch die 2. und 4. Plananderung
sind Anpassungen an diesen Umbaumalinahmen planfestgestellt bzw. beantragt.

Die mit dieser Plandnderung geénderte Schlitzwandbaugrube hat keinen weite-
ren Einfluss auf die planfestgestellten Umbauarbeiten der 6ffentlichen Ver- und
Entsorgungsleitungen (Sparten), da sémtliche Anderungen innerhalb der bereits
durch die Spartenumlegung erfassen Flachen stattfinden. Im Zusammenhang mit
dem erforderlichen Umbau des Luftschwallschachtes werden die dort befindli-
chen Spartenanschlisse der SWM mit umverlegt (siehe Punkt 1.7.1; Bauwerks-
nummer 106.9).

Entsorgung von Aushub- und Ausbruchmassen

Die Andienung der Baustelle am Marienhof und die Entsorgung von Aushub- und
Ausbruchmassen sind durch die 5. Plandnderung nicht beruhrt.

Der bei der Erstellung der BaugrubenumschlieBung (Schlitzwand und Primér-
pfahle) anfallende und zu entsorgende Boden reduziert sich gemafR der folgen-
den Zusammenstellung durch den Entfall der trennenden Querwand insgesamt
um ca. 4 Prozent:

Aushubmenge | Planfestgestelite Lésung | Plandnderung |
Schlitzwand Hauptbaugrube incl. Trennwand Gednderte Baugrube
[m?] ca. 290 m mit Schlitzwand 308 m mit Schlitzwand

Dicke d=1,50m ; Tiefe =55 m Dicke d= 1,50m ; Tiefe = 55 m

Treppenschéchte
ca. 40mmitd=1,20m ; L=55m

Volumen = 26.600 m* Volumen = 25.400 m*
Bohrpfahle [m?®] | Bohrpfahlschacht Ost: Primérpféhle:

ca. 56 Pfahle mit 31,50m und L =27m | ca. 60 Stk mit #1,50m und L =60 m

Priméarpfahle:
ca. 40 Stk. mit 31,50m und L= 60 m

Volumen = 6900 m?® Volumen = 6400 m®

Summe: Vgesamt = 33-400 m3 Vgesamt= 31.800 "’l:S
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3 MaRnahmen wiahrend der Baudurchfiihrung

31 Grundsatze der Baudurchfiihrung

Die Grundsitze der Baudurchfihrung werden durch diese Planénderung nicht
maodifiziert.

Die Bauphase ,Schlitzwanderstellung und Primarpfahle” wurde im Zuge der gut-
achterlichen Untersuchungen zum Baularm als lauteste und damit mafligebende
Phase definiert (siehe Anlage 19.1A der PF-Unterlage; Punkt 2.5.2 Berech-
nungsergebnisse; Seite 20). Die geometrischen Anderungen der Baugrube im
Rahmen dieser Plananderung finden in der Bauphase ,Schlitzwanderstellung
und Primarpfahle” statt. Die Baularmsituation am Marienhof wurde daher erneut
betrachtet (siehe Punkt 7.2.1.1 und Anlage 19.2B dieser Plananderung).

Fur diese Bauphase wurden im Rahmen der gutachterlichen Untersuchungen
zuséatzlich folgende aktive SchallschutzmaRnahmen im Bereich der Baumaschi-
nen definiert, die bei der Baudurchfiihrung umzusetzen sind:

a. Einsatz neuer Geratetechnik mit Begrenzung der Schallleistungspegel der
geplanten Baumaschinen auf die im Gutachten genannten Werte

b.  zusatzlich Dammung maRgeblicher Gerate

¢ Schallschutz-Kit fir Schlitzwandfrase und GroRdrehbohrgerat: zuséatzli-
che Minderung — 3 dB(A)

e Separieranlage: Dammung um 3 dB(A) auf max. 103 dB(A)
e Bentonitpumpe: Dammung um 5 dB(A) auf max. 101 dB(A)

» Mischanlage: Dammung um 5 dB(A) auf max. 101 dB(A)

C. Einsatz mobiler Schallschutzwénde beiderseits der Schlitzwandfrase fir die
Bauphasen 1 und 2, sowie 4 und 5

Die mobile Schallschutzwand besitzt folgende Eigenschaften:
* mobile Schallschutzwand 6 m

* hochabsorbierend

e Lange neben der Schlitzwandfrdase =12 m

e Abstand zur Larmquelle =8 m

Diese Schallschutzwand muss wéhrend der Erstellung der Schlitzwand

nachfolgend angeordnet werden:
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e Schlitzwand Phase 1 (West): mobile Schallschutzwand nord- und stid-

lich Schlitzwandfrase

e Schlitzwand Phase 2 (Nord/West) : mobile Schallschutzwand west- und

ostlich Schlitzwandfrase

» Schlitzwand Phase 4 (Nord/Ost) : mobile Schallschutzwand west- und

6stlich Schlitzwandfrase

s Schlitzwand Phase 5 (Ost): mobile Schallschutzwand nord- und stdlich

Schlitzwandfrase

« wihrend der Phasen 3 und 6 (Std/VWest und Sd/Ost) ist keine mobile

Schallschutzwand notwendig

Im Ergebnis verschlechtert sich die Baularmsituation am Marienhof nicht.

Bodendenkmiler

Das planfestgestellte Konzept der Station Hp Marienhof tangiert bzw. Uberbaut
vorhandene Bodendenkmaler (siehe Erlduterungsbericht; Anlage 1A der PF- Un-
terlage; Punkt 3.1, Seite 76). Diese Bodendenkmaler sind oberflachennah, bis zu
einer Tiefe von maximal ca. 10 m unter Gelandeoberkante und werden somit
durch die — bereits planfestgestellte — Herstellung und den Umgriff des Sperren-
geschosses der Station Hp Marienhof tangiert. Lediglich hinsichtlich des Zeit-
punkts erfolgen der noch erforderliche Eingriff und die zugehérige archaologische
Begleituntersuchung nun bereits im Zuge des Voraushubs, bzw. wéhrend des
Aushubs unter dem Deckel, anstatt — gemanR planfestgestellter Variante — erst
zum sehr spaten Zeitpunkt der Erstellung des Sperrengeschoss.

Die geanderte Geometrie der Baugrube hat hierauf keine Auswirkungen, da sie
vollstandig unterhalb des planfestgestellten Umgriffs des Sperrengeschosses
liegt und somit keine zusatzlichen Bereiche tangiert oder Giberbaut.

3.2 Bauweise - Station Hp Marienhof

Die Bauweise der Station in der planfestgestellten Losung ist im dortigen Erlaute-
rungsbericht (Anfage 1A der ursp. PF-Unterlage; Punkt 3.2.2) auf Seite 79 / 80
beschrieben.

Die urspriinglich festgelegte Bauweise der Station wird bei der gednderten Geo-
metrie der Schlitzwand beibehalten und weiterentwickelt.

Die Baugruben fur das zentrale Stationsbauwerk und fur die im éstlichen Bereich
des Baufeld liegenden Fluchttreppenhauser werden zu einer gemeinsamen gro-
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Ren Schlitzwandbaugrube zusammengelegt. Die Geometrie der gemeinsamen
Baugrube wird angepasst und ist in den beiliegenden Grundrissen und Schnitten
dargestellt (Anlagen 9.1.1B bis 9.1.6B dieser Planédnderung).

Die Vorteile der Deckelbauweise (z.B. Minimierung der Beeintrachtigungen an
der Oberflache) werden beibehalten. Durch die sich bei dieser Geometrie erge-
bende Méglichkeit zur Situierung des Deckels oberhalb des Sperrengeschosses
folgen erweiterte Vorteile, da auch die spatere Herstellung des Sperrengeschos-
ses weitestgehend unterhalb des Deckels stattfinden kann.

Die Einbringung der Schlitzwznde erfolgt von einer Voraushubebene auf ca. 3 m
unter der vorhandenen Gelandeoberkante aus. Abweichend zur planfestgestell-
ten Lésung umfasst diese Voraushubebene nun den gesamten Bereich des zent-
ralen Zugangsgebiudes einschlielRlich der Bereiche der ehemals separaten
Baugruben fir Treppenhauser.

Entgegen der ursprunglichen Planung kénnen die Schlitzwénde durch die geo-
metrische Gesamtoptimierung der Baugrube auch im oberen Bereich direkt als
Baugrubenverbau verwendet werden, sodass die zuséatzlichen riickverankerten
Baugrubenverbauten im Bereich des Sperrengeschosses verkleinert werden
kénnen.

Ebenfalls entgegen der urspriinglichen Planung entfallt aufgrund der zusammen-
gelegten Schlitzwandbaugrube der komplexe Tunnelbau- und Spezialtiefbau ein-
schlieRlich umfangreicher Bodenverbesserungsmalnahmen mittels Hochdruck-
Injektions-Kérpern (HDI / DSV), was zur Herstellung der Bahnsteigebene und de-
ren Andienung mittels Fahr- und Festtreppen erforderlich gewesen ware.

Hinsichtlich der erforderlichen Grundwassermalnahmen im Bereich der Schlitz-
wandbaugrube ergeben sich aus der gednderten Geometrie keine erschweren-
den Randbedingungen, da auch in der planfestgesteliten Lésung der gesamte
Arbeitsbereich abzusenken bzw. zu entspannen war.

3.3 Baulogistik - Station Hp Marienhof

Baufeld und Baustelleneinrichtungsflachen

Die Zusammenlegung zu einer groen gemeinsamen Baugrube lasst Bauflachen
zum Abstellen und Lagern der Baumaschinen auf der BE-Flache sowohl bei der
Herstellung der Schlitzwande als auch in spateren Bauphasen entfallen, sodass
zusétzliche baulogistische Manahmen ergriffen werden mussen.

Wahrend der Arbeiten (Herstellung der Schlitzwénde und Priméarpfahle) entsteht
ein zusatzlicher Aufwand fur (mehrmaligen) Umbau bzw. Umsetzen der Baustel-
leinrichtung der GroRgerate (z.B. Separieranlage fir die Schlitzwandsuspension).
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Diese baulichen ZusatzmalRnahmen sind gemaf den Abstimmungen mit den po-
tentiellen Baufirmen aber beherrschbar, fihren weder zu Sprungkosten noch zu
Veranderungen des Baustellenumgriffs oder zu zusatzlichen Beeintrachtigungen
z.B. hinsichtlich der Baularmsituation.

Unabhéngig von dem diese Plananderung veranlassten Optimierungsansatz ist
das Baufeld im Nord-Osten des Marienhofs geringfiigig anzupassen um die Her-
stellung der Baugruben (ehemals separater Treppenschacht, jetzt Eckbereich der
gemeinsamen Baugrube) im Nahbereich des verlegten Abwasserkanals der MSE
zu ermoglichen (siehe Anlage 14.2.1B dieser Plananderung).

BaustellenerschlieBung/ Verkehrsheziehungen

Die Arbeiten der durch diese Plananderung geanderten Baudurchfiihrung werden
tiber die in der Planfeststellung beschriebenen und in der urspringlichen Plan-
feststellung bereits néher untersuchten Zu- und Abfahrtsrouten abgewickelt.
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4 Flachenbedarf und Grundinanspruchnahme

Die baulichen MafRnahmen dieser Plananderung erfolgen auf der planfestgestell-
ten Flache der Baustelle Hp Marienhof. Der planfestgestellte Flachenbedarf un-
terliegt daher keiner Anderung.

5 MaBnahmen des Brand- und Katastrophenschutzes

Hinsichtlich der MaRnahmen des Brand- und Katastrophenschutzes ergeben sich
keine Anderungen, weil diese Planinderung keine Anderung an planfestgestell-
ten Bauwerken der Station Hp Marienhof zum Gegenstand hat.

6 Ingenieurgeologie, Hydrogeologie und Wasserwirtschaft

Hinsichtlich der Baugrundverhaltnisse ergeben sich keine Anderungen, weil sich
samtliche geénderten Elemente innerhalb des urspriinglichen Baufelds und auch
innerhalb der urspringlich umbauten Tiefenlage befinden.

Dies gilt auch fur die erteilten wasserrechtlichen Gestattungen, da es bereits Ge-
genstand des festgestellten Plans ist, im Bereich der Baustelle Hp Marienhof
Grundwasserhaltungsmaflnahmen zu ergreifen und der gesamte Arbeitsbereich
abzusenken bzw. zu entspannen ist.
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7

7.1

7.2

7.2.1

7.21.1

Auswirkungen auf die Umwelt

Vorbemerkungen

Fur das Vorhaben ist eine UVP-Vorprifung (allgemeine Vorpriufung des Einzel-
falls) gemaR § 9 Abs. 1 Satz 1 Nr. 2 UVPG durchzufiihren. Ziel der UVP - Vorpri-
fung ist die Uberschlagige Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der Auswir-
kungen der antragsgegensténdlichen Anderungen auf die in § 2 Abs. 1 UVPG
genannten Schutzguter.

Die UVP-Vorprifung wird auf der Basis des Umwelt-Leitfadens zur eisenbahn-
rechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fur Magnetschwebe-
bahnen im — Stand: Juli 2015 — Teil Il des Eisenbahn-Bundesamts vorbereitet.

Es erfolgt die Darlegung der entscheidungsrelevanten Umsténde fir eine tUber-
schlagige Abprifung, inwieweit diese Plananderung eine Umweltrelevanz hat
und damit einen unmittelbaren und mittelbaren Einfluss auf die Schutzgiter aus-
tbt und Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern auslost.

Aufbauend auf der IST-Situation der Schutzgiter wurden die umwelterheblichen
Auswirkungen der Anderung untersucht und einer verbal-argumentativen Bewer-
tung unterzogen. Dabei wird auch berticksichtigt, ob die fur sich genommen nicht
UVP-pflichtige Anderung im Zusammenwirken mit dem Grundvorhaben zu erheb-
lichen nachteiligen Umweltauswirkungen fihrt (vgl. BVerwG, U. v. 25.06.2014,
9 A 1.13, juris Rn. 22 f.). Die Gesamteinschatzung der Umweltauswirkungen er-
folgte unter Berlicksichtigung von méglichen Minderungs- und Ausgleichsmall-
nahmen (vgl. § 7 Abs. 5 Satz 1 UVPG).

Ergebnisse

Die o.g. Anderungen beriihren im Vergleich zur urspringlichen, unanfechtbar
planfestgestellten Planung die Schutzguter Mensch, Boden, Wasser, Luft und
Kulturgiiter in der Regel von vornherein nicht. Im Einzelfall erfolgt eine Berihrung
in unerheblichem oder glinstigerem Malle.

Schutzgut Mensch

Erganzende Schalltechnische Untersuchung zum Bauldrm Marienhof

Untersuchungsbeduirftige Anderungen gegeniiber dem festgestellten Plan erge-
ben sich lediglich an der Baustelle der Station Hp Marienhof.

Aus den Untersuchungen zum Bauldrm hat sich ergeben, dass die Bauphase
,Errichtung Schlitzwand und gleichzeitiger Priméarpfahle® maligeblich ist (Anlage
19.2A der urspringlichen Planfeststellung, Seite 7). Diese Feststellung gilt auch
fur diese Plananderung fort (Anlage 19.2B dieser Plandnderung, Seite 7).
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Aus den geometrischen Veranderungen der Schlitzwandbaugrube und der Bau-
werksgeometrie dieser Plandnderung ergeben sich veranderte Randbedingun-
gen fur die Betrachtung des Baularms, da fur die beiden Hauptlarmquellen
(Schlitzwandfrase und Bohrpfahlgerat fur Primarpfahle) zum Teil gednderte Ab-
stande zur Bebauung und andere gegenseitige Wechselwirkungen vorliegen.

Die im Ostbereich des Marienhofs gelegenen und ebenfalls in Schlitzwandbau-
weise errichteten Treppenschéachte waren in der urspriinglichen Baularmbetrach-
tung nicht maRgebend, da deren Herstellung zum Einen zeitlich verhaltnismanig
kurz waren und zum Anderen nicht in unmittelbarer Nahe und zeitgleich mit der
Erstellung der Primarpfahle stattfand. Durch die zusammengelegte Baugrube
sind vor allem flur den Ostbereich des Marienhofs nun verédnderte Baularmsituati-
onen vorhanden.

Zusitzlich ergeben sich aus der Geometrie der gemeinsamen Baugrube gegen-
Ulber der Planfeststellung veranderte Randbedingungen hinsichtlich der Anord-
nung der larmerzeugenden Anlagen, wie z.B. der nun auf dem tieferen Voraus-
hubniveau angeordneten Separieranlage. In Abstimmung mit den potentiellen
Bietern sind auf aktueller Maschinentechnik basierende Schalldruckpegel fur die
anzusetzenden Arbeitsgerate ermittelt und festgesetzt worden.

Die gesamthaften Auswirkungen der verdnderten Randbedingungen sind in An-
lage 19.2B der Planunterlagen im Detail untersucht.

Grundlage der schalltechnischen Berechnungen ist die Geometrie und die Héhe
der Schallschutzwand der Planfeststellung und dem darauffolgenden Vergleich
vor dem Bundesverwaltungsgericht bzgl. einer in Teilbereichen vorzunehmenden
Erhéhung von 3,0 auf 4,5m.

Die Berechnungen haben ergeben, dass dariliber hinaus zusétzliche aktive
SchallschutzmaRnahmen im Bereich der Baumaschinen erforderlich werden
(siehe 3.1).

Im Ergebnis ist festzustellen, dass aus der geanderten Bauldrmsituation dieser
Plananderung an allen Immissionsorten keine unglnstigeren Beurteilungspegel
aus der Baustelle Hp Marienhof entstehen als bisher.

Dies gilt nicht nur fur die lauteste Bauphase sondern auch in den Bauphasen der
Erstellung des Hp Marienhof, die der lautesten Bauphase nachfolgen, da in die-
sen auch weiterhin um bis zu 10 dB(A) geringere Emissionspegel auftreten wer-
den.
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7.21.2

7.2.2

7.2.3

7.2.4

7.2.5

7.2.6

Dies auch deshalb, weil die im verfigenden Teil unter A.2.1.2.2 des Planfeststel-
lungsbeschlusses vom 24.08.2009 planfestgestellten passiven Schallschutzmal3-
nahmen im Bereich der Baustelle Hp Marienhof durch diese Planénderung unbe-
rihrt bleiben.

Erschiitterungen

Da bei den durch diese 5. Plandnderung geanderten Bauarbeiten keine zum bis-
herigen Plan abweichenden Baumaschinen oder Bauweisen zum Einsatz kom-
men, ergeben sich keine geanderten Betroffenheiten hinsichtlich der baubeding-
ten Erschitterungen.

Bauwerke mit betriebsbedingten Erschitterungsauswirkungen (Tunnelstrecke un-
ter Betrieb) sind durch diese Plandnderung nicht tangiert.

Die Prognosen und Ergebnisse der erschitterungstechnischen Untersuchung der
urspringlichen Planfeststellung (Anlage 20 der PF-Unterlage) bleiben somit un-
verandert.

Schutzgut Tiere und Pflanzen

Dieses Schutzgut wird nicht berthrt.

Schutzgut Boden

In der Phase der Herstellung der Baugrube und der Primarpfahle wird das
Schutzgut Boden in nur unerheblichem Mafie verédndert bertihrt (siehe Punkt 2.4:
geringfiigig veranderte Aushubbilanz).

Schutzgut Wasser

Die bauzeitlichen Wasserhaltungsmal3nahmen werden nicht veréndert (siehe
Punkt 3.2 und 6).

Schutzgut Klima und Luft

Die bauzeitlichen Belastungen der Schutzgiter Klima und Luft werden nicht ver-
andert.

Durch die Entflechtung der Arbeiten und durch die insgesamt neutrale Massenbi-
lanz der BaugrubenumschlieRung (siehe Punkt 2.4), verhalten sich sowohl die
Staubemissionen infolge der Arbeiten selbst als auch infolge der Baustellen-
transporte gegentber der planfestgestellten Lésung neutral.

Schutzgut Landschafts- und Stadtbild

Dieses Schutzgut wird nicht berthrt.
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7.2.7 Schutzgut Kultur- und Sachgiiter

Dieses Schutzgut wird hinsichtlich der vorhandenen und bekannten Bodendenk-
maler nicht berihrt (siehe Punkt 3.1).



