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Begriffsdefinitionen

Soweit zum Versténdnis nicht zwingend erforderlich, wird in den Unterlagen auf
den Namensteil ,Minchen" in den Betriebsstellenbezeichnungen verzichtet.

2. S-Bahn-Stammstrecke

Bezeichnet wird hiermit die neu zu errichtende zweigleisige S-Bahnstrecke, begin-
nend im Bf Laim und endend im Bft Leuchtenbergring mit den dazwischen liegen-
den Haltepunkten Hauptbahnhof Bahnhofplatz, Marienhof und Ostbahnhof tief.

Bereitstellungsflache

Bereitstellungsflachen sind die Flachen, auf welchen das Aushub- bzw. Ausbruch-
material der Baumaflinahme 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen zun&chst zwi-
schengelagert, beprobt und bei Eignung anschlieBend fiir andere BaumaRnahmen
weiterverwendet bzw. entsorgt wird.

Bereitstellungsflachen am Hiillgraben

Die Bereitstellungsflache ist eine Flache stidwestlich des Hiillgrabens in Miinchen
Berg am Laim/Daglfing, unmittelbar nérdlich der Gleise der S-Bahnlinie S2.
Bereitstellungsflachen Rbf Miinchen Nord

Die Bereitstellungsflache ist eine Teilflaiche des Rangierbahnhofs nérdlich der
Max-Born-Strate in der Gemarkung Miinchen-Moosach.

Bereitstellungsflachen ehem. Strasser Geldnde

Die Bereitstellungsfléche ist eine Fldche an der Bergsonstrale in der Gemarkung
Miinchen-Aubing.

Baufeld und Baustelleneinrichtungsflachen

Mit dem Begriff Baufeld werden die Fldchen beschrieben, die den bautechnischen
Umgriff der Baustelle wie auch des kinftigen Bauwerks im Lageplan umfassen.
Die Baustelleneinrichtungsflache (BE-Flache) kann, muss aber nicht Teil des Bau-
feldes sein. BE-Flachen kénnen fallweise auch abseits des eigentlichen Baufeldes
liegen.
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1 Allgemeines
1.1 Vorbemerkung

1.2

1.3

Der Planfeststellungsabschnitt PFA 2 ist Teil des Gesamtprojekts ,2. S-Bahn-
Stammstrecke”.

Fir den gegensténdlichen Planfeststellungsabschnitt PFA 2 der 2. S-Bahn-
Stammstrecke wurde vom Eisenbahn-Bundesamt (EBA), AuRenstelle Miinchen,
am 24.08.2009 die Planfeststellung nach § 18 AEG erteilt. Der Planfeststellungs-
beschluss vom 24.08.2009 ist seit dem 20.12.2013 bestandskraftig. Mit der Durch-
fuhrung der Baumafinahmen wurde bereits begonnen.

Es wurden im PFA 2 bereits finf Plan&dnderungsverfahren (Nr. 1 bis 5) durch Er-
teilung eines Planédnderungsbeschlusses abgeschlossen. Diese Planinderungs-
beschilisse sind bestandskriftig.

Diese 6. Planénderung (Anpassung Station Hp Marienhof) soll den festgesteliten
Plan fur den Planfeststellungsabschnitt PFA 2 in Gestalt seiner letzten Plandnde-
rung vor der Fertigstellung &ndern.

Anlass dieser Plandnderung

Diese Planénderung ist veranlasst durch eine technische und wirtschaftliche Opti-
mierung der Station Hp Marienhof hinsichtlich ihrer Funktion und ihrer Bauweise.

Hierzu werden Erkenntnisse herangezogen, die im Rahmen der fortschreitenden
Planung gewonnen wurden.

Diese Erkenntnisse stammen aus einer im Vergleich zum festgesteliten Plan wei-
terentwickelten Planung der Station Hp Marienhof, die im Jahr 2016 in die Aus-
schreibung gegeben wurde. Im Rahmen des Vergabefahrens (Verhandlungsver-
fahren mit &ffentlichem Teilnahmewettbewerb) haben die Vorhabentréger gemein-
sam mit den potentiellen Baufirmen einen Optimierungsansatz fiir eine wirtschaft-
lichere und zugleich risikodrmere Bauweise der Station Hp Marienhof entwickelt.
Gleichzeitig erfolgt die Beriicksichtigung einer bis 2020 anstehenden Modernisie-
rung der bestehenden Fahrzeugflotte der S-Bahn Miinchen und daraus folgender,
ca. 12% héherer Kapazitét der zukinftig im Vergleich zu den gegenwértig einge-
setzten S-Bahn-Zugen. Hierflir werden sowohl die Flucht- und Rettungswege als
auch die Breiten der AuRenbahnsteige angepasst.

Gegenstand dieser Planédnderung

Die beantragte 6. Planénderung hat eine Anpassung der planfestgesteilten unter-
irdischen Verkehrsstation Hp Marienhof einschliefllich der angrenzenden Injekti-
onskdrper zum Gegenstand.

Die Anderungen der 6. Plan&nderung lassen sich in folgende Elemente unterteilen:
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1.

Geometrische Anpassung und Vereinfachung des Zentralbereichs der Sta-
tion innerhalb der Schlitzwandbaugrube mit VergréRerung der nutzbaren Be-
reiche (Rdume und Flachen) in den Ebenen -2 bis -4 und zusétzlicher Ver-
breiterung der Auenbahnsteige auf Ebene -5 im Zentralbereich

Umverlegung und Anpassung von Technikrdumen und Ausriistungselemen-
ten der Station innerhalb des Zentralbereichs mit Reduktion des Umgriffs des
Sperrengeschosses in Ebene -1

Geometrische Anpassung des von der Baugrube aus in bergmannischer
Bauweise herzustellenden Bereichs (Querschnitt Bahnsteig)

Verbesserung des Fiucht- und Rettungskonzepts zur Reduktion der Gesamt-
rdumzeit und gleichzeitiger Beriicksichtigung der zwischenzeitlich in Aussicht
gestellten gréReren Personenkapazitat der modernisierten Fahrzeuge
(ET423)

Herstellung der Einfahrbereiche der TVM als Magerbetonblécke in bergman-
nischer Bauweise

Die von dieser Plandnderung betroffenen Planunterlagen sind im Anlagenver-
zeichnis (Anlage 0) im Einzelnen aufgefiihrt.

Alle weiteren technischen Anlagen des PFA 2 (z.B. Tunnelstrecken, Rettungs-
schéchte) bleiben von dieser Plananderung unberiihrt.

Im Ubrigen wird hinsichtlich der Darstellung dieser Plandnderung in Text und Pl&-
nen verwiesen auf die den Planunterlagen vorangestelite Darsteliung der doku-
mentierten Anderungen.



2, S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 10 von 40
Planfeststellung, PFA 2, 6.Planénderung
Erlduterungsbericht Anlage 1

14 Vorziige dieser Planédnderung

Die Vorziige der geénderten Planung lassen sich anhand der unter Ziff. 1.3 be-
nannten Einzelelemente wie folgt darstellen:

1.4.1 Geometrische Anpassung des Zentralbereichs
Die geometrische Anpassung und Vereinfachung des Zentralbereichs der Station

o fuhrt durch die gréfRere Grundflache der offenen Bauweise zu einer Ver-
gréRerung der nutzbaren Flache in den Ebenen -2 (ZwischengeschoR), -3
(Verteilerebene) und -4 (Ballastebene),

o flihrt zu einer Vereinfachung der Beton- und Bewehrungsarbeiten durch
Verringerung der Anzahl an Sonderbereichen (Verspriinge, Schrégen,
Ecken),

o ermoglicht eine Integration von 2x4 (statt 2x3) Aufziigen von den Aufen-
bahnsteigen zum Sperrengeschoss (Ebene -1),

o ermdglicht die Anordnung der vorhandenen und weiterer Fluchttreppen-
hauser innerhalb des Zentralbereichs,

o lasst eine Verbreiterung der AuRenbahnsteige auf Bahnsteigebene -5 zu.
In Kombination mit der neuen Fluchttreppenraumkonzeption wird hierdurch
eine bis 2020 anstehende Modernisierung der bestehenden Fahrzeugflotte
der S-Bahn Mdnchen und daraus folgend, eine bis zu 12% héhere Kapazi-
tat der zukinftig im Vergleich zu den gegenwartig eingesetzten S-Bahn-
Zigen beriicksichtigt

und

o fuhrt zu einer schnelleren, leistungsféhigeren Bahnsteigraumung im Nor-
malbetrieb und im Ereignisfall.

1.4.2 Umverlegung und Anpassung von Technik und Ausriistungselementen

Der Technikbereich der Station des Hp Marienhofs wird innerhalb der angepassten
Bauwerksgeometrie weiterentwickelt.

Die bisher Giberwiegend im Sperrengeschoss vorgesehenen Technikbereiche wer-
den teilweise in den in den Ebenen -2 bis -4 gewonnenen Raum verlagert und die
zwischen den Ausristungselementen erforderlichen Leitungs- und Verbindungs-
wege entsprechend vereinfacht.

Die Verlagerung der Technikbereiche und Vereinfachung der Leitungs- und Ver-
bindungswege filhren zum Entfall von Technikrdumen in Ebene -1 (Sperrenge-
schoss) und damit zu dessen Verkleinerung. Dies wiederum
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1.4.3

o ermdglicht die Anordnung des Deckels (der Deckelbauweise) tiber dem
Sperrengeschoss (statt ,Deckel auf Niveau Boden des Sperrengeschoss”
gemal bisheriger Planung)

und

o flahrt somit zu verringerten oberflachennahen offenen Bautétigkeiten und
Verbauarbeiten auBerhalb der Deckelbauweise. Aulberhalb des Deckels
sind nur noch die Aufgangsbereiche zur Oberfliche und der Ubergangsbe-
reich zum U-Bahnbauwerk herzustellen. Dies fiihrt zu einer Verringerung
von bauzeitlichen Belastungen (L&rm / Staub) wéhrend der Herstellung
des Sperrengeschoss am Ende der Bauphase ,Rohbau Stationsbauwerk".

Durch den Raumgewinn und die hieraus mdgliche Optimierung des Technikbe-
reichs wird in den Technikebenen (iberwiegend Ebenen -1 bis -3) auch die Aus-
bildung von Zwischendecken, Doppelbdden und separaten Kabelwegen (abge-
trennte Trassen und Schachte) méglich. Dies fuhrt zu einer weitreichenden Tren-
nung der im Bauablauf zeitlich nachgelagerten Ausbaugewerke vom Rohbau und
tragt somit ebenso zu einer Reduzierung der unvermeidlichen Planungs- und Aus-
fuhrungsschnittstellen bei. Dies minimiert zusétzlich Risiken im Bauablauf.

Insgesamt verbessert die optimierte und angepasste Anordnung der Technik-
raume und der Ausriistungselemente auch den Betrieb, z.B. durch eine verein-
fachte Zugéngigkeit und verbesserte Flexibilitat bei Wartungsvorgéngen. GréRere
Wartungsvorgénge (z.B. Fahrtreppen- oder Transformatorentausch) werden durch
zusétzliche Einbringdffnungen und Verschubbahnen vereinfacht und somit auch
wartungsbedingte Nutzungseinschrankungen in den 6ffentlichen Bereichen redu-
zZiert.

Aus der Fortsetzung und Vertiefung der Planung und aus technischen Weiterent-
wicklungen (= neuerer ,Stand der Technik") ergibt sich als weitere Optimierung in
der Station, welche im Zuge der Planungsfortschreibung der technischen Ausriis-
tung der Station in diese Planénderung integriert wird, die Einrichtung einer Nass-
I6schleitung in der Station als konsequente Umsetzung der sog. ,StoRtrupptaktik*
der Feuerwehr der LH Munchen und zur Vereinheitlichung der Léschwassersyste-
matik in der gesamten 2. S-Bahn-Stammstrecke.

Anpassung des bergmannischen Bahnsteigbereichs

Die bergménnisch herzustellenden Bereiche (Querschnitt Bahnsteig) auRerhalb
der Baugrube werden angepasst. Die gednderte Geometrie des Zentralbereichs
und die Anordnung der Treppenh&duser ermdglicht eine kompakte und symmetri-
sche Querschnittsausbildung der kurzen Tunnelabschnitte.

Die urspringlich in gréRerem Abstand und auf jeder Seite individuell ausgebildeten
Rettungswege werden mit dem bisher 3-schiffigen Tunnelquerschnitt der Bahn-
steige zu einem 5-schiffigen Gesamtquerschnitt zusammengefiihrt. Dies
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144

1.4.5

o]

ermdglicht eine direkte und damit kiirzere Fluchtwegfiihrung von allen Be-
reichen der Bahnsteige zu den Fluchttreppenhdusern

ermdglicht die Realisierung von gréReren Bahnsteigbreiten auf den Au-
Renbahnsteigen auch im bergménnisch herzustellenden Bahnsteigbereich

flhrt im Grundriss zu einer reduzierten Gesamtausdehnung der bergmén-
nischen Tunnelvortriebe und damit zu

« einer Reduktion des Auswirkungsbereichs
= einer Optimierung der erforderlichen Wasserhaltung

= giner Optimierung / Reduzierung der erforderlichen Kompensati-
onsinjektionen (Hebungsinjektionen) unter der vorhandenen Be-
bauung

= einer Verringerung der Drittbetroffenheiten (DT Dienstbarkeit Tech-
nische Anlage)

Verbesserung des Flucht- und Rettungskonzeptes

Insgesamt lassen die beschriebenen Optimierungen somit ein deutlich verbesser-
tes Flucht- und Rettungskonzept zu:

(¢}

e}

deutliche Verktlirzung und Vereinfachung der Fluchtwege vom Mittelbahn-
steig bis zur Oberfléche

6 statt 5 Fluchttreppenréume
4 statt 2 Treppen mit direktem Anschluss an die GOK
es werden weniger Fluchtwege im Sperrengeschoss zusammengefiihrt

rauchschutztechnische Trennung der Fluchtwege West und Ost im Sper-
rengeschoss

zusétzlicher separater Treppenraum fir die Feuerwehr
Verkilrzung der Gesamtrdumungszeit im Evakuierungsfall.

bauliche brandschutztechnische Trennung aller Treppen von der Bahn-
steigebene durch Brandschutzverglasung und Brandschutztiiren und in
dieser Folge wird ein Weiterbetrieb der Aufziige erméglicht, sodass eine
barrierefreie Selbstrettung unterstiitzt wird

verbesserte Entfluchtung der Betriebsrdume und Verkaufsstétten

Herstellung der Einfahrbereiche der TVM als Magerbetonblock

Zur Einfahrt der TVM in die Bahnsteigquerschnitte der Station wird am Ende der
bergmannischen Vortriebe jeweils ein kurzer Bereich ergénzt. Dieser wird mit Ma-
gerbeton verfiillt, in den die TVM einfahren werden. Die fir diesen Bereich ur-
spriinglich vorgesehenen Injektionsk&rper entfallen. Hierdurch wird die Einbrin-
gung von Stoffen in den Untergrund verringert und die Bauweise wirtschaftlicher.
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1.5

1.6

1.7

1.7.1

1.7.2

Wirtschaftliche Vorteile (Einsparpotential)

Die 6. Plandnderungen hat nach aktueller Einschétzung ein wirtschaftliches Ein-
sparpotential bei der Herstellung der Station in Hohe eines niedrigen zweistelligen
Millionenbetrags. Dies ergibt sich liberwiegend aus der Entflechtung der gleichzei-
tigen Bauaktivitdten und dem Ersatz der komplexen unterirdischen Spezialtief- und
Tunnelbauarbeiten (Schrégstollen, Verschneidungsbereiche) durch die verh&ltnis-
mapig einfachere offene Bauweise. Die entstehenden Mehrkosten der geringflgig
groferen Grundinanspruchnahme werden durch die reduzierten baulichen Ein-
griffe bei der Herstellung der Wasserhaltung (z.B. Minimierung der Brunnenher-
stellung in Hinterhéfen und Kellern) kompensiert.

Alle urspriinglichen Planungsziele lassen sich somit besser, wirtschaftlicher und
mit zus&tzlich gréBerer Schonung privater und 6ffentlicher Belange erreichen.

Betroffene Gebietskérperschaften

Der zu &ndernde Streckenabschnitt liegt in der LH Miinchen, Gemarkung Miinchen
Sektion 1.

Korrespondierende Planungen

Die 6. Planéanderung berlihrt keine — liber die bisher betrachteten korrespondie-
renden Planungen hinausgehenden — weiteren oder neuen Planungen der DB AG
einschlieBlich ihrer Konzernunternehmen oder Dritter.

Korrespondierender Bestand

Bestandsbauwerke der U-Bahn-Station Marienplatz (SWM)

Die Eingriffe bzw. Anbindungen an die Bestandsbauwerke der U-Bahn-Station Ma-
rienplatz (SWM) werden durch diese Plandnderung geringfiigig veréndert. Durch
die gednderte Raumnutzung in den Ebenen -1 bis -3 kann der Ubergang zum
Sperrengeschoss des Bestandsbahnhofs der U-Bahn-Station Marienplatz in
Ebene -1 (Sperrengeschoss) geometrisch glinstiger ausgebildet werden. Die Zu-
sammenlegung der Festtreppen ermdglicht eine einfachere Anpassung des Be-
standsbauwerks (z.B. geringerer Eingriff in Bestand, Ausbildung von Fahrtreppen).

Unterfahrung der Bestandstunnel der U3/U6 (SWM)

Durch die Anpassung des Tunnelquerschnitts der bergménnischen Bauweise im
Bahnsteigbereich veréndert sich der Abstand des Bahnsteigquerschnitts zum Be-
stand der vorhandenen U-Bahn-Tunnel der U3/U6 bei der Unterfahrung.

Der breitere 5-schiffige Gesamtquerschnitt erfordert eine geringfiigig gréRere
Hohe, sodass sich der lichte Abstand der AuBenschale zum Bestandstunnel von
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ca. 4,70 m auf 4,50 m verringert. Diese Anndherung der bergménnischen Vor-
triebe an die Tunnel ist in der Anlage 9.1.7B (Schnitt C-C) dargestelit.

Die Wechselwirkung des Tunnelvortriebs zu den Bestandstunneln wurde im Zuge
des Beteiligungsverfahrens zur Planfeststellung im Zusammenhang mit der Unter-
fahrung der U3/U6 durch die SWM thematisiert. Der urspriingliche Planfeststel-
lungsbeschluss hat den bestehenden Konflikt durch Erlass mehrerer Auflagen (Teil
A, Punkt IV, Ziffer 11) bewdltigt. Die Auflage 11.1.3 a) lautet:

»Der Vorhabentréger hat eine Nachrechnung der Bestandstunnelr6hren der
U3/6 fdr samtliche Zwischenbauzustdnde wéhrend der Vortriebsarbeiten und
den Endzustand sowie unter Berticksichtigung etwa vorgesehener geotechni-
scher Zusatzmaf3nahmen vor Ausfiihrungen der Tunnelvortriebe zu erstellen
in denen die erwarteten Setzungen prognostiziert werden.*

Weiter lautet die Auflage 11.1.3 b):

~Der Vorhabentréger hat eine Beweissicherung und ein geeignetes Messpro-
gramm zur kontinuierlichen Uberwachung der U-Bahn-Réhren der U3/6 wéh-
rend der Vortriebsarbeiten in Abstimmung mit dem Baureferat— HA U-Bahn-
Bau der LHM, der Stadtwerke Miinchen GmbH (SWM) - Unternehmensbe-
reich Verkehr und der Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH (MVG) zu konzi-
pieren.”

Die Auflagen 11.1.3 a) und b) werden vollumfénglich auch fir die gednderte Tun-
nelgeometrie umgesetzt und gewahrleisten eine Bewiltigung des Konflikts auch in
der vorliegenden Gestalt. Denn die geometrischen Verdnderungen des Tunnel-
querschnitts durch Verringerung des Abstands fiihren unter Beriicksichtigung der
ubrigen planbedingten Anderungen ausschlieRlich zu geringfiigig verandertem
Einfluss auf die U-Bahn-Réhren.

Die vorgesehenen geotechnischen ZusatzmaRnahmen wihrend der Baudurchfiih-
rung (z.B. Hebungsinjektionen) werden auf den geénderten bergmannischen
Querschnitt und dessen Herstellreihenfolge angepasst. Durch die 5-schiffige Ge-
samtgeometrie wird eine Auffahrreihenfolge ermdglicht, die eine Herstellung der
jeweiligen Innenschalen in den Fluchtstollen und dem Mittelstollen vorsieht, bevor
die Vortriebe der gréReren Seitenréhren beginnen. Dies fuhrt tendenziell insge-
samt zu einer Verringerung der Setzungen im Vergleich zur planfestgesteliten Lo-
sung.

Luftschwallschacht der U-Bahn-Station Marienhof (SWM)

Der mit Bauwerksnummer 106.9 erfasste Luftschacht der SWM muss im oberen
Bereich geometrisch angepasst werden um in Einklang mit den gestalterischen
Anforderungen an die Oberflachengestaltung zu gelangen. Die vorgesehene Aus-
bildung ist in der Anlage 9.1.1C dargestellit.
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2.1

Erlauterung der gednderten Planung

Aligemeine Beschreibung der Anderung gegeniiber der planfestgesteliten
Lésung

Die beantragte 6. Plandnderung hat eine Anpassung der planfestgesteliten unterirdi-
schen Verkehrsstation Hp Marienhof zum Gegenstand.

Konkret geénderte Einzelbauwerke gemal Anlage 2 (Bauwerksverzeichnis) dieser
Planénderung sind somit ausschlieBlich:

106.5 — Neubau eines unterirdischen Haltepunktes

106.4 - Neubau Magerbetonblock als Ubergangsbereich der TVM
106.6 — Neubau Magerbetonblock als Ubergangsbereich der TVM
106.9 — Luftschwallschacht der SWM

Alle weiteren planfestgesteliten Bauwerke im PFA 2 (z.B. Tunnelstrecken, Rettungs-
schéchte) bleiben von dieser Plananderung unberithrt.

Die planfestgestelite Losung des PFA 2 der 2. S-Bahn-Stammstrecke ist im ,Ab-
schnittsbezogenen Teil* des urspriinglichen Erlduterungsberichts (Anlage 1A der urspr.
PF-Unterlage Teil B, ab Seite 46) erlautert.

Anhand der Gliederung in diesem Bericht ergeben sich demgegeniiber folgende Ver-
anderungen:

e Technisches Planungskonzept (Punkt 2; Seite 50 bis 75 des Erlduterungsbe-
richts)

Anderungen gegeniiber dem ,technischen Planungskonzept" der planfestgesteliten
Lésung ergeben sich an folgenden, im Erlduterungsbericht (Anlage 1A der ursp. PF-
Unterlage Teil B) beschriebenen Elementen:

- 2.5 Station Hp Marienhof (Seite 56 bis 61),
- 2.7 Technische Ausriistung (Seite 61 bis 70),
- 2.11 Entsorgung von Aushub- und Ausbruchmassen (Seite 73-74).
Die vorbezeichneten Anderungen sind nachfolgend unter Punkt 2.2 beschrieben.

s MaRnahmen wihrend der Baudurchfiihrung (Punkt 3; Seite 75 bis 85 des Erldu-
terungsberichts)

Anderungen ergeben sich an folgenden der unter Punkt 3 beschriebenen ,MaRnah-
men wéhrend der Baudurchfiihrung” (Anlage 1A der urspr. PF-Unterlage Teil B, ab
Seite 76):
- 3.2 Baukonzept und Bauablauf, hier Punkt 3.2.1 Fahrtunnel (Einfahrt in
Bahnsteig; Seite 77) und 3.2.2 Station Hp Marienhof (Seite 79/80) und
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- 3.3 Baulogistik, hier Punkt 3.3.3 Station Hp Marienhof (Seite 84/85).
Die vorbezeichneten Anderungen sind nachfolgend unter Punkt 3 beschrieben.
¢ Fldchenbedarf und Grundinanspruchnahme

Anderungen ergeben sich im Bereich des Marienhofs (Punkt 4 der Anlage 1A der
urspr. PF-Unterlage Teil B, ab Seite 86).

Die vorbezeichneten Anderungen sind nachfolgend unter Punkt 4 beschrieben, im
Grunderwerbsverzeichnis Anlage 15.1 einzeln erfasst und im Grunderwerbsplan
Anlage 15.2.2C zeichnerisch dargestellt.

e MafRnahmen des Brand- und Katastrophenschutzes

Anderungen ergeben sich hinsichtlich der Station Hp Marienhof (Punkt 5.1 der An-
lage 1A der urspr. PF-Unterlage Teil B, Seite 98) und ihrem Brand- und Rettungs-
schutzkonzept (Anlage 17.1).

Die vorbezeichneten Anderungen sind nachfolgend unter Punkt 5 beschrieben. Das
Uberarbeitete Brand- und Rettungsschutzkonzept ist als Anlage 17.1A beigelegt.

e Auswirkungen auf die Umwelt (Punkt 7 der Anlage 1A der urspr. PF-Unterlage
Teil B, ab Seite 103);

Die Auswirkungen auf die einzelnen Schutzgiter sind nachfolgend unter Punkt 7
beschrieben.

Alle anderen Elemente der planfestgestellten Losung, wie sie im abschnittsbezogenen
Teil des Erlduterungsberichts (Anlage 1A der urspr. PF-Unterlage Teil B, ab Seite 46)
beschrieben sind, werden von der 6. Plandnderung nicht tangiert.

Die Anderungen werden im Folgenden einzeln beschrieben bzw. es wird erl3utert, wa-
rum an einzelnen Sachverhalten keine Anderung hervorgerufen wird.
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Technisches Planungskonzept der Station Hp Marienhof

Dimensionierung

Die Dimensionierung der Station in der planfestgestellten Lésung ist im dortigen
Erlduterungsbericht (Anlage 1A der urspr. PF-Unterlage; Punkt 2.5.1) auf Seite
56/57 dargelegt.

Die geometrische Anpassung des zentralen Zugangsbauwerks und die Anpas-
sung des Querschnitts der in bergmannischer Bauweise herzustellenden Bahn-
steigebene dstlich und westlich des Zentralbereichs ermdglichen eine Verbreite-
rung der Ausstiegsbahnsteige von bisher ca. 4,0 m auf 5,0 m. Eine solche Verbrei-
terung ware im planfestgesteliten Konzept infolge der getrennt angeordneten Bau-
teile (Hauptschacht/ Treppenschéchte) und des komplexen unterirdisch herzustel-
lenden Verbindungsbereichs einschlieBlich Anbindung und Verschneidung mit den
schragen Fahrtreppentunneln zwar grundsétzlich ebenso méglich gewesen, aber
nur unter erheblich erschwerten bautechnischen Bedingungen.

Die vorgenannte Verbreiterung ermdglicht das Einhalten der regelgerechten Kom-
fort- und Nutzungskriterien und sicherer R&umungszeiten auch unter Berticksich-
tigung der bereits bis 2020 angekindigten Steigerung der Transportkapazitat von
ca. 12% durch Modernisierung der bestehenden S-Bahn-Ziige ET423.

Die Breite des Mittelbahnsteigs bleibt unverandert, die fur Fahrgéste nutzbare Fla-
che wird durch Anpassung der Technikbereiche und Optimierung der Zugangsbe-
reiche noch etwas vergréRert.

Folglich steigert die gednderte Geometrie nicht nur den Komfort der Bahnreisen-
den durch eine Verringerung der Bahnsteigdichten, sondern erhéht auch die Leis-
tungsfahigkeit der Station. Letzteres schafft erforderliche Kapazitaten, um mégli-
che zukinftige Steigerungen von Fahrgastzahlen ohne Ergreifung baulicher MaR-
nahmen und damit einhergehende Kosten und Betriebseinschrankungen zu be-
waltigen.

Die geénderte Bahnsteigebene ist in Anlage 9.1.4C dargestelit.

ErschlieBung und Entfluchtung

Die ErschlieBung und Entfluchtung der Station in der planfestgesteliten Lésung ist
im dortigen Erlduterungsbericht (Anlage 1A der urspr. PF-Unterlage; Punkt 2.5.2)
auf Seite 57/58 beschrieben.

Die geometrische Anpassung des zentralen Zugangsbauwerks ermdglicht die An-
ordnung von jeweils 4 (statt bisher 3) Schnellaufzigen von den
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Ausstiegsbahnsteigen zur Verteilerebene und zum Sperrengeschoss mit deren
Funktion als Umsteigeplattformen.

Die geédnderte Anzahl und Anordnung der Aufziige ist in den Grundrissen und
Schnitten der Station dargestellt. (Anlage 9.1.2C bis 9.1.7B)

Der in der planfestgesteliten Variante dargestellte Stationsiibergang im Sperren-
geschoss zwischen der DB AG und der SWM wird aufgrund der vertieft betrachte-
ten Passagierstréme zwischen beiden Verkehrstragern und der geplanten durch-
géangigen ErschlieBung der Bauwerke mit Fahrtreppen, ebenfalls mit je einer
Fahrtreppe pro Richtung ergénzt. Dies unterstltzt unter anderem die gezielte Steu-
erung der Personenstrome. Die gednderte Anzahi und Anordnung der Fahrtreppen
im Sperrengeschoss ist in dem Grundriss der Station dargestelit (9.1.2C)

Entfluchtung

Die geometrische Optimierung des Zugangsbauwerks und die Weiterentwicklung
des bergménnisch herzustellenden Bahnsteigquerschnitts mit Fortschreibung des
Brand- und Rettungskonzeptes ermdglichen nachfolgende Vorteile im Fall der
Raumung der Station im Ereignisfall (sieche Anlage 17.1A; fortgeschriebenes
Brand- und Rettungskonzept):

o Verkirzung und Vereinfachung der Fluchtwege vom Mittelbahnsteig bis
zur Oberflache durch die direkte Wegefiihrung innerhalb des Querschnitts
vom Bahnsteigende zurlick zum Zentralbereich;

o durch die Anordnung von sechs statt fiinf Fluchtireppenrdumen und Fiih-
rung von mehr Treppenrdumen bis zur GOK werden im Sperrengeschoss
weniger Personenstréme zusammengefiihrt;

o Vorhaltung eines zusétzlichen Treppenraumes fir die Feuerwehr;
o Verkurzung der Gesamtrdumungszeit im Evakuierungsfali (unten Punkt 5);

o bauliche brandschutztechnische Trennung aller Treppen von der Bahn-
steigebene durch Brandschutzverglasung und Brandschutztiiren und in
dieser Folge wird ein Weiterbetrieb der Aufziige erméglicht, sodass eine
barrierefreie Selbstrettung untersttitzt wird.

Oberfldchenanbindung

Die Oberflachenanbindung der Station in der planfestgestellten Lésung ist im dor-
tigen Erlduterungsbericht (Anlage 1A der urspr. PF-Unterlage; Punkt 2.5.3) auf
Seite 569 beschrieben.

In konsequenter Weiterentwicklung der Trennung der Flucht- und Rettungswege
sieht diese Planinderung vor, die beiden stdlichen Fluchtireppenrdume nicht im
Sperrengeschoss enden zu lassen, sondern {iber Ausstiegsklappen direkt bis zur
Oberflache des Marienhofs zu fuhren.
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Um darliber hinaus die Technikbereiche der Station optimal nutzen und warten zu
kénnen und um groRe Ausriistungselemente wie Fahrtreppen oder Transformato-
ren moglichst stérungsfrei austauschen zu kénnen, sind zuséatzliche Wartungséff-
nungen an der West- und Ostseite des Marienhofs vorgesehen, welche in die Ge-
staltungsiiberlegungen der LH Minchen integriert werden.

Im Zuge der technischen Weiterentwickiung und vertieften Betrachtung der Station
wurde die Anlagentechnik spezifiziert und miindet ebenso wie in der planfestge-
stellten L&sung im Nordosten des Marienhofes in einem Pavillon. Dieser wurde auf
die technischen Anforderungen erweitert, auf den Stand der Technik aktualisiert
und stellt sich in einer leicht vergréRerten Kubatur dar.

Die geédnderte Oberflachenanbindung ist in Anlage 9.1.1C ,Grundriss Oberflache"
dargestelit.

Raumkonzept

Das Raumkonzept der Station in der planfestgestellten Lésung ist im dortigen Er-
l&uterungsbericht (Anlage 1A der urspr. PF-Unterlage; Punkt 2.5.4) auf Seite 59
bis 61 beschrieben.

Das Raumkonzept der éffentlich zugénglichen Bereiche der Station verbleibt mit
Ausnahme der Bereiche fiir Vermarktungseinheiten unveréndert.

Die fiir den Betrieb der Station, fur die technische Geb&udeausristung sowie fir
die weiteren Nutzer (DB-Service-Store, Vermarktung) erforderlichen Rdume wer-
den durch diese Plananderung neu konzipiert. Der Technikbereich wird auf den —
aus der geanderten groRen Baugrube — gewonnenen Raum in den Ebenen -2, -3
und -4 verteilt und hinsichtlich Leitungs- bzw. Kabelftihrung und Betriebs- und War-
tungsvorgéngen an optimierten Lagen im Bauwerk angeordnet.

Diese Umstrukturierung der Technikrdume geht einher mit einer Anpassung der
Raumgrden und zugehdriger Einbring6ffnungen und -wege und fiihrt insgesamt
zu einer deutlich erhéhten Nutzungs- und Wartungsfreundlichkeit. Dariiber hinaus
kann durch Ausbildung von betonierten und somit brandschutztechnisch abge-
schotteten Zwischendecken eine vereinfachte Fihrung der Kabel- und Leitungs-
trassen weitestgehend aulRerhalb des Rohbaus erreicht werden.

Die hierdurch verbesserte Trennung der im Bauablauf zeitlich nachgelagerten Aus-
baugewerke vom Rohbau tragt ebenso zu einer Reduzierung der unvermeidlichen
Planungs- und Ausfiihrungsschnittstellen bei und minimiert somit Risiken im Bau-
ablauf.

Zusitzlich kdnnen die im festgesteliten Plan beriicksichtigten Vermarktungs- und
Ladeneinheiten in ihrer Grundfléche vergréRert werden und in optimierter Lage im
Sperrengeschoss — gegentiber der zentralen Fahrtreppeneinheiten zum Verteiler-
geschoss — angeordnet werden.
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2.251

2.2.5.2

Das geénderte Raumkonzept fir den Betrieb ist in den Grundrissen und Schnitten
der Station dargestellt (Anlage 9.1.2C bis 9.1.7B).

Die geénderte Planung der Verteilerebene ist auf Anlage 9.1.3C dargestellt.

Technische Ausriistung der Station Hp Marienhof

Anlagen der Elektrotechnik

Die Anlagen der Elektrotechnik der Station in der planfestgesteliten Lésung sind
im dortigen Erlduterungsbericht (Anlage 1A der urspr. PF-Unterlage; Punkt 2.7.2.1)
auf Seite 66 / 67 beschrieben.

Sie werden in ihrer Grundkonzeptionierung beibehalten und im Zusammenhang
mit der Neuanordnung der Raume lediglich hinsichtlich ihrer Lage und Leitungs-
fihrung angepasst. Mit dem Ziel einer Minimierung der erforderlichen Kabeltras-
sen und zur Erleichterung von Wartungsvorgangen werden z.B. die erforderlichen
Unterverteilungsanlagen in die Nahe der wichtigsten Verbraucher (Fahrtreppen,
Aufziige) in die jeweiligen Ebenen verlegt.

Die gednderte Anordnung der Anlagen der Elektrotechnik der Station ist in den
Grundrissen und Schnitten dargestellt (Anlage 9.1.2C bis 9.1.7B).

Anlagen der Maschinen- und Férdertechnik

Das Befdrderungskonzept der Station in der planfestgesteliten Lsung ist im dorti-
gen Erlauterungsbericht (Anlage 1A der urspr. PF-Unterlage; Punkt 2.7.2.2) auf
Seite 67 beschrieben.

Das Beférderungskonzept der Fahrgaste Uber Fahr- und Festtreppen bleibt grund-
sétzlich unverandert. Die geometrische Anpassung der Station erméglicht eine Er-
weiterung der Aufzugsanlage (jeweils 4 statt 3 Aufzlige an den Aussteigerbahn-
steigen), sodass insgesamt 10 Aufzlige und ein Feuerwehraufzug (statt bisher 8
+1) zur Verfligung stehen.

Der Feuerwehraufzug kann auch als Personenaufzug genutzt werden. In erster
Linie soll er regelm&Rig als Lastenaufzug zur Versorgung der Station genutzt wer-
den. Solite aufgrund von technischen Stérungen die Nutzung der normalen Ein-
steigeraufziige nicht méglich sein, so kann der Feuerwehraufzug die Verbindung
der Oberflache mit der Bahnsteigebene, fiir mobilitdtseingeschrankte Personen,
realisieren.

Die geometrische Anpassung ermdglicht zusétzlich die Anordnung von separaten
Aufzugstriebwerksrdumen (Ebene -4), in denen die Antriebsmotoren und Antriebs-
réder untergebracht werden. Gegenliber der planfestgesteliten Lésung ermaglicht
dies flUr die Einsteiger groRere Fahrkabinen mit htheren Personenanzahlen (34
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statt 21 Personen je Aufzug) und fiihrt somit zu erhéhtem Komfort sowie zu einer
Erhéhung der Kapazitat der Aufzugsanlagen der Station.

Die geénderte Ausbildung der Aufziige ist in den Grundrissen und Schnitten der
Station dargestellt (Anlage 9.1.2C bis 9.1.7B).

Liftungsanlagen

Die Liftungsanlagen der Station in der planfestgesteliten Lésung sind im dortigen
Erlauterungsbericht (Anlage 1A der urspr. PF-Unterlage; Punkt 2.7.2.3) auf Seite
67 bis 69 beschrieben.

Die Liftungsanlagen werden in ihrer Grundkonzeptionierung beibehalten und im
Zusammenhang mit der Neuanordnung der Technikrdume in ihrer Lage und Lei-
tungsfuhrung angepasst.

Durch die angepasste Gesamtgeometrie der Station bzw. durch die Reduktion der
bergménnisch herzustelienden Bereiche des Bahnsteigs kann die Rauchabfiih-
rung im Ereignisfall nun Gber drei statt bisher vier Rauchabschnitte je Gleis erfol-
gen. Bei technischer Gleichwertigkeit ergibt sich hieraus wirtschaftliches Einspar-
potential bei der Erstinstallation und spéteren Wartung der Entrauchungsanlage.

Durch die mittlerweile von der LH Munchen verlegte Fernkélteleitung im Innen-
stadtbereich wird eine Anbindung und Einspeisung der Fernkélte und damit eine
Optimierung des Betriebs der Station hinsichtlich des Kéltebedarfs erméglicht.

Anlagen der Wasserversorgung

Die Anlagen der Wasserversorgung der Station in der planfestgesteliten Lésung
sind im dortigen Erlduterungsbericht (Anlage 1A der urspr. PF-Unterlage; Punkt
2.7.2.4) auf Seite 69 beschrieben.

Diese werden in ihrer Grundkonzeptionierung beibehaiten und im Zusammenhang
mit der Neuanordnung der Technikrdume in ihrer Lage und Leitungsfiihrung ange-
passt.

Zur Vereinheitlichung der Léschwassersystematik in den drei unterirdischen Stati-
onen (Hp Hauptbahnhof, Hp Marienhof und Hp Ostbahnhof) der gesamten 2. S-
Bahn-Stammstrecke wird — zur konsequenten Umsetzung der sog. ,StoRtrupptak-
tik" der Feuerwehr der LH Munchen — in der Station Marienhof eine Nassléschlei-
tung und die zugehdrige Versorgung und Beflllung eines Léschwassertanks vor-
gesehen. Dieser wird im Bereich der neuen Ebene -2 vorgesehen.

Ferner werden die Verkaufsstatten mit einer Sprinkleranlage ausgestattet, die in
Abstimmung mit der Branddirektion aus dem Tank der L&schwasserversorgung
gespeist wird.
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2,255

2.2.6

Anlagen der Telekommunikation

Die Anlagen der Telekommunikation der Station in der planfestgestellten Lésung
sind im dortigen Erlauterungsbericht (Anlage 1A der urspr. PF-Unterlage; Punkt
2.7.2.5) auf Seite 69 / 70 beschrieben.

Diese werden in ihrer Grundkonzeptionierung beibehalten und im Zusammenhang
mit der Neuanordnung der Technikrdume in ihrer Lage und Leitungsfiihrung ange-
passt.

Entsorgung von Aushub- und Ausbruchmassen

Der Umgang mit der Entsorgung der Aushub- und Ausbruchsmassen im PFA 2
und damit auch an der Station in der planfestgesteliten Lésung sind im dortigen
Erlduterungsbericht (Anlage 1A der urspr. PF-Unterlage; Punkt 2.11) auf Seite 73
- 75 beschrieben.

Diese Plandnderung fihrt wegen der geometrischen Optimierung des zentralen
Zugangsbauwerks zu Veranderungen im Mengengeriist der Aushub- und Aus-
bruchmassen. Die Aushubmassen in der offenen Bauweise erhéhen sich, wéhrend
die Ausbruchmengen im Tunnelbau, die Abbruchmengen aus dem Abbruch tem-
porérer Bauteile und die Entsorgungsmengen der Ricklaufsuspension verringern.
Die Mengen- und Transportbilanz sind in Kapitel 3.4. ertautert und Anlage 13.1B
erfasst.
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3.1

MaRnahmen wéhrend der Baudurchfiihrung

Grundsitze der Baudurchfithrung

Die Grundsétze der Baudurchfiihrung, insbesondere hinsichtlich der Anwendung
der AVV-Bauldrm sowie der Reduzierung der Beeintrichtigungen auf ein Mindest-
maR, werden durch diese Plananderung nicht modifiziert.

Zusatzlich fiihren die Anderungen am Stationsbauwerk zu geringeren Arbeiten an
der Oberflache und damit zu Verringerung der Immissionsbetroffenheiten, da

» der Deckel oberhalb des Sperrengeschosses angeordnet wird und die Her-
stellung des Sperrengeschosses selbst somit weitestgehend ebenfalls un-
ter dem Deckel erfolgen kann (statt bisher in komplett offener Bauweises
auf dem fritheren Deckel);

e das Sperrengeschoss kleiner ist, nur in den Ausgangs- und Ubergangsbe-
reichen zur U-Bahn (iber die Schlitzwandbaugrube hinausragt und der tat-
sdchliche Baubereich in dieser Phase somit weiter entfernt von der umlie-
genden Bebauung stattfindet.

Das geénderte Sperrengeschoss ist auf Anlage 9.1.2C dargestellt. Die Untersu-
chungen zu den baubedingten Schall- und Erschiitterungsemissionen sind in An-
lage 19 und 20 enthalten.

Bodendenkmailer

Das planfestgestellte Konzept der Station Hp Marienhof tangiert bzw. tiberbaut
vorhandene Bodendenkméler (siehe Erlauterungsbericht; Anlage 1A der urspr.
PF-Unterlage; Punkt 3.1; Seite 76).

Diese Bodendenkmaler sind oberflaichennah (bis zu einer Tiefe von maximal ca.
10 m unter GOK) und werden somit durch die Herstellung und den Umgriff des
Sperrengeschosses der Station Hp Marienhof tangiert.

Diese Plan&nderung flihrt zu einer Verkleinerung des Sperrengeschosses. Die auf
der Ostseite des Marienhofs in Ebene -1 liegenden Bauteile im Bereich der Dien-
erstralle entfallen zum Grofiteil, da die dort untergebrachten Technikraume in die
tieferen Ebenen verlegt werden.

Die bei Ausfilhrung des festgestellten Plans erforderlichen Eingriffe bei Herstellung
des Sperrengeschosses der Station Hp Marienhof in die dort vorhandenen Boden-
denkmaler kénnen somit verringert werden.

Das geédnderte Sperrengeschoss ist auf Anlage 9.1.2C dargesteilt.
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3.2

3.3

3.3.1

3.3.2

Tunnelanlagen

Die Einfahrtvorgénge der TVM die Station Hp Marienhof in der planfestgestellten
Losung ist im dortigen Erléuterungsbericht (Anlage 1A der urspr. PF-Unterlage;
Punkt 3.2.1) auf Seite 77 beschrieben.

Die grundsétzliche Vorgehensweise bleibt unveréndert. Die Abdichtung und Sta-
bilisierung der Ubergangsbereiche zwischen Station und Fahrtunnel wird entgegen
der planfestgestelliten Injektionskérper im Boden nun durch kurze bergmannische
Vortriebe, welche mit Magerbeton verfillt sind, realisiert. Diese technische gleich-
wertige Bauweise fiihrt zu geringeren in Untergrund einzubringenden Materialen
(Injektionen) und stellt die insgesamt wirtschaftlichere Herstellung solcher Uber-
gangsbl&cke dar. Die gednderte Ausbildung der Ubergangsbereiche ist im Langs-
schnitt der Station dargestellt (Anlage 9.1.5C).

Bauweise der Station Hp Marienhof

Allgemeines

Die Bauweise der Station Hp Marienhof in der planfestgesteliten Lésung ist im dor-
tigen Erlauterungsbericht (Anlage 1A der urspr. PF-Unterlage; Punkt 3.2.2) auf
Seite 79 / 80 beschrieben.

Die dem festgestellten Plan zugrundeliegende Bauweise der Station wird bei der
geéanderten Geometrie der Station beibehalten und weiterentwickelt.

Deckelbauweise

Diese 6. Planénderung beinhaltet die Herstellung des Bauwerks ,Station Hp Mari-
enhof* und der dariiberhinausgehenden Anschliisse an den Bestand und die Aus-
géange an die Oberfléche. Die Vorteile der Deckelbauweise (z.B. Minimierung der
Beeintrachtigungen an der Oberflache, insbesondere durch Immissionen) werden
bei der Bauwerksherstellung erweitert. Aus der Geometrie der Baugrube und der
Verlegung von Technikrdumen aus dem Sperrengeschoss in die tieferen Ebenen
der Station ergibt sich eine Verkleinerung des Sperrengeschosses und die Még-
lichkeit zur Situierung des Deckels auf Ebene 0. Somit wird auch die spétere Her-
stellung des Sperrengeschosses (Ebene -1) erstmals weitestgehend unterhalb des
Deckels stattfinden.

Entgegen der bisherigen Planung kénnen die Schlitzwénde somit auch im oberen
Bereich direkt als Baugrubenverbau verwendet werden, sodass die zusétzlichen
rickverankerten Baugrubenverbauten im Bereich des Sperrengeschosses insbe-
sondere auf der Ost- und Westseite des Marienhofs — in der WeinstraRe und der
Dienerstralle — verkleinert werden kénnen. Diese Baugrubenverbauten sind in An-
lage 9.1.5C und 9.1.6C dargestellit.
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3.3.3

Hinsichtlich der erforderlichen GrundwassermaRnahmen im Bereich des ange-
passten Stationsbauwerks ergeben sich aus der gednderten Geometrie keine er-
schwerenden Randbedingungen. Der flichenméRige Umgriff und die Absenkziele
bleiben unveréndert.

Der entscheidende Vorteil der antragsgegensténdlichen Anpassung der Station ist
der Entfall der komplexen Tunnelbau- und Spezialtiefbau-Arbeiten, welche nach
der derzeit planfestgestellten Lésung zur Herstellung der Bahnsteigebene und de-
ren Andienung mittels Fahr- und Festtreppen erforderlich wéren. Die Anbindung
der Bahnsteigebene kann durch die antragsgegensténdliche Anpassung der Sta-
tion nunmehr im Zuge der offenen Bauweise (unter dem Deckel) erstellt werden.

Die geénderte Ausbildung des Zentralbereichs ist in den Grundrissen und Schnit-
ten der Station dargestelit (Anlage 9.1.2C bis 9.1.7B).

Bergmaéannische Tunnelbauweise

Die Ostlichen und westlichen Abschnitte der Bahnsteige liegen unter bestehender
Bebauung und werden in bergméannischer Bauweise von der Baugrube aus her-
gestelit.

Um auch fiir diese Bereiche eine zugleich wirtschaftlichere Bauweise zu erreichen
und ein hinsichtlich der Fluchtweglédngen optimiertes Bauwerk zu erhalten, werden
die bisher separat gefiihrten Rettungswege (Stollen) an den Tunnelquerschnitt
heranger(ickt und in einem gemeinsamen 5-schiffigen Tunnel-Gesamtquerschnitt
in Spritzbetonbauweise aufgefahren.

Zur Minimierung der Setzungen aus diesem Querschnitt werden die jeweiligen In-
nenschalen in den Teilquerschnitten der Rettungs- und des Mittelstollens einge-
baut, bevor anschlieBend die Hauptréhren aufgefahren werden.

Die zum Ausgleich der verbleibenden Setzungen vorgesehenen Hebungsinjektio-
nen werden weiterhin vorgesehen (s.a. unten Ziff. 3.3.4.2).

Der Rettungsweg vom Ende des Mittelbahnsteigs wird tiber eine Treppe und einen
anschlieRenden Fluchtbereich oben innerhalb des Querschnitts direkt in den Zent-
ralbereich zuriickgefiihrt, sodass auch die hierfur urspriinglich vorgesehenen se-
paraten Fluchtstollen am Ende der Mittelbahnsteige entfallen kénnen.

Insgesamt fiihren diese Anpassungen der bergménnischen Tunnel zu einer klei-
neren Grundfldche aller bergménnischen Tunnelvortriebe.

Dies fiihrt zu einer
s Verkleinerung des Auswirkungsbereichs,

e Verkleinerung der Grundflache der Hebungsinjektionen,
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3.3.4

3.3.4.1

und einer
o Verringerung der dauerhaften Drittbetroffenheiten.

Die Ausbildung der bergmannischen Vortriebe ist in den Anlagen 9.1.7B (Schnitt
C-C) und 9.1.4C (Grundriss Bahnsteigebene) dargestellt.

Die konkreten Auswirkungen auf den Flachenbedarf und die Grundinanspruch-
nahme ist nachstehend im Kapitel 4 beschrieben und in Anlage 15 (Grunderwerbs-
verzeichnis und Grunderwerbsplan) ausgewiesen.

Zusatzmaflnahmen

Aufgrund des im umgebenden Boden anstehenden Wasserdruckes sind bauzeit-
lich Wasserhaltungs- und ZusatzmafRnahmen erforderlich (z. B. Druckluftbetrieb,
Entspannungsbrunnen, Injektionen, Vereisung). Diese werden im Zusammenhang
mit den Verénderungen des technischen Planungskonzeptes der Station Hp Mari-
enhof angepasst.

Wasserhaltung / Grundwasserabsenkung

Die erforderliche bauzeitliche WasserhaltungsmafRnahme durch Absenk- und Ent-
spannungsbrunnen wird auf die gednderte Bauwerksgeometrie sowie den geén-
derten Umgriff der bergménnischen Tunnelvortriebe angepasst. Westlich und §st-
lich des zentralen Zugangsbauwerks auf dem Marienhof ist die Oberfiiche im je-
weils siidlichen Bereich der bergmannisch aufzufahrenden Tunnel dicht bebaut.
Eine Herstellung von Absenkbrunnen ,von oben" wére hier mit Zusatzaufwand und
Eingriffen in Privatgrund verbunden (z.B. Brunnen und Leitungen in Hinterhéfen
oder aus Kellern oder Tiefgaragen).

Zur Minimierung dieser Bautatigkeiten an der Oberfliche und der Eingriffe in Pri-
vateigentum werden die Absenk- bzw. Entspannungsbrunnen fiir die bergmanni-
sche Bauweise im sldlichen Bereich Uiberwiegend - soweit dies technisch und ge-
ometrisch moglich ist - aus den angepassten Injektionsstollen und aus den zuerst
aufgefahrenen Teilquerschnitten der Fluchtstollen hergestellt (voraussichtlich ca.
20 Stick).

Die geénderte Herstellungsweise dieser Brunnen filhrt somit in diesen Bereichen
zu erheblich weniger Brunnen an der Oberflache und damit zu geringeren Belas-
tungen aus deren Herstellung (z.B. Larm bei Herstellung und bauzeitlichem Be-
trieb, tatséchliche voriibergehende Grundinanspruchnahme an der Oberfl4che so-
wie Einschrénkungen oder ZusatzmafRnahmen bei der Brunnenherstellung), weil
die oberirdische Errichtung von Brunnen insbesondere auf Privatgrund in dem Maf
entbehrlich wird, in dem sie aus den Injektionsstollen und Fluchtstollen heraus her-
gestellt werden.
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Herstellung der Brunnen aus
Injektionsstolien / Fluchtstollen

Abb. 1: Bereich der Brunnenherstellung ,von unten”

Die sich hieraus ergebenden Auswirkungen auf die Grundinanspruchnahme sind
in Kapitel 4 erfasst.

3.34.2 Hebungsinjektionen

Zum Ausgleich von Setzungen infolge der groflen, in Spritzbetonbauweise zu er-
stelienden Bahnsteigquerschnitte sind als Zusatzmafinahmen sog. Hebungsinjek-
tionen unterhalb von Anlagen und Gebduden, die als setzungsempfindlich einge-
stuft wurden, planfestgestelit (Anlage 1A der urspr. PF-Unterlage, Seite 79 f.). Die
planfestgesteliten Hebungsinjektionen werden von den Injektionsstollen bzw. aus
dem Schachtbauwerk heraus durch die Schiitzwande hergestellt und bedurfen fiir
sich genommen keiner oberirdischen Grundinanspruchnahme.

Die planfestgestellten Hebungsinjektionen bedlirfen einer laufenden Kantrolle
durch eine elektronische Hebungsiberwachung, damit ihre Wirkung auf die ober-
irdische Bebauung festgestellt werden kann. Diese Plananderung schafft die Vo-
raussetzungen, um diese Hebungsinjektionen in jeder Bauphase genauestens vor-
nehmen zu kénnen, indem in die betroffenen Gebdude Messeinrichtungen instal-
liert werden kénnen. Bei diesen Messeinrichtungen handelt es sich um kleine
elektronische Messeinrichtungen (Sensoren), die in einem Raster von 10-15m, im
Keller an Innen- oder AuRenwénden an den tragenden Bauteilen befestigt werden,
und mittels fllissigkeitsgeflilliter Verbindungschlauche zu Messreihen verbunden
werden (= Schlauchwaagen-Messsystem). In Einzelfdllen werden hierbei auch
kleinere bauliche Eingriffe (z.B. kleinere Bohrungen durch Wande) erforderlich
werden, die unter Berlicksichtigung des jeweiligen baulichen Brandschutzes der
Gebaude festzulegen sind.
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3.34.3

3.4

Zur Erstinstallation, Wartung und zum Abbau der Messeinrichtungen ist eine Be-
tretung der Gebdude erforderlich. Die Messeinrichtungen lbermitteln ihre Werte
elektronisch, so dass wéhrend des bauzeitlichen Betriebs auRier zu Wartungszwe-
cken keine Betretung der Gebaude erfolgt. Nach Inbetriebnahme der Messeinrich-
tungen wird das Mal} der vorbezeichneten Hebungsinjektionen mittels einer spe-
ziellen Software entsprechend den von der Schlauchwaage elektronisch Ubermit-
telten Werten bestimmt und den Erfordernissen angepasst.

Der vorbezeichneten elektronischen Hebungstiberwachung und der zugehérigen
Messeinrichtungen bedarf es unabhéngig von dem diese Planénderung veranlass-
ten Optimierungsansatz, um die Funktionsfahigkeit der planfestgesteliten He-
bungsinjektionen zu gewahrleisten.

Die elektronische Hebungstiberwachung wird beendet, sobald die Tunnelbauar-
beiten und die entsprechenden ZusatzmaBnahmen (Wasserhaltung, Druckluftbe-
trieb) beendet sind (ca. Ende Tunnelausbau und Rohbau Stationsbauwerk).

Die konkreten Auswirkungen der vorbezeichneten elektronischen Hebungstiber-
wachung auf den Flachenbedarf und die Grundinanspruchnahme ist nachstehend
im Kapitel 4 beschrieben und in Anlage 15 (Grunderwerbsverzeichnis und Grund-
erwerbsplan) ausgewiesen.

Injektionsstollen / Stollen fiir Brunnenherstellung

Mit dem Ziel der Minimierung der innerstédtischen Arbeiten an der Oberfiiche und
einer zugleich besseren Umsetzung der hier beschriebenen angepassten Zusatz-
maBnahmen fir die bergmannische Bauweise (Wasserhaltung, Hebungsinjektio-
nen) werden die hierfiir erforderlichen temporaren Injektionsstollen entsprechen-
den angepasst (4 Stollen anstatt 2; Anpassung der GréRe und der Lage; siehe
Anlage 9.1.7B und 9.1.8).

Baulogistik (Transporte, Bereitstellungsflichen und BaustelienerschlieBung)

Transporte

Die geometrischen und technischen Anpassungen der Station Hp Marienhof ge-
m&f dieser Planédnderung flihren zu Verschiebungen innerhalb der verschiedenen
Bestandsteile der Baulogistik bzw. zu verénderten Anteilen an zu transportieren-
dem Material. Insgesamt fiihrt dies jedoch nicht zu einer Erhdhung der baustellen-
bedingten Transportvorgénge, sondern zu einer moderaten Verringerung der Ge-
samtanzahl an LKW-Fahrten.

Massen- und Transporterhbhungen

Durch den Aushub innerhalb der vergréRerten BaugrubenumschlieRung erhéhen
sich die Erdtransporte fiir den Aushub unter dem Deckel. Daneben vergréfiern sich
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die einzubauenden Massen fiir Beton und Stahl durch den Rohbau der zusatzli-
chen Bereiche in den Ebenen -2 und -3.

Massen- und Transportverminderungen

Der Bauablauf wird hinsichtlich der angepassten Geometrie optimiert, so dass der
Einbau und der spétere Rickbau (Abbruch, Entsorgung) von temporéren Bautei-
len verringert werden. Dies flihrt zum Beispiel zum Entfall der urspriinglich vorge-
sehenen temporéren Schlitzwand und zu Reduktion der zu verbauenden Massen
der temporédren Aussteifungsebenen.

Dariber hinaus entfalien durch den Wegfall der Bodenverbesserungsmafinahmen
(Hochdruckinjektionskérper; HDI / DSV) alle hierfiir erforderlichen Zulieferungen
mit umfangreichen Transportmengen sowie die bei dieser Bauweise anfallende
Rucklaufsuspension (= bei der Herstellung anfallendes und abzutransportierendes
Mischgut aus Boden und Injektionsmaterial).

Zusdtzlich ergeben sich sowoh! aus der kompakteren bergmannischen Tunnelge-
ometrie als auch aus der Verkleinerung des Sperrengeschosses Massenreduktio-
nen fir Aushub, Beton und Stahl in diesen Bereichen des Bauwerks Hp Marienhof.
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Transportbilanz der Plandnderungsinhaite

Eine Kurzbilanz der relevanten und veranderten Hauptmassen und LKW-Trans-

portfahrten ist in der folgenden Tabelle enthalten:

Material ca. Menge alt ca. Menge neu | ca. LKW alt | ca. LKW neu

Aushub 299.000 m? 363.000 m3 18.700 22.700
Boden
Beton 133.000 m? 138.000 m? 13.300 13.800
Stahl 21.000 to 23.000 to 1.100 1.200

HDI/ DSV 95.000 m? 7.000 m? 7.800 580
incl. Racklauf
Abbruch 12.400 m3 3.300m3 780 210
gesamt 41.680 38.490

Insgesamt fuhrt diese Plan&nderung somit zu einer Reduktion der LKW-Transporte
um ca. 8 % und damit auch zu einer entsprechenden Reduktion der hieraus ent-
stehenden Belastungen der Anlieger und der Offentlichkeit durch Larm, Staub oder
sonstigen Einschrankungen.

Baustelleneinrichtungsflichen

Aus den Verschiebungen der Anteile des zu transportierenden Materials innerhalb
der Baulogistik ergibt sich kein héherer Flachenbedarf fur die Materialbereitstel-
lung.

Zwar resultieren aus der geénderten Geometrie der Station und der zugehérigen
VergréRerung der Deckelbauweise weitere Anforderungen an die Gegebenheiten
innerhalb der BaustellenumschlieBung. Ein mehrfaches Umsetzen von Material o-
der Geraten wird erforderlich und es ergibt sich die Notwendigkeit temporarer Stiit-
zen im Bauwerk zur Lastabtragungen. Die Inanspruchnahme zuséatzlicher Fléchen
wird damit jedoch nicht erforderlich sein.

Die weiteren bestehenden Randbedingungen der Baulogistik, wie Baustellener-
schlieBung und Transportrouten, Entsorgung ber die Bereitstellungsflichen oder
Ver- und Entsorgung der Baustelle (z.B. mit Strom und Wasser) bleiben durch
diese Plananderung unber(hrt.



2, S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 31 von 40
Planfeststellung, PFA 2, 6.Planénderung
Erlduterungsbericht Anlage 1

4

4.1

4.2

Flachenbedarf und Grundinanspruchnahme

Allgemeines

Die verschiedenen Arten, die Grenzen und der generelle Umfang des Flachenbe-
darfs und der Grundinanspruchnahme fiir die Bauarbeiten und den Endzustand
der Station in der planfestgestellten Lésung sind im dortigen Erlauterungsbericht
(Anlage 1A der urspr. PF-Unterlage; Punkt 4) auf Seite 86 bis 97 beschrieben. Der
konkrete Fldchenbedarf ist in dem Grunderwerbsverzeichnis (Anlage 15.1 der ur-
spr. PF-Unterlage) erfasst und den Grunderwerbsplanen (Anlage 15.2 der urspr.
PF-Unterlage) zeichnerisch dargestelit.

Die Anpassungen der bergménnisch herzustelienden Bahnsteigbereiche (siehe
Punkt 3.3.3) sowie der Zusatzmafinahmen (siehe Punkt 3.3.4) filhren zu Verande-
rungen des rdumlichen Bereichs und des Umfangs der planfestgestellten Grundi-
nanspruchnahme. Klarstellend wurde den bereits gebrauchten Nutzungsarten als
neue Nutzungsart ,VH" — oberirdische Inanspruchnahme Hebungsinjektionen —
hinzugefiigt und in der Anlage 15 ausgewiesen bzw. dargestellt; im Ubrigen blei-
ben die allgemeinen Definitionen, die verschiedenen Nutzungsarten und deren all-
gemeine Ausdehnung und Grenzen unverandert.

Dementsprechend werden die folgenden Anlagen im Teil 15 durch diese Planan-
derung modifiziert und ersetzt:

- 15.18 Grunderwerbsverzeichnis

= eigene Anlage 15.1 zur 6.Plananderung, welche nur die betroffenen
Grundstlicke enthalt

- 15.2.0 Legende zum Grunderwerbsplan

= eigene Legende 15.2.0 zur 6. Plansnderung, welche die Anderungen
im Grunderwerbsplan erlautert

- 15.2.2.B Grunderwerbsplan Bau-km 106,5+82- 107,2+70
= geédndert zu 15.2.2C

Dienstbarkeiten (DT) liber den Tunneln

Durch das Zusammenlegen mit dem Bahnsteigquerschnitt und dem dadurch be-
dingten Entfall alier separat gefiihrter unterirdischer Rettungsstollen werden die
Flachen ,Dienstbarkeit Technische Anlage” (DT) auRerhalb der Bahnsteigtunnel
deutlich reduziert, aber im jeweils stidwestlich und stidéstlichen Eckbereich gering-
flgig vergrofert.
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4.3

Vorlibergehende Inanspruchnahmen (VT, VG, VB, VH)

Die ZusatzmaRRnahme ,Hebungsinjektionen® im Bereich von als setzungsempfind-
lich eingestuften Bauwerken war bereits in der urspriinglichen Planfeststellung ent-
halten (Anlage 1A der urspr. PF-Unterlagen, Seite 80) und wird durch diese
Plananderung in ihrer Lage angepasst (siche Punkt 3.3.4.2). Die hierzu zugehéri-
gen unterirdischen Inanspruchnahmen (VT) fur die Errichtung der Injektionsstolien
und den von dort aus durchzufiihrenden Hebungsinjektionen selbst werden durch
diese Planénderung im Wesentlichen erstmalig auch im Grunderwerbsplan darge-
stellt und unter Berlicksichtigung der geometrisch angepassten Tunnelvortriebe im
Grunderwerbsverzeichnis ausgewiesen.

Zur zielgerechten Durchfiihrung der ZusatzmaRnahme ,Hebungsinjektionen” sind
dariber hinaus auch Uberwachungs-, Kontroll- und Steuerungsmafnahmen an
der Oberfléiche und in dort ggf. errichteten Gebauden erforderlich (siehe Punkt
3.3.4.3). Die hierzu erforderlichen oberirdischen Inanspruchnahmen (VH) werden
durch diese Plandnderung erstmalig erfasst und unter Beriicksichtigung der geo-
metrisch angepassten Tunnelvortriebe im Grunderwerbsverzeichnis ausgewiesen.

Im sudlichen Bereich der Station bzw. des zugehérigen erforderlichen Verbaus
zwischen der S-Bahn und der bestehenden U-Bahn sind bisher nicht erfasste
kleine zuséatzliche Flachen fir die ,Voriibergehende Grundinanspruchnahme un-
terirdisch” (VT) erforderlich.

Die Ma3nahmen der Grundwasserabsenkung und insbesondere die an der Ober-
flache stattfindenden Brunnen- und zugehorigen Leitungsarbeiten werden durch
die Anpassungen dieser Plandnderung verandert (siehe Punkt 3.3.4.1).

Um die bei der Herstellung der Brunnen erforderlichen Zusatzmafinahmen (Um-
bauarbeiten, Bauldrm, Einschrénkungen usw.) und vor allem um die baulichen Ein-
griffe in Privateigentum insgesamt zu minimieren, werden die fur die Wasserhal-
tung erforderlichen Brunnen im jeweils slidlichen Bereich der bergméannische Bau-
weise aus den Injektionsstollen oder aus den zuerst aufgefahrenen Teilquer-
schnitte der Fluchtstollen hergestellt (siehe Punkt 3.3.4.1).

Da aber die einzelnen exakten Standorte der Brunnen und auch ggf. erforderliche
Zusatzbrunnen oder Messstellen erst im Rahmen der weiter fortschreitenden und
insoweit noch nicht abgeschlossenen Ausfiihrungsplanung definiert werden kén-
nen, wird der in der urspriinglichen Planfeststellung definierte Umgriff VB nicht an-
gepasst oder reduziert, zumal infolge von schrag ausgebildeten Brunnen oder un-
terirdisch aus Stollen hergestellten zwar die Inanspruchnahme an der Oberfliche
bei der Herstellung entfallt, der wirksame Teils des Brunnen (Filterstrecke = Be-
reich der bauzeitliche Wasserentnahme selbst) und damit der Betrieb von Brunnen
sich aber weiterhin unter den zugehérigen oder angrenzenden Grundstiicken be-
findet . Im Einzelfall sind ggf. auch weiterhin Brunnen von oben herzustellen, z.B.
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falls sich im Zuge der Ausfiihrungsplanung oder der Bauausfithrung selbst in Teil-
bereichen das Erfordernis einer Verdichtung der Brunnen herausstellt um die Ein-
haltung der erforderlichen Absenkziele der Bauwasserhaltung zu erméglichen.

4.4 Auswirkungsbereich

Der im Rahmen der Planfeststellung definierte Auswirkungsbereich {iber den Tun-
neln (Streckentunnel und Bahnsteigtunnel) wird durch die geometrische Anpas-
sung der bergménnisch herzustellenden Bahnsteigtunnel im Bereich der Station
Marienhof schmaéler.
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5 MaBnahmen des Brand- und Katastrophenschutzes (Zusam-
menfassung)

Die MaR3nahmen des Brand- und Rettungsschutzes der Station in der planfestge-
steliten Lésung sind im dortigen Erlduterungsbericht (Anlage 1A der urspr. PF-Un-
terlage; Punkt 5) auf Seite 98 und in Anlage 17.1 der urspr. PF-Unterlage beschrie-
ben.

Die grundséatzlichen Randbedingungen zur Entrauchung und Rdumung der Station
im Ereignisfall werden durch die Inhalte dieser Plandnderung nicht veréndert, kén-
nen aber in Teilbereichen weiterentwickelt und deutlich verbessert werden.

Insgesamt lassen geometrische und raumliche Anpassungen in der Station fol-
gende Veranderungen am Flucht- und Rettungskonzept zu:

o deutliche Verkiirzung und Vereinfachung der Fluchtwege vom Mittelbahn-
steig bis zur Oberflache, so dass die vom Mittelbahnsteig fliehenden Per-
sonen nur noch aufsteigende Treppen lUberwinden miissen und unabhén-
gig von den Personen des nordlichen Aulenbahnsteigs das Sperrenge-
schoss erreichen;

o durch die Anordnung von sechs statt flinf Fluchttreppenrdumen und Fih-
rung von mehr Treppenrdumen bis zur GOK (4 statt 2) werden im Sperren-
geschoss weniger Personenstréme zusammengefiihrt;

o rauchschutztechnische Trennung der Fluchtwege West und Ost im Sper-
rengeschoss

o zusatzlicher separater Treppenraum flr die Feuerwehr

o bauliche brandschutztechnische Trennung aller Treppen von der Bahn-
steigebene durch Brandschutzverglasung und Brandschutztiiren; in dieser
Folge werden temporéar geschlitzte Bereiche geschaffen, wodurch ein Wei-
terbetrieb der Aufziige ermdglicht und eine barrierefreie Selbstrettung un-
terstiitzt wird.

Diese Veranderungen flihren auch unter Berlicksichtigung der zwischenzeitlich ge-
stiegenen zu bericksichtigenden Personenzahl in der Summe zu einer Verkiirzung
der Gesamtrdumungszeit im Ereignisfall von vorher RZ = 22 min (siehe Seite 32
der Anlage 17.1 der urspriinglichen PF) auf jetzt RZ2 = 18 min einschlieRlich einer
Vorlaufzeit von 4,5 Minuten (Restfahrzeit, Detektionszeit und Reaktionszeit der
Fahrgéste) (siehe Seite 42 der Anlage 17.1A sowie Seite 13 des Anhangs 2 zur
Anlage 17.1A).

Fir die durch diese Plananderung angepasste Station wurde das Brandschutzkon-
zept fortgeschrieben (Anlage 17.1A).

Die Schutzziele fiir die Selbst- und Fremdrettungsphase werden fiir die uPva Ma-
rienhof der 2. S-Bahn-Stammstrecke weiterhin erreicht.
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6 Ingenieurgeologie, Hydrogeologie und Wasserwirtschaft (Zu-

sammenfassung)

Hinsichtlich der Baugrundverhéltnisse und der hydrogeologischen Verhltnisse
haben sich keine Anderungen ergeben.

Dies gilt auch fur die wasserwirtschaftlichen Verhaltnisse. Dementsprechend kon-
nen auch die mit der Planfeststellung erteilte wasserrechtliche Erlaubnis zur
Grundwasserentnahme und Versickerung sowie der nicht planfestgestellte Was-
seranfall unverdndert bestehen bleiben. Dariiber hinaus ist mit keinem Grundwas-
seraufstau erstmals oder weitergehend als im festgestellten Plan zu rechnen.
Denn die Wiedereinleitung des bauzeitlich enthnommenen Grundwassers aus den
tiefliegenden Tertiéraquiferen erfolgt — wie bereits im festgesteliten Plan vorgese-
hen — in ein Oberflaichengewasser und nicht in den Quartsr- bzw. den gemeinsa-
men Quartér/tertidr-Aquifer. Die geometrischen Veradnderungen der Station Hp
Marienhof liegen unterhalb des Sperrengeschosses und hinsichtlich der hydroge-
ologischen Randbedingungen somit ausschlielich unterhalb des — am Marienhof
sehr gering ausgepragten — Quartérhorizonts. Somit fallt durch diese Plandnde-
rung auch kein anlagenbedingter Aufstau im Quartaraquifer an. Die geometrischen
Verédnderungen der Station Hp Marienhof liegen in den tieferliegenden Tertidrwas-
serschichten, Deren Beeinflussung durch das Bauwerk filhren aber aufgrund der
im Vergleich zum Quartérkies niedrigen Wasserdurchiissigkeit und der damit ein-
hergehenden vergleichsweise geringen beeinflussten Wassermenge ebenfalls
nicht zu Veranderungen des Grundwasserstands im Quartar.
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7

71

7.2

Auswirkungen auf die Umwelt

Vorbemerkungen

Fur das zu andernde Vorhaben wurde bereits eine Umweltvertraglichkeitspriifung
durchgefihrt. Fir die 6. Plandnderung ist eine UVP-Vorprifung (allgemeine Vor-
prafung des Einzelfalls) nach dem Umweltvertraglichkeitsgesetz (UVPG) gemaR §
9 Abs. 1 Satz 1 Nr. 2 UVPG durchzufiihren. Ziel der UVP-Vorpriifung ist die tiber-
schldgige Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der Auswirkungen der antrags-
gegenstédndlichen Anderungen auf die in § 2 Abs. 1 UVPG genannten SchutzgU-
ter. FUr diese Plan&nderung bestlinde eine Pflicht zur Durchfiihrung einer Umwelt-
vertréaglichkeitspriifung, wenn die UVP-Vorpriifung ergibt, dass die Planédnderung
zusétzliche erhebliche nachteilige oder andere erhebliche nachteilige Umweltaus-
wirkungen hervorrufen kann.

Die UVP-Vorpriifung wurde auf der Basis des Umwelt-Leitfadens zur eisenbahn-
rechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fiir Magnetschwebebah-
nen im ~ Stand: Juli 2015 - Teil Il des Eisenbahn-Bundesamts vorbereitet.

Es erfolgte eine Uiberschldgige Abpriifung, inwieweit diese Plandnderung eine Um-
weltrelevanz hat und damit einen unmittelbaren und mittelbaren Einfluss auf die
Schutzgiiter ausiibt und Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern auslést.

Aufbauend auf der IST-Situation der Schutzgliter wurden die umwelterheblichen
Auswirkungen der Anderung untersucht und einer verbal-argumentativen Bewer-
tung unterzogen. Dabei wird auch bericksichtigt, ob die fiir sich genommen nicht
UVP-pflichtige Anderung im Zusammenwirken mit dem planfestgesteliten Grund-
vorhaben zu erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen fiihrt. Die Gesamtein-
schatzung der Umweltauswirkungen erfolgte unter Beriicksichtigung von mégli-
chen Minderungs- und Ausgleichsmalnahmen (vgl. § 7 Abs. 5 Satz 1 UVPG).

Ergebnisse

Die gegensténdlichen Anderungen der 6. Plandnderung beriihren im Vergleich zur
urspringlichen, unanfechtbar planfestgestellten Planung die Schutzgiiter Mensch,
Boden, Wasser, Luft und Kulturgiter und diese in unerheblichem oder giinstigerem
Malle.

Die Umweltauswirkungen der 6. Plandnderung sind auf Grundlage des Grundvor-
habens in Gestalt der 5. Plandnderung im PFA 2 als &uRerst gering und unerheb-
lich einzustufen. Auswirkungen, die aus schutzgutiibergreifenden Wechselwirkun-
gen resultieren, wurden bei der Prifung der Schutzgiiter beriicksichtigt. Es erge-
ben sich durch die Plan&nderung keine zusatzlichen schutzgutiibergreifenden
Auswirkungen durch Wechselwirkungen.
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7.21

7.211

7.21.2

Die gegensténdliche Plan&nderung fuihrt im Zusammenwirken mit anderen uns be-
kannten bestehenden oder zugelassenen Vorhaben oder Tétigkeiten und deren
Auswirkungen i. S.d. UVPG zu keinen erheblichen nachteiligen Umweltauswirkun-
gen.

Schutzgut Mensch

Baularm

Aus den Untersuchungen zum Baulérm hat sich ergeben, dass die Bauphase
~Schlitzwandherstellung / Primarpfahle mafgeblich ist (Anlage 19.2A der urspr.
PF-Unterlagen, Seite 7), welche nicht Gegenstand der 6. Plananderung ist.

Die 6. Plandnderung fuhrt zu keiner Erh6hung der Beurteilungspegel. Sie wirkt
sich an allen Immissionsorten glinstig aus, weil die Erstellung des Stationsbau-
werks weitergehend in Anwendung der Deckelbauweise moglich wird (siehe oben
Punkt 3.3.2). Zusétzlich fuhrt die durch diese Plananderung bedingte Verkleine-
rung des Sperrengeschosses auch wahrend der spateren Herstellung des Sper-
rengeschosses am Ende der Bauphase ,Rohbau Stationsbauwerk" zu deutlich ver-
ringerten Bautétigkeiten an der Oberflache.

Die Larmbelastungen wéhrend der Herstellung der Absenkbrunnen der Grundwas-
serhaltungsmaRnahmen wurde im Zuge der ursprlinglichen Antragsunterlagen be-
trachten (Anlage 19.1A der urspr. PF-Unterlage; Punkt 2.4.5 und 2.5.4).

Die unter Punkt 3.3.4.1 dieses Erlduterungsberichts beschriebene Anpassung der
Herstellung der Brunnen fiir die bergménnische Bauweise fiihrt infolge der (iber-
wiegend unterirdischen Herstellung dieser Brunnen zu einer erheblichen Reduk-
tion der Larmbelastung in dieser Bauphase, da in den in Abbildung 2 im Kap.
3.3.4.1 gekennzeichneten Bereichen vsl. keine Brunnen von der Oberfliche aus
hergestellt werden missen.

Hinsichtlich der bau- und betriebsbedingten Schallemissionen der gegenstandii-
chen Plandnderung siehe Anlage 19.

Erschiitterungen

Da bei den durch diese 6. Plandnderung geanderten Bauarbeiten keine zum bis-
herigen Plan abweichenden Gerate oder Bauweisen zum Einsatz kommen, erge-
ben sich keine gednderten Betroffenheiten hinsichtlich der baubedingten Erschiit-
terungen.

Bauwerke mit betriebsbedingten Erschiitterungsauswirkungen (Tunnelstrecke un-
ter Betrieb) sind durch diese Plandnderung nicht tangiert. Die Ergebnisse der
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7.2.2

7.23

7.2.4

erschutterungstechnischen Untersuchung der urspriinglichen Planfeststeliung
(Anlage 20.1A der urspr. PF-Unterlage) sind somit durch diese Plandnderung nicht
veréndert. Dies gilt auch fir die ubrigen, beantragten und noch ausstehenden
Plananderungen am Marienhof, weil diese (ebenfalls) keine Bauwerke mit be-
triebsbedingten Erschiitterungsauswirkungen zum Gegenstand haben. Dies gilt
auch fur den Fall, dass die geplante bauliche Kapazitatsreserve betrieblich ganz
oder teilweise ausgeschdpft wird, was von der zukiinftigen und gegenwiértig noch
nicht feststehenden Vergabepraxis der BEG als Besteller des Schienenpersonen-
nahverkehrs im Freistaat Bayern abh&ngt. Denn gegenwértig wird flir den Zeit-
punkt der Inbetriebnahme der Strecke mit dem Einsatz von S-Bahn-Ziigen gerech-
net, deren betriebsbedingte Emissionen nicht von denjenigen der Zugarten ET 420
oder ET 423 nachteilig abweichen. Dies gilt auch fiir die librigen Parameter fahr-
zeugbedingter Emissionen.

Hinsichtlich der bau- und betriebsbedingten Erschitterungsemissionen der gegen-
standlichen Plandnderung siehe Anlage 20.

Schutzgut Tiere und Pflanzen

Dieses Schutzgut wird durch diese Planénderung nicht beriihrt. Diese Planande-
rung hat mit Ausnahme von Inanspruchnahmen zur Durchfiihrung der ZusatzmaR-
nahme ,Hebungsinjektionen" nicht BaumaBnahmen zum Gegenstand, die raum-
lich auf oberirdischen Flachen stattfinden, die nicht schon durch den festgesteliten
Plan beansprucht werden. Stattdessen beziehen sich die Anderungen auf unterir-
dische Bereiche innerhalb und auerhalb der Schlitzwandbaugrube, die unterhalb
der belebten Bodenzone liegen. Es entsteht keine Neuversiegelung, weil die Zu-
satzmafinahme ,Hebungsinjektionen" oberirdisch innerhalb geschlossener Rdume
auf bereits bebauten Flachen erfolgt. Es entstehen keine Auswirkungen auf das
Schutzgut.

Schutzgut Flache

Durch die 6. Planénderung ergeben sich keine Anderungen fir das Schutzgut Fls-
che. Es wird keine zusétzliche Inanspruchnahme unversiegelter Flache erforder-
lich, s. Kapitel 4.

Schutzgut Boden

Durch die geometrischen Anpassungen und die Verénderung der Bauweise (Ver-
gréBerung der Deckelbauweise statt bergménnische Schragvortriebe unter
HDI/DSV-Dach) reduzieren sich durch diese Planénderung die in den Boden ein-
zubringenden Injektionen erheblich.

Wie unter 7.2.3 geschrieben, entsteht durch diese Plansénderung keine Neuversie-
gelung.
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7.2.5

7.2.6

7.2.7

7.2.8

Das Schutzgut Boden erféhrt durch diese Planénderung keine Beeintréchtigung.

Schutzgut Wasser

Die bauzeitlichen WasserhaltungsmafRnahmen werden durch diese Plandnderung
in ihrem Umfang nicht berlihrt und werden daher unveréndert fortgefiihrt. Ein an-
lagenbedingter Aufstau des Grundwassers, Uber die planfestgestelite L&ésung hin-
aus, findet nicht statt (siehe Punkt 3.3.4.2 und 6).

Schutzgut Klima und Luft

Die bauzeitlichen Belastungen der Schutzgliter Klima und Luft werden durch die
6. Planénderung nicht veréndert. Vielmehr werden die Transportvorgénge weniger
(siehe Punkt 3.4) und sich infolge dessen die Staubemissionen der Baustellen-
transporte verringern. Es ist bauzeitlich nicht vorsehen, dass zum bisherigen Plan
abweichende Geréate oder Bauweisen zum Einsatz kommen. Durch die gegen-
stéandliche Plandnderung entstehen keine weiteren baulichen Barrieren, die sich
auf den Luftaustauch und mdgliche Frischluftstrémungen auswirken kénnten. Das
Mikroklima wird nicht ber{ihrt.

Schutzgut Landschafts- und Stadtbild

Soweit diese Plandnderung die Bauweise der Station Hp Marienhof modifiziert,
wirkt sich dies bauzeitlich unter der GOK aus und beriihrt daher das Landschafts-
und Stadtbild von vornherein nicht.

Infolge der geometrischen und technischen Anpassungen ergeben sich anlagen-
bedingt Anderungen an den an der Oberflache sichtbaren Bauteile der Station Ma-
rienhof (siehe oben Punkt 2.2.3). Diese Anderungen sind geringfiigig und werden
in Abstimmung mit der der LH Miinchen in gemeinsamen Gestaltungsiiberlegun-
gen (spatere Gestaltung und Wiederbegriinung des Marienhofs) integriert werden.
Die Vertréglichkeit der an den an der Oberflache sichtbaren Bauteile mit den An-
forderungen und Grundsétzen des durch die LHM durchgefiihrten Wettbewerbs
zur spéteren Gestaltung des Marienhofs wurden mit der LHM und dem Wettbe-
werbsgewinner abgestimmt.

Die geéanderte Oberfldchenanbindung ist in Anlage 9.1.1C ,Grundriss Oberflache*
dargestellt.

Schutzgut Kultur- und Sachgliter

Dieses Schutzgut wird hinsichtlich der vorhandenen und bekannten Bodendenk-
maler durch die mit dieser Plan&nderung einhergehenden Verkleinerung des Sper-
rengeschoss (siehe Punkt 3.1) geringer bertihrt als in der urspriinglich planfestge-
stellten Losung.
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8 Beweissicherungsverfahren

Der Vorhabentrdger wird vor Beginn der Baumaflnahmen einen externen und un-
abhéngigen Sachverstdndigen damit beauftragen, den Zustand der Geb&ude und
Anlagen aufzunehmen, welche durch diese Planédnderung erstmals oder stérker
im Einflussbereich der BaumaRnahme einschlieRlich ihrem Auswirkungsbereich
liegen.

Nach Abschluss der BaumaRRnahmen wird der Gutachter wiederum eine Begut-
achtung des Bauzustands der entsprechenden Gebdude und Anlagen durchfiih-
ren, um etwaige baubedingte Schaden oder Verédnderungen festzustellen.

Die Kosten dieser Begutachtungen tragt der Vorhabentrager.

Den Berechtigten werden die Beweissicherungsgutachten auf erstes Anfordern
unverziglich nach ihrer Erstellung kostenfrei liberlassen.



