Anlage 13.1 ABC

2. S-Bahn-Stammstrecke Munchen

Unterlage zur 7. Plananderung

7. Plananderung zum

Planfeststellungsbeschluss PFA 2
(Neubau Erkundungs- und Rettungsstollen)

Erlauterungsbericht
Entsorgung von Aushub- und Abbruchmassen

Planfeststellungsabschnitt 2

Vorhabentrager:

Digital

NETZE N unterschrieben
DB Netz AG ,:Q/ -/a' von Kai Kruschinski

Regionalbereich Sid .
RichelstraRe 1, 80634 Miinchen Datum: 2021.04.12
15:20:10 +02'00'

NETZE

DB Station & Service AG Minchen den 12.04.2021
Bahnhofsmanagement Miinchen
BayerstraRe 10a, 80335 Minchen

Die Vorhabentrager vertreten durch

NETZE DB| NETZE

DB Energie GmbH DB Netz AG
Energieversorgung Sud GroBprojekt 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen
Richelstralie 3, 80634 Minchen Arnulfstr. 27, 80335 Minchen, Tel 089/1308-0




2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen
7. Planédnderung zum Planfeststellungsbeschluss PFA 2
Erlauterungsbericht Entsorgung von Aushub- und Abbruchmassen

Seite 1 von 26

Anlage 13.1.C

Beteiligte Planer und Gutachter:

INGE 2SBSS - Ingenieurgemeinschaft 2.S-Bahn-Stammstrecke Miinchen
SSF Ingenieure AG | Beratende Ingenieure im Bauwesen

Ingenieurbiro Dipl.-Ing. H. Véssing GmbH

atelier 4d — Architekten

BPR Dr. Schaperténs Consult

ILF Consulting Engineers

Fachplaner, Gutachter
RAe GSK Stockmann



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 2 von 26
7. Plananderung zum Planfeststellungsbeschluss PFA 2

Erlduterungsbericht Entsorgung von Aushub- und Abbruchmassen Anlage 13.1.C
Inhaltsverzeichnis Seite
1 AlIGEIMEINES ...ttt e bt e bt e e ab et e e b e e s nb e e e e aanes 8
1.1 Beschreibung der Infrastrukturmalnahme ...........cccccoooiiiiiiiiie e 8
1.2 PlaNfeSTSIEIIUNG ... e a e e e aaaa s 9
1.3 StandortbesChreibUNG .......oooieii e 10
14 Nutzungs- und Eigentumsverhaltnisse ............ccccc 11
1.5 Art und Menge der anfallenden Aushub- und Abbruchmaterialien..............cccccccooennnneen. 11
1.5.1 Rickzubauende Gebdude und sonstige Anlagen ... 11
1.5.2 Oberbaumaterialien ...... ... e 11
1.5.3 BOAENAUSIUD ... 11
1.54 Ausbruchmaterial aus Fahrtunnel sowie Erkundungs- und Rettungsstollen..................... 12
1.5.5 SONSHGE ADTAIIE ... e e 13
2 Entsorgungskonzept fiir Aushub- und Abbruchmaterialien ..............ccccccooeiviieeii e, 14
2.1 ADTFAIE ZUI VEIWETTUNG ....ciiiiiiieiiieeee ettt e e e e e e e e e e e s et e e e e e e s e ennnreneeeas 14
22 ADbFAlle ZUFr BESEItIGUNG .. .eeeiiiiiiii ettt 16
23 ENtSOrgungSIOgiStiK ......cooiiiiiiiiiiie e 16
24 Beschreibung der Bereitstellungsflachen ..., 18
241 Bereitstellungsflache ,ehemaliges Strasser-Gelande”.............ccoooiviieiiieciiccciiiieeee e, 19
2411 Umweltgerechte Einrichtung und NUtZUNG .....oouviiiiiiiii e 20
24.1.2 VerkehrsanbinAUNG ... ..o e 21
2413 Zug Be- und Entladeeinrichtung .......cooooieoiioieeeeeee e 21
242 Bereitstellungsflache am Rangierbahnhof Nord ..., 22
2421 Umweltgerechte Einrichtung und NUtZUNG .....ooviiiiiiiiii e 23
2422 VerkehrsanbinAUNG ......coooooi e 23
2423 Zug Be- und Entladeeinrichtung ... 23
243 Bereitstellungsflache der DB Netz AG am Hullgraben ..., 24
2431 Umweltgerechte Einrichtung und NUtzung ... 25
2432 VerkehrsanbinAUNQG ... ..o e 25



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 3 von 26
7. Plananderung zum Planfeststellungsbeschluss PFA 2

Erlauterungsbericht Entsorgung von Aushub- und Abbruchmassen Anlage 13.1.C
Tabellenverzeichnis Seite
Tabelle 2.1: Anfallende Abfalle im Planfeststellungsabschnitt 2..............cccccco 16
Tabelle 2.2: Beschreibung der Bereitstellungsflache ,ehemaliges Strasser Gelande® ... 20
Tabelle 2.3: Beschreibung der Bereitstellungsflache Rbf Minchen-Nord....................... 23

Tabelle 2.4: Beschreibung der Bereitstellungsflache der DB Netz AG am Hullgraben... 25



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen
7. Plananderung zum Planfeststellungsbeschluss PFA 2
Erlauterungsbericht Entsorgung von Aushub- und Abbruchmassen

Seite 4 von 26

Anlage 13.1.C

Abkurzungsverzeichnis

A
ABS

ABW
AMPA
AVV

B
BAB

Bbf
BE
BEV

Ausbaustrecke
AulRenbogenweiche
Aminomethylphosphonsaure

Abfallverzeichnis-Verordnung

Bundesautobahn
Betriebsbahnhof
Baustelleneinrichtung

Bundeseisenbahnvermogen

Bf Miinchen Ost Bahnhof Miinchen Ostbahnhof Personenbahnhof

Bf

Bft
BImSchG
BimSchV
BNatSchG
BoVEK
BW

BZ

dB (A)
DB AG
DIN®
DN

EBA
EBO
ehem.
ERS

Bahnhof

Bahnhofsteil
Bundesimmissionsschutzgesetz
Bundes-Immissionsschutz-Verordnung
Bundesnaturschutzgesetz
Bodenverwertungskonzept
Betriebswerk

Betriebszentrale

Durchmesser
Dezibel A (bewerteter Schallpegel)
Deutsche Bahn AG

Verbandzeichen des Deutschen Instituts fur Normung e.V.

Nenndurchmesser

Eisenbahn-Bundesamt
Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung
ehemalige(s)

Erkundungs- und Rettungsstollen



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen
7. Plananderung zum Planfeststellungsbeschluss PFA 2
Erlauterungsbericht Entsorgung von Aushub- und Abbruchmassen

Seite 5 von 26

Anlage 13.1.C

ESTW
EU

F.FRS

ggf.
GOK

GVFG
GW

Hbf
Hp

ICE

Kf-Wert
KrwG

L
LAGA

LBP

Ifd.

LfW

LH Minchen
Lkw

M
M

max.
MKW
MVG

NN

Elektronisches Stellwerk
Eisenbahntiberflihrung

Deutsche Bahn AG, Sanierungsmanagement

gegebenenfalls
Gelandeoberkante
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

Grundwasser

Hauptbahnhof
Haltepunkt

InterCity Express

Durchlassigkeitsbeiwert (Versickerungsfahigkeit von Béden)
Kreislaufwirtschaftsgesetz

Landerarbeitsgemeinschaft Abfall
Landschaftspflegerischer Begleitplan
laufend(e)

Landesamt fir Wasserwirtschaft
Landeshauptstadt Minchen
Lastkraftwagen

Mafstab
maximal
Mineral6lkohlenwasserstoffe

Munchner Verkehrsgesellschaft

Normal Null



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 6 von 26
7. Plananderung zum Planfeststellungsbeschluss PFA 2

Erlauterungsbericht Entsorgung von Aushub- und Abbruchmassen Anlage 13.1.C
(0]

0.a. oder ahnliche(s)

OH 5 Ordnungsharfe 5

OK Oberkante

P

PAK polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe
Pbf Personenbahnhof

PCB polychlorierte Biphenyle

PFA Planfeststellungsabschnitt

R

RGU Referat flir Gesundheit und Umwelt der Landeshauptstadt Miinchen
Ril Richtlinie

RS Rettungsschacht

S

S. siehe

SBSS S-Bahn-Stammstrecke

SM Schwermetalle

S.0. siehe oben

Stk. Stick

Stw Stellwerk

SWM Stadtwerke Munchen

T

TAB Technische Anschlussbedingung

TK Telekommunikation

TOB Trager offentlicher Belange

TS Technische Stelle

TU Technische Unterlage

TVM Tunnelvortriebsmaschine

U

uGOK unter Gelandeoberkante

u.U. unter Umstanden

UVPG Gesetz zur Umweltvertraglichkeitsprifung



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen
7. Plananderung zum Planfeststellungsbeschluss PFA 2
Erlauterungsbericht Entsorgung von Aushub- und Abbruchmassen

Seite 7 von 26

Anlage 13.1.C

uvu Umweltvertraglichkeitsuntersuchung
Vv
vgl. vergleiche

w

XY

4 Zuordnungswert gemafl LAGA Merkblatt 20

z.T. zum Teil



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 8 von 26
7. Plandnderung zum Planfeststellungsbeschluss PFA 2

Erlauterungsbericht Entsorgung von Aushub- und Abbruchmassen Anlage 13.1.C
1 Allgemeines
1.1 Beschreibung der InfrastrukturmaBnahme

Das Neubau-Vorhaben 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen erstreckt sich von der heutigen
S-Bahn Station Bf Laim bis zum Bahnhof Miinchen-Ost bzw. zum Bahnhofsteil (Bft) Leuch-
tenbergring. Es dient der Verbesserung des S-Bahn-Angebotes und soll insbesondere durch
den Bau eines zweiten Tunnels die Stéranfalligkeit des gesamten Systems entscheidend

reduzieren.

Zur Realisierung der InfrastrukturmaRnahme sind im Planfeststellungsabschnitt 2 (PFA 2)
neben dem Neubau der beiden eingleisigen Fahrtunnel und des Erkundungs- und Rettungs-
stollens folgende sonstige bauliche Anlagen vorgesehen. Die Anderungen in diesem Doku-
ment sind in violett ersichtlich. Es handelt sich dabei um durch den Erkundungs- und Ret-

tungsstollens verursachte Anderungen und Ergédnzungen.
v otinpeccehochime B leadbncenieoDan Do oo 08 DD s
= S-Bahn Station Hp Marienhof, Bau-km 106,7+17 bis 106,9+27

.- B ht RS 6 (Maxirmil Re) Baukm107.4+52

Verbunden mit diesen Baumalnahmen sind temporar genutzte Anlagen und Gleise,

Stralen und Wege zur Umsetzung der Baulogistik:

= Baustelleneinrichtungsflachen im Bereich der jetzigen Ordnungsharfe 5 westlich
der Donnersbergerbriicke (PFA 1) sowie an der Startbaugrube Ost (PFA 3neu
bzw. PFA 3 Ost) zur Ver- und Entsorgung der Vortriebe fir die Fahrtunnel und

des Erkundungs- und Rettungsstollens.

= Baustelleneinrichtungsflache Hp Marienhof

= Bereitstellungsfliche am ehemaligen Strassergelande in Minchen-Aubing fur

die Entsorgung von Aushub- und Tunnelausbruchmassen

= Bereitstellungsflache am Rangierbahnhof Minchen-Nord
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= Bereitstellungsflache der DB Netz AG am Hullgraben in Minchen-Berg am Laim

Die Bereitstellungsflachen werden gleichzeitig vom Planfeststellungsabschnitt 1 und 3neu

bzw. PFA 3 Ost genutzt und ebenfalls dort planfestgestellt.

1.2 Planfeststellung

Fir die Entsorgung der Aushub- und Abbruchmassen und Tunnelausbruchmassen, die im

PFA 2 anfallen, werden folgende Bereitstellungsflachen planfestgestellt:

= Ehemaliges Strasser Geldnde in der Gemarkung Aubing

Vom Biotop 306.01 wird eine Flache von ca. 700 m? in Anspruch genommen, der Ausgleich
findet im PFA 3 statt. Insgesamt stehen flr die eigentliche Ablagerung der Aushub- und Ab-
bruchmassen aus allen drei Planfeststellungsabschnitte ca. 53.000 m? zur Verfligung, wovon
derzeit ca. 28.000 m? bereits versiegelt sind. Fir die Be- und Entladung von Wagons wird
das bereits bestehende Ladegleis verlangert und eine Entladeeinrichtung (Kippkante) errich-
tet (siehe Anlage 13.3.1.A).

Far die Ablagerung von Massen aus dem PFA 2 wird von der gesamten Bereitstellungsfla-
che ein Flachenanteil von voraussichtlich 21% beansprucht, die Ubrigen rund 79% dienen
der Bereitstellung von Aushub- und Abbruchmassen aus den Planfeststellungsabschnitten 1
(ca.71%) und 3 (ca. 7%).

= Teilbereich des Rbf Miinchen-Nord in der Gemarkung Ludwigsfeld

Fir alle drei Planfeststellungsabschnitte wird eine ca. 50.000 m? grof3e Teilflache des Ran-
gierbahnhofs noérdlich der Max-Born-Stral3e in Anspruch genommen, von der flr die Ablage-
rung der Massen aus dem PFA 2 ein Flachenanteil von voraussichtlich 14% beansprucht
wird. Die Ubrigen 86% dienen der Bereitstellung von Aushub- und Abbruchmassen aus den
Planfeststellungsabschnitten 1 (ca. 40%) und 3 (ca. 46%). Der betroffene Teilbereich unter-
liegt derzeit keiner Nutzung und liegt brach. Zur ErschlieBung der Flache ist die Errichtung
eines Logistikgleises geplant, dessen Zufahrt Gber eine Weiche aus Gleis 609 des Rangier-
bahnhofs erfolgen wird. Fur die Be- und Entladung von Wagons wird eine Entladeeinrichtung
(Kippkante) errichtet. Weiterhin ist vorgesehen eine Flache von ca. 17.500 m? zu versiegeln
und zu entwassern (siehe Anlage 13.3.2.1 Aund 13.3.2.2 A).

=  Flache der DB Netz AG am Hullgraben in den Gemarkungen Daglfing, Berg am

Laim und Trudering
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Insgesamt stehen fir die Ablagerung der Aushub- und Abbruchmassen aus den Planfeststel-
lungsabschnitten 2 und 3neu bzw. PFA 3 Ost ca. 11.000 m? zur Verfigung. (s. Anlage
13.3.3). Fur die Ablagerung von Massen aus dem PFA 2 wird von der gesamten Bereitstel-
lungsflache ein Flachenanteil von voraussichtlich 40% beansprucht, die tbrigen rund 60%
dienen der Bereitstellung von Aushub- und Abbruchmassen aus dem Planfeststellungsab-
schnitt 3.

Die Bereitstellungsflache wird bis Mitte 2006 vom Vorhaben ,Erweiterung der S-Bahn Abstel-
lanlage Betriebsbahnhof Minchen-Steinhausen® (Baustufe 1) teilweise mitgenutzt und liegt

derzeit weitgehend brach. Eine zeitliche Abstimmung mit diesem Vorhaben ist erfolgt.

Zur Erschlieflung der Flache wird eine befestigte Baustral’e von der Ausfahrt der BAB A94
Minchen-Daglfing zu der Flache errichtet. Weiterhin ist vorgesehen-wurde eine Flache von

ca. 7.000 m? zu versiegelt n und zu entwassern.
Eine Anbindung der Flache an das Schienennetz ist nicht vorgesehen.

Das noérdlich angrenzende Biotop wird durch einen Bauzaun vor Beeintrachtigungen ge-

schutzt.

Die prozentuale Aufteilung der Bereitstellungsflachen auf die drei Planfeststellungsabschnitte
wird auch der Bilanzierung der landschaftspflegerischen Begleitplanung (Anlage 16) zugrun-
de gelegt. Hierin sind die auf den Bereitstellungsflachen zu errichtenden logistischen Einrich-
tungen (Ver- und Entladeeinrichtungen fur den Schienentransport, Zufahrten zu den Fla-

chen) jeweils anteilig enthalten.

1.3 Standortbeschreibung

Der Neubau der 2. S-Bahn-Stammstrecke erfolgt im PFA 2 im Bereich der Gemarkungen
Sektion 4 und Sektion 1 der Landeshauptstadt Minchen zwischen Bau-km 105,9+96 und
107,8+53 in zwei Tunnelréhren, den Erkundungs- und Rettungsstollen den—o.g—Rettungs-
sehachten sowie der S-Bahn Station Haltepunkt Marienhof (s. Anlage 3.3.1).

Die Bereitstellungsflache am ehemaligen Strassergelande liegt in der Gemarkung Aubing der
LH Minchen.

Die Bereitstellungsflache am Rbf Miinchen-Nord befindet sich in der Gemarkung Ludwigsfeld
der LH Minchen.
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Die Bereitstellungsflache der DB Netz AG am Hiillgraben befindet sich in den Gemarkungen

Daglfing, Berg am Laim und Trudering der LH Mdnchen.

1.4 Nutzungs- und Eigentumsverhéltnisse

Die Bereitstellungsflachen am Rbf Miinchen-Nord und am Hiiligraben liegen derzeit Brach
und gehoren der DB Netz AG.

Das ehemalige Strasser-Gelande in Minchen-Aubing gehort nicht zum Eigentum der DB
Netz AG, liegt derzeit weitgehend brach bzw. ist im nordwestlichen Teil vermietet.

1.5 Art und Menge der anfallenden Aushub- und Abbruchmaterialien
1.5.1 Riickzubauende Gebdude und sonstige Anlagen

Im Zuge der Herstellung der 2. S-Bahn-Stammstrecke werden im Planfeststellungsabschnitt

2 keine baulichen Anlagen zuriickzubauen sein.

1.5.2 Oberbaumaterialien

Der Ruckbau von Bahnanlagen (Schiene, Schwellen, Schotter) ist im Planfeststellungsab-

schnitt 2 ebenfalls nicht notwendig.

1.5.3 Bodenaushub

Im Zuge der unter Ziffer 1.1 genannten einzelnen Baumafinahmen im PFA 2 fallt Bodenaus-
hub- und Ausbruchmaterial von rund 533875 570.344 m?® Festvolumen an. Davon entfallen
ca. 228-704-263.392-m* Festvolumen zur Erstellung der Fahrtunnel und des ERS (s. nach-

folgende Ziffer 1.5.4) und zusatzlich ca. 1.778 m® Ausbruchmaterial aus den Querschlagen.

Auf den Neubau der S-Bahn Station Hp Marienhof entfallen rund 300.374 m*® Festvolumen
der im oberen Bereich in offener und in tieferliegenden Bereichen in bergmannischer Bau-
weise hergestellt wird. Bei der Herstellung der Baugrube in offener Bauweise wird zunachst
eine 2 bis 3 Meter machtige Auffullungsschicht, sowie eine zwischen 1,5 und 3,5 Meter
machtige Schicht aus naturlich anstehenden, quartaren Kiesen angetroffen. Es werden je-
weils etwa 20.000 m?® Festvolumen an Auffillungsmaterial und an quartaren Kiesen aufge-
schlossen. In den darunterliegenden tertidren Bodenschichten fallt im Bereich des Halte-
punktes etwa zu gleichen Teilen tonig-schluffiges und sandiges Material an., d-h—jeweils
rund—130187-m3 Festvolumen- In den tonig-schluffigen Bodenbestandteilen des Tertiars

wurden bei chemischen Analysen von Bodenproben, welche im Rahmen der Baugrundun-
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tersuchungen entnommen wurden, geogene Schwermetallbelastungen mit Arsen, Chrom,

Nickel und Kupfer festgestellt, die eine Einstufung in die Einbauklasse Z 1.1 gemal LAGA

notwendig macht. Der-Anteil betragt-etwa 20-Prozent und-entspricht-einem-Festvolumen-von

den- Ein Teil des Haltepunktes wird in bergmannischer Bauweise mittels Spritzbetonvortrieb
hergestellt. Die Ausbruchmassen aus den Bereichen des 6stlichen und westlichen Teils der
Bahnsteigtunnel, sowie von Verbindungsstollen und Schragschachten und-Rettungsschach-
ten werden deshalb mit Resten von abgebrochenen Spritzbetonschalen und Rickprall ver-

mischt sein.

Durch den Entfall der Rettungsschachte 5 und 6 werden ca. 6.400 m® weniger Aushub im

innerstadtischen Bereich anfallen. Dadurch kommt es zu einer Verringerung der Umweltbe-
lastungen durch den Entfall von LKW-Verkehr und demzufolge weniger auftretenden Schall-

und Staubemissionen sowie Erschitterungen.

Das gesamte Aushubmaterial der Station wird per Lkw zu den Bereitstellungsflachen am
ehemaligen Strassergelande und zum Hullgraben Gelande transportiert.

1.5.4 Tunnelausbruch-Ausbruchmaterial aus Fahrtunnel sowie Erkundungs- und
Rettungsstollen

Die ca. 228-701-263.392-m* Festvolumen an Tunnelausbruchmaterial aus den Fahrtunneln
inkl. der VergroRerung des Tunnelquerschnitts (im Bereich Ostlich ab Station Marienhof bis
Ende PFA2) und inkl. der ca. 30.851 m*® Ausbruchmaterial aus dem Erkundungs- und Ret-
tungsstollen, welche im Planfeststellungsabschnitt 2 durch den Vortrieb derFahrunnel anfal-
len, werden in Abhangigkeit von dem zum Einsatz kommenden Vortriebsverfahren und einer
notwendigen Konditionierung des Ausbruchmaterials teilweise mit Sekundarverunreinigun-
gen wie Bentonit, Tensiden oder Polymeren behaftet sein. In wie weit die zum Einsatz kom-

menden Polymere einen Einfluss auf die Einstufung des Materials in die Einbauklassen ge-
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mafR LAGA haben, ist abhangig von dem zum Einsatz kommenden Produkt. Die in den Kon-
ditionierungsmitteln enthaltenen Tenside sind biologisch abbaubar. Bei den Der-hohe-Anteil
an tonig-schluffigen Bodenbestandteilen im Tertiar betragtim-PEA-2 im Bereich der Fahrtun-

nel sowie des Erkundungs- und Rettungsstollen ea—80-Prozent{182.961-209.064-m>Festvo-
lumen),—von-denen-wiederum—aufgrund ist auf Basis der Vorerkundung von einer geogenen

Hintergrundbelastung mit Schwermetallen auszugehen {s—vorhergehendeZiffer)Verfah-
rensbedingt ist folgende Verteilung der Einstufung der Einbauklasse bis Z 2 gemal LAGA/

EPP zu erwarten. (>Z2 auf Basis der Vorerkundung nicht zu erwarten)

Zuordnungsklasse prozentualer Anteil
Boden Z 0 45%
Boden Z 1.1 5%
Boden Z 1.2 45%
Boden Z 2 5%

Das Tunnelausbruchmaterial sowie das Ausbruchmaterial aus dem Erkundungs- und Ret-
tungsstollen bis zum Hp Marienhof wird unterirdisch zur Argriffs-Startbaugrube West an der
Donnersbergerbrucke transportiert und von dort weiter Gber die Schiene zu-denBereiistel-

—direkt einer Entsor-

gungsanlage zugefuhrt. Das Tunnelausbruchmaterial sowie das Abbruchmaterial aus dem
Erkundungs- und Rettungsstollen dstlich des Hp Marienhof bis zum Ende des PFA2 wird
unterirdisch zur Startbaugrube Ost an-der-Orleansstralle transportiert und von dort weiter

Uber die Schiene ebenfalls direkt einer Entsorgungsanlage zugefuhrt.

1.5.5 Sonstige Abfille

Straflenaufbruch und Griunabfélle werden in geringem Umfang auch an den Baustellen fur

den Haltepunkt und-den-zwei-Rettungssehachten anfallen. Dartber hinaus sind keine weite-

ren sonstigen Abfalle zu erwarten..—da-dieserPlanfeststellungsabschnitt-in-ersterLinie-dem
Neubau von Fahrtunneln umfasst.
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2 Entsorgungskonzept fiir Aushub- und Abbruchmaterialien

21 Abfille zur Verwertung

Fir die Wiederverwertung ist zu berlicksichtigen, dass nur ausreichend verdichtbares Mate-
rial zur Verwendung kommen darf, welches gemafl den durchzufiihrenden Deklarationsana-
lysen nicht héher belastet ist als Z 1.1 gemal LAGA Mitteilung 20. Unter Umstanden kénnte
Boden mit Gehalten bis zu den Zuordnungswerten Z 1.2 eingebaut werden. Der Einbau von
Material, das dem Zuordnungswert > Z 1.2 gemal® LAGA entspricht, ist im Vorfeld mit den

Behorden abzustimmen.

Vor diesem Hintergrund ware nach derzeitigem Stand sowohl die anfallende Auffullung als
auch der unterlagernde gewachsene Boden aus den offenen Bauweisen zu einem Grolteil

wiedereinbaufahig.

Zusatzlich stehen zum Zeitpunkt der BaumalRnahmen zur 2. SBSS folgende Verwertungs-
moglichkeiten in anderen Baumalinahmen der Deutschen Bahn AG oder sonstigen Infra-

strukturmaflnahmen zur Verfugung:

» Larmschutzmalnahmen im Zusammenhang mit dem Entwicklungsprojekt ,Neue

Minchner Adressen®.

= Baumafnahmen der Deutschen Bahn AG in Nirnberg (ABS S-Bahn Nurnberg,

Containerbahnhof Nurnberg).

Der Abtransport der Aushubmassen von den Bereitstellungsflachen zu den beiden vorge-

nannten Baumalinahmen wird Uber die Schiene durchgefihrt.

Zur bahnexternen Verwertung Uberschissiger Aushubmassen, wird derzeit die Materialeig-
nung zur Wiederverflllung und Rekultivierung einer Kiesgrube im Bereich Feldkirchen ge-
pruft. Hierzu finden im Augenblick noch Abstimmungsmafnahmen zwischen der DB AG,
dem Grundstickseigentimer und dem WWA Miinchen statt. Fur die, seitens des Landrats-
amtes Minchen per Bescheid bereits plangenehmigte Hinterfillung der Grube besteht ein
Einbaubedarf von mindestens 750.600.000 m® Festvolumen. D.h. diese Verwertungsmaog-
lichkeit ist bereits planrechtlich gesichert und nicht Gegenstand dieses Verfahrens. Aufgrund
der vorhandenen Gleisanbindung des Grundstiicks erfolgt der Transport der Massen soweit

wie méglich Gber die Schiene.
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Das Tunnelausbruchmaterial sowie das Ausbruchmaterial aus dem Erkundungs- und Ret-
tungsstollen stammt zu einem grofen Teil aus den tonig-schluffigen Bodenschichten des
Tertiars, ist je nach eingesetztem Zuschlagstoff bei der Vortriebsmethode sekundar verun-
reinigt und weist zudem aufgrund der hohen mechanischen Beanspruchung durch die ma-
schinellen Vortriebe stark veranderte Bodeneigenschaften auf, die das Material fur einen
Wiedereinbau ungeeignet machen. Es stehen folgende Verwertungsmoglichkeiten im Rah-

men von DeponieschlieBungsprogrammen zur Verfugung:

= Deponie von RWE Umwelt Westsachsen GmbH in Espenhain (Annahme bis
LAGA Z 1.2), Freistaat Sachsen

= Deponie Freiheit 3 in Bitterfeld

Bei den Deponien handelt es sich um eigenstandig planrechtlich gesicherte Entsorgungsein-
richtungen, die zur endgultigen Stilllegung der ehemaligen Braunkohletagebaue fiir die Zeit
der BaumalRnahme der 2. SBSS einen Massenbedarf von mehreren Millionen Kubikmetern
fur deponietechnisch notwendige BaumalRnahmen (Profilierung, mineralische Dichtungs-
schicht) im Deponiekérper bendtigen. Insofern sind die auf diesen Deponien zur Verwertung
verbrachten Ausbruchmassen Bestandteil der jeweiligen Deponieplanfeststellung und nicht
Regelungsgegenstand des Planfeststellungsbeschlusses zum PFA 2 der 2. SBSS. Aufgrund
der vorhandenen Gleisanbindung der Deponien wird der Transport sowohl von der Baustel-
leneinrichtungsflache an der OH 5 als auch von den Bereitstellungsflachen ausschlief3lich
Uber die Schiene durchgefiihrt, wodurch ein entsorgungsbedingt notwendiger LKW-Verkehr

im Stadtgebiet Minchen vermieden wird.

Der Transport des Tunnelausbruchmaterials sowie das Abbruchmaterial aus dem Erkun-
dungs- und Rettungsstollen wird, wie bereits beschrieben, von der Baustelleneinrichtungsfla-
che/ Startbaugrube an der OH 5 bzw. der Startbaugrube PFA 3neu bzw. PFA 3 Ost als-auch
von—den—Bereitstellungsflachen groltmdglich Uber die Schiene durchgefihrt, wodurch ein
entsorgungsbedingt notwendiger Lkw-Verkehr im Stadtgebiet Minchen soweit wie moglich
vermieden wird. Fir die Realisierung des reinen Schienentransportes wird dabei ein langerer

Transportweg in Kauf genommen.
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Samtliche, oben dargestellten, gegenstandliche Aushub- und Abbruchmaterialien

werden wie folgt verwertet:

Abfallart Abfallschliissel- Verwertung

nummer gem. AVV

Bodenaushub Wiederverfillung oder Verwertung in

aus d. Auffillung |17 05 04 genehmigten Entsorgungseinrichtun-
gen in Suddeutschland

quartare Kiese 17 05 04 direkte Verwertung im Rahmen des
Vorhabens (Wiederverflllung)

tertiares Material |17 05 04 Verwertung im Rahmen von anderen
Bauvorhaben des Vorhabentragers in
Bayern oder genehmigten Entsor-
gungseinrichtungen in Stiddeutsch-
land

Tunnelausbruch |17 05 04 Verwertung im Rahmen von Depo-
nieschlieBungen (Abdeckung) in
Sachsen und Sachsen-Anhalt

Tabelle 2.1: Anfallende Abfalle im Planfeststellungsabschnitt 2

2.2 Abfalle zur Beseitigung

Eine Beseitigung von Abfallen, die im Zuge des Baus der 2. S-Bahn-Stammstrecke anfallen,

ist nach der Definition des Kreislaufwirtschafts-tAbfallgesetzes{(KrW-AbfG)—Kreislaufwirt-

schaftsgesetzes (KrWG) nicht notwendig.

2.3 Entsorgungslogistik

Fir die im PFA 2 anfallenden Massen, die nicht vor Ort verwertet werden konnen, ist die

Verwertung in anderen Projekten der Deutschen Bahn AG vorgesehen (vgl. Ziffer 2.1).

Anfallendes, anthropogenes Aufflllungsmaterial der Zuordnungsstufen Z 0 bis einschlieflich
grolRer Z 2 gemall LAGA, sowie die geogenen quartaren Kiese aus dem Bereich mit offener
Bauweise (Haltepunkt und-Rettungsschachie) werden auf den Bereitstellungsflachen (vgl.
Ziffer 2.4. ff) separat gelagert, reprasentativ beprobt und nach Vorlage der Untersuchungser-

gebnisse (max. 5 Arbeitstage) zum Wiedereinbau innerhalb der Baumalnahme der 2. SBSS
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oder bei anderen Bauvorhaben verwendet, bzw. einer unter Ziffer 2.1 aufgefiuihrten Verwen-
dungsmadglichkeit zugeflihrt. Aushubmaterial, das im PFA 2 verwertet werden kann, verbleibt
bis zum Wiedereinbau auf der Bereitstellungsflache. Hierfiir stehen auf den unter Ziffer 2.4
beschriebenen drei Flachen insgesamt etwa 87.000 Lagerflache mit einer Kapazitat fur Aus-
hubmassen von ca. 120.000 m® an Festvolumen zur Verfugung. Die Kapazitaten sind ausrei-
chend dimensioniert, da zum Wiedereinbau ungeeignetes Material innerhalb weniger Tage
von der Bereitstellungsflache zum Entsorger transportiert wird, so dass die betreffende Fla-

che dann wieder fir die Bereitstellung neuer Ausbaumassen zur Verfiigung steht.

Das durch den Tunnelvortrieb und den Erkundungs- und Rettungsstollen anfallende Aus-
bruchmaterial kann neben den sekundaren Verunreinigungen eine Konsistenz aufweisen, die
vor der Verwertung eine Behandlung (Dehydrierung) sowohl ggf. auf der Baustelleneinrich-
tungsflache (Separieranlage) als auch ggf. auf der Bereitstellungsflache (Kalkung 0.a.) erfor-
derlich macht. Der Transport der Tunnelausbruchmassen erfolgt im PFA 2 zur Angrifisbau-
grube-Startbaugrube West an der Donnersbergerbriicke bzw. der Startbaugrube PFA 3neu
bzw. PFA 3 Ost unterirdisch durch den bereits aufgefahrenen Tunnelabschnitt des PFA 1
bzw. PFA 3neu bzw. PFA 3 Ost je nach eingesetzter maschineller Vortriebstechnik mittels
Forderbander oder Rohrleitung. Von dort aus werden die Massen Uber ca. 180 Meter lange
Ladegleise auf die Bahn verladen und je nach Erfordernis weiterer Behandlungsschritte auf
die Bereitstellungsflachen am ehemaligen Strasser-Gelande bzw. am Rangierbahnhof Mun-
chen-Nord transportiert. Angestrebt wird jedoch das Tunnelausbruchmaterial moglichst ohne
eine Zwischenlagerung direkt der Verwertung im Rahmen der Deponieschliefungsprogram-
me (Gelandemodellierung) der Deponien ,Freiheit 3 in Bitterfeld und ,RWE Umwelt West-

sachsen GmbH* in Espenhain zuzufiihren.

Der Transport der Aushubmassen von der Baustelleneinrichtungsflache am Marienhof zu

den Bereitstellflachen und-denzwei-Rettungssehachten erfolgt aufgrund der értlichen Lage
per Lkw.

Fir das geogene, unbelastete Material wird auch hier angestrebt den Transport auf die Be-
reitstellungsflachen weitestgehend zu vermeiden, sondern eine sofortige Verwertung in den
unter Ziffer 2.1 dargestellten Verwendungsarten zu ermdglichen. Fir dieses Material ist eine
stichprobenhafte in-situ Beprobung (auf der Baustelleneinrichtungsflache) als Nachweis der
Unbedenklichkeit vorgesehen, so dass eine Zwischenlagerung zur Durchfihrung einer De-
klarationsanalyse entfallen kann. Im Idealfall wird bei dieser Vorgehensweise nur dasjenige
Material zu einer der Bereitstellungsflachen transportiert, welches aufgrund von anthropogen

eingebrachten Auffillungen mit Schadstoffen belastet sein kénnte und fir die Entscheidung
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uber die weitere Verwendung eine Deklarationsanalytik notwendig macht oder innerhalb des
Bauvorhabens der 2. SBSS zum Wiedereinbau benétigt wird und deshalb zeitweilig zwi-

schengelagert werden muss.

Diese Vorgehensweise hat den Vorteil, dass die Kapazitaten der Bereitstellungsflachen auch
dann ausreichend sind, wenn sich gegebenenfalls ein verzogerter Abtransport belasteter
Aushubmaterialien von einer Bereitstellungsflache ergibt. Des Weiteren wird durch den direk-
ten Transport von der Baustelle zum Entsorger eine erhebliche Reduzierung der Lkw-

Fahrten zu den zugehdérigen Bereitstellungsflachen erzielt.

Die Verkehrsbeziehungen von den Baustellenreinrichtungsflachen / Angriffspunkten zu den
Bereitstellungsflachen und von dort zu den endglltigen Entsorgungseinrichtungen sind in
dem entsprechenden Unterkapitel bei den Beschreibungen der Bereitstellungsflachen unter

der nachfolgenden Ziffer abgehandelt.

24 Beschreibung der Bereitstellungsflachen

Fir den Zeitraum der BaumalRnahme im Planfeststellungsabschnitt 2 ist fur die Zwischenla-
gerung von Aushub, Abbruch- und Ausbruchmaterial (Z O bis einschl. grofer Z 2) die Nut-
zung von insgesamt drei Bereitstellungsflachen erforderlich, die gleichzeitig auch von ande-

ren Planfeststellungsabschnitten genutzt werden und ebenfalls dort planfestgestellt werden.

Die notwendige Gréle dieser Flache(n) wurde aus dem maximalen Anfall der Materialien bei
Zugrundelegung einer, flr die Deklarationsanalysen und z.T. notwendigen Vorbehandlun-
gen, erforderlichen Verweildauer berechnet. Hinzu kommt ein Flachenbedarf fur die Ablage-
rung von Material, das im Rahmen der Baumalnahme wiederverwertet werden kann (,quar-
tare Kiese®). Hierbei muss grundsatzlich von einer langeren Lagerzeit mit deutlich erhdhtem
Flachenbedarf ausgegangen werden. Aus wirtschaftlichen Griinden kann hier jedoch nur ein

Teil des wiederverwertbaren Materials berucksichtigt werden.

Bei der Vorauswahl geeigneter Flachen wurden Kriterien wie erforderliche Kapazitat, Bau-
stellenndhe, Anbindung an das Strallen- und Schienennetz, Vermeidung angrenzender sen-

sibler Nutzung und Belange des Natur- bzw. Biotopschutzes beriicksichtigt.

Aus den potentiellen Bereitstellungsflachen wurde eine Teilflache des ehemaligen Strasser-
Gelandes, ein Teilbereich des Rangierbahnhof Minchen-Nord und eine Flache der DB Netz

AG am Hiillgraben ausgewabhlt, da sie zum Zeitpunkt der Durchfiihrung der Malinahmen der



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 19 von 26
7. Plandnderung zum Planfeststellungsbeschluss PFA 2
Erlauterungsbericht Entsorgung von Aushub- und Abbruchmassen Anlage 13.1.C

2. SBSS als Bereitstellungsflachen verfugbar sind. Die erstgenannten zwei Flachen werden
in allen drei Planfeststellungsabschnitten planfestgestellt, die Flache am Hullgraben im PFA

2 und 3neu.

Die in diesem Planfeststellungsabschnitt aufgefiihrten Bereitstellungsflachen sind auf dem
Ubersichtslageplan (s. Anlage 13.2) und in Detailplénen (s. Anlagen 13.3.1, 13.3.2.1/2 A und
13.3.3) dargestellt.

241 Bereitstellungsflache ,ehemaliges Strasser-Gelande*

Diese Bereitstellungsflache ist in der nachfolgenden Tabelle beschrieben:

Lage An der Bergsonstralte in der Gemarkung Munchen-
Aubing, Flur-Nr. 2064

GroRe nutzbar ca. 46.000 m? (unter Berlicksichtigung anderer Pla-
nungen auf diesem Areal und unter
Aussparung der Biotope 306.01 und

306.02)
davon versiegelt: ca. 24.600 m?
davon versiegelt und
entwassert: ca. 24.600 m?
Kapazitat ca. 73.600 m® an losen Massen
Nutzungszeitraum 1/2 Jahr vor Baubeginn bis 5 Jahre nach Baubeginn
Aktueller Zustand / Nut- |- Brachflache / keine Nutzung bzw. Vermietung der
zung versiegelten Flache

Biotopflachen (s.0.) werden nicht tangiert

Anbindung StraBe Uber die Bergsonstrale, BAB A8, BAB A99
(An-/Abtransport des
Aushubmaterials)

Anbindung Schiene Anbindung Uber den Abstellbahnhof Pasing-West

Empfindliche Nutzun- Nordlich der Flache, d.h. auf der gegenuberliegenden
gen im Umfeld (< 500m) | Seite der Bahnlinie Minchen-Augsburg bzw. der S-
Bahngleise (S 8) befindet sich hinter einem Larm-
schutzwall Wohnbebauung (ca. 150 m entfernt)

Zusatzliche notwendige |Bahn- und Lkw-Anbindung bereits vorhanden. Fir die

Einrichtungen Zug Entladung wird fur das vorhandene Ladegleis eine
(zum Ent-/Beladen, Entladeeinrichtung (Kippkante) hergestellt. Fir die Be-
zur Vorbehandlung) ladung wird das Gleis verlangert.

Errichtung 400 m langes Abstellgleis
Errichtung 375 m langes Be- und Entladegleis

Errichtung 275 m langer Entladebereich (Kippkan-
te)

Erweiterung Asphaltflache auf 28.000 m?
Errichtung StralRenverkehrsflachen
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Errichtung Anlagen zur Niederschlagsversickerung
(Okorinnen)

Verkehrsaufkommen Maximalwert: -5 Fahrten je Richtung und Tag
Schiene - 150 Fahrten je Richtung und Monat
(24 Stunden) Mittelwert: - 2,5 Fahrten je Richtung und Tag

- 75 Fahrten je Richtung und Monat

Verkehrsaufkommen Mittelwert: - 80 Fahrten je Richtung und Tag

Lkw -1.500 Fahrten je Richtung und Monat
(7:00 — 20:00 Uhr)
Ausstattung - Zugentladung (Kippkante)
(24 Stunden) -1 Radlader
1 Bagger

2 Baustellen Lkw

Tabelle 2.2: Beschreibung der Bereitstellungsflache ,ehemaliges Strasser Gelande*

2.4.1.1 Umweltgerechte Einrichtung und Nutzung

Seitens der Deutschen Bahn (F.FRS-S) wurden mit dem zustandigen Referat fir Gesundheit
und Umwelt (RGU) der Landeshauptstadt Minchen die wasserwirtschaftlichen Anforderun-
gen an eine mogliche Zwischenlagerung von Bodenaushub der LAGA-Zuordnungswerte Z 0
bis einschlieBlich groRer Z 2 auf dem ehem. Strasser-Gelande abgestimmt. Danach ist auf
den unversiegelten Flachen ohne weitere SchutzmalRnahmen nur eine Zwischenlagerung
von Material bis LAGA Z 1.1 méglich. Fur Material groRer LAGA Z 1.1 sind auf den unbefes-
tigten Flachen eine Abdeckung mit wetterfester Folie und eine Beweissicherung vor und
nach der Nutzung als Bereitstellungsflache sowie ggf. weitere (Sanierungs-) MalRnahmen

erforderlich.

Material der LAGA-Werte Z 2 (und gréRer Z 2), das im Zuge des Vorhabens anfallt, wird nur
auf den versiegelten Flachen gelagert. Das gilt auch fur den Tunnelausbruch, wenn er mit
Sekundarverunreinigungen wie Bentonit, Tensiden oder Polymeren behaftet ist und vor der

endgultigen Entsorgung dehydrieren muss.

Aushub- und Abbruchmaterial mit dem LAGA-Wert groRer Z 2 ist nicht zu erwarten.
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2.4.1.2 Verkehrsanbindung

Das Aushubmaterial wird von den nachfolgend genannten Baustelleneinrichtungsflachen zur

Bereitstellungsflache am ehemaligen Strasser-Gelande transportiert:

= Aushubmaterial von der Baustelleneinrichtungsflache am Marienhof kann zur
Abdeckung von Spitzen zusatzlich auf dieses Gelande uber folgende Verkehrs-
verbindungen transportiert werden: MaffeistraRe - Promenadenplatz — Pacel-
listralBe — Maximiliansplatz — Elisenstralde — Marsstral3e - Arnulfstralde — Notbur-
gastralle — Menzinger Stralle — Amalienburgstra’e — Verdistralie — BAB A8 bis
Kreuz Minchen-West — BAB A99 bis Ausfahrt Minchen-Lochhausen — Uber die

im Bau befindliche Stral’e zur Bergsonstralie.

= Uber die Schiene kann die Bereitstellungsflache iiber den Abstellbahnhof-West

von der Startbaugrube West im Planfeststellungsabschnitt 1 erreicht werden von
wo aus die Tunnelausbruchmassen der maschinellen Vortriebe aus dem PFA 2
entsorgt werden. Das bestehende Ladegleis (,Strasser Gleis“) kann fir den Be-
und Entladevorgang genutzt werden. Zum Durchschieben der Wagen ist jedoch
der Abbruch der bestehenden Laderampe und eine Verlangerung der bestehen-

den Gleisgeraden um 320 m erforderlich. Dabei ist die Verwendung von aufge-

arbeiteten Stoffen vorgesehen.

2.4.1.3 Zug Be- und Entladeeinrichtung

Fir die Zugentladung wird nérdlich des bestehenden Gleises auf einer Lange von 70 m (5
Wagenlangen) eine 1,5 m hohe Kippkante hergestellt. Der 1.050 m? gro3e Entladebereich
(70 m x 15 m) wird versiegelt. Anfallendes Niederschlagswasser wird in einer Entwasse-
rungsrinne gefasst, zum siid-dstlichen Teil des Entladebereichs geleitet und dort fachgerecht
versickert (siehe Anlage 13.3.1 und 13.4.1). Da sich das bestehende Gleis auf Gelandehdhe

befindet, ist ein entsprechender Aushub erforderlich.
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Um die Entladung des gesamten Zuges an der Kippkante zu erméglichen und fur die Bela-

dung der Zlige, wird das bestehende Gleis westlich der Kippkante um 320 m verlangert.

24.2 Bereitstellungsfliche am Rangierbahnhof Nord

Die Betrachtung bezieht sich auf einen, ndrdlich der Max-Born-Stralle gelegenen Teilbereich
des Rangierbahnhofs. Die relevanten Daten fir Einrichtung und Betrieb fiir diese Bereitstel-

lungsflache sind in der nachfolgenden Tabelle beschrieben.

Lage Nordlich der Max-Born-Stral3e in Minchen-Moosach
(Stadtbezirk, Stral3e,
Flurnummer)

Eigentiimer DB Netz AG

GrofRe nutzbar: 50.000 m?

davon versiegelt: 0m?

davon fur Gleise: 20.000 m?

Kapazitat 48.000 m3 an losen Massen

Nutzungszeitraum 1/2 Jahr vor Baubeginn bis 5 Jahre nach Baubeginn

Aktueller Zustand / Nut- | Brachflache / keine Nutzung

zung
Anbindung Stralle Nur eingeschrankt moglich;
(An-/Abtransport des - Zufahrt von Max-Born-Straf’e und Hilfsweg Ost
Aushubmaterials) mit Gleisquerung der Strecke 5523 (Munchen -
Milbertshofen)
Zufahrt von Ludwigsfelder StralRe, Betriebsstra-
Re, Zentralweg West und Randweg Sid mit
Gleisquerung
Anbindung Schiene Noch nicht vorhanden - wird realisiert
Empfindliche Nutzun- Nicht vorhanden

gen im Umfeld (< 500m)

Zusatzliche notwendige | Gleisanbindung ohne Probleme realisierbar.

Einrichtungen Fiir die Zugbe- und entladung werden Gleisanlagen
(zum Ent-/Beladen, errichtet und eine Entladeeinrichtung (Kippkante)
zur Vorbehandlung) hergestellt.

Verkehrsaufkommen Maximalwerte: - 4  Fahrten je Richtung und Tag
Schiene - 120 Fahrten je Richtung und Monat
(24 Stunden) Mittelwerte: -2  Fahrten je Richtung und Tag

- 60 Fahrten je Richtung und Monat
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Verkehrsaufkommen Nur in geringem Umfang geplant
Lkw
Ausstattung - Zugentladung (Kippkante)
(24 Stunden) - 1 Radlader
1 Bagger
2 Baustellen Lkw

Tabelle 2.3: Beschreibung der Bereitstellungsflache Rbf Miinchen-Nord

2.4.2.1 Umweltgerechte Einrichtung und Nutzung

Geplant ist die Zwischenlagerung von Aushub- und Abbruchmaterial mit LAGA-Werten bis
einschlielich grofler Z 2. Die im Zuge der durchgefihrten Planfeststellung erlassenen Auf-
lagen des Referats flir Gesundheit und Umwelt Minchen und des Wasserwirtschaftsamtes
Munchen zum Betrieb der Baulogistikflache fur das Bauvorhaben der ABS Mdunchen-
Ingolstadt, welche sich im unmittelbaren Umfeld dieser Flache befindet, werden hier fur die-
ses Vorhaben ubernommen. So wird ein 17.500 m? groRer Teilbereich der Flache versiegelt
(vgl. Anlage 13.3.2.1 A), das Niederschlagswasser gesammelt und versickert bzw. abge-

pumpt und fachgerecht entsorgt.

2.4.2.2 Verkehrsanbindung

Uber die Schiene kann der Rangierbahnhof Miinchen-Nord sowohl iber den Nordring (von
Minchen-Ost) als auch Uber die Bahnstrecke nach Freising erreicht werden. Zur direkten
Anbindung der Bereitstellungsflache erfolgt die Ausfahrt aus dem Gleis 609 des Rangier-
bahnhofes Uber eine ABW 54-190 1:9. Fur die Be- und Entladung der Zuge wird ein 1.490
Meter langes Logistikgleis im sudlichen Bereich der Teilflache errichtet. (Anlagen 13.3.2.1 A).

Die Anbindung Uber die Stralle (Uber die Max-Born-Stral’e bzw. Ludwigsfelder Stral3e) ist
infolge der Gleislagen im Rbf als ungtinstig zu beurteilen, da die notwendige Querung des
Gleises Sicherheitsposten erfordert. Ein An- und Abtransport der Abbruch- und Aushubmas-

sen per Lkw zu dieser Bereitstellungsflache ist deshalb nur eingeschrankt vorgesehen.

2.4.2.3 Zug Be- und Entladeeinrichtung

Fir die Zugentladung wird nérdlich des Logistikgleises in einer Entfernung von ca. 1.100
Meter nach der Ausfahrt aus dem Gleis 609 auf einer Lange von 70 m (5 Wagenlangen) eine

1,5 m hohe Kippkante hergestellt. Der 1.050 m? grofRe Entladebereich (70 m x 15 m) wird
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versiegelt. Anfallendes Niederschlagswasser wird in einer Entwasserungsrinne gefasst, zum
Ostlichen Teil des Entladebereichs geleitet und dort fachgerecht versickert. Fur die Erstellung

der Kippkante ist ein entsprechender Aushub notwendig (siehe Anlage 13.3.2 und 13.4.2).

Um die Entladung des gesamten Zuges an der Kippkante zu ermoglichen und fur die Bela-
dung der Zuge, wird das Gleis westlich der Kippkante auf einer Lange von 320 m weiterge-
fuhrt.

2.4.3 Bereitstellungsflache der DB Netz AG am Hiillgraben

Die relevanten Daten zur dieser Bereitstellungsflache sind in der nachfolgenden Tabelle be-

schrieben.

Lage
(Stadtbezirk, Stralke)

Sudlich der Téginger Strale (BAB A94) in Miinchen
Berg am Laim / Daglfing / Trudering bzw. unmittel-
bar nordlich der Gleise der S 6

Eigentumer

DB Netz AG

GroRe
davon versiegelt:

davon versiegelt und
entwassert:

ca. 11.000 m? (ca. 525 m lang und 21 m breit)
0 m?

0 m?

Kapazitat

17.200 m? an losen Massen

Nutzungszeitraum

1/2 Jahr vor Baubeginn bis 5 Jahre nach Baubeginn

Aktueller Zustand/ Nut-
zung

Keine aktuelle Nutzung

Anbindung StraBe
(An-/Abtransport des
Aushubmaterials)

Zufahrt Gber die Toéginger Stralte (BAB A 94)

Anbindung Schiene

Keine

Empfindliche Nutzun-
gen im Umfeld (< 500m)

Wohnbebauung auf der gegenliberliegenden Seite
der Gleise der S 6

Zusatzliche notwendige
Einrichtungen

(zum Ent-/Beladen,
zur Vorbehandlung)

= Das nordlich angrenzende Biotop ist mit einem
ca. 600 m langem Zaun vor Einwirkungen zu
schutzen

= Errichtung einer Baustrale von der BAB A94
Ausfahrt Minchen-Daglfing zur Flache

Verkehrsaufkommen Mittel: - 80 Fahrten je Richtung und Tag
Lkw - 1.500 Fahrten je Richtung und Monat
(7:00 bis 20:00 Uhr)

Ausstattung 2 Radlader

(7:00 bis 20:00 Uhr)
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Tabelle 2.4: Beschreibung der Bereitstellungsflache der DB Netz AG am Hullgraben

Diese Bereitstellungsflache wird bis Mitte 2006 vom Vorhaben ,Erweiterung der S-Bahn Ab-
stellanlage Betriebsbahnhof Minchen-Steinhausen® (Baustufe 1) genutzt. Eine zeitliche Ab-

stimmung mit diesem Vorhaben ist erfolgt.

2.4.3.1 Umweltgerechte Einrichtung und Nutzung

Das BoVEK (Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept) sieht vor, dass die anfallenden
Aushubmassen mit den LAGA Werten Z 0 bis einschlielRlich grofier Z 2 auf der Bereitstel-
lungsflache auf Haufwerken zwischengelagert, beprobt und gemaf Deklarationsanalytik vor

Ort wiederverwertet oder einer fachgerechten Entsorgung zugefuihrt werden (vgl. Ziffer. 2.1).

Demzufolge ergeben sich an die Einrichtung und Nutzung der Bereitstellungsflache beson-
dere Anforderungen hinsichtlich des Boden- und Grundwasserschutzes, die hauptsachlich
die Eluierung durch Sickerwasser aus schadstoffbeaufschlagten Haufwerken (Z 2 und gréRRer
Z 2) verhindern. So wird wurde eine 7.000 m? grofRe Teilflache versiegelt, das Nieder-

schlagswasser gesammelt und versickert bzw. abgepumpt und fachgerecht zu entsorgt.

Die vorgenannten MaRnahmen zur Errichtung und Nutzung der Flache werden mit dem zu-

standigen Referat fur Gesundheit und Umwelt der Landeshauptstadt Minchen abgestimmit.

2.4.3.2 Verkehrsanbindung

Das Aushub-/Abbruchmaterial wird von der nachfolgend genannten Baustelleneinrichtungs-

flachen zu dieser Bereitstellungsflache transportiert:

= BE-Flache am S-Bahn Station Hp Marienhof (Bau-km 106,7+17 bis 106,9+27).
Neben der Verkehrsanbindung in westlicher Richtung zum Strasser-Gelande
oder Hullgraben-Gelande Uber die Maffeistralle und Promenadenplatz zur Ab-
deckung von Spitzenzeiten (s. Ziffer 2.4.1.2), erfolgt der Transport hauptsachlich
zu dieser Bereitstellungsflachen Gber folgende Hauptverkehrswege: Zufahrt Gber

Tal, Sparkassenstralde, Pfisterstralle und Hofgraben, die Abfahrt erfolgt Uber
Hofgraben und Maximilianstral3e. Max-Planck-StralleEinsteinstralleToginger

NRe BAB AQ4 A hrt Mitnchen-D
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