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Anderungsdokumentation

Nr. | Ausgabe Datum Anderung Bet:;?tf(falKa AuBfﬁ'aa;b::r?rZer
1 00 30.05.2005 Erstausgabe Gesamtes |STUVAtec GmbH
Dokument
2 01 26.11.2008 | Uberarbeitung | Gesamtes | STUVAtec GmbH
Dokument
3 02 26.05.2010 |- Abkirzungs- 1.1; 3.1; STUVAtec GmbH
verzeichnis 3.2;5.4;

- Vorschriften 7.6.1; 8.2.3;

- DB-Richtlinien [8.2.4; 12.1;

- neuer Bemes- |[12.5;
sungsbrand 13.2.3; 15;

- Trennung 15.2
Sperrenge-
schoss zur U-
Bahn

- Notruf-Service-
sdule

- Loschwasser-
nachweis
DVGW-W405

- MaBnahmen-
liste

4 03 02.11.2010 |- Abkiirzungs- 1.1; 3.1; STUVAtec GmbH
verzeichnis 7.6.5; 12.3;

- Vorschriften 151

- Verglasungen

- Alarmierungs-
anlagen

- Abweichungen

5 04 11.05.2011 |- Abkiirzungs- 1.1; 3.2; STUVAtec GmbH
verzeichnis 7.6.1; 7.6.5;

- Vorschriften 8.4;12.5

- Brandschutz-
tore

- Verglasung
Aufzugs-
schéachte und
AB-Kanzel

- Kennzeich-
nung Ret-
tungswege

- Entfall Rauch-
gaskiihlung
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6

05

12.01.2012

verwendete
Unterlagen
Raumliste
Anordnung Tii-
ren im Verbin-
dungsgang zu
U-Bahn
Uberwachung
der mobilen
Vermarktungs-
einrichtungen
Abstimmungs-
bedarf zwi-
schen DB und
SWM

neues Unter-
schriftenblatt

3.4;4.4.2;
7.6.1; 12.2;
14.1; 15.3

STUVAtec GmbH

06

12.12.2016

Beriicksichti-
gung der Auf-
lagen und Zu-
sagen aus den
Erorterungs-
verfahren so-
wie der fortge-
schrittenen
Planung

gesamtes
Dokument

STUVAtec GmbH

07

30.10.2017

Bericksichti-
gung der um-
fangreichen
Umplanung/
Optimierung
mit vergroBer-
ter Baugrube

gesamtes
Dokument

STUVAtec GmbH

08

07.02.2018

Beriicksichti-
gung der Ab-
stimmung mit
der Branddi-
rektion Miin-
chen

gesamtes
Dokument

STUVAtec GmbH

10

09

06.03.2018

Beriicksichti-
gung der
neuen Plan-
stiande und Si-
mulationser-
gebnisse

Gesamtes
Dokument

STUVAtec GmbH
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1 10 20.07.2018 | - Entfall der 7.4.2;9.2; |STUVAtec GmbH
Uberdruckbe- |10.1; 11;
liftung der 12.5; 13.2.1
Fluchttreppen-
rdaume

- sinngemale
Beriicksichti-
gung der An-
merkungen
des EBA-Prii-
fers vom
26.03.2018
zum BSK Miin-
chen Hbf

- Festlegungen
Uberdruckbe-
liiftung Feuer-
wehraufzug

- Abstimmung
mit Branddi-
rektion zu
Loschwasser-
versorgung,
Entrauchung
und Rauchab-
schnittsbil-
dung bei Be-
triebs- und
Technikrau-
men

12 1 26.03.2019 |- Beriicksichti- [4.1.1; STUVAtec GmbH
gung der Ab- [4.4.3.2; 7.2;
stimmung der |7.3.2; 8.2.1;
DB mit dem 8.2.2; 8.2.3;
EBA, Hr. 8.3; 8.4;
Nawrath am 8.5;9.1;
07.12.2018 9.2; 10.2;

- aktualisierte 12.2; 12.4;
Planung 12.5; 13.1.1

- neue BSK Glie-
derungsvorga-
ben DB Station
& Service

- Entfall AB-
Kanzel

13 12 30.10.2019 |- Beriicksichti- |3.1; 3.2; STUVAtec GmbH
gung heue 3.4;8.2.2,
Planung 8.2.3; 8.3;

- Ergebnisse Anhange 1,
Brandsimula- |2 und 3
tion und Rau-
mungsberech-
nung
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14 13 10.12.2019

Anschluss Er- |3.4; 4.1.1; STUVAtec GmbH

kundungs- Anhénge 1,
und Rettungs- |2 und 3
stollen
15 14 13.04.2021 |- Beriicksichti- |gesamtes |[STUVAtec GmbH
gung der Dokument;

neuen Gliede- |Anhénge 1,
rung DB Sta- |2 und 3
tion&Service

- Planungsfort-
schritt

- Beriicksichti-
gung von EU-
Brandschutz-
klassifizierun-
gen

Ausgabe 14, PFA2-7PA-Anlage17-1B_BSK_uPva_MMHO 18.02.2022



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 7 von 80
7. Plananderung zum Planfeststellungsbeschluss PFA 2 Anlage 17.1 B
BSK fiir die uPva MMHO

1
1
1.1

1.2

3.1
3.2
3.3
3.4

3.5

41

411

41.2

4.1.3
4.2
4.3
4.4
4.4.1
4.4.2

443

4.4.3.1

Inhaltsverzeichnis
INhAtSVErZEICNNIS ... 7
ADKUrZUNGSVErZEICHNIS .......ciieiee e 12
Begriffe ... 13
Zweck der Beauftragung / Vorbemerkungen .............cooooviiiiieneeenieeeiiinnnnn. 14
Beurteilungsgrundlagen ... 15
Angewandte gesetzliche Vorschriften, Richtlinien, Normen....................... 15
Angewandte DB-Richtlinien .............ccoooiiiiii e 18
Orts- und Besprechungstermine ... 19
Verwendete Unterlagen ....... ..o 19
Angewandte Berechnungsverfahren und Simulationen............................. 23
Sach- / Planstandsfeststellung..............cooiiiiiiiiiic e 24
GrUNASTUCK ...eeeeiiiiiiiiiiieeieieeeeeeee e 24

Angrenzende Gebaude / Gebaudeabstande auf dem Grundstick und zu
NACNDAIMN .. e 24

ErschlieBung / Zuganglichkeit, Feuerwehrzu- und -umfahrt, Flachen fir die

FEUBIWENT ... 25
Rettungswege auf dem GrundstlckK.............coooooiiiiiiii, 25
ODbjektdaten ........ccoo e 25
Objektbeschreibung............cooiiiiiiiiii e 25
NUEZUNG - 27
Nutzung der Gebaudeteile ... 27
NUtZUNG der RAUME... ..o 27
BaNNSteIge .....e i 31
Bahnsteige auRerhalb geschlossener Hallen und Bauwerke...................... 31

Ausgabe 14, PFA2-7PA-Anlage17-1B_BSK_uPva_MMHO 18.02.2022



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 8 von 80
7. Plananderung zum Planfeststellungsbeschluss PFA 2 Anlage 17.1 B
BSK fiir die uPva MMHO

4.4.3.2 Bahnsteige innerhalb geschlossener Hallen und Bauwerke sowie deren Zu-

4.4.4

5.1
5.2
5.3
5.3.1
5.3.2
5.4

5.5

7.1
7.2
7.3
7.3.1
7.3.2
7.3.3
7.3.4
7.3.5
7.3.6
7.3.7
7.4
7.4.1

7.4.2

(U Lo I oo T= T T [ SRR 32
KreuzungsSbauUWEIKE ..........coooiiiiiiiei e 34
Brandgefahren, Schutzziele und Risikobewertung ...............cccco 34
VOrgENENSWEISE ... 34
SCRULZZIEIE ... e e e e 35
RISIKODEWEIUNG ...oeiic e 35
AlIGEIMEIN ...t e e e e e e e e e aaaas 35
Gemal EBA-Leitfaden Ziffer 3.2........ooooviiiiiiiiiiiii 36
BrandSzZenarien...........oooeieeiiiiiie s 36
Abschaltung / Erdung der Fahrstromanlagen ............cccccvviiiiiiiiiieeeieeen, 37
Einsatzwert der oOrtlich zustandigen Feuerwehr ...........cccooooviiiiiiiiiinceeeen, 38
Baulicher Brandschutz............... e, 39
Brandabschnitte...........oooooii 39
Rauchabschnitte ..., 39
Anforderungen an einzelne Bauteile hinsichtlich des Brandschutzes........ 40
Tragende und aussteifende Wande, Pfeiler und Stutzen............................ 40
RaumabschlieRende Bauteile / Trennwande ..., 40
AulRenwande / Auflenwandkonstruktionen ..............ccccceiiiiiiiiiieieee 41
DECKEN. ... 41
Unterdecken in Fluchtwegen ..., 41
9 7= T =] U 42
SYStEMBOAEN ... .. ————— 42
Bauprodukte in / an raumabschlieenden Bauteilen ................ccccovvnnennn.n. 42
FeuerschutzabsChlUSSe ..........coooi i 42
RauchschutzabsChlUSSe ..o 44

Ausgabe 14, PFA2-7PA-Anlage17-1B_BSK_uPva_MMHO 18.02.2022



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 9 von 80
7. Plananderung zum Planfeststellungsbeschluss PFA 2 Anlage 17.1 B
BSK fiir die uPva MMHO

7.4.3
744
7.4.5
7.4.6
7.4.7
7.4.8
8

8.1
8.2
8.2.1
8.2.2
8.2.3
8.3

8.4

8.4.1
8.4.2
8.4.3
8.4.4
8.4.5
8.4.6

8.5

9.1

9.2

9.3

Bauaufsichtlich zugelassene Feststelleinrichtungen.............cccoooeeeieee. 44
Lichtkuppeln und Lichtbander...........cccooooiiiiiiiiieeeeeec e, 45
RV o | F= TSTU T o =T o PRSP 45
Bekleidungen fur Wande und Decken ... 46
Dammschichten ... 47
DehnungSsfugen ... 47
RettungsSwegKoNZEPt .......uniiie e 47
Rettungswegflhrung.........oooveeiiiiii e 47
PersonenstromanalySe ... 49
Einholung der Personenzahlen................ccc i, 49
EvakuierungsnaChweis ... 49
ErQeDNIS. .. e 50
Nachweis der raucharmen Schicht ... 50

Anforderungen an Rettungswege (Flure / Vorraume / Schleusen /

Treppenraume / Sicherheitstreppenrdume) ............ccccoevvviiiiiiiiee e, 51
Erster und zweiter Rettungsweg ..., 51
LI 0] 0 L= o P 52
Notwendige TrepPENraAUME ........ccceeiiiiiiiiiiie e e 52
NOIWENAIGE FIUME ... 53
Fenster, Tiren, sonstige OffMUNGEN .........coooiiiiiiei e 53
UMWENIUNGEN ... 53
Kennzeichnung der Rettungswege / Rettungswegleitsystem ................... 53
FOrderteChniK.........oooiiiiiiiii s 55
PersonenaufZuge. ........coooiiiiiiiiii e 55
FeuerwehraufZUge ... 56
Lastenaufzuge ... 58

Ausgabe 14, PFA2-7PA-Anlage17-1B_BSK_uPva_MMHO 18.02.2022



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 10 von 80
7. Plananderung zum Planfeststellungsbeschluss PFA 2 Anlage 17.1 B
BSK fiir die uPva MMHO

9.4
9.5

10

10.1
10.2
10.2.1
10.2.2
10.3
11

12
12.1
12.2
12.3
12.4
12.5
12.6
13
13.1
13.1.1

13.1.2

13.2

13.2.1

13.2.2

13.2.3

Fahrtreppen / Fahrsteige .........cooove oo 58
FOrderbander.........coo oo 58

Elektrische Leitungen und Anlagen, sowie Telekommunikations- und

Informationstechnische Anlagen ..., 59
Elektrische Leitungen ... 59
Elektrische Anlagen ... 60
Strom- / Sicherheitsstromversorgung ............oooveviiiiiiii e 60
NoOtbeleUChtUuNg.... ... e 61
BITZSCNULZ. ... 62
HLS Heizung / LUftung / Sanitar ..., 62
Anlagentechnischer Brandschutz ..............cccooio i 63
NotrufeinrichtunNgen ............oeeiiii e 63
Gefahrenmeldeanlagen ... 64
Alarmierungsanlagen ... 65
Ldsch- / Inertisierungsaniagen.............oouvviiiiiiiiieeieeeeee e 66
Anlagen zur Rauchgasabflhrung .............ccccooiiiiiii 66
Gebaudefunkanlage (BOS-FUNK) ........coooviiiiiiiii 68
MalRnahmen zur Brandbek@mpfung ..., 69
Einrichtungen zur Selbsthilfe ... 69
Trag- und fahrbare Feuerldscher nach ASR A2.2..........oovvveiieiiiiiiiiiiiinn, 69

Wandhydranten als Selbsthilfeeinrichtung (Laienhilfseinrichtung) an nassen

SteIGIEItUNGEN ... 69
Einrichtungen flr die Feuerwehr.............ooviiiiiiiiiii e 69
Wandhydranten an trockenen / nassen Steigleitungen................ccccooovnne. 70
Feuerwehr-SchllUsseldepot .........ooo oo 71
LOSChWAaSSEIrVErSOrQUNG .......ccoeeieiieieieeee e 71

Ausgabe 14, PFA2-7PA-Anlage17-1B_BSK_uPva_MMHO 18.02.2022



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 11 von 80

7. Plananderung zum Planfeststellungsbeschluss PFA 2 Anlage 17.1 B
BSK fiir die uPva MMHO
14 Organisatorischer BrandSChutz...............coooviiiiiiiiii 72
14.1 Verantwortlichkeiten und Aufgabenverteilungen.............cccccceeeeeiiiiiiinnnnnee, 72
14.2 Rettungswegplane nach DIN ISO 23601 ..........cooorrimiiiiiiee e, 73
14.3 Feuerwehrplane nach DIN 14095 ... 73
14.4 Brandschutzordnung nach DIN 14096............ 73
15 Zusatzliche BEWErUNGEN.........uu e 73
15.1 Festlegung von Anforderungen und besonderen MalRnahmen fir
Sonderveranstaltungsflachen ... 75
15.2 Festlegung von Anforderungen und besonderen Malinahmen fur die
Dauer umfangreicher Umbauten.................. 75
16 ZUSAMMENTASSUNG ...uuuiiiieee i e e e e e e e e e e e e e e nnnaaas 76
16.1 ADWEICNUNGEN ... eees 77
16.2 Malnahmenliste gemal Formblatt MP02-02-05-01-FO4 ............cccceneennee. 78
16.3 Unterschrift und Stempel des Auftragnehmers ...........ccccooc. 78
17 ANNGNGE ... 80
Anhang 1: Entrauchungsberechnung fir die uPva MMHO
Anhang 2: Raumungsberechnung fur die uPva MMHO
Anhang 3: Visualisiertes Brandschutzkonzept
Ausgabe 14, PFA2-7PA-Anlage17-1B_BSK_uPva_MMHO 18.02.2022



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 12 von 80
7. Plananderung zum Planfeststellungsbeschluss PFA 2 Anlage 17.1 B
BSK fiir die uPva MMHO

1.1 Abklrzungsverzeichnis
2. SBSS: 2. S-Bahn-Stammstrecke
ASR: Technische Regeln fur Arbeitsstatten
AV: Allgemeine Stromversorgung
BMZ: Brandmelderzentrale
BOS: Behdrden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben
BSK: Brandschutzkonzept
DB AG: Deutsche Bahn AG
DGUV: Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung
DVGW: Deutscher Verein des Gas- und Wasserfaches e.V.
EABT: Empfehlungen flr die Ausstattung und den Betrieb von Stralentunneln
EBA: Eisenbahn-Bundesamt
EBO: Eisenbahnbau- und Betriebsordnung
Ebs: Eisenbahnstandard
Hbf: Hauptbahnhof
Hp: Haltepunkt
IT: Informationstechnik
LHM: Landeshauptstadt Minchen
MFeuV: Muster-Feuerungsverordnung
MHBP: Minchen Hauptbahnhof Bahnhofplatz
MHHR: Muster-Hochhaus-Richtlinie
MMHO: Minchen Marienhof
MLAR: Muster-Leitungsanlagen-Richtlinie
MLUAR Muster-Luftungsanlagen-Richtlinie
MOPT: Minchen Ostbahnhof Personenbahnhof tief
MVKVO: Muster-Verkaufsstattenverordnung
MVG: Minchner Verkehrsgesellschaft
NEA: Netzersatzaggregat
OLSP: Oberleitungsspannungsprufeinrichtung
oPva: oberirdische Personenverkehrsanlage
Pva: Personenverkehrsanlage
RAS: Rauchansaugsystem
Ril: Richtlinie der DB AG
RLT: Raumlufttechnik
SAA: Sprachalarmanlage
STIPA: Speech Transmission Index for Public Adress Systems (Index fir
Sprachverstandlichkeit)
SV: Sicherheitsstromversorgung
SWM: Stadtwerke Minchen
uPva: unterirdische Personenverkehrsanlage
usv: Unterbrechungsfreie Stromversorgung
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VSG: Verbund-Sicherheitsglas

ZBV: Zur besonderen Verwendung

Zes: Zentralschaltstelle

ZiE: Zustimmung im Einzelfall
1.2 Begriffe

Es sind keine speziellen Begriffe zu erldutern.
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2 Zweck der Beauftragung / Vorbemerkungen

Es ist geplant, die 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen von der oPva Laim aus parallel
zur bestehenden S-Bahnstrecke bis zum Hbf zu fihren, dann die bestehenden S-
Bahn-Tunnelanlagen zu unterfahren und nérdlich Gber die neu anzulegende uPva
Minchen Marienhof bis zur uPva Munchen Ostbahnhof (tief) sowie anschlieRend zur

oPva Minchen Leuchtenbergring zu flhren.

Die Tunnelstrecke fur die 2. S-Bahn-Stammstrecke soll in einer Tiefenlage von bis zu

ca. 45 m geflhrt werden.

Die uPva der 2. S-Bahn-Stammstrecke erhalten Bahnsteige mit einer Nutzldnge von
210 m. Vorgesehen ist die Nutzung mit Kurz-, Voll- und Langzigen der S-Bahn. Diese
Zige entsprechen brandschutztechnisch der DIN 5510 [R4].

Fir die uPva MMHO der 2. SBSS wird ein Brandschutzkonzept mit dem vorrangigen
Ziel erstellt, Personen in einem Brandfall rechtzeitig in Sicherheit zu bringen. Daher
werden Verrauchungszeiten (Anhang 1) und Raumungszeiten (Anhang 2) ermittelt.
Mit diesen Zeiten wird der Nachweis geflihrt, dass eine kritische Verrauchung der
uPva erst eintritt, wenn die fliehenden Fahrgaste das Freie erreicht haben und somit

die Rettungswege ausreichend bemessen sind (Kapitel 8.2.4).

Die Erstellung des Brandschutzkonzeptes erfolgt auf der Grundlage von [DB1]. Die
Notwendigkeit eines Brandschutzkonzeptes fir bauliche Anlagen im Eigentum der
DB AG ergibt sich aus RRil 124.0300A02 [DB6] und Ril 813.0105 [DB2]. Das Brand-
schutzkonzept dient der DB Station & Service AG als Beurteilungsgrundlage und
Nachweis fir die Sicherheit der von ihr betriebenen uPva in Anlehnung an baurecht-
liche Vorgaben und weitere anwendbare Vorschriften. Durch die Ubereinstimmung
der baulichen Anlage mit den in nachfolgenden Abschnitten beschriebenen bauli-
chen, anlagentechnischen und organisatorischen BrandschutzmalRnahmen wird
nachgewiesen, dass aus Sicht der Unterzeichner fur die Nutzung der uPva MMHO

brandschutztechnisch keine Bedenken bestehen.

Bei einer eventuellen Plan- bzw. Nutzungsdnderung muss das Brandschutzkonzept
fortgeschrieben werden. Bei brandschutztechnisch relevanten Punkten ist eine Ab-

stimmung mit der Branddirektion erforderlich.
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3 Beurteilungsgrundlagen

31 Angewandte gesetzliche Vorschriften, Richtlinien, Normen

Es werden berticksichtigt:

[R1]

[R2]

[R3]

[R4]

[R3]

[RE]

[R7]

[R8]

[R9]

[R10]

[R11]

[R12]

[R13]

Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) vom 08. Mai 1967 (BGBI. |
S. 1563), zuletzt gedndert am 5. April 2019 (BGBI. | S. 479, 480)

Eisenbahn-Bundesamt: Leitfaden Brandschutz in Personenverkehrsanlagen

der Eisenbahnen des Bundes, Ausgabe Marz 2021
DIN 4102: Brandverhalten von Baustoffen und Bauteilen

DIN 5510: Vorbeugender Brandschutz in Schienenfahrzeugen, Stand Oktober
1988 bzw. Teil 2: Stand Mai 2009

NFPA 130: Standard for Fixed Guideway Transit and Passenger Rail Sys-

tems; Ausgabe 2020, National Fire Protection Association, Quincy, USA

Muster-Richtlinie Uber brandschutztechnische Anforderungen an Liftungsan-
lagen (Muster-LUftungsanlagen-Richtlinie M-LUAR), 29. September 2005, zu-
letzt gedndert durch Beschluss der Fachkommission Bauaufsicht vom 03.
September 2020

DIN EN 12101-3: Rauch- und Warmefreihaltung: Bestimmungen fur maschi-

nelle Rauch- und Warmeabzugsgerate, Dezember 2015

Branddirektion Munchen: Technische Anschlussbestimmungen fir die Ein-

richtung und den Betrieb von Brandmeldeanlagen, Marz 2020
DIN 14095: Feuerwehrplane fir bauliche Anlagen, Mai 2007

DIN EN 81-72: Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Auf-
zigen: Besondere Anwendungen fiir Personen- und Lastenaufziige; Teil 72:

Feuerwehraufziige, November 2020

ASR A2.2: Technische Regeln flr Arbeitsstatten: Mallnahmen gegen Brande,
Ausgabe Mai 2018

VDI-Richtlinie 6017: Aufzlige - Steuerung fir den Brandfall, Stand August
2015

DVGW Arbeitsblatt W 405: Bereitstellung von Loschwasser durch die 6ffentli-

che Trinkwasserversorgung, Februar 2008
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[R14]

[R15]

[R16]

[R17]

[R18]

[R19]

[R20]

[R21]

[R22]

[R23]

[R24]

[R25]

[R26]

[R27]

DIN 14096: Brandschutzordnung — Regeln fiir das Erstellen und das Aushan-
gen, Mai 2014

DIN VDE 0833-2: Gefahrenmeldeanlagen fiir Brand, Einbruch und Uberfall;
Teil 2: Festlegungen fir Brandmeldeanlagen, Oktober 2017

DIN 14462: Léschwassereinrichtungen - Planung Einbau, Betrieb und Instand-
haltung von Wandhydrantenanlagen sowie Anlagen mit Uber- und Unterhyd-

ranten, September 2012

Muster-Richtlinie tber brandschutztechnische Anforderungen an Leitungsan-
lagen (Muster-Leitungsanlagen-Richtlinien MLAR), Fassung 10. Februar
2015; Redaktionsstand 05. April 2016

Bayerische Bauordnung (BayBO) in der Fassung der Bekanntmachung vom
14. August 2007 (GVBI. S. 588, BayRS 2132-1-B), zuletzt gedndert am 23.
Dezember 2020 (GVBI. S. 663)

Muster-Richtlinie Uber brandschutztechnische Anforderungen an Systembo-
den, Muster-Systembodenrichtlinie (MSysBOR), Fassung September 2005,
Stand 16. Februar 2006

Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG vom 27. Dezember 1993 (BGBI. |
S.2378, 2396; 1994 | S. 2439), zuletzt gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes
vom 3. Dezember 2020 (BGBI. | S. 2694)

DIN EN 1838: Angewandte Lichttechnik- Notbeleuchtung, Stand November
2019

DIN EN ISO 7010 Graphische Symbole - Sicherheitsfarben und Sicherheits-
zeichen, Juli 2020

DIN EN 81-20: Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Auf-

zugen, Teil 20: Personen- und Lastenaufzige, Juni 2020
DIN 14675: Brandmeldeanlagen - Aufbau und Betrieb, Januar 2020

DIN VDE 0833-4: Gefahrenmeldeanlagen fir Brand, Einbruch und Uberfall -
Teil 4: Festlegungen fur Anlagen zur Sprachalarmierung im Brandfall, Oktober
2014

Eisenbahn-Bundesamt: Anforderungen des Brand- und Katastrophenschut-

zes an den Bau und Betrieb von Eisenbahntunneln, Stand 01.07.2008

DIN EN 3: Tragbare Feuerloscher
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[R28]

[R29]

[R30]

[R31]

[R32]

[R33]
[R34]
[R35]

[R36]

[R37]

[R38]

[R39]

[R40]

[R41]

[R42]

DIN EN 62305: Blitzschutz (Teile 1 bis 4)

Muster einer Verordnung Uber den Bau von Betriebsraumen fiir elektrische
Anlagen (EltBauVO) vom Januar 2009

Muster-Richtlinie tGber den Bau und Betrieb von Hochhausern (Muster-Hoch-
haus-Richtlinie — MHHR), Fassung April 2008 zuletzt gedndert durch Be-

schluss der Fachkommission Bauaufsicht vom Februar 2012
DIN VDEV 0108-100: Sicherheitsbeleuchtungsanlagen, Dezember 2018

DIN ISO 23601: Sicherheitskennzeichnung — Flucht- und Rettungspléane, De-
zember 2010

Flachen fir die Feuerwehr, Branddirektion Minchen, Mai 2020
Bedientableau fur Entrauchungsanlagen, Branddirektion Minchen, April 2017
DIN 18095-1: Rauchschutztiren — Begriffe und Anforderungen, Oktober 1988

DIN EN 115-1 Sicherheit von Fahrtreppen und Fahrsteigen — Teil 1: Konstruk-

tion und Einbau, Januar 2018

DIN VDE 0132: Brandbekdmpfung und technische Hilfeleistung im Bereich
elektrischer Anlagen, Juli 2018

Musterverordnung Uber den Bau und Betrieb von Verkaufsstatten (Muster-
Verkaufsstattenverordnung — MVKVO), Fassung September 1995, zuletzt ge-

andert durch Beschluss der Fachkommission Bauaufsicht vom Juli 2014

DIN EN 81-73: Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Auf-
zliigen — Besondere Anwendungen flr Personen- und Lastenaufziige — Teil

73: Verhalten von Aufziigen im Brandfall, November 2020

Muster-Feuerungsverordnung (MFeuV), Stand September 2007, geandert
durch Beschluss der Fachkommission Bauaufsicht vom 28. Januar 2016 und
27. September 2017

DIN EN 81-70: Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Auf-
zligen — Besondere Anwendungen fir Personen- und Lastenaufziige — Teil
70: Zuganglichkeit von Aufzligen fir Personen einschlieBlich Personen mit
Behinderungen, Juli 2018

ASR A1.8: Technische Regeln fUr Arbeitsstatten: Verkehrswege, Ausgabe No-
vember 2012, geandert GMBI 2018, S. 473
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[R43]

[R44]

[R45]

[R46]

[R47]

[R48]

DGUV-Information 205-003: Aufgaben, Qualifikation, Ausbildung und Bestel-

lung von Brandschutzbeauftragten, Dezember 2020

DIN EN 13501: Klassifizierung von Bauprodukten und Bauarten zu ihrem

Brandverhalten

DIN EN 16034: Turen, Tore und Fenster — Produktnorm, Leistungseigenschaf-

ten — Feuer- und/oder Rauchschutzeigenschaften, Februar 2018

DIN EN 61508: Funktionale Sicherheit sicherheitsbezogener elektri-

scher/elektronischer/programmierbarer elektronischer Systeme

Merkblatt zur Durchfihrung von ,Wirk-Prinzip-Prafungen® brandschutz- und
sicherheitsrelevanter Anlagen innerhalb von Hochbauten der Eisenbahnen

des Bundes, Eisenbahn-Bundesamt, August 2020

Empfehlungen flr die Ausstattung und den Betrieb von StralRentunneln mit
einer Planungsgeschwindigkeit von 80 km/h oder 100 km/h — EABT-80/100,
Herausgeber: Forschungsgesellschaft flr Stralen- und Verkehrswesen

(FGSV), Arbeitsgruppe ,Verkehrsmanagement®, Ausgabe 2019

3.2 Angewandte DB-Richtlinien

Als Grundlage fur das Brandschutzkonzept fur die uPva MMHO werden folgende DB-

Richtlinien verwendet:

[DB1]

[DB2]

[DB3]

DB Station & Service AG, Fachstelle Brandschutz: Leitfaden der Anforderun-
gen der DB Station & Service AG an ganzheitliche Brandschutzkonzepte flr
Pva — MP02-05-01-L01 V4.0 — Marz 2020

DB Modulfamilie 813 ,Personenbahnhéfe planen®:

(1) Modulgruppe 81301 ,Planungsgrundlagen®, Mai 2012

(2) Modulgruppe 81302 ,Bahnsteige und ihre Zugange®, Mai 2012

(3) Modulgruppe 81303 ,Wegleit- und Informationssysteme, April 2018
(4) Modulgruppe 81304 ,Planungshandbuch Technik®, Oktober 2014
(5) Modulgruppe 81305 ,Beleuchtungsanlagen®, Mai 2020

DB Station & Service AG: Technische Vorgaben fir hinterleuchtete Sperr-
zeichen zur Verwendung in unterirdischen Verkehrsanlagen (uPva), April
2016
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[DB4]

[DB5]

[DB6]

[DB7]

[DB8]

[DBO]

[DB10]

DB AG TZF51: Lastenheft , Telekommunikationseinrichtungen in Eisenbahn-
tunneln fir Behdérden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben (BOS-
Tunnelfunk)“, Stand 25.05.2001

DB-Richtlinie 954.0101 Elektrische Energieanlagen; Grundsatze, 01. Marz
2012

Rahmenrichtlinie 124 der DB AG: Brandschutz, Stand November 2019

Bemessungsbrande fir S-Bahnen und den Gemischten Reisezugverkehr -
Anwenderhandbuch; STUVAtec, Juni 2010

DB Station & Service AG, Anlagen- und Instandhaltungsmanagement
(1.SBI): Planungsvorgaben fur die brandschutztechnische Ausstattung unter-

irdischer Personenverkehrsanlagen (uPva), Stand Februar 2018

DB Netze: Sicherstellung des Brandschutzes in der mobilen Vermarktung,
MP02-05-02-A04, Version 03, Stand 01. Januar 2017

DB Formblatt Checkliste fur Sondernutzung, MP02-02-05-08-F01

3.3 Orts- und Besprechungstermine

Fur die Erstellung des Brandschutzkonzeptes wurden im Rahmen der Planung ver-

schiedene Gesprache mit den beteiligten Stellen der DB AG und der Branddirektion

Munchen gefuhrt.

3.4 Verwendete Unterlagen

Zur Erstellung des Brandschutzkonzeptes wurden folgende Unterlagen herangezo-

gen:

[UL1]

[UL2]

Erlduterungsbericht zur Entwurfsplanung (Planungsheft 030) Hp Marienhof,
Bau-km 106,7+17 — 106,9+27, Stand April 2021

Planunterlagen atelier 4d Architekten: 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen
Technische Planung fur die Bauausfuhrung uPva Marienhof, Vorabzug,
Stand Februar 2021

(1)  Grundriss Bahnsteigebene -5

(2) Grundriss Entrauchungsebene Z-5
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[UL3]

[UL4]

[UL5]

[UL6]

[UL7]

[ULS8]

(3) Grundriss Ballastebene -4

(4) Grundriss Verteilerebene -3

(5) Grundriss Technikgeschoss -2

(6) Grundriss Zwischenebene Z-2

(7)  Grundriss Sperrengeschoss Ebene -1

(8) Grundriss Technik-Zwischenebene Z-1

(9) Grundriss Ebene 0 (Oberflache)

(10) Langsschnitte A2 — A2, B2-B2, C2-C2,L2-L2, M2 - M2

(11) Querschnitte D2 — D2, E2 - E2, F2 - F2, G2 — G2, H2 — H2, K2 — K2,
N2 — N2

(12) Raumbuch

Schreiben des Kreisverwaltungsreferates, Hauptabteilung IV Branddirektion
vom 21.07.2004 an die STUVAtec GmbH mit Angaben zur Hilfsfrist der Be-

rufsfeuerwehr Minchen im Bereich der 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen

Notfallszenarien fur Tunnelanlagen des schienengebundenen OPNV und
deren Bewaltigung, Bericht der Studiengesellschaft fir unterirdische Ver-
kehrsanlagen e.V. - STUVA -, KéIn, zum Forschungsauftrag FE 70.653/2001
des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, Bonn,
2004

E-Mail der Fachstelle Brandschutz, Herr Schilling an die STUVAtec vom 01.
August 2013 mit Angaben zum Meldevorgang im Brandfall

2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen, E-Mail der DB Netz AG, Frau Blttner an
die STUVAtec am 24. Marz 2021 mit Angaben zu den wartenden Personen
in der uPva Marienhof resultierend aus den Nachfragewerten flr die Station
Marienhof der INTRAPLAN Consult vom 23. Juli 2020

Loschwassernachweis vom 28.10.2008 der Stadtwerke Muinchen fir die

uPva Miinchen Marienhof

2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen, Abstimmung zwischen opb, Hr. Kordes
und der DB, Hr. Schilling per E-Mail am 31. Oktober und 02. November 2016

zur Anordnung der Hydranten und Elektranten
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[ULO]

[UL10]

[UL11]

[UL12]

[UL13]

[UL14]

[UL15]

[UL16]

[UL17]

[UL18]

2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen, Protokoll zur Besprechung am 22. Mai
2014 zur Abstimmung mit der Branddirektion Miinchen, Stand 26. Mai 2014

2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen, Abstimmung zwischen opb, Hr. Kordes
und der Branddirektion Miinchen, Hr. Rehm per E-Mail am 12. und 18. Ok-

tober 2016 zur Auslegung der nassen Loschwasserversorgung

2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen, Abstimmung zwischen opb, Hr. Kordes
und der Branddirektion Minchen, Hr. Rehm per E-Mail am 07. November
2014 zur Notwendigkeit eines Entrauchungstableaus und zur Auslegung der

Alarmibertragung

2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen: OLSP, Rettungsbereiche Tunnel, sche-
matischer Verbindungsubersichtsplan OLSP/OSE, Ingenieurgemeinschaft
2. SBSS - Véssing Ingenieure, ohne Mafstab, Plannummer VIOOL3-
C0030a, Vorabzug, Stand 24. September 2018

Stellungnahme der Branddirektion Minchen: OLSP-Abschnitte 2. S-Bahn-

Stammstrecke vom 25. Februar 2014

2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen: Stellungnahme der Branddirektion Min-
chen, Herr Rehm vom 10. August 2017 zum BSK uPva Hbf (3) mit Zentralem
Aufgang — Variante 1 und zugehorige Stellungnahme der STUVAtec vom 15.
August 2017, 2017109-HHAP-004 sowie die Besprechungsergebnisse vom
16. August 2017

2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen, E-Mail der DB Regio AG (S-Bahn Min-
chen), Herr Mader an die DB Netz AG, Herr Arizti am 28. Juli 2017 mit An-
gaben zum neuen Fahrzeuglayout der ET 423 mit erhdhter Personenkapa-
zitat

DIBt — Informationen aus dem Zulassungsbereich flir Feuerwiderstandsfa-

hige Abschlisse besonderer Bauart und Verwendung, Stand 12. Januar
2009

2. S-Bahn-Stammstrecke Munchen, Protokoll zur Besprechung am 22. Mai
2014 zur Abstimmung mit der Branddirektion Miinchen, Stand 26. Mai 2014

2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen: Brandschutztechnische Stellungnahme
zum Entfall der Rauchgaskuhlung, STUVAtec, 4019-SCAP-040, 19. Januar
2012
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[UL19]

[UL20]

[UL21]

[UL22]

[UL23]

[UL24]

[UL25]

[UL26]

[UL27]

[UL28]

[UL29]

[UL30]

2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen: Protokoll der Besprechung am 04. April
2017 bei der DB Netz AG in Minchen mit der Branddirektion zur uPva Mari-
enhof, Stand 11. Mai 2017

2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen: Ergebnisprotokoll vom 30. Juli 2013 zur

Schaltung der Entrauchungsanlage

2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen: Eroérterungsverfahren zur 2. Tektur
PFA 1 am 23. Juli 2013

2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen: Stellungnahme der Branddirektion Min-
chen, Herr Rehm vom 12. Dezember 2017 zum BSK uPva Marienhof und
zugehdrige Stellungnahme der STUVAtec vom 22. Dezember 2017,
2017109-HHAP-010 sowie die Besprechungsergebnisse vom 09. Januar
2018

2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen, E-Mail der STUVAtec an Sweco, Herr

Budak zur Auslegung der Kaltentrauchung in den Laden am 30. Januar 2018

2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen, Protokoll der Besprechung am 09. Ja-
nuar 2018 in Miinchen zum BSK Marienhof, Stand 10. Januar 2018

2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen, E-Mail der Branddirektion, Herr Rehm
an die DB Netz Frau Bittner am 22. Januar 2018 mit Temperaturangaben

zur Entrauchung der Betriebs- und Technikraume

2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen: Selbstrettung mobilitdtseingeschrankter
Personen im Brandfall mithilfe von Aufziigen, STUVAtec, 4019-SCAP-150,
04. Juli 2017

2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen: Brandschutztechnische Stellungnahme
zum Ausfall der Entrauchungsanlage, STUVAtec, 4019-SCAP-124-ven, 30.
Januar 2016

2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen: uPva Hbf (3): Aktennotiz zum Priifbe-
richt Nr. W079_1A/14, EBA Prifer Arnhold, 10. August 2015

2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen: Besprechungsprotokoll der Telefonkon-
ferenz am 29. Juni 2018 zur Uberdruckbeliiftung der Feuerwehraufziige, DB
Netze, Stand Juli 2018

2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen: Protokoll der Besprechung am 14. Au-

gust 2020 zur Kaltentrauchung der Ladenflachen,
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[UL31]

[UL32]

[UL33]

[UL34]

[UL35]

[UL36]

200827_95_PRO_DBNxx_xxxxx_Rauchableitung_Laden_MMHO,  Stand
27. August 2020

2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen: Protokoll der Besprechung am 13. Sep-
tember 2018 zur Stromversorgung bei Havarieszenarien, 2018-09-13_Pro-
tokoll PH30- Bespr. Havarieszenarien Stromversorgung_a, Stand 19. Sep-
tember 2018

2. S-Bahn-Stammstrecke Munchen: E-Mail der DB Netz, Herr Graftel an
Lange Engineering, Herr Schubert am 12. Marz 2021 mit Angaben zur Aus-
legung der NEA

2. S-Bahn-Stammestrecke Munchen: Protokoll der Besprechung am 5. Méarz
2021 zur SIL-Klassifizierung der Entrauchungssysteme,
210305_30_PRO_DBNxx_LAExx_SIL-Klass, Stand 17. Marz 2021

2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen: E-Mail der STUVAtec an die DB Netz,
Frau Kamin am 12. Juli 2018 zum Entfall der zusatzlichen Einspeisevorrich-

tung in den Léschwasservorratsbehalter

2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen: Abmessungen und Volumenstréme der
Entrauchungséffnungen in den Decken der Bahnsteigebenen, ILF,
MHF_ER-Bahnsteig_OffnungsgréRen_rev6, erhalten am 14. September
2021

2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen: E-Mail der DB Netz, Frau Bulttner am
13. April 2021 an die STUVAtec zum Entfall Beschdumungsvorrichtung des

Brennstofflagerraums

3.5 Angewandte Berechnungsverfahren und Simulationen

Es werden folgende Berechnungsverfahren eingesetzt:

(1) Nachweis der Raumungszeit

Die Raumungszeit wird in Anlehnung an die NFPA 130 [R5] unter Berticksichti-

gung der verscharften Vorgaben des Forschungsvorhabens Notfallszenarien

[UL4] berechnet sowie mit dem Individualmodell ASERI computergestutzt simu-
liert (Kapitel 8.2.2; Anhang 2).
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4.1

411

(2) Nachweis der Verrauchungszeit

Fir die Brandsimulationen zur Ermittlung der Verrauchungszeit wird das CFD-
Programm KOBRA-3D (Feldmodell) eingesetzt (Anhang 1).

Sach- / Planstandsfeststellung

Grundstiick

Die uPva MMHO wird unterhalb der Grinflache zwischen Schrammerstrafl3e und
Landschaftsstrale sowie westlich und 6stlich unterhalb bestehender Bebauung er-
richtet (Anhang 3). Die uPva unterquert die beiden Tunnelréhren der U-Bahn-Linien
U3 / U6 der SWM/MVG nahezu rechtwinklig. Die Hohenlage des Bahnsteiges liegt
ca. 39 m unter der Gelandeoberflache. Teilweise wird bestehende Bebauung unter-
fahren. Die uPva ist mit einer Bahnsteiglange von 210 m in Ost-West-Richtung aus-

gerichtet.

Angrenzende Gebdude / Gebdudeabstande auf dem Grundstiick und zu Nach-
barn

Die uPva MMHO ist auf der Verteilerebene (Ebene -3) Uber einen Fulligangertunnel
und im Sperrengeschoss (Ebene -1) Uber Verbindungstreppen an den bestehenden
U-Bahnhof Marienplatz mit den U-Bahnlinien U3 / U6 der SWM / MVG angebunden.
Die Ubergéange werden im Brandfall durch feuerbestéandige, rauchdichte und selbst-

schliefende Feuerschutzabschlisse automatisch abgetrennt.

Die Sperrklappen an den Bahnsteigenden stellen die Schnittstellen zu den angren-
zenden Streckentunneln dar. Eine bauliche Trennung ist aus betrieblichen Griinden
nicht méglich. Eine Ausnahme stellen die bei aktiver Entrauchungsanlage aus den
Tunneln, in die uPva nachstrémenden Luftmengen dar. Ferner ist der zwischen den
Streckentunneln liegende Erkundungs- und Rettungsstollen an die beiden Fluchttrep-
penraume an den Enden der Mittelbahnsteigen angeschlossen, der als Fluchtweg

aus dem Fahrtunnel dient und hier nicht behandelt wird.

Diese Schnittstellen stellen Beurteilungsgrenzen fiir das hier vorgelegte BSK dar.
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41.2

413

4.2

4.3

ErschlieBung / Zuganglichkeit, Feuerwehrzu- und -umfahrt, Flachen fiir die Feu-
erwehr

Die uPva MMHO grenzt unmittelbar an offentliche Verkehrsflachen (Schrammer-
stralle, Dienerstralle, Landschaftsstrale, Weinstrale). Eine besonders ausgeschil-
derte Feuerwehrzufahrt ist nicht vorhanden. Als Flachen fur die Feuerwehr dienen die
genannten offentlichen Verkehrsflachen. Die Flachen sind gemaf der Richtlinie tber

Flachen fir die Feuerwehr [R33] auszulegen.

Um zur uPva MMHO zu gelangen, kann die Feuerwehr von der Gelandeoberflache
aus drei Treppenzugange und einen Feuerwehraufzug nutzen. Bei Bedarf kann die
Feuerwehr zusatzlich das Brandschutztor zur Abtrennung von U-Bahn und S-Bahn
Uber den angrenzenden Technikraum (ID0478) passieren, um Uber das Sperrenge-
schoss der U-Bahn die uPva MMHO erreichen. Die beiden Zugangstiren dieses Rau-
mes sind deshalb mit der FeuerwehrschlieRung auszustatten. Das Feuerwehrschlis-
seldepot befindet sich an der Gelandeoberflache an der Erstinformationsstelle in der

Nahe des Feuerwehraufzuges (Anlage 3).

Rettungswege auf dem Grundstiick

Die Fluchttreppenraume des nordlichen Seitenbahnsteigs und des Mittelbahnsteigs
sind mit dem Sperrengeschoss (Ebene -1) verbunden und enden dort. Im Sperrenge-
schoss angelangt, missen sich die fliehenden Fahrgaste auf die Treppenanlagen, die
vom Sperrengeschoss weiter ins Freie fuhren, neu verteilen. Die Fluchttreppenrdume
des sudlichen Seitenbahnsteigs hingegen fuhren direkt ins Freie (Kapitel 4.4.3). Die

Ubergange zur U-Bahn auf den Ebenen -1 und -3 sind keine Rettungswege.

Objektdaten

Die uPva MMHO ist ein Haltepunkt fiir den Personenverkehr. Sie wird gemaf [R2] in

die Gefahrdungsstufe 3 eingeordnet.

Objektbeschreibung

Die ErschlieBung der uPva MMHO erfolgt Gber ein zentrales Zugangsbauwerk mit

folgenden unterirdischen Ebenen [UL2] (Anhang 3):
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(1) Bahnsteigebene (Ebene -5; ca. 38 m unter Gelandeoberkante)

(2) Entrauchungsebene Z-5 mit Fluchtstollen (ca. 32 m unter Gelandeoberkante)
(3) Ballastebene (Ebene -4; ca. 30 m unter Gelandeoberkante)

(3) Verteilerebene (Ebene -3; ca. 24 m unter Gelandeoberkante)

Die Verteilerebene liegt in Héhe der Tunnelréhren der U-Bahn-Linien U3 und U6
der SWM / MVG. Der nahegelegene U-Bahnhof Marienplatz wird hier mit einem
FuRgangertunnel an die uPva MMHO angebunden.

(4) Zwischenpodest (Ebene -2, ca. 18 m unter Gelandeoberkante)

(5) Zwischengeschoss Technikebene (Ebene Z-2, ca. 13,5 m unter Gelandeober-

kante)
(6) Sperrengeschoss (Ebene -1, ca. 9 m unter Gelandeoberkante)

(7) Zwischengeschoss Technikebene (Ebene Z-1, bereichsweise ca. 4 m unter Ge-

landeoberkante)

Im Rahmen der noch ausstehenden Ausfiihrungsplanung ist die Nummerierung der
einzelnen Ebenen an die endgultige Anzahl anzupassen und im Hinblick auf die Be-

schilderung fir die Feuerwehr mit der Branddirektion abzustimmen.

Die uPva MMHO erhalt 210 m lange Bahnsteige (einen Mittel- und zwei Seitenbahn-
steige; Nutzung als sogenannte ,Spanische Lésung®). Der Querschnitt besteht aus
drei aneinandergrenzenden Gewolbekonstruktionen mit zwei Stitzenreihen im Mittel-
bahnsteigbereich. Die beiden auRenliegenden Gewdlbe werden zur Aufnahme der
Entrauchungskanale genutzt. Im mittleren Gewoélbe befinden sich Fluchtstollen. Der
Achsabstand der Gleise betragt ca. 18 m [UL2].

Die ErschlieBung der Bahnsteigebene erfolgt im Regelbetrieb Uber jeweils zwei
Fahrtreppen in den Drittelspunkten der drei Bahnsteige. Auf den beiden Seitenbahn-
steigen sind zusatzlich zu den Fahrtreppenanlagen an den westlichen Drittelspunkten
jeweils vier Schnellaufziige geplant, die in das Sperrengeschoss flihren. Der Mittel-
bahnsteig erhalt im westlichen Drittelspunkt zwei ins Freie fiilhrende Schnellaufziige
und am Ostlichen Drittelspunkt einen Feuerwehraufzug sowie ein Feuerwehran-

griffstreppenraum bis zur GOK.

Im Ereignisfall kdnnen die drei Bahnsteige Uber zusatzliche Fluchttreppenrdume ver-
lassen werden. An den beiden Seitenbahnsteigen erfolgt der Zugang zu den jeweils

in den Drittelspunkten liegenden Fluchttreppenraumen Uber Tlren zu Fluchtstollen.
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4.4

441

44.2

Diese Zugangstiren liegen etwa in den beiden aufReren Viertelspunkten der Seiten-
bahnsteige. Die beiden Fluchttreppenraume, die vom nérdlichen Seitenbahnsteig aus
wegflhren, enden im Sperrengeschoss. Die Fluchttreppenraume des sudlichen Sei-
tenbahnsteigs fiihren hingegen direkt bis zur Gelandeoberkante ins Freie. Am Mittel-
bahnsteig sind an den beiden Bahnsteigenden Fluchttreppenraume angeordnet, die
zunachst in einen Fluchtstollen fiihren, der im First des Mittelgewélbes liegt. Uber
diesen Fluchtstollen gelangen die Personen zu Fluchttreppenrdumen in den Drittels-
punkten des Mittelbahnsteigs. Von dort flihren die Fluchttreppenraume bis hinauf in

das Sperrengeschoss, von wo weitere Treppenanlagen bis ins Freie flhren.

Nutzung

Nutzung der Gebaudeteile

Die uPva MMHO enthalt eine Bahnsteigebene, eine Ballastebene, eine Verteiler-
ebene und ein Sperrengeschoss sowie die zur Anbindung erforderlichen Treppenan-
lagen und verschiedene Betriebs- und Technikraume (Kapitel 4.4.2). Im Sperrenge-
schoss sind Ladenflachen und Sonderveranstaltungsflachen fur mobile Vermark-

tungseinrichtungen vorgesehen.

Allgemein genutzte Rdume sind die einzelnen Laden und die DB Lounge/Warteberei-
che. Die in diesem Zusammenhang besonderen Festlegungen sind in den einzelnen

Kapiteln beschrieben.

Nutzung der Raume

In der uPva sind Betriebs- und Technikraume sowie sonstige Nebenraume zur offent-
lichen (z. B. Laden, Wartebereich) und nichtoffentlichen Nutzung (z. B. Sozialraum,
Ladenlager) vorhanden (Tabelle 1). Die Betriebs- und Technikraume sind teilweise
direkt oder Uber Flure und feste Treppen an den 6ffentlichen Bereich angeschlossen.
Im Sperrengeschoss gibt es zwei Raume, die Uber das erste Zwischengeschoss des
Treppenraums Nr. 04 erreichbar sind, die ausschlieBlich der Bauwerksrevision die-

nen. Diese beiden Rdume mussen brandlastfrei bleiben [UL2].
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Ebene Raum | Grundflache | Raumbezeichnung

ID [m?]
Ebene 1 0446 11,22 | Maschinenraum Feuerwehraufzug
Ebene 0 0349 11,22 | Lobby
Ebene Z-1 0602 59,22 | Liftung Technik

0472 8,20 | Fahtreppenraum (DB)

0478 7,78 | Technikraum (SWM)

0613 210,91 | Liftung Technik

0645 343,80 | Technikraum

0008B 21,21 | Netzersatzanlage

0610 95,87 | Zur besonderen Verwendung
Ebene -1 0034 27,63 | Fahrtreppenraum

0003 12,05 | Niederspannungsunterverteilung-Sicherheitsstromversorgung

0002 12,05 | Niederspannungsunterverteilung-Allgemeinstromversorgung

0398A 6,24 | Fahrtreppenraum

0474 9,79 | Technik Fahrtreppen

0343 39,35 | Verkehrsflache

0327 5,67 | Flur

0006 7,47 | Schleuse

0494B 9,07 | Feuerwehr Aufzug

0042 5,71 | Luftung Technik

0015A 30,40 | Einbring6ffnung

0014 39,27 | Mittelspannung

0031 43,39 | Niederspannungshauptverteilung-DB Energie

0316 31,26 | Laden

0036 93,30 | DB Service-Store

0037 27,18 | Lager Store

0019 27,51 | Millraum

0148 56,54 | Flur

0005 87,19 | Flur

0024 65,33 | Flur

0023 75,76 | Flur

0040 17,50 | Elektrotechnik-Raum

0004 99,58 | Laden

0038 27,30 | Sozialraum

0471 5,08 | Sanitar

0012 12,23 | Trafo 3

0010 12,06 | Trafo 2

0011 12,04 | Trafo 1

0461 32,65 | Elektrotechnik-Raum

0035 16,54 | Elektrotechnik-Raum

0030 21,28 | Elektrotechnik-Raum

0454 7,87 | Fluchtwege

0314 3,04 | Personal-WC

0039 4,54 | Personal-WC

0045 42,04 | Flur

0408 10,76 | Elektrotechnik Raum

0017 21,00 | Sprachalarmanlage

0008 90,36 | Netzersatzanlage

0001 12,80 | Putzraum

0409 10,27 | Sicherheitsbeleuchtung-Zentrale

0033 8,41 | Elektrotechnik Raum
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Ebene Z-2 0083 28,19 | Zuleitungen Fahrtreppen
0625 12,05 | Niederspannungsunterverteilung-Sicherheitsstromversorgung
0624 12,05 | Niederspannungsunterverteilung-Allgemeinstromversorgung
0626 6,00 | Zur besonderen Verwendung
0456 529,27 | Technik Ebene
0416A 35,61 | Zur besonderen Verwendung
0621 11,55 | Entrauchung Technik
0622 11,55 | Entrauchung Technik
Ebene -2 0628 12,05 | Niederspannungsunterverteilung-Sicherheitsstromversorgung
0627 12,05 | Niederspannungsunterverteilung-Allgemeinstromversorgung
0062 13,24 | Schleuse
0063 7,46 | Feuerwehr-Vorraum
0048 50,77 | Technik Vermarktung
0429 44,03 | Flur
0430 65,44 | Flur
0064 133,59 | Flur
0425 108,73 | Flur
0047 24,45 | Niederspannungsunterverteilung-Sicherheitsstromversorgung
0046 24,45 | Niederspannungsunterverteilung-Sicherheitsbeleuchtung
0060 24,21 | Niederspannungsunterverteilung-Allgemeinstromversorgung
0059 43,42 | Mobilfunk Station
0067 22,73 | Sanitarzentrale
0058 50,76 | Zur besonderen Verwendung
0049 50,37 | Sprinkler und Léschwasserzentrale
0066 41,08 | Loschwassertank/ Sprinklerwassertank
0426 135,60 | Flur
0050 23,76 | Entrauchung Schaltschranke
0051 105,13 | Entrauchung Technik
0056 21,18 | Entrauchung Kammer
0057 11,36 | Entrauchung Kammer
0055 11,36 | Entrauchung Kammer
0052 105,13 | Entrauchung Technik
0054 21,18 | Entrauchung Kammer
0053 23,76 | Entrauchung Schaltschranke
0380 16,72 | Rauchdruckanlage
0416 35,61 | Telekom Ubergaberaum
0081 27,54 | Elektrotechnik-Telekommunikation
Ebene -3 0097 27,54 | Maschinenraum Unterfluraufzug
0118 12,05 | Niederspannungsunterverteilung-Sicherheitsstromversorgung
0117 12,05 | Niederspannungsunterverteilung-Allgemeinstromversorgung
0099 13,24 | Schleuse
0098 7,46 | Lobby
0094 19,09 | Einbruchmeldeanlage und Zugangskontrolle
0447 58,67 | Flur
0101 17,63 | DB S&S Telekommunikationsraum
0104 24,36 | DB Netz Telekommunikationsraum
0103 23,30 | Gebdudeautomation
0431 77,85 |Flur
0106 88,01 | Flur
0432 82,05 | Flur
0091 20,00 | BOS-Funk
0415 13,08 | Putzraum
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0375A 141,08 | Zur besonderen Verwendung
0356 87,14 | Lounge/ Wartebereich
0307 17,75 | WC Herren
0357 3,46 | Putzraum
0358 5,25 | WC
0306 19,72 | WC Damen
0102 87,48 | Kalte
0105 23,16 | Niederspannungsunterverteilung-Sicherheitsstromversorgung
0100 22,43 | Niederspannungsunterverteilung-Allgemeinstromversorgung
0096 173,38 | Luftung Technik
0116 17,18 | Putzraum
0359 13,09 | Branmeldeanlage
0108 38,13 | Flur
Ebene -4 0630 41,33 | Maschinenraum Unterfluraufzug
0473 22,28 | Liftungszentrale
0169 4,55 | Sicherheitsbeleuchtung
0501 28,04 | Triebwerksraum Unterfluraufzug
0015D 29,61 | Einbring6ffnung
0164 40,61 | Technik Aufzug
0623 50,06 | Flur
0600 12,33 | Gebaudeautomation
0175 22,88 | Technik Aufzug
0154 160,91 | Wartungsgang
0190 75,94 | Flur
0162 9,04 | Zur besonderen Verwendung
0193 22,75 | Schleuse
0191 91,96 | Flur
0634 188,20 | Wartungsgang
0148 132,73 | Flur
0499 13,07 | Luftung Technik
0632 41,82 | Flur
0336 23,75 | Niederspannungsunterverteilung-Allgemeinstromversorgung
0496 176,14 | Wartungsbereich
0633 188,35 | Wartungsgang
0509 187,20 | Luftung Technik
0167 302,98 | Flur
0421 19,26 | Fakalienhebeanlage
0163 50,37 | Technik Aufzug
0455 16,74 | GSMR
0439 39,55 | Flur
0224 76,92 | Flur
0450 22,94 | BOS-Funk
0451 14,55 | BOS-Funk
0440 78,00 | Flur
0263 38,22 | Flur
0449 22,90 | BOS-Funk
0234 7,78 | Fahrtreppen / Rauchansaugsystem
0218 10,80 | Putzraum
0465 8,00 | Zur besonderen Verwendung
0452 7,72 | Telekommunikationsraum DB Netz
0220 26,04 | Niederspannungsunterverteilung-Sicherheitsstromversorgung

Tunnel
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0221 13,60 | Niederspannungsunterverteilung-Sicherheitsbeleuchtung

0222 17,00 | Telekommunikation 50Hz

0223 18,40 | Zur besonderen Verwendung

0272 18,24 | Tunnelliberwachungszentrale

0406 8,00 | Fahrtreppen/Rauchansaugsystem

0268 8,00 | Fahrtreppen/Rauchansaugsystem

0269 28,60 | Niederspannungsunterverteilung-Sicherheitsstromversorgung

0362 28,60 | Niederspannungshauptverteilung-Allgemeinstromversorgung

0229 38,82 | Mobilfunk Tunnel

0453 7,77 | Telekommunikationsraum DB Netz

0327 10,40 | Putzraum

0397 7,78 | Fahrtreppen/ RAS

0257 11,03 | Informationstechnologie Trafo

0256 11,03 | Niederspannungsunterverteilung-DB Netz

0325 7,59 | Putzraum

0466 21,36 | Zugang zur Hebeanlage

0328 18,73 | Fahrtreppen/ Rauchansaugsystem

0260 23,42 | Fahrtreppen/ Rauchansaugsystem

0249 19,78 | Fahrtreppen

0261 21,98 | Vorraum Feuerwehraufzug

0217 14,18 | Niederspannungsunterverteilung-Sicherheitsstromversorgung-
Oberleitungsspannungsprifeimrichtung

0468 25,00 | Hebeanlage

Tabelle 1: Raumnutzung in der uPva MMHO [UL2]

443

4431

Oberhalb der dstlichen Betriebs- und Technikraume im Sperrengeschoss (Ebene -1)
und der Ebene -2 ist jeweils bereichsweise eine Zwischenebene angeordnet, um eine
brandschutztechnische Trennung zu den darunterliegenden Betriebs- und Technik-
rdumen zu erhalten und gleichzeitig die in diesen Zwischenebenen verlaufenden Lei-
tungen flexibel verlegen und zu Wartungszwecken erreichen zu kénnen. Ferner be-
findet sich auf Hohe der Zwischenebene Z-1 ein zuséatzlicher Raum in der nordwest-

lichen Ecke des Sperrengeschosses.

In Abhangigkeit von der Raumaufteilung und -nutzung wurden mit der Branddirektion
die Entrauchungsmadglichkeiten (Kapitel 12.5) und die Bereitstellung von Léschwas-
ser (Kapitel 13.2.1) sowie die Unterteilung der Flure mit Rauchschutztiren (Kapitel

7.4.2) in diesen Bereichen abgestimmt.

Bahnsteige

Bahnsteige auBerhalb geschlossener Hallen und Bauwerke

Die uPva MMHO enthalt keine Bahnsteige aulierhalb geschlossener Hallen und Bau-

werke.
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4.4.3.2 Bahnsteige innerhalb geschlossener Hallen und Bauwerke sowie deren Zu- und
Abgéange
Die beiden Seitenbahnsteige und der Mittelbahnsteig der uPva MMHO werden Uber
folgende Treppenanlagen erschlossen [UL2] (Anhang 3):

(1) Treppenanlagen im westlichen Abschnitt
a) Seitenbahnsteige

Vom noérdlichen und siidlichen Seitenbahnsteig flihrt jeweils ein Flur zu einem
Treppenraum. Beide Treppenraume Nr. 01 und Nr. 10 besitzen eine notwen-
dige Treppe mit ca. 2,2 m Breite. Der Treppenschacht Nr. 01 endet im Sper-

rengeschoss und der Treppenschacht Nr. 10 an der GOK.
b) Mittelbahnsteig

Am Westkopf des Mittelbahnsteigs befindet sich eine aufwarts fihrende not-
wendige Treppe Nr. 05a mit einer Breite von ca. 2,2 m, die in einen Stollen im
Gewdlbefirst fihrt. Der ca. 60 m lange Firststollen fihrt zu einem Treppenraum

Nr. 05b, Uber den die Personen bis ins Sperrengeschoss gelangen.
(2) Treppenanlagen im ostlichen Abschnitt
a) Seitenbahnsteige

Vom nérdlichen und sldlichen Seitenbahnsteig flhrt jeweils ein Flur zu einem
Treppenraum. Beide Treppenraume Nr. 04 und Nr. 13 besitzen eine notwen-
dige Treppe mit ca. 2,2 m Breite. Der Treppenschacht Nr. 04 endet im Sper-

rengeschoss und der Treppenschacht Nr. 13 an der GOK.
b) Mittelbahnsteig
- Ostkopf

Am Ostkopf des Mittelbahnsteiges befindet sich eine aufwarts flihrende not-
wendige Treppe Nr. 09a mit einer Breite von ca. 2,2 m, die in einen Stollen
im Gewolbefirst fuhrt. Der ca. 60 m lange Firststollen fiihrt zu einem Trep-

penraum Nr. 09b, Giber den die Personen bis ins Sperrengeschoss gelangen.
- Treppe zur Gelandeoberflache

Der Treppenraum Nr. 08 mit einer ca. 1,3 m breiten notwendigen Treppe liegt
ca. 60 m westlich vom Ostkopf der uPva Marienhof entfernt auf dem Mittel-
bahnsteig und steht planmaRig nur der Feuerwehr als Angriffsweg von der

Gelandeoberflache zur Verfugung.

Ausgabe 14, PFA2-7PA-Anlage17-1B_BSK_uPva_MMHO 18.02.2022



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 33 von 80
7. Plananderung zum Planfeststellungsbeschluss PFA 2 Anlage 17.1 B
BSK fiir die uPva MMHO

(3) Treppenanlagen im mittleren Abschnitt

a) Treppenanlage zwischen Bahnsteigebene (Ebene -5) und Verteilerebene
(Ebene -3)

Auf jedem Bahnsteig (Aufien- und Mittelbahnsteig) befinden sich jeweils zwei
Treppenanlagen, die A-férmig zueinander angeordnet sind und in ein gemein-

sames Verteilergeschoss fiihren.

Die Treppenanlagen zu der Verteilerebene bestehen jeweils aus 2 parallel ge-

fuhrten Fahrtreppen, Breite je ca. 1 m.

b) Treppenanlage von der Verteilerebene (Ebene -3) (iber das Zwischenpodest

(Ebene -2) ins Sperrengeschoss (Ebene -1)

Von der Verteilerebene flhren vier Treppenanlagen auf ein gemeinsames
Zwischenpodest und von dort fihren drei Treppenanlagen ins Sperrenge-

schoss.
- Treppenanlagen vom Verteiler auf das gemeinsame Zwischenpodest:

Auf der Nord- und Sidseite jeweils eine notwendige Treppe, Breite je ca.

2,4 m und 2 Fahrtreppen, Breite je ca. 1 m
- Treppenanlage vom Zwischenpodest ins Sperrengeschoss:

Eine notwendige Treppe, Breite ca. 3,6 m und 4 Fahrtreppen, Breite je ca.

Tm

(4) Treppenanlagen vom Sperrengeschoss an die Gelandeoberflache bzw. zum

Sperrengeschoss U3/U6 (Anhang 3)

a) Treppenanlage Nr. 22: eine notwendige Treppe, Breite ca. 3,6 m und 2

Fahrtreppen, Breite je ca. 1 m

b) Treppenanlage Nr. 23: eine notwendige Treppe, Breite ca. 3,6 m und 2

Fahrtreppen, Breite je ca. 1 m

c) Treppenanlage Nr. 24: 3 notwendige Treppen, Breite mindestens ca. 4,8 m

und 2 Fahrtreppen, Breite je ca. 1 m zum Sperrengeschoss U3/U6

Die jeweils angegebene Breite entspricht der nutzbaren Treppenlaufbreite zwischen

den seitlichen Begrenzungen (z. B. Handlauf, Kehrrinne).
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44.4

5.1

Kreuzungsbauwerke

Die uPva MMHO ist an den U-Bahnhof Marienplatz der SWM / MV G angebunden und

wird im Brandfall von diesem brandschutztechnisch feuerbestandig getrennt.

Brandgefahren, Schutzziele und Risikobewertung

Vorgehensweise

Fur eine Bewertung und fir das Erfordernis bestimmter BrandschutzmalRhahmen in
einer uPva missen zunachst die maligebenden Brandgefahren beschrieben und die
einzuhaltenden Schutzziele formuliert werden. Danach muss eingeschatzt werden,
mit welchen Risiken bzw. Folgen im Fall eines Brandes zu rechnen ist. Ferner muss
untersucht werden, welche baulichen, anlagentechnischen, abwehrenden und orga-
nisatorischen Maflinahmen erforderlich sind, um ein Brandrisiko entsprechend der ge-

wahlten Schutzziele zu minimieren.

Mit dem vorliegenden BSK wird fir die neue uPva MMHO nachgewiesen, dass aus-
reichend Entrauchungs- und Raumungsmaflinahmen vorhanden sind, um hier eine

Personengefahrdung durch einen Brand hinreichend auszuschliel3en.

Hierfir werden Raumungszeiten und Verrauchungszeiten bestimmt (Anhange 1 und
2). Bei der Ermittlung dieser Zeiten werden die baulichen und anlagentechnischen
Brandschutzmalinahmen wie z. B. Rauchabsaugung und Brandschutztiren sowie
die flr die RAumung der uPva vorgesehenen Treppenanlagen beriicksichtigt. Die Be-
wertung der uPva erfolgt schutzzielorientiert. Nach [R2] gelten die Schutzziele als
erflllt, wenn die baulichen Anlagen und Einrichtungen so angeordnet, errichtet, ge-
andert und instandgehalten werden, dass der Entstehung und Ausbreitung von Feuer
und Rauch vorgebeugt wird und bei einem Brand die Rettung von Menschen und

Tieren sowie wirksame Ldscharbeiten méglich sind.

Da es sich bei der uPva MMHO um eine Anlage des 6ffentlichen Verkehrs (Verkehrs-
station) mit zugehdrigen Betriebsraumen handelt, fallt diese nicht in den Geltungsbe-
reich der offentlich-rechtlichen Vorschriften des Bauordnungsrechts (z. B. BayBO
[R18]). Entsprechende Vorschriften finden daher nur teilweise mittelbar als allgemein
anerkannte Regeln der Technik Anwendung bei der Beurteilung. In die Bewertung
werden auch ingenieurtechnische Methoden, wie zum Beispiel Brandsimulationen o-

der Raumungsberechnungen, einbezogen.
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Zur Einhaltung der Schutzziele werden die im Kapitel 3 genannten gesetzlichen Vor-
schriften, Richtlinien, Normen und DB-Richtlinien herangezogen. Die Abweichungen

von den allgemein anerkannten Regeln der Technik werden aufgelistet (Kapitel 16.1).

5.2 Schutzziele

Allgemein ergeben sich die einzuhaltenden Schutzziele aus den Leitlinien des EBA
[R1, R2], den Vorgaben der DB Station&Service AG [DB1], der DB AG [DB6] sowie
der BayBO [R18] mit ihren Anlagen und Durchflihrungsverordnungen. Hiernach mis-
sen bauliche Anlagen sowie andere Anlagen und Einrichtungen so beschaffen sein,
dass der Entstehung eines Brandes und der Ausbreitung von Feuer und Rauch vor-
gebeugt wird und bei einem Brand die Rettung von Menschen und Tieren sowie wirk-
same Loscharbeiten moglich sind. Dabei muss die Selbstrettung der Personen (z. B.
Reisende) an erster Stelle stehen. Als sekundare Schutzziele gelten ferner der Sach-

schutz, der Umweltschutz und der Imageschutz.

Die 2. Stammstrecke der S-Bahn Miinchen wird in einer Tiefenlage von ca. 40 m bis
ca. 45 m geflhrt (Kapitel 2). Deshalb besitzt die rechtzeitige und sichere Evakuierung
der betroffenen Personen aus dieser Tiefenlage hdchste Prioritat und stellt auch das

primare Schutzziel des vorliegenden BSK dar.

5.3 Risikobewertung

5.3.1  Allgemein

Das Brandrisiko, in das die Wahrscheinlichkeit einer Brandentstehung, der Brand-
verlauf und mogliche Personen- und Sachschaden eingehen, muss gering gehalten
werden. Hierzu sind vorbeugende, abwehrende und organisatorische Brandschutz-

maflnahmen erforderlich.

Das individuelle Risiko eines Reisenden ist nur dann akzeptabel, wenn eine reelle
Rettungsmadglichkeit besteht. Die entsprechenden Nachweise (z. B. Rdumungs- und

Verrauchungszeit) werden mit dem vorliegenden BSK fur die uPva MMHO erbracht.
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5.3.2

5.4

GemaR EBA-Leitfaden Ziffer 3.2

Mit dem vorliegenden BSK wird eine Festlegung der notwendigen BrandschutzmafR-
nahmen unter Bewertung der zu erwartenden Brandgefahren vorgenommen. Es er-
folgt daher in diesem BSK eine Analyse und Bewertung nach dem EBA-Leitfaden
§ 10 [R2].

Brandszenarien

Folgende Brandszenarien liegen dem BSK zugrunde:

(1) Brand auf der Bahnsteigebene

Auf der Bahnsteigebene kann es z. B. zu einem Fahrzeugbrand, einem Kabel-
brand oder auch zum Brand eines Papierkorbes kommen. MaRgebend fur die

Brandschutzmafnahmen ist aufgrund der GroRRe der Fahrzeugbrand.

Es wird angenommen, dass ein vollbesetzter Langzug bestehend aus drei Fahr-
zeugeinheiten mit je vier Wagen auf dem sudlichen Gleis in die uPva einfahrt,
dessen ostliche Fahrzeugeinheit am Kopfende brennt. Dieser Brandort wird ge-
wahlt, da hier eine friihzeitige Verrauchung der Treppen eintreten kann und der
darUberliegende Entrauchungsabschnitt am weitesten von den Entrauchungs-
ventilatoren entfernt ist. Der Triebfahrzeugfihrer hat bei Einfahrt in die uPva be-
reits der Transportleitung den Eintritt eines Notereignisses gemeldet. Die Trans-
portleitung informiert wiederum die Notfallleitstelle der DB. Von dort wird im Be-
darfsfall die 3-S-Zentrale verstandigt [UL5].

Nach Einfahrt des Zuges in die uPva werden die Fahrzeugtiiren getffnet und
Brandgase steigen zur Decke der uPva auf. Brandmelder detektieren die Brand-
gase und lI6sen Uber die BMZ einen Brandalarm aus. Die Fahrgaste werden zur
Raumung aufgefordert. Nach einer Reaktionszeit beginnt die Flucht der Fahr-
gaste aus dem Zug und der uPva. Ferner muss auch ein zwischenzeitlich auf

dem Gegengleis eingefahrener, ebenfalls vollbesetzter Zug geraumt werden.

Bei Auslosung der Gefahrenmeldeanlage werden die Entrauchungsanlage sowie
die sonstigen rdumungsrelevanten Anlagen (z. B. Sprachalarmanlage, Brandfall-
steuerung Fahrtreppen) in Betrieb genommen. Der Bahnbetrieb wird in den an
die uPva angrenzenden Tunnelanlagen nach dem Brandbeginn geregelt so ein-

gestellt, dass keine weiteren Zufahrten mehr zur uPva erfolgen.
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5.5

(2)

)

Fir die Brandsimulation wurde der DB-S-Bahn-Bemessungsbrand zugrunde ge-
legt [DB7]. Dieser Bemessungsbrand ist durch einen moderaten Anstieg der
Energiefreisetzungsrate in den ersten ca. 15 Minuten gekennzeichnet. Anschlie-
Rend steigt die Energiefreisetzungsrate jedoch sehr schnell und erreicht 30 Mi-

nuten nach Brandbeginn ein Maximum von 55 MW [DB7].
Brand in einem Betriebs- und Technikraum

In der uPva ist eine Reihe von Betriebs- und Technikraumen vorhanden (Tabelle
1), die jeweils mit feuerbestandigen Wanden abgetrennt sind. Offnungen in die-
sen Wanden werden durch feuerhemmende, rauchdichte und selbstschliefiende
(El230-S200C5) oder feuerbestandige, rauchdichte und selbstschlieliende (El2 90-
S200C5) Brandschutztiren verschlossen. Die Bereiche werden ferner durch
Rauchmelder Gberwacht (Kapitel 12.2). Flure zu diesen Rdumen sind zusatzlich
vom oOffentlichen Bereich durch feuerhemmende, rauchdichte und selbstschlie-
Rende (El» 30-S200C5) Brandschutztiren getrennt (Kapitel 7.4.1 und 7.4.2). Fer-
ner sind im Betriebs- und Technikraumbereichen Feuerléscher angeordnet (Ka-
pitel 13.1). Hierdurch besteht im Brandfall keine direkte Gefahrdung der Fahr-

gaste im offentlichen Bereich der uPva.
Brand in einer Mieteinheit

Im Sperrengeschoss sind einzelne Mieteinheiten angeordnet, die jedoch vollfla-
chig gesprinklert und durch Rauchmelder iberwacht werden, sowie im Brandfall
eine Kaltrauchableitung ermdglichen. Ferner sind dort Feuerldscher zur Brand-
bekampfung angeordnet. Dies gilt analog auch fur die Lounge (ohne WC) und
die Sonderflache (ZBV) auf der Verteilerebene (Ebene .3). Durch diese Brand-
schutzmallnahmen besteht im Brandfall keine direkte Bedrohung der Personen

in der uPva.

Nachfolgend wird der Fahrzeugbrand betrachtet, da er die umfangreichsten Brand-

schutzmalnahmen erfordert.

Abschaltung / Erdung der Fahrstromanlagen

Die Bahnerdung der Oberleitung dient der Abwehr einer bahntypischen Gefahr und

ist daher Aufgabe der DB AG. Fr die Sicherstellung der Bahnerdung ist der Notfall-

manager verantwortlich [DB1]. Die Einteilung der 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen
in OLSP-Abschnitte wurde mit der Branddirektion Minchen abgestimmt [UL13].
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Die OLSP zeigen den Rettungskraften fir die Fremdrettung den Zustand (eingeschal-
tet, ausgeschaltet oder ausgeschaltet und bahngeerdet) der Oberleitung im jeweiligen
Rettungsabschnitt an. Weiterhin verfiigt die OLSP Uber eine Steuerungseinrichtung,
die es den Rettungskraften ermoglicht, bei ausgeschalteter Oberleitung selbst eine
Notfallerdung der Oberleitung eines Rettungsbereiches vorzunehmen, falls die Fern-
steuerung der betriebsfiihrenden Stelle des 15-kV-Oberleitungsnetzes (Zes Miin-
chen) ausfallen sollte. Fir den Tunnel der 2. S-Bahn-Stammstrecke sind insgesamt
4 Rettungsbereiche (mit OLSP) vorgesehen. Eine genaue Ubersicht ist [UL12] zu ent-

nehmen.

Die Grenzen der Rettungsbereiche befinden sich jeweils vor und nach einem Halte-
punkt (siehe auch Darstellung in [UL16]). Dort wird in der Deckenstromschiene (Ober-
leitung) eine Streckentrennung bzw. ein Streckentrenner vorgesehen. Somit erhalt

jede Station eine kurze Schaltgruppe pro Gleis.

Die kurze Schaltgruppe der Haltepunktbereiche dient zur Erdung des Bahnsteigbe-
reiches bei Notfallerdungen und gehoért jeweils zu beiden angrenzenden OLSP Ab-
schnitten. Die Bahnsteigbereiche sind damit die Uberlappungsbereiche der angren-
zenden OLSP-Abschnitte der Strecken und werden immer mit abgeschaltet und ge-
erdet, wenn die angrenzenden OLSP-Abschnitte der Strecke aktiviert werden. Dies
bedeutet, dass immer, wenn ein OLSP-Abschnitt eines an die uPva angrenzenden
Streckentunnels abgeschaltet wird, auch immer die uPva Uber die gesamte Bahn-

steiglange abgeschaltet und geerdet ist [UL12].

An den Enden der Bahnsteige befinden sich jeweils die Erdungstrenner der sich iber-
lappenden OLSP-Abschnitte. Die verschiedenen OLSP-Bereiche werden durch ei-
gene Farben gekennzeichnet. Diese Farb-Kennzeichnung ist an den Bedientableaus,
den Schildern nach Ebs 14.03.32 und mit einem durchgehend 10 cm breiten Farb-
streifen im Tunnel 0,5 m bis 2 m tGber dem Rettungsweg anzubringen. Im Bereich der
Haltepunkte (berlappen sich je 2 Rettungsbereiche, hier sind Farbstreifen in einem

Abstand von 10 cm Ubereinander vorgesehen [UL1].

Die OLSP-Bedieneinrichtungen befinden sich im FIZ an der GOK und auf dem Bahn-

steig der uPva.

6 Einsatzwert der ortlich zustandigen Feuerwehr

Fur Rettungs- und LéschmalRnahmen in der uPva ist die Berufsfeuerwehr Miinchen

zustandig. Die Hilfsfrist der Feuerwehr betragt in der Regel 10 Minuten [UL3]. Die
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7.2

Feuerwehr kann die uPva Uber die Treppenanlagen, den Feuerwehraufzug und Gber
die Streckentunnel erreichen. Es wird davon ausgegangen, dass die Feuerwehr spa-
testens ca. 20 Minuten nach Brandbeginn die Bahnsteigebene erreicht und einen

wirksamen Ldschangriff startet.

Baulicher Brandschutz

Brandabschnitte

Der o6ffentlich zugangliche Bereich der uPva MMHO bildet einen zusammenhangen-
den Brandabschnitt. Die Betriebs- und Technikraumbereiche sind jeweils eigene
Brandabschnitte. Die kreuzenden U-Bahnlinien der SWM / MVG werden im Brandfall
durch feuerbestandige, rauchdichte und selbstschlielliende Feuerschutzabschllisse
(El2 90-S200C5 bzw. El> 90-S200C2) (Ebene -3 und Ebene -1) von der uPva getrennt
[UL2].

Rauchabschnitte

Zur Bildung von Rauchabschnitten werden feuerhemmende, rauchdichte und selbst-
schliel®ende Brandschutztiren (El> 30-S200C5) an den Notausgangen auf der Bahn-
steigebene und an den Zugangen zu den Betriebs- und Technikrdumen angeordnet.
Ferner werden die Zugange zu den Fahrtreppenanlagen feuerhemmend mit Brand-
schutzverglasungen (El 30) sowie feuerhemmenden, rauchdichten und selbstschlie-
Renden Brandschutzturen (El 30-S200C5) ausgestattet, die das zentrale Zugangsbau-
werk im Ereignisfall brandschutztechnisch von der Bahnsteigebene trennen. Im Sper-
rengeschoss wird zur brandschutztechnischen Trennung der beiden Treppenanlagen
Nr. 22 und Nr. 23 ein Rauchschutztor (S200C2) etwa in der Achse Nr. 14 angeordnet
[UL2] (Anhang 3).

Die Flure in den Betriebs- und Technikraumbereichen werden in Abstimmung mit der
Branddirektion und unter Berlicksichtigung der Raumnutzung mit Hilfe von rauchdich-

ten und selbstschlietienden Rauchschutztiren (S200C5) unterteilt.
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7.3

7.31

7.3.2

Anforderungen an einzelne Bauteile hinsichtlich des Brandschutzes

Tragende und aussteifende Wande, Pfeiler und Stiitzen

GemalR [DB2] werden die tragenden Bauteile mindestens feuerbestandig entspre-
chend der Feuerwiderstandsklasse R 90 nach DIN EN 13501 [R44] ausgefihrt. Fur
die tragenden Stitzen auf dem Mittelbahnsteig und im Sperrengeschoss ist gemafn
DB Ril 813.0105 [DB2] die Feuerwiderstandsklasse R 120 nach DIN EN 13501 [R44]
mafgebend [UL2] (Anhang 3).

RaumabschlieBende Bauteile / Trennwande

Die in Kapitel 4.4.2 aufgefiihrten Betriebs- und Technikrdume (Tabelle 1) werden un-
tereinander und zu den Verkehrsflachen (z. B. Bahnsteig, Verteiler- und Sperrenge-
schoss, Treppenanlagen) feuerbestandig mit Raumabschluss abgetrennt. Fir tra-
gende Bauteile bedeutet dies REI 90 gemall DIN EN 13501 [R44] und bei nichttra-
genden Bauteilen ElI 90. Ausgenommen hiervon sind die o6ffentlich zuganglichen
Raume (z. B. Lounge, Verkaufsraume), welche zur o6ffentlichen Flache feuerhem-
mend mit Raumabschluss (Brandschutzverglasung E 30) gestaltet werden. Ferner ist
das Zugangsbauwerk im Ereignisfall feuerhemmend mit Raumabschluss (Brand-
schutzverglasung El 30) von der Bahnsteigebene zu trennen. Es dtirfen fir nicht tra-
gende, raumabschlieRende Umfassungsbauteile nur nicht brennbare Baustoffe, die
mindestens der Klasse A2-s1, dO nach DIN EN 13501 [R44] entsprechen, verwendet
werden [R26].

Der Feuerwehraufzug ist gemaf [R10] auszufiihren (Kapitel 9.2).

Die Wande von Treppenraumen und den Vorraumen des Feuerwehraufzugs sowie
der Fahrschacht des Feuerwehraufzugs sind in Anlehnung an [R18] in der Bauart von
Brandwanden (REI 90-M) herzustellen. Ausgenommen hiervon sind die Auf3en-
wande, die nicht durch Brand gefahrdet sind (angrenzend an Erdreich) sowie Seiten-
teile und Oberlichter von Feuerschutzabschlissen in diesen Wanden [UL14]. Die
Seitenteile und Oberlichte sind dann feuerbestandig (RE! 90 oder EI 90) zu erstellen.
Ausgenommen hiervon sind Seitenteile und Oberlichte von Abschlissen, die insge-

samt nicht breiter als 2,50 m sind. Diese sind dann wie die Abschliisse auszufiihren.

Ferner sind Rauchabschnitte von Fluren im Betriebsraumbereich, welche als Aus-

gang von Treppenraumen dienen, baulich wie Treppenrdaume zu gestalten [UL22].
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7.3.3

7.3.4

7.3.5

Dies betrifft die drei Flurabschnitte, welche im Sperrengeschoss an die Treppen-
raume Nr. 04, Nr. 09b und Nr. 14 anschlieBen und den Ausgang zum Sperrenge-

schoss ermdglichen (Anhang 3).

Die nicht 6ffentlich zuganglichen Raume von Laden (z. B. Lager, Sozialraum) missen
wie Betriebs- und Technikrdaume behandelt werden und daher feuerbestandige
Wande (REI 90 oder El 90) sowie feuerhemmende, rauchdichte und selbstschlie-
Rende Brandschutztiren (El» 30-S200C5) erhalten [UL22].

AuBenwiande / AuBRenwandkonstruktionen

Die AuRenwande des unterirdischen Bauwerks aus Stahlbeton entsprechen konstruk-
tionsbedingt mindestens der Feuerwiderstandsklasse feuerbestandig mit Raumab-
schluss (REI 90) [UL2].

Decken

Die Decken der einzelnen Ebenen werden in Stahlbeton ausgeflhrt und entsprechen
konstruktionsbedingt mindestens der Feuerwiderstandsklasse feuerbestandig mit
Raumabschluss (REI 90) [ULZ2].

Die horizontalen Abschlisse der Einbring6ffnungen missen mit feuerbestandigen

Abschlissen abgedeckt werden.

Unterdecken in Fluchtwegen

Im Bereich von Flucht- und Rettungswegen missen die oberhalb der abgehangten
Decken (Unterdecken) verlaufenden Leitungen nach MLAR [R17] und MLUAR [R6]

geschitzt werden.

Die Flure der Betriebs- und Technikrdume dienen planmaRig als Fluchtwege und sind
daher als notwendige Flure anzusehen. Die drei Flurabschnitte, welche im Sperren-
geschoss an die Treppenraume Nr. 04, Nr. 09b und Nr. 14 anschliel3en und den Aus-
gang zum Sperrengeschoss ermoglichen, gelten ferner als erweiterter Treppenraum.
Es ist daher erforderlich, die Leitungen innerhalb der Flure durch eine brandschutz-
technisch zertifizierte Zwischendecke feuerhemmend (El 30 (a<»b)) vom untenliegen-
den Flur zu trennen. Hiervon ausgenommen sind die Wartungsgange in der Ballast-
ebene (Ebene -4).
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Die abgehangten Decken und Deckenverkleidungen im o6ffentlichen Bereich der
Bahnsteigebene sind so zu konstruieren, dass im Brandfall nur ein értlich begrenztes

Versagen in Brandortnahe zu erwarten ist [UL14].

7.3.6 Dacher

Dacher sind nicht vorhanden.

7.3.7 Systembéden

Es sind die Anforderungen der Muster-Systembddenrichtlinie [R19] zu beachten.

7.4 Bauprodukte in / an raumabschlieBenden Bauteilen

7.41 Feuerschutzabschliisse

Samtliche Ausgange von Bahnsteigen zu den Nottreppenrdumen sowie zu den
Fahrtreppen am zentralen Zugangsbauwerk und dem Angriffstreppenraum der Feu-
erwehr werden mit feuerhemmenden, rauchdichten und selbstschlielfenden (El» 30-
S200C5) Brandschutztiren ausgestattet. Wahrend die Brandschutztliren zu den Not-
treppenraumen und dem Angriffstreppenraum der Feuerwehr im Normalfall (kein
Brand) planmafig geschlossen sind, werden die Turen zu den Fahrtreppen und dem
Vorraum des Feuerwehraufzugs durch Feststellanlagen offengehalten und nur im Er-

eignisfall geschlossen (Kapitel 7.4.3).

Die Betriebs- und Technikraume sowie die nicht 6ffentlich zuganglichen Raume der
Laden erhalten feuerhemmende, rauchdichte und selbstschlieRende (El2 90-S200C5)
oder feuerbestandige, rauchdichte und selbstschlieRende (Elz 90-S,00C5) Brand-
schutztiren. Die Verbindungsflure der Betriebs- und Technikrdume auf den einzelnen
Ebenen erhalten zum 6ffentlichen Bereich und den Fluchttreppenrdumen hin eben-
falls feuerhemmende, rauchdichte und selbstschlielende (El, 30-S,00C5) Brand-

schutzturen.

Raume mit Verteilern fir elektrische Leitungsanlagen mit Funktionserhalt von 90 Mi-
nuten gemal MLAR [R17] erhalten feuerbestandige, rauchdichte und selbstschlie-
Rende (El2 90-S200C5) Brandschutztiren. Es handelt sich hierbei um die Raume der

Entrauchungsanlagen, der Sicherheitsstromversorgung, der Sicherheitsbeleuchtung,
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des BOS-Funks, der SAA, der BMA und der Tunneliberwachungszentrale. Ferner
erhalten alle Betriebs- und Technikraume sowie die Technikzwischenebenen Z-1 und
Z-2, welche unmittelbar an notwendige Treppenraume oder Rettungsstollen angren-
zen, unabhangig von der Nutzung, feuerbestandige, rauchdichte und selbstschlie-

Rende Brandschutztiren.

Schéchte sind feuerbestandig auszubilden. Offnungen in massiven Schachtwanden
sind mit feuerbestandigen, rauchdichten und selbstschliellienden Tiren oder Klappen
mit umlaufender Zarge und Dichtung zu verschlie3en, die flr den nichtbodengleichen
Einbau zugelassen sind. In leichten Systemschachtwanden sind die fur das jeweilige
Produkt zugelassenen Revisionsklappen gleicher Feuerwiderstandsdauer zu verwen-

den.

Derin der Hohe der Verteilerebene der uPva MMHO angeordnete Verbindungsstollen
zum U-Bahnhof Marienplatz (U-Bahnlinien U3 / U6) der SWM / MVG ist T-férmig ge-
staltet (Anhang 3). Am Ubergang zum jeweiligen Seitenbahnsteig der U-Bahn ist eine
feuerbestandige, rauchdichte und selbstschlieRende (El2 90-S200C5) Brandschutztire
angeordnet (Anhang 3). Diese Brandschutztliren sind erforderlich, um im Brandfall
eine brandschutztechnische Trennung der Verkehrstrager zu erreichen. Die Brand-
schutztiren zum U-Bahnhof Marienplatz miissen so ausgelegt sein, dass sie im Nor-
malfall (kein Brand) durch bauaufsichtlich zugelassene Feststelleinrichtungen geoff-
net sind. Im Brandfall werden die Brandschutztiren entweder automatisch tber die

zugehorigen Rauchschalter oder wie folgt geschlossen [UL9]:

(1) Bei einem Brandfall in der S-Bahn werden die Brandschutztiiren automatisch

Uber die BMZ geschlossen.

(2) Beieinem Brand in der U-Bahn verstandigt die U-Bahn-Betriebszentrale die Feu-
erwehr und benachrichtigt zusatzlich die 3-S-Zentrale der DB AG, damit diese

die Brandschutztiiren schlief3t.

Aufgrund der Plananderung ist diesbezlglich eine erneute Abstimmung mit
SWM/MVG erforderlich [UL14]. Hierbei muss auch die Kennzeichnung im Ereignisfall

auf Seiten der U-Bahn geklart werden.

Die Tudren mussen nach dem Schlieflvorgang jedoch weiterhin passierbar bleiben,
damit Personen nichtin eine Sackgasse laufen und die Feuerwehr weiterhin zwischen

den beiden Bauwerken wechseln kann.
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7.4.2

743

Am Zugang zum Verbindungsgang ist eine elektronische Anzeige vorzusehen, die im
Brandfall den Zustrom von Personen in den Ubergang (Stichflur) stoppt (Kapitel 8.5)
[UL9].

Das nérdliche Sperrengeschoss des U-Bahnhofs Marienplatz wird im Brandfall durch
feuerbestandige, rauchdichte und selbstschlieRende Brandschutztore (El2 90-S200C2)
vom Sperrengeschoss der uPva MMHO abgetrennt (Anhang 3). Das Tor kann Uber
den Ostlich angrenzenden Technikraum passiert werden. Hierzu sind die Turen des
Raumes mit FeuerwehrschlieRung auszustatten.

Die vorgesehenen rauchdichten Feuerschutzabschlisse missen entweder DIN 4102
[R3] und DIN 18095 [R35] oder der DIN EN 16034 [R45] entsprechen.

Rauchschutzabschliisse

Die Flure der Betriebs- und Technikraumbereiche werden in Abstimmung mit der
Branddirektion und unter Berlcksichtigung der Raumnutzung durch rauchdichte und
selbstschlieflende Turen (Sz00 C5) gemafk DIN 18095 [R35] oder DIN EN 16034 [R45]

in Abschnitte mit einer Lange von maximal etwa 30 m unterteilt.

Im Sperrengeschoss (Ebene -1) kdnnen Uber das erste Zwischenpodest im Treppen-
raum Nr. 04 zwei brandlastfreie Raume erreicht werden, die ausschliel3lich der Bau-
werksrevision dienen. Die Tlren dieser beiden Raume werden daher als rauchdichte

und selbstschlielende Tur (S200C5) ausgeflhrt.

Damit die im Osten und Westen des Sperrengeschosses endenden Rettungswege
Uber die Fluchttreppenrdume Nr. 01, Nr. 04, Nr. 05b, Nr. 09b und die 6ffentlichen
Fest- und Fahrtreppen als unabhangig voneinander betrachtet werden kénnen, wird
etwa in der Achse 14 ein rauchdichtes und selbstschlielendes Rauchschutztor
(S200C2) vorgesehen, das im Ereignisfall automatisch schliefdt, jedoch tiber Schlupfti-
ren weiterhin passierbar bleibt. Im Normalfall (kein Brand) wird das Tor Uber eine

bauaufsichtlich zugelassene Feststelleinrichtung offengehalten (Kapitel 7.4.3).

Bauaufsichtlich zugelassene Feststelleinrichtungen

Die Feuerschutz- und Rauchschutzabschlisse an den Ubergdngen zum U-Bahnhof
Marienplatz der SWM/MVG sowie zur Trennung der Treppenanlagen Nr. 22 und Nr.

23 im Sperrengeschoss erhalten bauaufsichtlich zugelassene Feststelleinrichtungen.
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7.4.4

7.4.5

Die Feuer- und Rauchschutzabschlusse sind im Normalfall (kein Brand) geoffnet und
werden im Brandfall automatisch Gber die BMZ der S-Bahn oder die beidseitig der
Feuer- und Rauchschutzabschlisse angeordneten Rauchschalter angesteuert und

geschlossen [UL9].

Die Feuerschutzabschlisse der Laden im Sperrengeschoss und der Verteilerebene
(Ebene-3) sind mit bauaufsichtlich zugelassenen Feststelleinrichtungen auszustatten,
damit die Turen bei einem Brand in den Nutzungseinheiten automatisch schliel3en

und einen Raucheintrag in die offentliche Flache verhindern [UL30].

Die auf der Bahnsteigebene angeordneten Zugange von den Bahnsteigen zu den
Fahrtreppen werden im Brandfall durch feuerhemmende, rauchdichte und selbst-
schlielfende Brandschutztiren (El, 30-S200C5) geschlossen. Diese Brandschutztiren
mussen so ausgelegt sein, dass sie im Normalfall (kein Brand) durch Feststelleinrich-
tungen geodffnet sind. Im Brandfall mussen die Turen uUber spezielle Rauchschalter
angesteuert werden. Diese Rauchschalter liegen abweichend vom Regelfall nur in
Strdmungsrichtung hinter den Brandschutztliren. Normalerweise verfligen die Fest-

stellanlagen Uber Sturzmelder und/oder Rauchschalter an beiden Seiten der Tdr.

Erst wenn in den Bereich hinter den Brandschutztiiren Brandgase eindringen, darf die
jeweilige Brandschutztlr angesteuert durch den speziellen Rauchschalter schlielRen.
Hierdurch ist sichergestellt, dass die Brandschutztiiren mindestens fiir die Dauer der
Selbstrettungsphase gedffnet sind. Die geschlossenen Tiren miissen jederzeit von
der Haltestelle und auch von Seiten der Fahrtreppen aus manuell gedffnet werden

kénnen (z. B. flr Rettungsmallinahmen in der Fremdrettungsphase).

Lichtkuppeln und Lichtbander

Zur Gelandeoberflache reichende Lichtkuppeln und Lichtbander sind in der uPva
MMHO nicht vorhanden.

Verglasungen

Verglasungen sind fur die 6ffentlichen Fahrtreppenanlagen und fur die Schachte der
Schnellaufzige auf den Seitenbahnsteigen (je 4 Stuck) und auf dem Mittelbahnsteig

(2 Stick) vorgesehen:
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7.4.6

(1)

(2)

3)

Schutz der Fahrtreppen

Brandschutzverglasungen werden auf der Bahnsteigebene als Schutz der
Fahrtreppen und zur Trennung von der Bahnsteigebene angeordnet [UL2]. Diese
Verglasungen mussen feuerhemmend mit Raumabschluss sein, das heiltt eine
Feuerwiderstandsdauer von mindestens 30 Minuten aufweisen. Es ist eine El 30-
Verglasung erforderlich, um Personen auch vor zu hoher thermischer Belastung

durch Warmestrahlung zu schitzen.
Aufzugsschachte

Die Aufzugsschachte der insgesamt zehn Schnellaufziige auf den beiden Seiten-
bahnsteigen und auf dem Mittelbahnsteig sind stirnseitig verglast. An diese Ver-
glasung werden keine besonderen brandschutztechnischen Anforderungen ge-
stellt, da diese Bereiche durch die vorgelagerten Brandschutzverglasungen und
-tiren vor zu hohen thermischen Belastungen geschiitzt sind. Es kann deshalb

z. B. eine VSG-Verglasung verwendet werden.
Verglasung der Laden

Die Laden im Sperrengeschoss und in der Verteilerebene (Ebene -3) werden
stirnseitig verglast. Damit die Laden nicht feuerbestandig von der 6ffentlichen
Flache des Sperrengeschosses getrennt werden missen, werden die Ladenfla-
chen zur Kompensation gesprinklert und verfiigen tber eine Kaltrauchableitung.
Die Verglasung der Laden zur 6ffentlichen Flache ist feuerhemmend mit Raum-
abschluss auszuflihren, um einen Raucheintritt in die Geschosse zu verhindern.
Da die Verkaufsflachen gesprinklert werden, ist eine warmestrahlungsdurchlas-

sige Brandschutzverglasung (E 30) zulassig.

Bekleidungen fur Wande und Decken

In der uPva dirfen nur nicht brennbare Baustoffe, die mindestens der Klasse A2-s1,
dO der Klasse A nach DIN EN 13501 [R44] entsprechen, fur die Bekleidungen von

Wanden und Decken verwendet werden [R26].

Die abgehangten Wand- und Deckenverkleidungen im 6ffentlichen Bereich der Bahn-

steigebene sind so zu konstruieren, dass im Brandfall nur ein értlich begrenztes Ver-

sagen in Brandortnahe zu erwarten ist [UL14]. Eine konkrete Festlegung der Feldgré-

Ren erfolgt im Laufe der weiteren Planung.
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7.4.7

7.4.8

8.1

Dammschichten

Es dirfen in der uPva nur nicht brennbare Dammstoffe verwendet werden, die min-
destens der Baustoffklasse A2-s1, dO nach DIN EN 13501 entsprechen. Versor-
gungstechnische Leitungen mit Dammstoffen aus brennbaren Baustoffen sind gemafR
den Vorgaben der MLAR [R17] und MLUAR [R6] zu schitzen.

Dehnungsfugen

Die Fugenbander in den AuRenwanden der uPva muissen brandschutztechnisch so
geschutzt werden, dass sie mindestens einer 90-minlutigen Temperaturbelastung mit
der Einheits-Temperaturzeitkurve gemald DIN EN 13501 [R44] widerstehen. Ferner
sind die Dehnungsfugen der Innenwande und Decken feuerbestandig mit Raumab-

schluss zu verschlief3en.

Rettungswegkonzept

Rettungswegfiihrung

Jeder Bahnsteig verfuigt Gber zwei Treppenaufgange (Fahrtreppen, etwa an den Drit-
telspunkten gelegen) und zusatzlich an den Bahnsteigenden Uber Notausgange zu
Fluchttreppenraumen (Anhang 3). Die Tlren zu den Fluchttreppenrdumen Nr. 01, Nr.
04, Nr. 05a, Nr. 09a, Nr. 10 und Nr. 13 missen jederzeit ohne Hilfsmittel leicht und in
voller Breite gedffnet werden kdnnen. Pro Bahnsteig stehen somit mindestens zwei

unabhangige Rettungswege zur Verfugung.

Der Sozialraum, das Lager und der Laden (ID: 0004) im Sperrengeschoss (Ebene
-1) sowie die Lounge/Wartebereiche und der ZBV-Raum auf der Ebene -3 erhalten
erganzend zu den Ausgangen zum o6ffentlichen Bereich jeweils zweite unabhangige

Rettungswege zu den dahinterliegenden Fluren der Betriebs- und Technikraume.

Fur das Betriebspersonal stehen je nach Ebene folgende Rettungswege zur Verfi-
gung [UL2]:

(1) Bahnsteigebene (Ebene -5)

Von den Betriebs- und Technikraumen der Bahnsteigebene -5 gelangen Perso-

nen uber den dahinterliegenden Flur und zwei entgegengesetzt liegende Aus-
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(2)

3)

(4)

®)

(6)

gange zum o6ffentlichen Bereich der Bahnsteigebene. Weitere Einzelraume gren-
zen unmittelbar an die Bahnsteigflachen oder Rettungsstollen. Dort kénnen die

vorhandenen &ffentlichen Fluchtwege genutzt werden.

Entrauchungsebene (Ebene Z-5)

Auf der Entrauchungsebene befinden sich keine Betriebs- und Technikraume.
Ballastebene (Ebene -4)

Die Betriebs- und Technikraume sind Uber die Flure an die Fluchttreppenraume
Nr. 01, Nr. 04, Nr. 05b, Nr. 09b, Nr. 10 und Nr. 13 angebunden, welche bis ins

Sperrengeschoss (Ebene -1) oder direkt ins Freie flhren.
Verteilerebene (Ebene -3)

a) Die im Westen angeordneten drei einzelnen Betriebs- und Technikrdume sind

direkt an die 6ffentliche Verkehrsflache angebunden.

b) Die 6stlichen Betriebs- und Technikrdume kdnnen entweder im Norden oder
Suden direkt zur 6ffentlichen Flache auf der Ebene -3 oder alternativ Uber den

internen Treppenraum Nr. 14 zum Sperrengeschoss verlassen werden.
Zwischenpodest (Ebene -2)

Fir die dstlichen Betriebs- und Technikrdume stehen der interne Treppenraum

Nr. 14 und der Feuerwehrangriffstreppenraum Nr. 08 zur Verfiigung.
Zwischengeschoss Technik (Ebene Z-2)

Das Zwischengeschoss im Osten kann Uber die beiden angeschlossenen Trep-
penraume Nr. 04 und Nr. 13 verlassen werden. Die Betonkanale, welche nur zur
Bauwerksrevision begangen werden, konnen Uber einen geschutzten Vorraum

und eine Steigleiter von der darunterliegenden Ebene erreicht werden.
Ebene -1 (Sperrengeschoss)

a) Die im Westen angeordneten einzelnen Betriebs- und Technikraume sind di-

rekt an die offentliche Verkehrsflache angebunden.

b) Die 6stlichen Betriebs- und Technikraume kénnen tber den Verbindungsflur
zum offentlichen Bereich des Sperrengeschosses oder den Treppenraum Nr.

13 verlassen werden.
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8.2

8.2.1

8.2.2

(8) Zwischengeschoss Technik (Ebene Z-1)

a) Das Zwischengeschoss kann im Stidosten Uiber den Treppenraum Nr. 13 oder
im Nordosten Uber eine Steigleiter zum darunterliegenden Flur verlassen wer-

den.

b) Der einzelne Raum im Nordwesten ist Uber eine feste Treppe an den Trep-

penraum Nr. 01 angebunden.

Personenstromanalyse

Einholung der Personenzahlen

Der Raumungsberechnung liegt zugrunde, dass auf den beiden Gleisen der uPva
jeweils ein mit 1.836 Personen voll besetzter Langzug (3 Fahrzeugeinheiten moder-
nisierter ET 423, Platzangebot je 166 Sitz- und 446 Stehplatze) steht. Die Personen-
zahl ist gegenlber den bisherigen Berechnungen deutlich erhdht, da durch ein opti-
miertes Fahrzeuglayout zukiinftig mehr Platz in den Zugeinheiten geschaffen wird
[UL15]. Auf dem Mittelbahnsteig befinden sich unter Beriicksichtigung von Folgezu-
gen insgesamt 1.308 wartende Personen [UL6]. Die gesamte Bahnsteigebene der

uPva muss deshalb von 4.980 Personen geraumt werden (Anhang 2).

Die Anzahl der Personen, die sich im Sperrengeschoss und den Verteilerebenen ein-
schlie3lich der Lounge aufhalt, ist im Vergleich zu den Personen, die von der Bahn-
steigebene fliehen, deutlich geringer. Nach Alarmierung beginnen alle Personen zeit-
gleich mit der Flucht, sodass die Personen auf den Zwischenebenen diese bereits
verlassen haben, bevor die ersten Personen von der Bahnsteigebene dort ankom-

men.

Evakuierungsnachweis

Der Evakuierungsnachweis wurde mit dem computergestitzten Individualmodell
ASERI sowie in Anlehnung an die NFPA 130 [R5] und unter Bertcksichtigung der

verscharften Vorgaben des Forschungsvorhabens Notfallszenarien [UL4] gefuhrt.

Die beiden Berechnungsmethoden flhren in der Grél3enordnung zu vergleichbaren
Ergebnissen bei den maRgebenden Rdumungszeiten. Bei Zugrundelegung der in An-
lehnung an die NFPA 130 unter Berlcksichtigung der verscharfenden Vorgaben des

Forschungsvorhabens Notfallszenarien bestimmten Rdumungszeiten einschlieRlich
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8.2.3

8.3

einer Vorlaufzeit von rund 4,6 Minuten fir Restfahrzeit, Alarmierungszeit und Reakti-
onszeit bis zum Fluchtbeginn muss die Bahnsteigebene der uPva MMHO fir mindes-
tens 10 Minuten raucharm gehalten werden, damit alle Personen gefahrlos in die tem-
porar raucharmen Bereiche hinter den Brandschutztiiren gelangen kénnen. Die Ret-
tungswege, die in den temporar raucharmen Bereichen liegen, dirfen frihestens 18
Minuten nach Brandbeginn verrauchen, da dann alle Personen das Freie erreicht ha-
ben (Anhang 2).

Ergebnis

Der Abgleich der Raumungsberechnungen mit der Brandsimulation hat ergeben,
dass die gewahlten Schutzziele zu den malRgebenden Zeitpunkten der Raumungs-
berechnung in der Selbstrettungsphase und in der Fremdrettungsphase mit den vor-
gesehenen brandschutztechnischen Einrichtungen erreicht werden, da sich in den
beiden genannten Rettungsphasen keine kritische Verrauchung einstellt. In einem
Brandfall kbnnen Personen rechtzeitig aus der uPva fliehen, da die Raumungszeiten
(RZ1: ca. 10 Minuten bis in temporar sicheren Bereiche hinter den Brandschutztiiren
bzw. RZ2: ca. 18 Minuten bis ins Freie) kiirzer sind als die entsprechenden Verrau-

chungszeiten (Anhange 1 und 2).

Nachweis der raucharmen Schicht

Die Brandgase werden Uber Rauchabzugskanale in der Decke der uPva gezielt ins
Freie abgefihrt. Fir die Simulation der Verrauchung wurde das CFD-Programm
KOBRA-3D (Feldmodell) verwendet. In der Simulation wurde die Energiefreiset-
zungsrate des DB-S-Bahn-Bemessungsbrandes mit einer maximalen Energiefreiset-

zungsrate von 55 MW zugrunde gelegt [DB7].

Die durchgefuhrten Brandsimulationen zeigen, dass wahrend der Selbst- und Frem-
drettungsphasen jeweils ausreichend raucharme Schichtdicken vorhanden sind. In-
folge der im Brandfall baulichen brandschutztechnischen Trennung der Bahnsteig-
ebene und der Treppenanlagen wird ferner verhindert, dass Brandgase dariber in

das Sperrengeschoss gelangen (Anhang 1).
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8.4 Anforderungen an Rettungswege (Flure / Vorraume / Schleusen / Trep-

penrdaume / Sicherheitstreppenraume)

8.41 Erster und zweiter Rettungsweg

Auf den Bahnsteigen sind mehr als zwei voneinander unabhangige (entgegengesetzt
liegende) ins Freie fihrende Rettungswege vorhanden. Diese fuhren entweder direkt

oder Uber das im Brandfall unterteilte Sperrengeschoss ins Freie.

Die Bahnsteige und Treppenanlagen der uPva MMHO dienen als normaler Verkehrs-
weg und im Brandfall als Rettungsweg. Deshalb sind grundsatzlich nur nicht brenn-
bare Baustoffe (mindestens Klasse A2-s1, dO nach DIN EN 13501 [R44]) im Bereich
dieser Rettungswege zu verwenden. Sonderbauteile entlang der Rettungswege wie
z. B. Brandschutzverglasungen (Kapitel 7.4.5) missen eine Feuerwiderstandsdauer

von mindestens 30 Minuten aufweisen [R18].
Ferner mussen folgende Anforderungen erfillt sein:

(1) Die bahnsteigseitigen Zugange zu den Fahrtreppenanlagen und zu den Ret-
tungsstollen sowie zu den sich daran anschlieRenden Treppenrdumen missen
durch feuerhemmende, rauchdichte und selbstschlielfende Brandschutztiren El,
30-S200C5) geschiitzt werden (Anhang 3; Kapitel 7.4.1).

(2) Die Verbindungsstollen zu den U-Bahnlinien der SWM/MVG sind im Normalfall
gedffnet und werden im Ereignisfall durch feuerbestandige, rauchdichte und
selbstschlielfiende Feuerschutzabschlisse (Ebene -3 und Ebene -1) verschlos-

sen.

(3) Fur die Bodenklappen der Fluchttreppenraume Nr. 10 und Nr. 13 an der GOK
sind folgende Vorgaben zu beachten (UL14):

a) Die Klappen sind so zu sichern, dass sie nicht mit Fahrzeugen oder Gegen-

standen blockiert werden.

b) Die Klappen missen sich witterungsunabhangig jederzeit komplett 6ffnen las-

sen.

c) Die Klappen missen im Ereignisfall iiber die BMZ automatisch 6ffnen. Ferner
muss von innen (Fahrgaste) und auf3en (Feuerwehr, Wartung) eine manuelle

Méglichkeit zum gewaltfreien Offnen gegeben sein.

d) Die Klappen sind an die Notstromversorgung anzuschlieen.
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8.4.2

8.4.3

(4) Die Brandlasten betriebsnotwendiger Einbauten wie z. B. Elektrokabel sind ge-
ring zu halten. Analog zur MLAR [R17] sind offen verlegte Kabel in Rettungswe-
gen nur zulassig, wenn sie der unmittelbaren Versorgung des betroffenen Be-

reichs dienen.
(5) Rettungswege missen frei bleiben, sie dirfen nicht zugestellt werden.

(6) Der zweite Rettungsweg aus dem Zwischengeschoss Technik Ebene -1 fihrt
durch eine Brandschutztir zu einem Podest und weiter Uber eine Steigleiter zum
darunterliegenden Flur. Ferner konnen die Betonkanale in der Zwischenebene
Z-2 Uber eine Steigleiter von der Technikebene -2 erreicht werden. Damit die
Steigleitern als Fluchtweg fur das eingewiesene Betriebspersonal genutzt wer-
den kann, sind die Vorgaben der ASR A1.8 [R42] (z. B. Trittsicherheit, Abmes-

sungen, Absturzsicherung) zu berticksichtigen.

Treppen

Alle festen Treppenanlagen werden als notwendige feste Treppe, teilweise mit erwei-
tertem Treppenraum geftihrt. Die fur die Fahrgaste vorgesehenen Treppen verfigen

Uber eine nutzbare Treppenlaufbreite von mindestens 2,2 m.

Notwendige Treppenraume

Die festen Treppenanlagen Nr. 01, Nr. 04, Nr. 05, Nr. 05b, Nr. 09 und Nr. 09b flihren
jeweils in notwendigen Treppenraumen bis ins Sperrengeschoss. Im Verlauf dieser
Treppenanlagen mussen auch horizontale Abschnitte in Form von erweiterten Trep-
penraumen passiert werden. Die Treppenanlagen Nr. 10 und Nr. 13 fihren in notwen-

digen Treppenanlagen Uber Bodenklappen direkt bis ins Freie.

Die Wande der notwendigen (erweiterten) Treppenraume muissen in der Bauart einer
Brandwand erstellt werden. Die Zugange zu den Treppenraumen sind mit feuerhem-
menden, rauchdicht und selbstschlieenden Feuerschutzabschllissen zu versehen
(El2-S200C5).

Bekleidungen, Putze, Dammstoffe, Unterdecken und Einbauten missen aus nicht-
brennbaren Baustoffen bestehen. Hingegen dirfen Bodenbeldge, ausgenommen
Gleitschutzprofile, aus mindestens schwerentflammbaren Baustoffen bestehen. Die

notwendigen Treppenraume werden bellftet (Kapitel 11).
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8.44

8.4.5

8.4.6

8.5

Notwendige Flure

Die Flure der Betriebs- und Technikrdume — ausgenommen Wartungsgange (Ebene
-4) — werden als notwendige Flure gestaltet. Sie missen so angeordnet werden und
ausgebildet sein, dass die Nutzung im Brandfall ausreichend lange mdglich ist. Nach
MLAR [R17] durfen im Verlauf von Rettungswegen (notwendige Flure und Treppen-
raume) nur elektrische Leitungen offen verlegt werden, die nicht brennbar sind bzw.
ausschlieBlich der Versorgung der dortigen Verbraucher dienen. Alle anderen elektri-
schen Leitungen sind geschuitzt zu verlegen (z. B. zertifizierte Unterdecke, voll einge-
putzt; siehe Kapitel 7.3.5).

Fenster, Tiiren, sonstige Offnungen

Die Zugange von den Bahnsteigen zu den Treppenanlagen werden mit feuerhem-
menden, rauchdichten und selbstschlieRenden Brandschutztiiren (El> 30-S200C5) ver-
schlossen. Dies gilt ferner fur die Zugange zu den notwendigen Fluren auf den Ebe-
nen Sperrengeschoss, E-2, und E-4 aus den einzelnen Treppenrdumen. Samtliche
an die (erweiterten) Treppenraume angeschlossenen Betriebs- und Technikrdume
und die Zwischengeschosse Z-1 und Z-2 erhalten feuerbestandige, rauchdichte und
selbstschlieRende Brandschutztiren (El, 90-S200C5).

Die beiden Raume im Sperrengeschoss, die nordlich und sudlich an den Treppen-
raum 04 angrenzen, werden mit rauchdichten und selbstschlieRenden Rauchschutz-
tlren (S200C5) verschlossen, da es sich hierbei um Raume handelt, die ausschliellich
zur Bauwerksinspektion begangen werden und grundsatzlich leer stehen (keine
Brandlast).

Umwehrungen

nicht zutreffend

Kennzeichnung der Rettungswege / Rettungswegleitsystem

(1) Die Rettungswege mussen dauerhaft und gut sichtbar ausgeschildert werden
[DBS8].

(2) Die Rettungswege mussen eine Sicherheitsbeleuchtung erhalten [R21, DB2].
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(3) Die Ausflihrung der Rettungswege muss nach folgenden Vorgaben erfolgen
[DBS8]:

a) Die Rettungswegkennzeichen sind in einer Hohe von 1,80 m bis 2,50 m (Héhe
Oberkante) Uber der Bahnsteigoberkante anzubringen. In diesem Bereich er-
folgt die Ausfiihrung der Rettungswegkennzeichen nach DIN EN ISO 7010
[R22]. Es sind hinterleuchtete Kennzeichen im Abstand von 20 m zu verwen-

den.

b) Zusatzlich soll im Bereich unterhalb einer Hohe von 1 m Uber der Bahnsteig-
oberkante eine zweite Rettungswegbeschilderung als Orientierungsbeleuch-
tung mittig zwischen den oberen hinterleuchteten Kennzeichen (vergleiche a))
angebracht werden. Diese zusatzlichen Kennzeichen nach DIN EN ISO 7010

[R22] sind ebenfalls hinterleuchtet auszufihren.

c) Werbetrager oder sonstige irritierende Leuchten (z. B. Zugzielanzeiger) mis-

sen im Brandfall ausgeschaltet werden.

d) Zugange zu den vom Brand betroffenen Geschossen / Ebenen sind im Alarm-
fall durch Hinweisleuchten (Symbol ,Durchgang/Ubergang verboten® nach Ril
813 [DB2]) zu sperren, die Uber die BMZ angesteuert werden. Zur Ausfihrung
ist das Dokument ,Technische Vorgaben fir hinterleuchtete Sperrzeichen zur
Verwendung in unterirdischen Personenverkehrsanlagen (uPva)“ [DB3] zu be-

achten.

e) Die Raumung / Orientierung wird durch geeignete automatisierte Durchsagen
unterstutzt (Kapitel 12.3).

(4) Die genaue Konzeption der Rettungswegkennzeichnung erfolgt zu einem spéate-

ren Zeitpunkt. Hierbei sind folgende Besonderheiten zu berticksichtigen:

a) Der Zugang zum Vorraum des Feuerwehraufzugs auf der Bahnsteigebene er-

halt keine Rettungszeichen, da dies kein planmaRiger Fluchtweg ist.

b) Innerhalb des Vorraums des Feuerwehraufzugs ist ein Rettungszeichen ober-
halb des Zugangs zum Feuerwehrtreppenraum Nr. 08 anzubringen, um den
vor dem Feuerwehraufzug wartenden Personen im Alarmfall einen Rettungs-

weg zu bieten, der nicht zuriick auf den Bahnsteig fuhrt.

c) Damit die Personen im Ereignisfall neben den Fahrtreppen auch die Aus-

gange zu den festen Treppen nutzen, sind diese Ausgange besonders zu
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9.1

kennzeichnen, da diese Ausgange im Normalfall planmaRig nicht fir die Er-
schliefung der Bahnsteigebene genutzt werden. Durch die auffallige Kenn-
zeichnung (z. B. griin leuchtender Rahmen in Verbindung mit Blitzleuchten in
Anlehnung an die Ausfuhrung bei Notausgangen in Strallentunneln nach
EABT-80/100 [R48]) sollen die fliehenden Personen im Ereignisfall auf die zu-

satzlichen Ausgange aufmerksam gemacht werden.

Fordertechnik

Personenaufzuge

Die im westlichen Bereich der uPva MMHO vorgesehenen Personenaufziige auf dem
Mittelbahnsteig (2 Stiick) und den beiden Seitenbahnsteigen (je 4 Stlick) werden als
Schnellaufzige ausgefuhrt (Anhang 3). Die beiden Personenaufziige vom Mittelbahn-
steig fuhren ins Freie. Die Personenaufzige von den Seitenbahnsteigen enden im
Sperrengeschoss. Alle Aufzige sind ferner an die Verteilerebene -3 angebunden.
Jede Aufzugsgruppe wird in einem Aufzugsschacht geflhrt, der stirnseitig auf den
Zugangsebenen (Bahnsteigebene, Verteilerebene, Sperrengeschoss) verglast ist
(Kapitel 7.4.5). Die ubrigen drei Schachtwande bestehen jeweils aus Stahlbeton
[UL2].

Da die offentlichen Aufziige im Brandfall durch die brandschutztechnische Trennung
vom Bahnsteig (Brandschutzverglasung und Brandschutztlren) in einem gesicherten
Bereich liegen, sollen die Aufziige im Alarmfall in Anlehnung an die VDI 6017 [R12]
kontrolliert weiterbetrieben werden, um mobilitdtseingeschrankten Personen die
Selbstrettung zu ermdglichen [UL24]. Bei Gefahrdung des Aufzugsbetriebs (z. B.
Raucheintritt in geschitzte Bereiche) muss die ebenfalls erforderliche Brandfallsteu-
erung gemaf DIN EN 81-73 [R39] aktiviert werden und die betroffenen Aufzige in
eine sichere Etage befordern sowie dort mit gedffneten Tiren stillgesetzt werden. Da-
mit mobilitatseingeschrankte Personen die Aufzlige leichter erreichen und nutzen
konnen, sind die Vorgaben der DIN EN 81-70 [R41] zu beachten [UL26]. Im Laufe der
ausstehenden Planung wird eine objektspezifische Gefahrdungsanalyse nach VDI
6017 [R12] zur Betriebszeitverlangerung der Aufziige im Brandfall durchgefihrt und

die daraus resultierenden Festlegungen berucksichtigt.

An diese Personenaufzige werden unter anderem folgende brandschutztechnischen

Anforderungen gestellt:
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9.2

(1) Im weiteren Planungsverlauf sind in Abstimmung mit der Branddirektion weiter-
gehende MalRnahmen festzulegen, die zum einen Personen darauf aufmerksam
machen, dass die Aufzige auch im Brandfall genutzt werden kénnen, und zum
anderen unberechtigte Personen von der Bahnsteigebene sowie auf der obers-

ten Ebene daran hindern, die Aufzliige zu nutzen.

(2) Die geschitzten Vorraume sind gesondert mit Rauchmeldern zu iberwachen,

die bei einer Gefahrdung des Aufzugsbetriebs die Brandfallsteuerung aktivieren.

(3) Aus Griinden der erhéhten Verflgbarkeit sind die Aufziige an die Notstromver-

sorgung anzuschlief3en.

(4) Die Personenaufzige mussen uber Notrufeinrichtungen und eine Sprechverbin-

dung zur 3-S-Zentrale verfugen.

(5) Die nach DIN EN 81 [R23] erforderlichen Nottliren werden bei den Aufzigen der
Seitenbahnsteige als Notiibersteigtlren ausgefuhrt [UL1]. Hierdurch ist eine Eva-
kuierung in einen benachbarten Aufzug maéglich. Dies ist erforderlich, da der Ab-

stand der aufeinanderfolgenden Ausstiegsebenen 11 m Uberschreitet [R23].

(6) Die Aufzugsschachte erhalten am oberen Schachtende eine Offnung zur Rauch-
ableitung, die in Anlehnung an die BayBO [R18] einen freien Querschnitt von

mindestens 2,5 % der Schachtgrundflache, jedoch mindestens 0,1 m? aufweist.

Feuerwehraufziige

Um unabhangig vom Strom der Flichtenden schnellstmdgliche Rettungs- und Lésch-
maflnahmen einleiten zu kénnen, wird ein Feuerwehraufzug zwischen der Gelande-
oberflache und der Bahnsteigebene installiert, der im Normalfall (kein Brand) auch fur
den regularen Fahrgastverkehr zur Verfiigung steht [UL1, UL2]. Dieser Feuerwehr-
aufzug endet auf dem Mittelbahnsteig (Anhang 3). Der Feuerwehraufzug ist nicht als
Rettungsweg ausgeschildert und steht auch nicht fir die Selbstrettung mobilitatsein-
geschrankter Personen zur Verfugung [UL22]. Dies erfolgt ausschlieBlich Gber die

offentlichen Aufziige (Kapitel 9.1).

Die Ausflihrung des Feuerwehraufzuges muss bis auf wenige eisenbahnspezifische
Ausnahmen (Lauflange zum Feuerwehraufzug, notwendiger Flur vor jedem Vorraum)
den Vorgaben der DIN EN 81-72 [R10] und den zutreffenden Vorgaben der MHHR
[R30] entsprechen [UL9]. Der Aufzug muss ferner einen eigenen Schacht in der Bau-
art von Brandwanden (REI 90-M) besitzen [R18].
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Die Schleusen des Feuerwehraufzuges erhalten eine Uberdruckbeliiftung, die eine
Luftausstromungsgeschwindigkeit aus dem Vorraum auch bei ge6ffneten Tiren zum
Aufzug bzw. zum Aufzugschacht und zum Bahnsteig oder Flur von mindestens
0,75 m/s sicherstellt [UL9]. An die Steuerungen der RDA fiir den Feuerwehraufzug
sind gemal} der durchgefuhrten Risikobetrachtung mit Hilfe des Risikographen nach
DIN EN 61508 [R46] keine Sicherheitsanforderungen oder keine speziellen Sicher-

heitsanforderungen zu stellen [UL33].

Damit der Uberdruck in dem Vorraum begrenzt wird, sind Druckentlastungsklappen
vorzusehen. Da auf dem Markt zurzeit keine Druckentlastungsklappen verfiigbar sind,
die gleichzeitig im Brandfall auch einen feuerbestandigen Raumabschluss gewahr-
leisten, wurde eine Kombination aus einer Druckentlastungsklappe und einer bahn-
steigseitigen Entrauchungsklappe vereinbart. Im Normalfall (kein Brand und Uber-
druckanlage inaktiv) sind die Entrauchungsklappen geschlossen und stellen den
Raumabschluss sicher. Im Brandfall werden die Entrauchungsklappen Gber die BMZ
automatisch geéffnet und die Uberdruckanlage aktiviert. Die Druckentlastungsklap-
pen sind so einzustellen, dass sich auch bei gedffneter Vorraumtiir eine Luftstrdmung
von etwa 0,5 m/s aus dem Vorraum zum Bahnsteig oder Flur einstellt. Hierdurch wird
verhindert, dass Brandgase durch die Druckentlastungsklappe in den Vorraum stré-
men koénnen. Ferner ist die Entrauchungsklappe so anzuordnen, dass die Steuerein-
heit zur Schleuse gerichtet ist, um im Brandfall besser vor heillen Brandgasen ge-
schiitzt zu sein. Damit auch bei Ausfall der Uberdruckanlage keine Brandgase Uber
die Druckentlastungskappen in den Vorraum gelangen, missen in diesem Fall die
Entrauchungsklappen tUber die BMZ gesteuert schlieRen. Hierzu muss die Funktion
der Uberdruckanlage von zwei unabhéngigen Detektoren iiberwacht werden (z. B.
Drehzahlmesser am Ventilatormotor und Strémungsmessung im Uberdruckkanal).
Wenn einer der beiden Detektoren eine Storung feststellt, missen die Entrauchungs-
klappen geschlossen und die Uberdruckanlage (iber die BMZ abgeschaltet werden
[UL29].

Gemal [R23] darf der Abstand von aufeinanderfolgenden Schwellen von Schachtti-
ren 7 m nicht Uberschreiten. Diese Forderung wird durch Anschluss des Feuerwehr-
aufzuges an jede Ebene erfiillt [UL1, UL2]. Damit die einzelnen Betriebsraumebenen
von der Feuerwehr auch mit dem Feuerwehraufzug direkt erreicht werden kénnen,
sind auch in diesen Ebenen Ausstiegsmadglichkeiten vorzusehen. Vorraume zur Be-
grenzung der Steigh6he, die nur Offnungen zum Fahrschacht und zum Treppenraum
Nr. 08 haben, bendtigen keine Druckbellftung und Wandhydranten [UL14].
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9.3

9.4

9.5

Auf der Ebene -4 besteht fir die Feuerwehr vom Feuerwehraufzug jeweils ein Zugang
zu allen Fluchttreppenraumen die zur Bahnsteigebene fiihren (Nr. 01, Nr. 04, Nr. 05a,
Nr. 08, Nr. 09a, Nr. 10, Nr. 13), damit die Feuerwehr alle drei Bahnsteige Uber feste

Treppen erreichen kann.

Im Rahmen der weiteren Planungsphasen sind konkretisierende Abstimmungen mit
der Branddirektion Miinchen zu dem Feuerwehraufzug erforderlich (z. B. Ausfiihrung

der Leiter zur Selbstrettung aus dem Feuerwehraufzug, Abweichungen) [UL14].

Lastenaufziige

Lastenaufziige sind in der uPva nicht vorhanden.

Fahrtreppen / Fahrsteige

Die uPva erhalt die im Kapitel 4.4.3 beschriebenen Fahrtreppenanlagen. Die
Fahrtreppenanlagen, die von der Bahnsteigebene zur Verteilerebene fihren, werden
durch Brandschutztiren und raumhohe Treppenwangen gegen Eindringen von
Rauch geschuitzt (Anhang 3). Im Brandfall bleiben die vom Brandereignis wegflihren-
den Fahrtreppen solange wie moglich in Betrieb, um z. B. alteren Menschen die
Flucht zu erleichtern [UL4]. Die zum Brand hinfiihrenden Fahrtreppen werden (ber
eine Brandfallsteuerung jedoch angehalten, um den Zustrom von Personen zum Ge-
fahrenort zu reduzieren. Die Fahrtreppen sollen ,sanft‘ abgebremst werden, damit
Verletzungen von auf der Treppe befindlichen Personen durch einen plétzlichen
Stopp der Fahrtreppe verhindert werden [UL4]. Hierzu sind die Bremswege geman
DIN EN 115-1 [R36] einzuhalten. Die Fahrtreppen zwischen dem Sperrengeschoss
der S-Bahn (Ebene -1) und der nérdlichen Verteilerebene des U-Bahnhofs der
SWM/MVG miissen im Ereignisfall grundsétzlich angehalten werden, da der Uber-

gang durch den Feuerschutzabschluss abgetrennt wird.

Forderbander

Forderbander sind in der uPva nicht vorgesehen.
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10

10.1

Elektrische Leitungen und Anlagen, sowie Telekommunikations- und In-

formationstechnische Anlagen

Elektrische Leitungen

Es sind getrennte Trassensysteme vorgesehen (Mittelspannung, Stark- und

Schwachstrom, sowie Kabel mit Funktionserhalt) [UL1].

Der Funktionserhalt der elektrischen Leitungen sowie der zugehdrigen Kabelkanale
und der Kabeltragkonstruktionen, an denen Brandmeldeanlagen, Sprachalarman-
lage, Sicherheitsbeleuchtung und Personenaufziige mit Brandfallsteuerung ange-
schlossen sind, muss einer Feuerwiderstandsdauer von 30 Minuten entsprechen
[R17]. Daruber hinaus ist die Elektroversorgung der Sicherheitsbeleuchtung so zu
planen, dass bei Ausfall einer Leuchte die anderen Leuchten weiterhin in Betrieb blei-
ben. Durch diese Art der Leitungsverlegung ist Uber den Funktionserhalt hinaus eine

weitere Sicherheit gegen einen Totalausfall bei einem Fahrzeugbrand gegeben.

Die Dauer des Funktionserhalts der Leitungsanlagen fiir maschinelle Rauchabzugs-
anlagen, Feuerwehraufzige und Wasserdruckerhdhungsanlagen zur Léschwasser-
versorgung muss mindestens 90 Minuten betragen [R17]. Dies gilt auch fur die Aus-
legung des BOS-Funks nach [DB4]. Durchbriiche zur Leitungsdurchfihrung missen
so abgeschottet werden, dass sie die Feuerwiderstandsdauer des zu querenden Bau-

teils aufweisen [R17].

Fur die Stromversorgung und Ansteuerung der Entrauchungsanlage sind ferner be-
sondere Anforderungen zu erflillen (z. B. eigene Stromversorgung und eigener Fre-
quenzumformer jedes Ventilators, Verlegung der Kabelverbindungen auf redundan-

ten Kabeltrassen, Uberwachung Steuerelemente) [UL27, UL28].

Die begehbaren Elektroschachte, Uber die Kabel und Leitungen in die verschiedenen
Ebenen gefiihrt werden, sind feuerbestandig gegenuber den angrenzenden Raumen
abzutrennen. Installationsschachte mit Brandlasten miissen Offnungen zur Brandbe-

kdmpfung durch die Feuerwehr aufweisen [UL14].

Elektrische Leitungen mit einer Spannung von mehr als 1 kV durfen im Bauwerk nicht
offen verlegt werden, sondern mussen in feuerbestandigen Schachten und Kanalen
verlaufen, da Einsatzkrafte die Sicherheitsabstadnde nach DIN VDE 0132 [R37] nicht
abschatzen und sicher einhalten kdnnen. Dies gilt nicht fur Rdume, die fir Hochspan-

nungsanlagen geplant sind sowie flr Oberleitungen auf der Bahnsteigebene [UL14].

Ausgabe 14, PFA2-7PA-Anlage17-1B_BSK_uPva_MMHO 18.02.2022



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 60 von 80
7. Plananderung zum Planfeststellungsbeschluss PFA 2 Anlage 17.1 B
BSK fiir die uPva MMHO

10.2

10.2.1

Die Kabelkanale unterhalb der Bahnsteige sind feuerbestandig abzutrennen. Erfor-
derliche Offnungen sind so zu gestalten, dass eine Brandbekampfung mdglich ist,

und sind feuerhemmend mit umlaufender Dichtung auszufiihren.

Elektrische Anlagen

Es sind die Vorgaben der EltBauVO [R29] und der MLAR [R17] zu beachten [DB5].

Strom- / Sicherheitsstromversorgung

Zur Sicherheitsstromversorgung werden folgende Anlagen installiert:

(1) Netzersatzanlage

Fur die notstromversorgten Sicherheitseinrichtungen wird als Netzersatzanalage
ein Notstrom-Dieselaggregat im Sperrengeschoss (Ebene -1) installiert. Dieses
Notstrom-Dieselaggregat verfigt Uber eine Leistung von 3.100 kWA, arbeitet voll-
automatisch und lauft bei Netzausfall an. Das NEA wird als alternative Strom-
quelle vorgesehen, obwohl die uPva bereits redundant aus zwei voneinander un-
abhangigen 10 kV-Netzen versorgt wird [UL31]. Hierdurch wird die Verfligbarkeit

von elektrischer Energie im Ereignisfall erhdht.

Es muss stets mindestens so viel Treibstoff bevorratet werden, dass die brand-
schutztechnischen Verbraucher bei Volllast der NEA mindestens 90 Minuten
planmaRig versorgt werden kdnnen. Die Festlegung erfolgt in Analogie zu den
Anforderungen des Funktionserhalts der elektrischen Leitungen und unter Be-
ricksichtigung des mallgebenden Bemessungsbrandes. Unabhangig davon
muss so viel Treibstoff bevorratet werden, um den planmagRigen Fahrbetrieb bei
Stromausfall Uber mindestens 6 Stunden aufrecht erhalten zu kénnen [UL32].
Nach Probelaufen ist der Tank regelmalig wieder aufzufillen. Ferner muss die

Moglichkeit gegeben sein, bei Bedarf auch im Betrieb nachtanken zu kénnen.

BezUlglich der NEA und zugehdriger Tankbehalter sind die Vorgaben der MFeuV
[R40] (z. B. Brennstofflagerung, Loschmdglichkeiten, Raumdimensionierung) zu
beachten [UL22]. Ausgenommen hiervon ist die Beschdumungsoéffnung fir die

Feuerwehr (Kapitel 13.2).

Es werden folgende sicherheitsrelevante Verbraucher an das NEA angeschlos-
sen [UL31]:
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a) Entrauchungsanlage

b) Beleuchtung, Ersatzbeleuchtung, Sicherheitsbeleuchtung

¢) Alarmierungsanlage

d) Brandmeldeanlage

e) Feuerwehraufzug mit Rauchdruckanlage

f) Sprinkleranlage und Druckerhéhungsanlage flr Léschwasserversorgung
g) BOS-Funkanlage

h) OLSP-Anlage

Aus Griinden einer erhohten Verfligbarkeit werden ferner alle Fahrtreppen und
Aufziige an die Notstromversorgung der NEA angeschlossen, in der Prioritat je-

doch den sicherheitsrelevanten Einrichtungen nachgelagert [UL31].
(2) Batterieanlagen

a) Fur die Sicherheitsbeleuchtungsanlage wird eine zentrale Batterieanlage in-
stalliert. Auf die Vorgaben der EItBauVO [R29] (z. B. Be- und Entliftung, raum-

abschliellende Bauteile) wird verwiesen.

b) Sonstige unterbrechungsfrei zu versorgende Verbraucher und Anlagen erhal-
ten dezentral Batterie- bzw. USV-Anlagen (BMZ, SAA, BOS-Funkanlage,
OLSP-Anlage, Gebaudeautomation).

Auf den Bahnsteigen sind Elektranten angeordnet, um der Feuerwehr im Bedarfsfall

elektrische Energie zur Verfigung zu stellen (Kapitel 13.2).

10.2.2 Notbeleuchtung

Die Rettungswege entlang der Bahnsteige und auf den Treppenanlagen missen eine
Sicherheitsbeleuchtung mit einer Mindestbeleuchtungsstarke von 1 Ix gemaf DIN EN
1838 [R21] erhalten. Ferner sind die 6ffentlichen Nutzflachen (z. B. Laden, Lounge,
WC) und die Betriebs- und Technikraume mit Fluren mit einer entsprechenden Si-
cherheitsbeleuchtung nach DB Ril 813.05 [DB2] auszustatten. Es muss gewahrleistet
sein, dass sowohl die maximale Umschaltzeit von 0,5 s als auch die Bemessungsbe-
triebsdauer von 3 Stunden entsprechend der DIN VDE V0108-100 [R31] eingehalten
werden. Ihre Anordnung muss den Verlauf der Rettungswege und eventuelle Hinder-

nisse (z. B. Antrittsstufen von Treppen) gut erkennbar machen [DB2].
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10.3

11

Zur Erkennung von Fehlfunktionen wird die Sicherheitsbeleuchtung mit einer automa-

tischen Einzelleuchtentberwachung ausgeristet [UL1].

Gemal Ril 813.05 [DB2] muss bei einer Stérung der Allgemeinbeleuchtung eine Er-
satzbeleuchtung die Weiterfiihrung des Eisenbahnbetriebs ermdglichen [DB2]. Die
Ersatzbeleuchtung muss mindestens eine mittlere Beleuchtungsstarke von 25 Ix auf-
weisen. Die Einschaltverzogerung fir die Ersatzbeleuchtung im Bahnsteigbereich
darf maximal 15 Sekunden betragen. Darin sind die Anlauf- und Umschaltzeiten von
Netzersatzaggregaten sowie Einschaltzeiten der Leuchtmittel enthalten. Die Ersatz-
beleuchtung muss fiir eine Bemessungsbetriebsdauer von 6 Stunden ausgelegt sein,
da die Ersatzbeleuchtung nicht von einer Batterieanlage, sondern von einem Netzer-

satzaggregat gespeist wird [DB2].

Blitzschutz

Um auch die elektrischen und elektronischen Brandschutzeinrichtungen der uPva ge-
gen Ausfélle durch Uberspannungen zu schiitzen, muss eine Blitzschutz- und Er-
dungsanlage nach DIN EN 62305 [R28] installiert werden.

HLS Heizung / Liiftung / Sanitar
Far die uPva MMHO sind folgende Luftungsanlagen vorgesehen [UL1]:
(1) Frischluftversorgung des Mittelbahnsteiges

Die uPva Minchen Marienhof erhalt im Bereich des Mittelbahnsteiges eine
Frischluftversorgung mit eigener Luftungsanlage. Die zugehdrigen Ventilatoren

laufen Uber eine Temperatur- und Feuchteregelung [UL1].
(2) Luftung der Rettungsstollen und Fluchttreppenraume

In den Rettungsstollen und den Fluchttreppenrdaumen wird ein kompletter Luft-

wechsel alle 5 Stunden sichergestellt.
(3) Beliiftung der Betriebs- und Technikbereiche sowie Vermarktungsflachen

Fir die Betriebs- und Technikbereiche sowie Vermarktungsflachen und Lounge/
Wartebereiche sind mehrere Teilklimaanlagen vorgesehen. Ausnahmen sind Be-
triebsraume, die aus ErschlieBungsgriinden tber Einzelventilatoren be- und ent-

|0ftet werden muUssen. Hier wird die Frischluft aus dem o6ffentlichen Bereich ent-
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nommen und die Abluft auch hierhin zuriickgefiihrt. Offnungen in feuerwider-
standsfahigen Wanden und Decken zum Zwecke der Luftnachstrémung werden
im Brandfall durch feuerwiderstandsfahige Abschliisse besonderer Bauart und

Verwendung mit allgemeiner bauaufsichtlicher Zulassung [UL16] verschlossen.

Damit auch eine Kaltrauchausbreitung Uber die Liftungskanale vermieden wird,
sind die Liftungskanale mit RauchauslOseeinrichtungen auszustatten. Wenn
diese Rauchausldseeinrichtungen aktiviert werden, missen die Brandschutz-
klappen und feuerwiderstandsfahigen Abschliisse besonderer Bauart und Ver-

wendung geschlossen werden.

Bezuglich der Schaltung der Liftungsanlagen der Ladenflachen im Brandfall
siehe Kapitel 12.5.

(4) Der Feuerwehraufzug erhalt eine Uberdruckanlage (Kapitel 9.2).

(5) Ferner wird die uPva MMHO mit einer maschinellen Entrauchung ausgestattet
(Kapitel 12.5).

(6) Die maschinelle Be- und Entliftung der Betriebs- und Technikrdume ist im Brand-
fall automatisch zu deaktivieren, um eine Rauchausbreitung Gber die Luftungs-
kanale zu verhindern. Hierzu werden neben den jeweiligen Rdumen auch die

angesaugte Frischluft vor und nach den Ventilatoren Gberwacht.

Ferner wird die maschinelle Entrauchung der Flure im betroffenen Bereich zur

Unterstutzung der Feuerwehr automatisch aktiviert.

(7) Es sind die Vorgaben der MLUAR [R6] und EIltBauVO [R29] zu beachten.

12 Anlagentechnischer Brandschutz

121  Notrufeinrichtungen

An den Ubergangen von den Betriebs- und Technikraumen zum éffentlichen Bereich
und zu den Fluchttreppenraumen werden Handfeuermelder installiert (Kapitel 12.2).
Im Rahmen der weiteren Planung ist eine Lésung zu finden, wie Personen eine

Brandmeldung angeben kénnen.
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12.2

Gefahrenmeldeanlagen

Fur den Betrieb der maschinellen Entrauchung und die Alarmweiterleitung sind auto-
matische Brandmeldeanlagen erforderlich. Fiur die uPva ist ein Teilschutz (Kategorie
2) nach DIN 14675 [R24] erforderlich. Neben den Betriebs- und Technikrdumen ein-
schlieBlich der Zwischendecken in den zugehdrigen Fluren sowie der Bahnsteig-

ebene sind folgende Bereiche mit Brandmeldeeinrichtungen zu Gberwachen:
(1) Laden

(2) DB-Store

(3) DB-Lounge/Wartebereiche

(4) Bereiche mit mobilen Verkaufsflachen

(5) offentliche Sanitarbereiche zur Vandalismuspravention

Wenn die Ausdehnung bzw. Anzahl der Vermarktungseinheiten verandert werden, ist
die Uberwachung entsprechend an die geédnderte Situation anzupassen. Die anderen
Bereiche im Sperrengeschoss und die Verteilerebene miissen aufgrund der geringen
Brandlasten nicht mit Brandmeldern Gberwacht werden. Ausgenommen hiervon sind
die Schalt- und Verteilerschranke (z. B. Fahrtreppensteuerung), die mit geeigneten

Meldern Uberwacht werden mussen.

Bei Zwischendeckenbereichen kann auf eine Uberwachung verzichtet werden, wenn

alle nachfolgenden Bedingungen erfillt sind [R15]:

(1) Die Umfassungsbauteile missen nichtbrennbar (mindestens Baustoffklasse A2-
s1, d0 nach DIN EN 13501 [R44]) sein.

(2) Die Zwischenrdume mussen mit nichtbrennbaren Bauteilen so unterteilt werden,
dass Abschnitte ohne horizontale Verspringe von maximal 100 m? und einer ma-

ximalen Seitenlange von 20 m gebildet werden.

(3) Die Bereiche oberhalb von Fluren, deren Breite 3 m nicht Gberschreitet, miissen
so mit nicht brennbaren Bauteilen unterteilt sein, dass die gebildeten Abschnitte

eine Lange von 20 m nicht Gberschreiten.

(4) Die Brandlast muss kleiner als 25 MJ, bezogen auf eine Flache von 1 m x 1 m,

sein.

Anderenfalls sind die Zwischendeckenbereiche zu tiberwachen. Dies gilt analog auch

fur die Bereiche hinter den vorgesetzten Wandverkleidungen.
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Die Brandmeldeanlage wird gemaf DIN 14675 [R24] und DIN VDE 0833 [R15] aus-
gefluhrt. In den Betriebs- und Technikrdumen sind automatische Brandmelder (Kenn-
grofie Rauch und Warme) vorzusehen. In den o&ffentlichen Bereichen und in den Tra-

fordumen ist die KenngréRe Rauch mafigebend (z. B. RAS).

Die Brandmeldeanlage ist gemal den Technischen Anschlussbedingungen der
Branddirektion [R8] auszulegen, damit eine direkte Aufschaltung des Alarms an die
Leitstelle der Feuerwehr erfolgen kann. Es sind Vorkehrungen zur Vermeidung von

Falschalarmen erforderlich (Betriebsart TM).

Die Alarme setzen ferner die sicherheitsrelevanten Anlagen (z. B. die Rauchabzugs-
anlage) in Betrieb. Dartber hinaus wird die Brandmeldung an das Alarmierungssys-
tem weitergeleitet (Kapitel 12.3). Es ist eine Brandfallsteuermatrix zu erstellen, in der
die Verknlpfungen der sicherheitsrelevanten Anlagen und Einrichtungen festgelegt
werden, und mit der Branddirektion abzustimmen. Hierbei sind ferner auch die
Schnittstellen zu dem angrenzenden U-Bahnhof der SWM/MVG zu berlcksichtigen.
Eine grobe Matrix ist diesem BSK am Ende angehangt. Vor Inbetriebnahme ist ferner

eine Wirkprinzipprifung unter Beachtung von [R47] durchzufihren.

Die Brandmeldeanlage ist — sofern technisch mdglich — so auszulegen, dass bei der
AlarmUbertragung an die Leitstelle der Branddirektion der auslésende Brandbereich

(z. B. Bahnsteigebene, Betriebsraumbereich) mitgeteilt wird [UL11, UL17].

12.3 Alarmierungsanlagen

Die uPva MMHO ist auf den Bahnsteigen und den Zwischengeschossen mit einer
SAA gemal [R25] auszustatten, mit denen die Personen bei einem Notfall aufgefor-
dert werden, die uPva umgehend zu verlassen. Hierbei ist die Sicherheitsstufe Il nach
DIN VDE 0833-4 [R25] einzuhalten. Es sind mehrsprachige Durchsagetexte vorzube-
reiten, die mit der Branddirektion Minchen abzustimmen sind. Die Sprachverstand-
lichkeit muss auch bei laufender Entrauchungsanlage ausreichend sein (STIPA 2
0,5). Ferner muss eine Einsprechstelle fiir die Feuerwehr geschaffen werden, die nur
mit der Feuerwehrschliellung bedienbar ist. Diese Einsprechstelle muss an der Erst-
anlaufstelle der Feuerwehr am FIZ eingerichtet werden und muss Vorrang vor ande-
ren Einsprechstellen erhalten. Soweit moglich kénnen betriebsnotwendige Beschal-
lungsanlagen z. B. an den Bahnsteigen in die Alarmierungsanlage einbezogen wer-

den.
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12.4

12.5

Es ist eine Alarmierungsmatrix zu erstellen und mit den beteiligten Stellen (z. B. DB,
SWM/MVG, Branddirektion Miinchen) abzustimmen.

In den Betriebs- und Technikraumen ist eine Alarmierung durch ein geeignetes
akustisches Signal (z. B. Alarmton) ausreichend, da sich dort nur 6rtlich eingewiese-

nes Personal aufhalt.

Losch-/ Inertisierungsanlagen

Zur Kompensation einer brandschutztechnischen Trennung zwischen den im Sper-
rengeschoss und der Verteilerebene -3 Verkaufseinrichtungen und den angrenzen-
den offentlichen Verkehrsflachen sind die Raume der Verkaufseinrichtungen flachen-
deckend mit einer Sprinkleranlage ausgestattet. Die Lounge/der Wartebereich
(Ebene -3) mit angeschlossenen WC-Raumen muss aufgrund der geringen Brandlast
nicht gesprinklert werden. Die Sprinkleranlage kann aus dem Wassertank fir die
Loschwasserversorgung nass der Feuerwehr fiir die Bahnsteigebene gespeist wer-
den, da nicht von einer Gleichzeitigkeit von Brandereignissen auf der Bahnsteigebene

und in den Verkaufseinrichtungen ausgegangen wird [UL19].

Anlagen zur Rauchgasabfiuhrung

Die uPva MMHO erhalt eine maschinelle Entrauchung mit folgenden Eigenschaften:

(1) Unterteilung der Gleise der uPva in Langsrichtung in drei Entrauchungsab-
schnitte von je ca. 70 m Lange pro Gleis (insgesamt sechs Entrauchungsab-

schnitte).

(2) Der Rauchabzug mit insgesamt maximal ca. 756.000 m3/h (2 x 105 = 210 m3/s)
erfolgt Uber Betonkanale und Beton-Rauchabzugsschachte zur Gelandeoberfla-
che [UL35].

(3) Vorhalten von Ventilatorgruppen, die so gesteuert werden, dass eine ausrei-
chende Absaugleistung von 210 m?¥/s erreicht wird (Anhang 1). Im Brandfall sol-
len entlang des betroffenen Gleises jeweils zwei Entrauchungsabschnitte (Ab-
saugleistung 105 m3s je Entrauchungsabschnitt) automatisch aktiviert werden.

Die gleisgenaue Detektion erfolgt iiber RAS. Jede Ventilatorgruppe verflgt tber
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(4)

®)

(6)

(7)

(8)

mindestens zwei identische Ventilatoren. Eine endglltige Abstimmung, z. B. hin-
sichtlich der Méglichkeit zu einer manuellen Umschaltung durch die Feuerwehr,
steht noch aus [UL20].

Die Ventilatoren missen flir eine Temperatur von max. ca. 600 °C und einen
Funktionserhalt von mindestens 60 Minuten gemaf DIN EN 12101-3 [R7] ausge-
legt sein. Dies begrindet sich insbesondere dadurch, dass sich die Brandgase
mit kiihler Nebenluft vermischen und auf ihrem Stromungsweg im Entrauchungs-
kanal zu den Ventilatoren weiter abkihlen, da Warme an die angrenzenden Bau-
teile abgegeben wird. Ferner ist aufgrund des Verlaufs der Energiefreisetzungs-
rate des S-Bahn-Bemessungsbrands die Dauer einer hohen thermischen Bean-

spruchung zeitlich begrenzt [UL18].

Fur die Entrauchungsanlage ist bei der Erstanlaufstelle der Feuerwehr an der
GOK ein Entrauchungstableau erforderlich, da unter bestimmten Umstanden
eine manuelle Schaltung der Entrauchungsanlage notwendig sein kann (z. B. bei
Wartungsarbeiten). FUr das Entrauchungstableau sind die Vorgaben der Brand-
direktion Mlinchen [R34] zu berlcksichtigen [UL11].

Die Entrauchungsanlage ist so auszulegen, dass ein ausreichender Volumen-
strom abgefiihrt wird, und gleichzeitig die Sprachverstandlichkeit der SAA ge-
wahrleistet ist (Kapitel 12.3) und ferner ein Schallpegel nicht tbertroffen wird, der
es den Rettungskraften ermoglicht, sich ausreichend per Funk zu verstandigen.
Damit das Schutzziel der ausreichenden Verstandlichkeit erreicht wird, kann in
Abstimmung mit der Branddirektion als unverbindlicher Vergleichswert eine
Grenze von 80 dB angenommen werden, der in der DIN EN 81-72 [R10] im Zu-
sammenhang mit Gegensprechanlagen in Feuerwehraufziigen bei Betrieb der

Uberdruckbeliiftung genannt wird [UL14].

Die Betrachtungen zum mdglichen Ausfall der Entrauchungsanlage der uPva
MHBP [UL27] gelten analog auch fir die uPva MMHO. Unter Berlcksichtigung
der dort aufgefihrten Randbedingungen kann auch fiir die uPva MMHO von einer
ausreichenden Sicherheit gegeniiber dem Ausfall mehrerer Ventilatoren im

Brandfall ausgegangen werden.

Wenn festgestellt wird, dass die Entrauchungsanlage nicht planmaRig im vollen
Umfang betrieben werden kann, ist der Betrieb der uPva so lange einzustellen,
bis die Entrauchungsanlage wieder bestimmungsgeman einsatzbereit ist [UL27].

Die Zuge sollen in diesem Fall die betroffene uPva ohne Halt durchfahren.
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12.6

(9) Die Steuerungen der Entrauchungsanlage fur die Bahnsteigebene sind gemaf
der durchgefiihrten Risikobetrachtung mit Hilfe des Risikographen nach DIN EN
61508 [R46] nach SIL 1 auszulegen [UL33].

Fur die Betriebs- und Technikraumbereiche einschlieRlich der zugehdrigen Flure sind
in Abhangigkeit von der Raumaufteilung und -nutzung Entrauchungsmaglichkeiten zu
schaffen, die es der Feuerwehr im Ereignisfall erlauben, die Brandgase gezielt ins
Freie zu leiten. Hierzu ist eine Abstimmung mit der Branddirektion Miinchen erforder-
lich [UL14]. FUr die maschinelle Rauchableitung aus den Betriebs- und Technikraum-
bereichen sind die Ventilatoren in der Regel flir eine Temperatur von 600 °C auszu-
legen. Abweichungen hiervon sind nur dann moglich, wenn Uber die jeweiligen Anla-
genteile ausschliel3lich Betriebs- und Technikrdume entraucht werden, die Uber ge-
ringe Brandlasten verfigen [UL25]. An die Steuerungen der Entrauchungsanlagen fur
die Betriebs- und Technikraume sind gemaf der durchgeflhrten Risikobetrachtung
mit Hilfe des Risikographen nach DIN EN 61508 [R46] keine Sicherheitsanforderun-
gen zu stellen [UL33].

Die Laden sind in Anlehnung an die MVKVO [R38] zu entrauchen. Unter Berlcksich-
tigung der vorhandenen Sprinklerung kann dies als Kaltrauchableitung ohne beson-
dere Anforderung an die Ventilatoren erfolgen. Die einzelnen LUftungsgerate kdnnen
in der jeweiligen Ladeneinheit angeordnet werden [UL30]. Die in der MVKVO [R38]
genannte Ausnahme flir Laden mit einer Grundflache von weniger als 50 m? gilt im
vorliegenden Fall nicht. Als Richtwert fiir die Dimensionierung der Anlage zur Kal-

trauchableitung ist ein 6-facher Luftwechsel pro Stunde anzusetzen [UL22, UL23].

Besondere Nachstromungsoéffnungen aus dem o6ffentlichen Bereich sind nicht erfor-
derlich, da der Unterdruck durch 6-fachen Luftwechsel in Kombination mit der Mog-
lichkeit der nach innen 6ffnenden Turen fUr die Feuerwehr ausreichend ist. Ferner
bleibt die Zuluft aktiv. Die Luftungsanlage in der betroffenen Einheit muss bei Detek-
tion mit voller Leistung weiterlaufen. Alle anderen Luftungsanlagen der Verkaufsein-
heiten missen abgeschaltet und die zugehoérigen Brandschutzklappen mit Stellan-

trieb geschlossen werden, um eine Rauchausbreitung zu verhindern [UL30].

Gebaudefunkanlage (BOS-Funk)

Eine Funkverbindung (BOS-Funk) muss vom unterirdischen zum oberirdischen Be-

reich moglich sein. Darlber hinaus ist flir den wirksamen Einsatz von Feuerwehr und
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13

131

13.1.1

13.1.2

13.2

Rettungsdiensten eine Funkversorgung im gesamten uPva-Bereich sicherzustellen.

Die Anlage ist fur einen Funktionserhalt von 90 Minuten auszulegen [DB4].

Die Unterbringung der Tunnelfunktechnik erfolgt im Technikraum fir die Fernmelde-
einrichtungen. Die Auslegung der Funkanlage erfolgt geman [DB4]. Notwendige Ab-

sprachen sind rechtzeitig mit der Branddirektion Minchen zu fiihren.

MaBRnahmen zur Brandbekampfung
Einrichtungen zur Selbsthilfe

Trag- und fahrbare Feuerloscher nach ASR A2.2

Die Definition und Begriindung der Notwendigkeit von Feuerléschern nach ASR A2.2
[R11] gemafl DIN EN 3 [R27] mussen flr Bereiche der DB Station & Service AG, die
allgemein oder durch mehrere Nutzergruppen genutzt werden, durch den Brand-
schutzbeauftragten entsprechend der DGUV-Information 205-003 [R43] erfolgen. Fur
Nutzungseinheiten Dritter liegt die Betreiberverantwortung beim jeweiligen Mieter
[DB1].

Fur die ausgewiesenen Sonderveranstaltungsflachen ist [DB9] zu beachten und die
Anzahl der hierflr erforderlichen Feuerldscher ist der jeweiligen Nutzung anzupassen

(Kapitel 14.7). Die Standorte der Feuerldscher missen ausgeschildert werden.

Wandhydranten als Selbsthilfeeinrichtung (Laienhilfseinrichtung) an nassen
Steigleitungen

Siehe Kapitel 13.2.1

Einrichtungen fiir die Feuerwehr

An den Standorten der Hydranten (Kapitel 13.2.1) werden in Abstimmung mit der
Branddirektion Minchen Elektranten angeordnet, die analog zu den Streckentunneln
elektrische Energie fir die Gerate der Rettungskrafte bereitstellen [UL8]. Ferner wird
an der GOK am Feuerwehraufzug die Erstanlaufstelle der Feuerwehr als FIZ ange-

ordnet, an der alle einsatztaktischen Einrichtungen (z. B. Feuerwehrbedienfeld, Feu-
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13.2.1

erwehranzeigetableau, Laufkarten, Einsprechstelle, Freischaltelement, Bedientab-
leau Entrauchungsanlage, Feuerwehr-Schlisseldepot, Bedieneinrichtung OSLP) un-

tergebracht werden.

Die genaue Ausstattung des FIZ ist mit der Branddirektion abzustimmen. In diesem
Zusammenhang ist zu klaren, ob der Branddirektion eine grafische Anzeige zu Zug-
standorten in den Streckentunneln zur Verfligung gestellt werden kann, und ob es
moglich ist, im Brandfall der Leitstelle der Branddirektion ein Zugriffsrecht auf die Ka-

meras der DB zu gewahrleisten [UL14].

Sollte auf Grund der Lagerung von Brennstoffen nach MFeuV [R40] ein separater
Brennstofflagerraum erforderlich sein, dann kann in Abstimmung mit der Branddirek-
tion Minchen auf eine separate Beschdumungso6ffnung flr diesen Raum verzichtet
werden. Diese Abweichung kann durch die bauliche Abtrennung des Brennstofflager-
raums in Bauart einer Brandwandwand, auch zum Aufstellraum der Netzersatzan-
lage, begrindet und kompensiert werden. Durch Decken und Wande des Brennstof-
flagerraums durfen ausschlieBlich Leitungen geflhrt werden, die zum Betrieb dieser
Raume erforderlich sind. Offnungen in Decken und Wanden miissen, soweit sie nicht
unmittelbar ins Freie fihren, mindestens feuerbestandige und selbstschlieRende Ab-
schlusse haben. Im Aufstellraum der Netzersatzanlage sind bis zu 1.000 | Dieselkraft-
stoff als notwendiger Tagesvorrat zulassig. Die Menge des Kraftstoffs im Brennstoff-

lagerraum wird auf 5.000 | begrenzt [UL386].

Wandhydranten an trockenen / nassen Steigleitungen

In Abstimmung mit der Branddirektion Minchen werden Wandhydranten Typ F (nass)
an den FulBlpunkten aller Treppenanlagen auf dem Bahnsteig und an ausgewahiten
Punkten der Flure in den Betriebs- und Technikraumbereichen angeordnet. Die
Wandhydranten auf dem Bahnsteig befinden sich jeweils links des Treppenfuldpunkts.
Erganzend hierzu sind weitere Wandhydranten Typ F in den Vorraumen des Feuer-
wehraufzugs vorzusehen, die dem Selbstschutz der Feuerwehrleute dienen. Ausge-
nommen sind die Vorrdume zur Begrenzung der Steighthe, welche nur Offnungen

zum Fahrschacht und zum Treppenraum Nr. 08 haben [UL10, UL14].

Die Wandhydranten auf der Bahnsteigebene sind so angeordnet, dass mit den dort
vorhandenen Schlduchen (2 x 30 m je Standort) jeder Punkt der Bahnsteige erreicht

werden kann. An den Wandhydranten auf den Bahnsteigen sind in Abstimmung mit
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13.2.2

13.2.3

der Branddirektion jeweils Faltschlauche und in den Vorrdumen des Feuerwehrauf-

zugs ein formstabiler Schlauch vorzuhalten [UL10].

Die Mindestdurchflussmenge je Wandhydrant betragt 200 I/min bei einem Mindest-
flieRdruck von 4,5 bar. Dies gilt auch, wenn gleichzeitig drei Hydranten benutzt wer-
den. Da der Hydrant im Vorraum des Feuerwehraufzugs nur dem Selbstschutz der
Feuerwehrleute und nicht dem Loéschangriff auf dem Bahnsteig dient, kann dieser
Hydrant beim Ansatz der Gleichzeitigkeit unberticksichtigt bleiben [UL10]. Die techni-
sche Ausflihrung der nassen Loschwasserleitungen muss der DIN 14462 [R16] ent-

sprechen.

Feuerwehr-Schliisseldepot

Die erforderlichen Schlussel zum Betreten der uPva bzw. einzelner Bereiche wie Be-
triebs- und Technikrdaume mussen fir die Feuerwehr in einem Schliisseldepot hinter-
legt werden. Dieses Schliisseldepot wird an der Gelandeoberflache in der Nahe des
Feuerwehraufzuges installiert und nach [R8] mit einer weilten Blitzleuchte gekenn-
zeichnet. In einem Spezialschrank werden hier weitere Feuerwehreinrichtungen und

-unterlagen fir eine schnelle Information der Einsatzkrafte vorgehalten.

Aufgrund des komplexen Gebaudes mit vielen verschiedenen Angriffswegen sind im
Feuerwehr-Schllisseldepot drei gleiche Schllisselsatze oder Generalschliissel zu hin-
terlegen [UL14].

Léschwasserversorgung

Die Loschwasserversorgung erfolgt Gber einen Vorratsbehalter mit einem Fassungs-
vermogen von mindestens 72 m3, was einer Loschwasserversorgung von mindestens
2 Stunden entspricht. Die Bereitstellung von Léschwasser gemaf DVGW-Arbeitsblatt
W405 [R13] ist Gber 2 Stunden sichergestellt [UL7]. Die tber die 6ffentlichen Hydran-
ten bereitgestellte Loschwassermenge betragt maximal 1.600 I/min Uber einen Zeit-
raum von zwei Stunden [UL7]. Die Entnahmemenge verteilt sich dabei auf alle Ent-
nahmemdglichkeiten in einem Kreis von 300 m Radius um die uPva [UL7]. Der Ver-
sorgungsdruck am Hydranten kann bei der Léschwasserentnahme bis auf 1,5 bar
absinken [UL7]. Fur den Objektschutz wird nur eine Nachspeisemenge zugesagt, die

ausreicht, um die bevorratete Menge innerhalb von 36 Stunden zu erneuern [UL7].
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Eine zusatzliche Einspeisevorrichtung in den Vorratsbehalter flr die Feuerwehr ist
nicht erforderlich. In Ausnahmefallen kann die Feuerwehr die Léschwasserleitungen

der Streckentunnel als Rickfallebene nutzen [UL34].

14 Organisatorischer Brandschutz

14.1  Verantwortlichkeiten und Aufgabenverteilungen

Zustandig und verantwortlich flir den organisatorischen Brandschutz ist der Betriebs-
leiter der Gesamtanlage. Zur Gesamtanlage zahlen auch vermietete und verpachtete
Anlagenteile [R2]. Bei den MaRnahmen des organisatorischen Brandschutzes sind
wegen des baulichen Zusammenhangs und der daraus mdglichen Auswirkungen Ab-
stimmungen mit den SWM/MVG erforderlich, um die Belange des U-Bahn-Betriebs
zu berucksichtigen. Beim Notfallmanagement ist die Einbindung der durch die S-
WM/MVG betriebenen U-Bahn-Betriebszentrale zu bericksichtigen. Eine Verstandi-
gung der U-Bahn-Betriebszentrale ist im Alarmfall jederzeit sicherzustellen. Der Plan
fur das Notfallmanagement ist mit der SWM/MVG sowie der Branddirektion Minchen

abzustimmen [UL21].

Die Verantwortung zur Gewahrleistung der Brandsicherheit im Rahmen des vorbeu-
genden Brandschutzes in der uPva tragt der zustandige Leiter Bahnhofsmanagement
von DB Station&Service AG [R2]. Die Regelungen sind gemalt DB RRil 124 [DB6]

umzusetzen [R2].

Personenverkehrsanlagen sind regelmaBig durch den Betreiber auf Ubereinstim-
mung mit dem Brandschutzkonzept zu prifen, das Prifergebnis ist zu dokumentieren.
Die Betreiber stellen die wiederkehrenden Prifungen der flr den Brandschutz erfor-
derlichen sicherheitstechnischen Anlagen und Einrichtungen gemal? DB RRIl
124.0300A03 (Brandschutzverzeichnis) sicher [R2].

Es ist sicherzustellen, dass Mitarbeiter (z. B. Zugpersonal) im Ereignisfall im Rahmen
ihrer Fahigkeiten, Kenntnisse und Mdglichkeiten zur Hilfeleistung zur Verfligung ste-
hen. Der Notfallmanager der DB ist ab dem Zeitpunkt der Verstandigung der verant-
wortliche Einsatzleiter fir die DB AG. Wird eine Einsatzleitung gemag landesgesetz-
licher Regelungen gebildet, so ist der Notfallmanager Fachberater und damit Mitglied

der Einsatzleitung. Er vertritt in dieser Funktion die Interessen der DB [DB6].
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14.2

14.3

14.4

15

Rettungswegplane nach DIN ISO 23601
Fur die uPva MMHO sind mit Fertigstellung Flucht- und Rettungsplane gemaf DIN

ISO 23601 [R32] zu erstellen. Sie missen an zentralen Stellen der Verkehrswege
angebracht werden. Die Rettungswegplane sind entsprechend dem Anbringungsort
lagegerecht darzustellen [DB2]. Anderungen in Rettungswegplanen sind der U-Bahn-

Betriebszentrale der SWM/MVG unverziglich mitzuteilen.

Feuerwehrplane nach DIN 14095
Fur die uPva MMHO ist mit Fertigstellung ein Feuerwehrplan gemaf DIN 14095 [R9]

zu erstellen und mit der Branddirektion der Landeshauptstadt Miinchen abzustimmen.

Brandschutzordnung nach DIN 14096
Es ist eine komplette Brandschutzordnung (Teile A, B und C) gemaf DIN 14096 [R14]

fur das fertiggestellte Bauwerk anzufertigen, aktuell zu halten und allen Beteiligten
zur Kenntnis zu geben. Hierzu gehort ferner die U-Bahn-Betriebszentrale der
SWM/MVG.

Teil A muss mit den entsprechenden Rettungswegplanen (Kapitel 14.2) ausgehangt
werden. Es ist die gleiche Darstellung, wie sie im Ubrigen Gebiet der Landeshaupt-

stadt Miinchen bei entsprechenden Aushangen verwendet wird, anzustreben.

Teil B richtet sich an die Beschaftigten vor Ort und regelt das Verhalten dieser Perso-
nen bei Brandmeldung. Ferner sind die erforderlichen Informationen hinsichtlich der

Brandschutzeinrichtungen in der uPva aufzunehmen.

Teil C richtet sich an die Personen mit besonderen Aufgaben bezliglich des Brand-

schutzes (Kapitel 14.1). Insbesondere ist deren Zusammenwirken zu regeln.

Zusatzliche Bewertungen

(1) InderuPva MMHO ist grundséatzlich ein Rauchverbot auszusprechen und durch-

zusetzen.

(2) Nicht-verkehrsbetriebliche Nutzungen von Bereichen fur z. B. Vermarktungsein-

heiten sind nicht zulassig, wenn diese Bereiche als Rettungswege dienen.
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(3) Spatestens alle drei Jahre ist durch eine Brandschutzbegehung zu prifen und in
geeigneter Weise zu dokumentieren, dass die uPva MMHO dem genehmigten
Zustand bzw. dem giltigen BSK entspricht. Dem EBA ist die Gelegenheit zur
Teilnahme zu geben [DB6]. Ferner sind die wiederkehrenden Prufungen gemal
den Vorgaben der DB Ril 124.0300 [DB6] durchzuflhren.

(4) Vor Inbetriebnahme ist in Abstimmung mit der LHM und den Rettungsdiensten
eine Ubung durchzufiihren, bei der auch die Belange mobilitatseingeschrankter

Personen untersucht werden.

(5) Situationen mit besonders hohem Fahrgastaufkommen und besonderen Perso-
nengruppen (z. B. GroRveranstaltungen) erfordern eine gesonderte Betrachtung

im Vorfeld und kdnnen erganzende Malinahmen erfordern.

(6) Durch die bauliche brandschutztechnische Trennung der Treppenanlagen
(Fluchttreppenrdume und Fahrtreppen) von der Bahnsteigebene werden im Er-
eignisfall temporar sichere Bereiche geschaffen, in die sich auch mobilitatseinge-
schrankte Personen selbst retten kdnnen und aus denen sie bei Bedarf mit Un-
terstlitzung Dritter ins Freie gelangen. In den geschiitzten Bereichen mit Aufzi-
gen kénnen diese fir eine barrierefreie Selbstrettung solange genutzt werden,
wie die Aufzlge sicher betrieben werden kénnen. Hierdurch gelangen die mobi-
litdtseingeschrankten Personen vom Mittelbahnsteig bis ins Freue und von den
Seitenbahnsteigen bis ins Sperrengeschoss (Ebene -1). Von dort kénnen hilfe-
bedurftige Personen von den Fremdrettungskraften bis ins Freie gebracht wer-

den.

Damit die Rettungskrafte jedoch in jedem Fall Gberblicken kénnen, in welchem
Bereich wartende Personen auf Unterstlitzung angewiesen sind, missen neben
den offentlichen Bahnsteigflachen auch die Wartebereiche am Full der Flucht-

treppenraume videotechnisch Uberwacht werden [UL14].

(7) Die Einbauten in der Lounge und den Wartebereichen miissen aus nichtbrenn-

baren Baustoffen beschaffen sein [UL22].
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15.1

15.2

Festlegung von Anforderungen und besonderen MaBnahmen fiir Son-

derveranstaltungsflachen

Aktionsflachen, Sonderveranstaltungsflachen und mobile Vermarktungseinheiten

missen die in [DB9] genannten brandschutztechnischen Anforderungen der DB Sta-

tion & Service AG erflllen wie z. B.:

(1)

(2)
3)

(7)

Stande und Dekorationen missen in den lberwiegenden Bestandteilen aus der
Baustoffklasse B1 (schwer entflammbar) nach DIN 4102 [R3] bzw. mindestens
C-s1, d0 nach DIN EN 13501 [R44] bestehen.

Der Einsatz von Flussiggas, offenem Licht und Feuer ist verboten.

Es sind ausreichend und geeignete Handfeuerldscher an den Standen und Akti-

onsflachen vorzuhalten.

(Mobil-)Telefone zur Alarmierung im Brandfall (aul3er in direkter Nahe befinden
sich Notrufeinrichtungen) sind aufzustellen / vorzuhalten und auf Funktionsfahig-

keit zu prifen.

Verbleiben mobile Verkaufseinrichtungen nach Betriebsende an ihrem Aufstel-
lungsort, so ist dort die Friherkennung von Branden sicherzustellen (z. B. durch

automatische Brandmeldeanlagen).

An den Verkaufsstanden und Aktionsflachen ist auf das in der uPva bestehende

Rauchverbot hinzuweisen.

Das Formblatt MP02-02-05-08-F01 ,,Checkliste fur Sondernutzung“ [DB10] ist an-

zuwenden.

Es sind zwei mobile Verkaufsstatten im Sperrengeschoss geplant. Diese sind jeweils

ca. 20 m2 grof3 und an den &stlichen Ecken der x-férmigen Stitzen noérdlich und stid-

lich der Treppenaufgange positioniert (Anhang 3, Achse 11). Wenn bekannt ist, wel-

che Nutzung auf den Flachen vorgesehen ist, sind eine gezielte brandschutztechni-

sche Bewertung sowie eine Abstimmung mit der Branddirektion erforderlich [UL22].

Festlegung von Anforderungen und besonderen MaBnahmen fiir die

Dauer umfangreicher Umbauten

Besondere Anforderungen bei umfangreichen Umbauten und Bauarbeiten sind bei

Bedarf festzulegen und zu dokumentieren.
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16 Zusammenfassung

Das vorstehende Brandschutzkonzept enthalt die brandschutztechnischen MalRnah-
men, die fir den Betrieb der kinftigen uPva Minchen Marienhof erforderlich sind.

Wesentliche bauliche brandschutztechnische MaRnahmen sind unter anderem:
(1) Ausreichend bemessene Rettungswege
(2) Rauchabschnittsbildung durch

a) den Einbau feuerbestandiger, rauchdichter und selbstschlieRender Feuer-
schutzabschlisse an den Ubergangen zum bestehenden U-Bahnhof Marien-

platz (Sperrengeschoss und Verteilerebene) und

b) die Anordnung von feuerhemmenden, rauchdichten und selbstschliel*enden

Brandschutztiiren an den Zugangen zu den Fluchttreppenraumen und

c) Einbau eines rauchdichten und selbstschlieRenden Rauchschutzabschlusses
im Sperrengeschoss (Anhang 3; etwa in Achse 14), um die 6ffentlichen Aus-
gangsbereiche (Treppenanlagen Nr. 22 und Nr. 23) als unabhangig voneinan-

der betrachten zu kdbnnen.

(3) Brandschutztechnische Trennung der Bahnsteigebene vom zentralen Zugangs-
bauwerk durch den Einbau von feuerhemmender Brandschutzverglasung und
feuerhemmenden, rauchdichten und selbstschlieRenden Brandschutztiiren an

den Fahrttreppenaufgangen der Bahnsteigebene
(4) Maschinelle Entrauchungsanlage

(5) Einbau eines Feuerwehraufzuges und eines Angrifftreppenraumes auf dem Mit-

telbahnsteig, um Rettungs- und Léschmanahmen schnell einleiten zu kénnen.
(6) Malinahmen zur Selbstrettung mobilitdtseingeschrankter Personen

(7) Brandschutztechnische Abtrennung der Verkaufsflachen mit Mdglichkeit zur

Rauchableitung

Die Schutzziele des Allgemeinen Eisenbahngesetzes [R20] und der EBO [R1] bzw.
des Leitfadens fur den Brandschutz in Personenverkehrsanlagen der Eisenbahnen
des Bundes [R2] werden bei Beachtung dieses Brandschutzkonzeptes erreicht. So
werden die Rettung von Menschen und Tieren gewahrleistet, die Durchfihrung wirk-

samer Loéscharbeiten ermdglicht und Brandausbreitungen verhindert.
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16.1  Abweichungen

Es sind folgende Abweichungen von den allgemein anerkannten Regeln der Technik

beabsichtigt:
(1) Schachtverglasung o6ffentlicher Aufziige (Kapitel 9.1)

Abweichend von den allgemein anerkannten Regeln der Technik [R18] erhalten
die stirnseitigen Wande der Aufzugsschachte eine VSG-Verglasung, da die Trep-
penaufgange und Zwischenebenen durch Brandschutzverglasungen sowie
Brandschutztiren von der Bahnsteigebene getrennt werden, und daher die Auf-
zugsschachtverglasung bei einem Fahrzeugbrand auf der Bahnsteigebene nicht

durch hohe thermische Beanspruchung belastet werden.
(2) Feststelleinrichtungen (Kapitel 7.4.3)

Bauaufsichtlich zugelassene Feststelleinrichtungen verfiigen in der Regel ber
Sturzmelder und/oder tGber Rauchschalter an beiden Seiten der Tur. Hiervon wird
durch die Anordnung von Rauchschaltern nur auf der vom Bahnsteig abgewand-
ten Seite abgewichen, um sicherzustellen, dass die Brandschutztiiren mindes-

tens fur die Dauer der Selbstrettungsphase geoffnet sind.
(3) Treppenrdume ohne unmittelbaren Zugang ins Freie

Die Treppenraume Nr. 01, Nr. 04, Nr. 05b, Nr. 09b und Nr. 14 enden im Sperren-
geschoss (Ebene -1). Der daran anschlieRende Rettungsweg bis ins Freie ist
brandlastarm und das Gebaude verflgt Uber eine Brandmelde- und Alarmie-
rungsanlage. Ferner sind die Ausgange der Treppenraume Nr. 01, Nr. 05b durch
das Rauchschutztor getrennt von den Ausgangen der Treppenraume Nr. 04, Nr.
09b und Nr. 14.

(4) Abschluss der Nutzungsbereiche auf der Ebene -3 und im Sperrengeschoss (Ka-
pitel 7.3.2)

Die Nutzungsbereiche im Sperrengeschoss (Laden, DB-Store) und in der Vertei-
lerebene (Ebene -3; ZBV, Lounge/Wartebereich mit WC-Anlage) werden nicht
feuerbestandig von den offentlichen Verkehrsflachen abgetrennt. Es kommen
Brandschutzverglasungen der Feuerwiderstandsklasse E 30 in Verbindung mit
feuerhemmenden rauchdichten und selbstschlieRenden Feuerschutzabschlis-
sen (El230-S200C5) zur Anwendung. Ferner werden diese Flachen mit Ausnahme
der Lounge/des Wartebereichs mit WC-Anlage gesprinklert und verfliigen Uber

eine Kaltrauchableitung. Es wird somit verhindert, dass Brandgase aus diesen
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Bereichen in die 6ffentlichen Verkehrsflachen eindringen, und in den Bereichen
mit nennenswerten Brandlasten erfolgt im Ereignisfall eine automatische Brand-

bekampfung.
(5) Verzicht auf Beschaumungsoéffnung fir Brennstofflagerraum (Kapitel 13.2)

Wenn nach MFeuV ein Brennstofflagerraum erforderlich wird, dann kann auf die
geforderte Beschaumungsoffnung verzichtet werden, da der Raum mit Umfas-
sungsbauteilen in der Bauart einer Brandwand sowie feuerbestandigen und
selbstschlielfenden Feuerschutzabschlissen abgetrennt wird. Ferner wird die

Brennstofflagermenge begrenzt.

16.2 MaRnahmenliste gemaR Formblatt MP02-02-05-01-F04

Als Grundlage fur kinftige Kontrollen der BrandschutzmaRnahmen fir die uPva

MMHO muss das BSK in die Brandschutzakte aufgenommen werden.

16.3  Unterschrift und Stempel des Auftragnehmers
Dieses BSK ,uPva MMHO" wurde durch die

STUVAtec GmbH,
Mathias-Briiggen-Strale 41, 50827 KdIn

am 18. Februar 2022 erstellt

Zertifizierter
Sachverstandiger
und Fachplaner fiir
den vorbeugenden
baulichen Brandschutz -

Dipl.-Ing. Daniel Hahne Ruben Deckers, M. Sc.
zertifizierter Sachverstandiger fir den é
vorbeugenden baulichen Brandschutz ’?‘/I‘iz,emng6
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Bahnhof uPva MMHO
Bahnhofs Nr.
SBN Bahnhofsmanagement Minchen
Konzeptersteller STUVAtec GmbH, 50287 KdIn
Datum der Erstellung des BSK 18.02.2022
Lfd. Nr. |Lage/Nutzungseinheit Mangel Mangel Nr. |Prioritdt |vorgeschlagene MaBnahme
uPva MMHO Nachrichtlich: Brandschutzkonzept in die Brandschutzakte aufnehmen

Erlauterung: Bitte vergeben Sie keine laufende Nr. und keine Mangel Nr.!
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17 Anhange
Anhang 1: Entrauchungsberechnung fir die uPva MMHO
Anhang 2: Raumungsberechnung fir die uPva MMHO

Anhang 3: Visualisiertes Brandschutzkonzept
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Waénde farbig gekennzeichnet (REI 90 bzw. EI 90).
Alle tragenden Bauteile entsprechen mindestens der
Feuerwiderstandsklasse R 90 (Stiitzen R 120).

Die Zwischendecken der Flure sind zu liberwachen.
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Unterlage zur 7. Planédnderung

el Anlage: 17.1B - Anhang 3
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Die Zwischendecken der Flure sind zu (iberwachen.
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Das textliche BSK hat Vorrang vor der grafischen Darstellung und
ist zu beachten.

Es werden nur raumabschlieRende feuerbestandige Wande farbig
gekennzeichnet (REI 90 bzw. EI 90). Alle tragenden Bauteile
entsprechen mindestens der Feuerwiderstandsklasse R 90
(Stiitzen R 120).

Die Zwischendecken der Flure sind zu (iberwachen.
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mechanische Entrauchung

Léschwasser-Entnahmestelle, nass

Das textliche BSK hat Vorrang vor der grafischen Darstellung und
ist zu beachten.

Es werden nur raumabschlieRende feuerbestandige Wande farbig
gekennzeichnet (REI 90 bzw. EI 90). Alle tragenden Bauteile
entsprechen mindestens der Feuerwiderstandsklasse R 90
(Stiitzen R 120).

Die Zwischendecken der Flure sind zu (iberwachen.
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mechanische Entrauchung

Léschwasser-Entnahmestelle, nass

Das textliche BSK hat Vorrang vor der grafischen Darstellung und
ist zu beachten.

Es werden nur raumabschlieRende feuerbesténdige Wande farbig
gekennzeichnet (REI 90 bzw. EI 90). Alle tragenden Bauteile
entsprechen mindestens der Feuerwiderstandsklasse R 90
(Stiitzen R 120).

Die Zwischendecken der Flure sind zu (iberwachen.
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1 GA Grundriss Ebene -4 (Ballastebene)
[Wariiab: 1:200

Das textliche BSK hat Vorrang vor der grafischen Darstellung und

Treppenraum geschiitzt, erreichbare Geschosse ist zu beachten.

Es werden nur raumabschlieRende feuerbestandige Wande farbig
gekennzeichnet (REI 90 bzw. EI 90). Alle tragenden Bauteile
entsprechen mindestens der Feuerwiderstandsklasse R 90

Treppenraum ungeschiitzt, erreichbare Geschosse (Stiitzen R 120).

Die Zwischendecken der Flure sind zu (iberwachen.
Aufzug, erreichbare Geschosse

mechanische Entrauchung

Léschwasser-Entnahmestelle, nass

Unterlage zur 7. Plananderung
Anlage: 17.1B - Anhang 3
Blatt 7 Grundriss Ebene -4 (Ballastebene)
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1 GA Grundriss Ebene -5 (Entrauchungskanéle)_Ost
arab 7200

'_'_p Treppenraum ungeschiitzt, erreichbare Geschosse

C.

,1 .
mechanische Entrauchung

Das textliche BSK hat Vorrang vor der grafischen Darstellung und
ist zu beachten.

Es werden nur raumabschlieRende feuerbestandige Wande farbig
gekennzeichnet (REI 90 bzw. EI 90). Alle tragenden Bauteile
entsprechen mindestens der Feuerwiderstandsklasse R 90
(Stitzen R 120).

Die Zwischendecken der Flure sind zu (iberwachen.

Unterlage zur 7. Plananderung
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mechanische Entrauchung
m Aufzug, erreichbare Geschosse

Das textliche BSK hat Vorrang vor der grafischen Darstellung und
ist zu beachten.

Es werden nur raumabschlieRende feuerbestandige Wande farbig
gekennzeichnet (REI 90 bzw. EI 90). Alle tragenden Bauteile
entsprechen mindestens der Feuerwiderstandsklasse R 90
(Stitzen R 120).

Die Zwischendecken der Flure sind zu (iberwachen.

Unterlage zur 7. Plananderung
Anlage: 17.1B - Anhang 3
Blatt 9 Grundriss Ebene -5 West (Entrauchungskanéle)
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Treppenraum geschlitzt, erreichbare Geschosse

Treppenraum ungeschiitzt, erreichbare Geschosse

Léschwasser-Entnahmestelle, nass

Das textliche BSK hat Vorrang vor der grafischen Darstellung und
ist zu beachten.

Es werden nur raumabschlieRende feuerbestandige Wande farbig
gekennzeichnet (REI 90 bzw. EI 90). Alle tragenden Bauteile
entsprechen mindestens der Feuerwiderstandsklasse R 90
(Stitzen R 120).

Die Zwischendecken der Flure sind zu (iberwachen.
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Unterlage zur 7. Plananderung
Anlage: 17.1B - Anhang 3
Blatt 10 Grundriss Ebene -5 Ost (Bahnsteigebene)




e D

D: 0255
Autentannste
93101

1D:0239
Flur zur
ahtroppen

122,14 me

Wand REI 90 bzw. EI 90

Wand in Bauart einer Brandwand Treppenraum geschlitzt, erreichbare Geschosse
Stiitze R 120
Verglasung EI 30 Treppenraum ungeschiitzt, erreichbare Geschosse
| BMA-liberwachte Bereiche

vertikaler Rettungswe:
9 9 Aufzug, erreichbare Geschosse
horizontaler Rettungsweg Pantoio und Scmitiionim Grunriss

Ely 30-S00C5 Léschwasser-Entnahmestelle, nass m

El, 90-8,0,C5

sesess m
A S200C5 Das textliche BSK hat Vorrang vor der grafischen Darstellung und UOLR)
B E190 (i-0)S, 4-seitig gefalzt ist zu beachten. ‘

Es werden nur raumabschlieRende feuerbestandige Wande farbig
gekennzeichnet (REI 90 bzw. EI 90). Alle tragenden Bauteile
entsprechen mindestens der Feuerwiderstandsklasse R 90
(Stiitzen R 120).
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