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Abkiirzungsverzeichnis

A
AEG Allgemeines Eisenbahngesetz
AVV Baularm Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm

B

BE BE Baustelleneinrichtung
Bf Bahnhof

BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz
BP Bauphase

BSK Brandschutzkonzept

D

DB (bei Grunderwerb) Dienstbarkeit fiir Landschaftspflegerische Maknahmen
DB AG Deutsche Bahn AG

E

EBA Eisenbahn-Bundesamt

EG Empfangsgebaude

G

GOK Gelandeoberkante

H

Hbf Hauptbahnhof

Hp Haltepunkt

|

IGL Integrierte Gesamtlésung
i.vV.m. in Verbindung mit

L

LHM Landeshauptstadt Miinchen
LSW Larmschutzwand

M

MVG Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH
N

NEG Neubau Empfangsgebaude
NN Normalnull

P

PA Plananderung

PFA Planfeststellungsabschnitt
PFB Planfeststellungsbeschluss
S

SBSS S-Bahn-Stammstrecke

SFB Starnberger Flligelbahnhof
SWM Stadtwerke Miinchen GmbH
S.0. siehe oben

PAe_Interrimsbf_EB



Integrierte Gesamtlosung Miinchen Hauptbahnhof Seite Il von VI

3. Plananderung der IGL Anlage 1
Erlauterungsbericht

s.u. siehe unten

-

t Tonne

TGA Technische Gebaudeausriistung

TOB Trager offentlicher Belange

u

UK Unterkante

UVP Umweltvertraglichkeitspriifung

UVPG Gesetz lber die Umweltvertraglichkeitspriifung

uPva unterirdische Personenverkehrsanlage

\

vgl. vergleiche

VHM NEG Vorhaltemalinahme Rohbau Untergeschosse Neubau Empfangsgebaude
VHM U9 Vorhaltemalnahme Rohbau Stationsbauwerk U9

VWVIG Verwaltungsverfahrensgesetz
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Begriffsdefinitionen

Soweit zum Verstandnis nicht zwingend erforderlich, wird in den Unterlagen auf
den Namensteil ,Munchen” in den Betriebsstellenbezeichnungen verzichtet.

Integrierte Gesamtlésung

Bezeichnet die Gesamtidsung im Bereich des Hauptbahnhofs Miinchen und die
Integration der Vorhaben Neubau 2. S-Bahn-Stammstrecke, Neubau Empfangs-
gebaude und Neubau Stationsbauwerk U9. Unter dem Begriff ist jedoch nur die
Integration aller technisch abhangigen und gleichzeitig zu realisierenden Bauteile
zu verstehen.

2. S-Bahn-Stammstrecke

Bezeichnet wird hiermit die neu zu errichtende zweigleisige S-Bahnstrecke, begin-
nend im Bf Laim und endend im Bft Leuchtenbergring mit den dazwischen liegen-
den Haltepunkten Hauptbahnhof Bahnhofplatz, Marienhof und Ostbahnhof tief.

U9 Entlastungsspange

Bezeichnet die neu geplante U-Bahn-Trasse als Entlastungsspange zu den stark
belasteten innerstadtischen Streckenabschnitten der U3/U6 bzw. U1/U2 zwischen
Sendling und Schwabing. Fiir den spateren Einbau des U9-Bahnhofs Hauptbahn-
hof wird im Rahmen der Integrierten Gesamtlésung ein Vorhaltekorper errichtet.

VorhaltemaRnahme / Vorhaltekdrper U9

Anteil am Rohbau, der fiir den spateren Einbau des U9-Bahnhofs zum jetzigen
Zeitpunkt mit errichtet wird, da eine spatere Erstellung technisch nicht mehr mog-
lich ware.

Neubau Empfangsgebdude

Bezeichnet das Vorhaben zum Neubau des Empfangsgebaudes, ohne den Starn-
berger Fligelbahnhof.

Beim Neuen Empfangsgebaude wird unterschieden zwischen dem als Hauptemp-
fangsgebaude bezeichneten Mittelteil und den daran angrenzenden Nordlichen
und Sidlichen Randbau.

Spanische Losung

Anordnung von Bahnsteigkanten beidseitig des S-Bahnzuges, wodurch die Ein-
und Ausstiegsvorgange getrennt werden und damit der Fahrgastwechsel be-
schleunigt wird (z. B. am bestehenden Hp Marienplatz).

Nukleus / Zentrales Zugangsbhauwerk / Zentraler Aufgang
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Der zentrale Zugang zur 2. S-Bahn-Stammstrecke, der im Bereich der ehemaligen
Schalterhalle liegt, und von Gelandeoberkante bis zur Bahnsteigebene fiihrt, wird
als Zentrales Zugangsbauwerk oder auch Nukleus bezeichnet.

Beim Zentralen Aufgang als Bestandteil des Zentralen Zugangsbauwerkes handelt
es sich um einen rechteckigen Baukérper mit konstanten AuRenabmessungen von
der Ebene -6 bis zur Ebene -1.

Westliche Erweiterung

Als Westliche Erweiterung wird die im Rahmen der IGL geplante Erweiterung des
zentralen Zugangsbauwerks in Richtung Westen bis in den Bereich der VHM U9
bezeichnet.

Sperrengeschoss / Verteilerebene

Die unterirdischen Zwischenetagen, die zum Umstieg zwischen Bahnsteigen, zum
Umstieg zwischen verschiedenen Linien bzw. Verkehrstragern oder Anbindung an
die Oberflache bzw. Tram-Bahnsteige dienen, werden als Verteilerebene bezeich-
net. Die Ebene -1 wird als Sperrengeschoss bezeichnet.

Bf Miinchen Hauptbahnhof / Hp Hauptbahnhof Bahnhofplatz

Der Bf Miinchen Hauptbahnhof umfasst alle Bahnanlagen des Fern- und Regio-
nalverkehrs zwischen dem Bahnhofplatz und der Donnersbergerbriicke. Im nach-
folgenden Bericht ist mit dieser Bezeichnung in der Regel der Bereich der oberir-
dischen Bahnsteiganlagen zwischen Arnulf- und Bayerstralle gemeint.

Die Stationsanlage Hauptbahnhof an der 2. S-Bahn-Stammstrecke tragt bahnin-
tern die Bezeichnung ,,Hp Miinchen Hauptbahnhof Bahnhofplatz®. Im vorliegenden
Bericht wird der ,Hp Miinchen Hauptbahnhof Bahnhofplatz* an der 2. S-Bahn-
Stammstrecke vereinfachend als ,Hp Hauptbahnhof* bezeichnet.

Gleis 100 / Gleis 200

Gleis 100 ist das Richtungsgleis der 2. S-Bahn-Stammstrecke vom Bf Ml Laim Pbf
zum Bft M Leuchtenbergring, Gleis 200 ist das Richtungsgleis vom Bft Ml Leuch-
tenbergring zum Bf Mi Laim Pbf.

PAe_Interrimsbi_EB



Integrierte Gesamtlosung Miinchen Hauptbahnhof Seite VI von VI
3. Plananderung der IGL Anlage 1
Erlauterungsbericht

EBA-Richtlinie und Leitfaden

Verwaltungsvorschriften des Eisenbahn-Bundesamtes, die den Planungen des
Vorhabentragers zugrunde gelegt werden:

= Richtlinie des Eisenbahn-Bundesamtes: ,Anforderungen des Brand- und Kata-
strophenschutzes an den Bau und Betrieb von Eisenbahntunneln” Richtlinie des
Eisenbahn-Bundesamtes: ,Richtlinien Uiber den Erlass von Planrechtsentschei-
dungen fur Betriebsanlagen der Eisenbahnen des Bundes nach § 18 Abs. 1 AEG
sowie der Magnetschwebebahnen nach § 1 MBPIG"

* Richtlinie des Eisenbahn-Bundesamtes: ,Leitfaden fiir den Brandschutz in Per-
sonenverkehrsanlagen der Eisenbahnen des Bundes®

= |eitfaden des Eisenbahn-Bundesamtes: ,Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrecht-
lichen Planfeststellung und Plangenehmigung”
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1.1

1.2

Antragsgegenstand

Vorbemerkungen

Im Bereich des Verkehrsknotenpunktes Miinchen Hauptbahnhof werden aktuell
drei groRe Infrastrukturvorhaben geplant und zum Teil bereits realisiert:

¢ 2. S-Bahn-Stammstrecke geméal Planfeststellungsbeschluss im Plan-
feststellungsabschnitt PFA 1

¢ Umgestaltung Hauptbahnhof Miinchen mit Neubau Empfangsgebaude
» Neubau der als Entlastungsspange vorgesehenen U-Bahn-Linie 9

Als Teil dieser drei Infrastrukturprojekte wurde fiir die drei selbsténdigen Vorhaben
das Verfahren Integrierte Gesamtlésung durchgefiihrt und am 29.06.2022 der
Planfeststellungsbeschluss (Az: 65117-651pa/006-2020#026) erteilt:

s 5. Plananderung PFA 1 der 2. S-Bahn-Stammstrecke Hp Hauptbahnhof
(5. PA)

e VorhaltemaRnahme Rohbau Untergeschosse Neubau Empfangsge-
baude und Teilriickbau Empfangsgebaude Bestand (VHM NEG)

» Neubau VorhaltemaBnahme Stationsbauwerk fir einen spateren U-
Bahnhof der geplanten Entlastungsspange U-Bahn Linie U9 (VHM U9)

MaBnahmen die mehr als einem der drei genannten selbstandigen Vorhaben die-
nen, werden der IGL als Ganzem zugeordnet, dazu gehort auch der Interimsbahn-
hof an der Bayerstrale.

Die hier gegensténdliche 3. Plananderung (PA) der IGL soll den planfestgestellten
Plan vor der Fertigstellung dahingehend andern, dass der Interimsbahnhof an das
geanderte Raumkonzept (vgl. 1.2) angepasst wird. Durch die 3. PA der IGL erge-
ben sich keine notwendigen FolgemaBnahmen an anderen Anlagen. Die 3. PA
kann unabhangig von anderen in diesem Bereich durchgefiihrten PA umgesetzt
werden.

Anlass des Plandnderungsantrags

Durch weitere Reduzierungen des Raumbedarfs z. B. durch die Auslagerung von
Nutzungen in andere Gebaude auflerhalb des Empfangsgebaudes (EG) konnte
der im Zuge der IGL planfestgestelite Interimsbahnhof optimiert werden.

AuBerdem bestand die Notwendigkeit zusatzliche Baustelleneinrichtungsflachen
(BE-Flachen) stidlich der Bahnsteighalle fir weitere Baumafinahmen am Haupt-
bahnhof zu schaffen. Durch die neue Aufteilung der Geschosse, insbesondere ei-
ner Etage mehr, kann die Grundflache reduziert werden und somit weiterer Platz
fur BE-Flachen geschaffen werden.
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3. Plananderung der IGL Anlage 1

Erlduterungsbericht

1.3 Gegenstand dieses Plandnderungsantrags
Antragsgegenstand ist die Verkleinerung der Grundflache des Interimsbahnhofs,
bei grundsatzlich unveranderter Lage gegeniber der planfestgestellten Losung.
Das Gebéaude wird in der gednderten Form mit einem zusatzlichen nutzbaren Ge-
schoss ausgebildet.

1.4 Vorziige der gednderten Planunterlagen
Durch die Reduzierung der Grundflache des Interimsbahnhofs kann der weitere
Bauablauf erleichtert werden, weil groRere Freiflachen fir die Baustellenlogistik
zur Verfliigung stehen als bisher. Durch die VergroRerung der Flachen fir die
Baustellenlogistik, ohne Inanspruchnahme zusatzlicher Flachen, wird der &ffentli-
che Verkehrsraum vom Baubetrieb entlastet.

2 Betroffene Gebietskorperschaften
Alle drei selbststédndigen Vorhaben der IGL liegen in der Landeshauptstadt Min-
chen, Gemarkung Miinchen Sektion 4. Das gilt auch fiir die 3. PA der IGL.

3 Korrespondierende Planungen

31 Planungen der DB AG

3141 2. S-Bahn-Stammstrecke Planfeststellungsabschnitte 1, 2 und 3
Diese Plananderung ruft Uber ihre antragsgeméRen Gegenstande hinaus an plan-
festgestellten Anlagen der 2. S-Bahn- Stammstrecke weder im PFA 1 noch in an-
deren Planungsabschnitten der 2. S- Bahn-Stammstrecke ein Plananderungsbe-
diirfnis hervor. Dies gilt auch fiir die PA der IGL.

3.1.2 Neubau Empfangsgebédude Hauptbahnhof (PFA 2 NEG)
Es ergeben sich keine Auswirkungen auf dieses Vorhaben durch die 3. PA der
IGL.

313 Riickbau und Anpassung des Starnberger Fliigelbahnhofs (PFA 1 SFB)
Es ergeben sich keine Auswirkungen auf dieses Vorhaben durch die 3. PA der
IGL.

3.14 Instandsetzung der Bahnsteighallendacher liber

Gleisanlagen der DB Netz AG

Es ergeben sich keine Auswirkungen auf dieses Vorhaben durch die 3. PA der
IGL.
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3.2

Planungen Dritter

Im Planfeststellungsabschnitt 1 des Projektes 2. SBSS und der IGL wurden fol-
gende konkretisierte Planungen von Dritten berticksichtigt, auf diese ergeben sich
keine Auswirkungen:

e Bebauungsplane der Landeshauptstadt Minchen

e 3. Tram-Gleis StraRenbahn Bahnhofsvorplatz

Neubau Tiefgaragenzufahrt Prielmayerstralle 4

Zusatzliche Fahrtreppen U1/U2 Bauwerk

Bauvorhaben Bayerstralie 25

Erlauterung der geanderten Planung

Auch im optimierten, verkleinerten Interimsbahnhof werden alle fir den Reisen-
denverkehr zwingend an Ort und Stelle bendtigten Nutzungen untergebracht. Dazu
gehoren insbesondere die Reisendenauskiinfte, Warterdume fiir Reisende, sowie
Kontaktraume der Bundespolizei. Insgesamt verfiigt der optimierte Interimsbahn-
hof lber eine Nutzflache von ca. 4.000 m? verteilt auf 5 Etagen.

Die dffentlichen Bereiche im Interimsbahnhof werden barrierefrei fir die Reisenden
Zu erreichen sein.

Entsorgung von Aushub- und Gebdudeabbruchmassen

Die vorliegende Plananderung hat keine Auswirkungen auf die Entsorgung von
Aushub- und Gebaudeabbruchmassen.

MaBRnahmen wahrend der Baudurchfithrung

Wie bei der planfestgestellten Losung des Interimsbahnhofs wird auch das im Rah-
men der 3. PA der IGL optimierte Geb&aude in Modulbauweise erstellt. Das bedeu-
tet, dass vorgefertigte Elemente in der Konstruktion in insgesamt funf Etagen ein-
gesetzt werden. Es ergeben sich keine wesentlichen Anderungen in der Baudurch-
fiihrung gegeniiber der planfestgestellten Losung.

Flachenbedarf und Grundinanspruchnahme

Die voriibergehende Grundinanspruchnahme ist unveréandert, es andert sich ledig-
lich die Verteilung der Nutzung. Die durch die geringere Grundflache des Interims-
bahnhofs freiwerdenden Flachen werden als BE-Flache genutzt. Abgesehen da-
von befindet sich der Interimsbahnhof auf bereits Uberbauten bzw. versiegelten
Flachen. Diese Flachen befinden sich im Eigentum der DB InfraGO AG.

MaRnahmen des Brand- und Katastrophenschutzes
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10

10.1

10.2

Bei den Planungen fir den optimierten Interimsbahnhof als Antragsgegenstand
der 3. PA der IGL wurden fiir das Gebaude die einschlagigen Vorschriften und
Regelwerke zum Brand- und Katastrophenschutz beachtet. Das neu erstellte
Brandschutzkonzept fiir die gednderte Planung liegt zur Information den Antrags-
unterlagen als Anlage 17.2.5 A bei.

Die 3. PA der IGL hat mit Ausnahme des vorhergenannten Gutachtens keine Aus-
wirkungen auf die anderen Festlegungen und Gutachten zum Brand- und Kata-
strophenschutz der IGL mit den drei selbstandigen Vorhaben.

Ingenieurgeologie, Hydrogeologie und Wasserwirtschaft

Wie die planfestgestellte Ausfiihrung steht auch der optimierte Interimsbahnhof nur
auf einer Bodenplatte, es ergeben sich keine neuen oder geanderten Eingriffe in
den Untergrund.

Daher hat die 3. PA der IGL keine Auswirkungen auf Ingenieurgeologie, Hydroge-
ologie und Wasserwirtschaft.

Auswirkungen auf die Umwelt

Vorbemerkung

Das Planungsgebiet der 3. PA der IGL liegt mitten im Umgriffsbereich des PFA 1
der 2. SBSS und wurde von daher im Zuge dieses Verfahrens auch umweltfach-
lich untersucht und umweltrechtlich bewertet.

Bei der Bewertung der Auswirkungen auf die Umwelt durch den Antragsgegen-
stand der 3. PA der IGL wird noch einmal darauf hingewiesen, dass nur kleine
Flachen im Bereich der BayerstraBe betroffen sind. Diese sind im Ubrigen bereits
Uberplant und gingen insoweit auch in die naturschutzfachliche und -rechtliche
Bewertung ein.

Unter Beachtung der ohnehin vorgesehenen Schutz- und MinderungsmafRnah-
men sind daher durch die 3. PA der IGL keine zusatzlichen, noch nicht beriick-
sichtigten Eingriffe in Natur und Landschaft verbunden. Das gilt auch fir den Ar-
tenschutz.

Ergebnisse der UVP-Vorpriifung

Eine UVP-Vorpriifung ist insbesondere mit Verweis auf die in Kapitel 10.1 ge-
machten Ausfilhrungen nicht erforderlich und wurde daher auch nicht durchge-
flhrt.
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10.2.1 Bauzeitliche Immissionen: Bauldrm, Erschiitterungen, Staubemissionen

10.2.2

10.2.3

10.24

10.2.5

Gegentiber der planfestgestellten Losung des Interimsbahnhofs entstehen auf-
grund der Beibehaltung der bereits planfestgestellten Bauverfahren fiir die Errich-
tung des Interimsbahnhofs durch die 3. PA der IGL keine zusétzlichen bauzeitli-
chen Immissionen. Ausweislich der als Anlage 19.5.1F beigefligten Prognoseer-
gebnisse der schalltechnischen Untersuchung zum Baularm werden durch die
Optimierung des Interimsbahnhofs die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm in
diesem Bereich weiterhin zuverlassig eingehalten.

Bauzeitlicher Flachenverbrauch

Gegeniiber der planfestgestellten Losung des Interimsbahnhofs entsteht durch
die 3. PA der IGL kein zuséatzlicher Flachenverbrauch, weder bauzeitlich noch
dauerhaft.

Bauzeitliche Einleitungen: Grundwasser und Gewasser

Bauzeitliche Einleitungen ins Grundwasser und in Gewasser finden im Zuge der
3. PA der IGL nicht statt.

Dauerhafte Einflussnahmen

Dauerhafte Einflussnahmen auf Belange der Umwelt sind durch die 3. PA der IGL
nicht zu erwarten.

Erneuerbare Energien

Durch die Anordnung von Photovoltaik (PV) auf der Dachflache des Interimsbahn-
hofes wird durch Sonneneinstrahlung Strom fir den Betrieb des Gebaudes gewon-
nen, (vgl. Anlage 14.6.20).
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