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Begriffsdefinitionen

Soweit zum Verstandnis nicht zwingend erforderlich, wird in den Unterlagen auf
den Namensteil ,Minchen" in den Betriebsstellenbezeichnungen verzichtet.

Integrierte Gesamtlésung

Bezeichnet die Gesamtlésung im Bereich des Hauptbahnhofs Miinchen und die
Integration der Vorhaben Neubau 2. S-Bahn-Stammstrecke, Neubau Empfangs-
geb&aude und Neubau Stationsbauwerk U9. Unter dem Begriff ist jedoch nur die
Integration aller technisch abhéngigen und gleichzeitig zu realisierenden Bauteile
zu verstehen.

2. S-Bahn-Stammstrecke

Bezeichnet wird hiermit die neu zu errichtende zweigleisige S-Bahnstrecke, begin-
nend im Bf Laim und endend im Bft Leuchtenbergring mit den dazwischen liegen-
den Haltepunkten Hauptbahnhof Bahnhofplatz, Marienhof und Ostbahnhof tief.

U9 Entlastungsspange

Bezeichnet die neu geplante U-Bahn-Trasse als Entlastungsspange zu den stark
belasteten innerstadtischen Streckenabschnitten der U3/U6 bzw. U1/U2 zwischen
Sendling und Schwabing. Fir den spateren Einbau des U9-Bahnhofs Hauptbahn-
hof wird im Rahmen der Integrierten Gesamtlésung ein Vorhaltekérper errichtet.

VorhaltemalRnahme / Vorhaltekdrper U9

Anteil am Rohbau, der fiir den spateren Einbau des U9-Bahnhofs zum jetzigen
Zeitpunkt mit errichtet wird, da eine spéatere Erstellung technisch nicht mehr mog-
lich ware.

Neubau Empfangsgebiude

Bezeichnet das Vorhaben zum Neubau des Empfangsgebaudes, ohne den Starn-
berger Fligelbahnhof.

Beim Neuen Empfangsgebadude wird unterschieden zwischen dem als Hauptemp-
fangsgebdude bezeichneten Mittelteil und den daran angrenzenden Nordlichen
und Stdlichen Randbau.

Spanische Losung

Anordnung von Bahnsteigkanten beidseitig des S-Bahnzuges, wodurch die Ein-
und Ausstiegsvorgange getrennt werden und damit der Fahrgastwechsel be-
schleunigt wird (z. B. am bestehenden Hp Marienplatz).
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Nukleus / Zentrales Zugangsbauwerk / Zentraler Aufgang

Der zentrale Zugang zur 2. S-Bahn-Stammstrecke, der im Bereich der ehemaligen
Schalterhalle liegt, und von Gelandeoberkante bis zur Bahnsteigebene fiihrt, wird
als Zentrales Zugangsbauwerk oder auch Nukleus bezeichnet.

Beim Zentralen Aufgang als Bestandteil des Zentralen Zugangsbauwerkes handelt
es sich um einen rechteckigen Baukdrper mit konstanten Aultenabmessungen von
der Ebene -6 bis zur Ebene -1.

Westliche Erweiterung

Als Westliche Erweiterung wird die im Rahmen der IGL geplante Erweiterung des
zentralen Zugangsbauwerks in Richtung Westen bis in den Bereich der VHM U9
bezeichnet.

Sperrengeschoss / Verteilerebene

Die unterirdischen Zwischenetagen, die zum Umstieg zwischen Bahnsteigen, zum
Umstieg zwischen verschiedenen Linien bzw. Verkehrstragern oder Anbindung an
die Oberflache bzw. Tram-Bahnsteige dienen, werden als Verteilerebene bezeich-
net. Die Ebene -1 wird als Sperrengeschoss bezeichnet.

Bf Miinchen Hauptbahnhof / Hp Hauptbahnhof Bahnhofplatz

Der Bf Miinchen Hauptbahnhof umfasst alle Bahnanlagen des Fern- und Regio-
nalverkehrs zwischen dem Bahnhofplatz und der Donnersbergerbriicke. Im nach-
folgenden Bericht ist mit dieser Bezeichnung in der Regel der Bereich der oberir-
dischen Bahnsteiganlagen zwischen Arnulf- und Bayerstralle gemeint.

Die Stationsanlage Hauptbahnhof an der 2. S-Bahn-Stammstrecke trégt bahnin-
tern die Bezeichnung ,Hp Miinchen Hauptbahnhof Bahnhofplatz“. Im vorliegenden
Bericht wird der ,Hp Minchen Hauptbahnhof Bahnhofplatz“ an der 2. S-Bahn-
Stammstrecke vereinfachend als ,Hp Hauptbahnhof* bezeichnet.

Gleis 100 / Gleis 200

Gleis 100 ist das Richtungsgleis der 2. S-Bahn-Stammstrecke vom Bf M Laim Pbf
zum Bft M Leuchtenbergring, Gleis 200 ist das Richtungsgleis vom Bft Mii Leuch-
tenbergring zum Bf M{i Laim Pbf.
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EBA-Richtlinie und Leitfaden

Verwaltungsvorschriften des Eisenbahn-Bundesamtes, die den Planungen des
Vorhabentragers zugrunde gelegt werden:

= Richtlinie des Eisenbahn-Bundesamtes: ,Anforderungen des Brand- und Kata-
strophenschutzes an den Bau und Betrieb von Eisenbahntunneln® Richtlinie des
Eisenbahn-Bundesamtes: ,Richtlinien Uber den Erlass von Planrechtsentschei-
dungen fur Betriebsanlagen der Eisenbahnen des Bundes nach § 18 Abs. 1 AEG
sowie der Magnetschwebebahnen nach § 1 MBPIG®

= Richtlinie des Eisenbahn-Bundesamtes: ,Leitfaden fur den Brandschutz in Per-
sonenverkehrsanlagen der Eisenbahnen des Bundes®

= | eitfaden des Eisenbahn-Bundesamtes; ,Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrecht-
lichen Planfeststellung und Plangenehmigung”
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1.1

1.2

Antragsgegenstand

Vorbemerkungen

Im Bereich des Verkehrsknotenpunktes Miinchen Hauptbahnhof werden aktuell
drei groRe Infrastrukturvorhaben geplant und zum Teil bereits realisiert:

e 2. S-Bahn-Stammstrecke gemal Planfeststellungsbeschluss im Plan-
feststellungsabschnitt PFA 1

e Umgestaltung Hauptbahnhof Miinchen mit Neubau Empfangsgebaude
e Neubau der als Entlastungsspange vorgesehenen U-Bahn-Linie 9

Als Teil dieser drei Infrastrukturprojekte wurde fur die drei selbstéandigen Vorhaben
das Verfahren Integrierte Gesamtlosung am Hauptbahnhof Miinchen (IGL) durch-
gefuhrt und am 29.06.2022 der Planfeststellungsbeschluss (Az: 65117-651pa/006-
2020#026) erteilt:

e 5. Plananderung PFA 1 der 2. S-Bahn-Stammstrecke Hp Hauptbahnhof
(5. PA)

« Vorhaltemalnahme Rohbau Untergeschosse Neubau Empfangsge-
baude und Teilrlickbau Empfangsgebaude Bestand (VHM NEG)

e Neubau VorhaltemalRnahme Stationsbauwerk fur einen spateren U-
Bahnhof der geplanten Entlastungsspange U-Bahn Linie U9 (VHM U9)

MaRnahmen die mehr als einem der drei genannten selbstédndigen Vorhaben die-
nen, werden der IGL als Ganzem zugeordnet, dazu gehort auch der Interimsbahn-
hof an der Bayerstrale.

Der Abbruch des Bunkers einschlieflich Riickbauverfahrens ausschliefilich mit
MeilReln wurde in der 2. Plananderung der IGL planfestgestellt. Diese Planande-
rung wurde am 12.01.2024 beschieden und ist bestandskraftig.

(vgl. 2. Plandnderung zum Planfeststellungsbeschluss vom 29.06.2022, Az.
651pa/006-2020#026, Integrierte Gesamtlosung Hauptbahnhof Miinchen, betref-
fend die VorhaltemaRnahme Rohbau Stationsbauwerk U9 (VHM U9), (Anderung
bauzeitlicher Zugang U4,U5, AZ. 651 pa/009-2023#19).

Anlass des Plandnderungsantrags

Nach Durchftihrung von mehreren SondierungsmafRnahmen am bestehenden Ge-
baude wurde unter anderem festgestellt, dass die Auflenwéande nicht wie ange-
nommen aus zwei Betonschalen (je ca. 50 cm) mit einer Ziegelausmauerung
(2,0 m) bestehen, sondern komplett aus 3 m Stahlbeton. Aullerdem sind die De-
ckenstérken und die Starke der Bodenplatte hoher dimensioniert, als bisher in den
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1.3

Bestandsplanen angegeben und angenommen. Weiter ist die Decke in mehreren,
nicht kraftschliissig verbundenen, Lagen betoniert. Die Lagen sind nicht konstant
in der Dicke und variieren. Folglich ist ein konventioneller Riickbau durch Beton-
schneiden mit Seilsdgen und Kernbohrungen, ein sicheres Ausheben der Beton-
blocke, sowie ein Abbrechen durch Meifzeln, nur noch unter erheblich erschwerten
Bedingungen umsetzbar. Weiter sind im Rahmen der Planung Steifen zur Ausstei-
fung der Baugrube, anstelle von Ankern verwendet worden. Diese wiirden zusatz-
lich das Verheben der Blécke einschranken.

Der Einsatz von Steifen anstatt Ankern ist eine Erkenntnis aus der Fortschreibung
der Planungen des Vorhabentrégers und wurde nicht zuletzt deshalb gewahlt, weil
dadurch Eingriffe in benachbarte Gebaude und Anlagen vermieden werden.

Als eine weitere Variante fur den Rickbau des Bunkers wurde die Quellsprenung
ebenfalls erprobt, hat sich aber als nicht praktikabel erwiesen. Nicht zuletzt spricht
gegen die Quellsprengung, dass dazu besonders viele Bohrlécher erforderlich
sind. Ausweislich der schalltechnischen Untersuchung, sind gerade die Bohrungen
besonders larmintensiv.

Neben dem Teilriickbau mittels Sprengtechnik ist der Versatz der éstlichen Bohr-
pfahlwand Bestandteil des Planédnderungsantrags. Dieser Versatz ist bedingt
durch den Baugrubenverbau mittels Aussteifungen anstelle von Ankern. Dariiber
hinaus befindet sich der zu versetzende Teil der Bohrpfahlwand im Bereich des
zuklnftigen Schlitzwandkastens der VorhaltemaRnahme U9, weshalb bei einem
Versatz dieser Abschnitt der Bohrpfahlwand nicht riickgebaut werden muss und
im Boden verbleiben kann.

Gegenstand dieses Plandnderungsantrags

Antragsgegenstand ist zum einen die Erganzung als Hauptriickbauverfahren der
sprengtechnische Riickbau des Bunkers.

Vor- und Nachbereitungsarbeiten werden mittels Meiltel und Sagen durchgefiihrt,
dies betrifft einige wenige, schwer zugangliche Stellen sowie die Ubergange zum
Bestand, wo es auf saubere Kanten ankommt.

Zum anderen wird der Verlauf der dstlichen Wand des Baugrubenverbaus geén-
dert und in diesem Zusammenhang auch die Art des Baugrubenverbaus.

Eine Verdnderung des rdumlichen Umgriffs des Rickbaus ist mit der verfahrens-
gegenstandlichen 4. PA der IGL nicht verbunden. Soweit in Unterlagen des
Plananderungsantrags von Personen im Baustellenbereich die Rede ist, so sind
damit lediglich die mit den Bauarbeiten beschaftigten gemeint, nicht etwa Dritte.
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1.4

31

311

3.1.2

Vorziige der gednderten Planunterlagen

Im Vergleich zu der bisherigen Rickbauweise bringt die hier dargestellte Variante
folgende Vorteile mit sich:

Durch den Rickbau wird das Verheben von einzelnen, sehr schweren Blocken
vermieden. In Hinblick auf die Arbeitssicherheit besteht eine geringere Gefahr
von herabfallenden Teilen bzw. unplanmaflig auseinanderbrechenden Beton-
blcken.

In Bezug auf die Larmbelastung der Anrainer besteht im Vergleich zum derzeit
der Planfeststellung zugrunde gelegten Riickbauverfahren kein Dauerschallpe-
gel durch Abbrucharbeiten Uber den ganzen Tagzeitraum) tUber mehrere Mo-
nate hinweg. Diese bauzeitlichen Belastungen wiirden durch den nunmehr be-
kannten Bestand noch weiter zunehmen.

Beim geénderten Rickbauverfahren miissen hingegen die Sprenglocher ge-
bohrt werden, was ca. acht bis zehn Wochen dauert. Anschliefend finden die
Sprengarbeiten statt, die nur eine kurzzeitige Larmbelastung durch den ,Knall*
der Sprengung verursachen. Die anschlieRenden Arbeiten (Verladen und Ab-
fahren) unterscheiden sich nicht von den zum urspriinglichen Verfahren.

Durch die Anpassung des Baugrubenverbaus kann der Bauablauf wesentlich
erleichtert und vereinfacht werden. Auch die Auswirkungen auf weitere bauliche
Anlagen werden dadurch reduziert.

Betroffene Gebietskérperschaften
Alle drei selbststandigen Vorhaben der IGL liegen in der Landeshauptstadt Miin-
chen, Gemarkung Miinchen Sektion 4. Das gilt auch fiir die 4. PA der IGL.

Korrespondierende Planungen

Planungen der DB AG

2. S-Bahn-Stammstrecke Planfeststellungsabschnitte 1, 2 und 3

Diese Plananderung ruft Giber ihre antragsgemafien Gegenstande hinaus an plan-
festgestellten Anlagen der 2. S-Bahn- Stammstrecke weder im PFA 1 noch in an-
deren Planungsabschnitten der 2. S- Bahn-Stammstrecke ein Plan&nderungsbe-
durfnis hervor. Dies gilt auch fiir die PA der IGL.

Neubau Empfangsgebaude Hauptbahnhof (PFA 2 NEG)

Es ergeben sich keine Auswirkungen auf dieses Vorhaben durch die 4. PA der
IGL.
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34.3 Riickbau und Anpassung des Starnberger Fliigelbahnhofs (PFA 1 SFB)

3.1.4

3.2

Es ergeben sich keine Auswirkungen auf dieses Vorhaben durch die 4. PA der
IGL.

Instandsetzung der Bahnsteighallendédcher tiber
Gleisanlagen der DB Netz AG

Es ergeben sich keine Auswirkungen auf dieses Vorhaben durch die 4. PA der
IGL.

Planungen Dritter

Planungen Dritter sind von der vorliegenden 4. PA der IGL nicht betroffen.

Erlduterung der gednderten Planung

Bisher wurde der Riickbau des bestehenden Bunkerbauwerks im Bereich des neu
zu errichtenden Treppenabgangs wie folgt geplant: Die Bauteile werden mit Hilfe
von Traggertsten im Inneren des Bauwerks gehalten. Anschliefend durch Beton-
schneiden auf Betonbltcke geschnitten, durch den Baukran verhoben und als BI6-
cke entsorgt. Die Wande hatten mit Hilfe von Baggeranbaugeréten riickgestellt
werden sollen. Dieses gesamte Vorgehen wird auf Grund der abweichenden Ge-
gebenheiten auf den Riickbau mithilfe von Sprengtechnik gedndert. Durch die
neue Variante ist nun folgender Ablauf des Abbruchs geplant:

Es wird auf Grundlage der Probesprengung und den gegebenen Einschrankungen
ermittelt, welche Sprengladung verwendet werden kann. Darauf basierend werden
im n&chsten Schritt die Bauteile in verschiedene Abbruchbereiche eingeteilt. Die
GréRe und somit auch die Anzahl dieser Bereiche richtet sich nach der zuléssigen
GroRe der zu verwendenden Sprengladung sowie den statischen Randbedingun-
gen. In den jeweiligen Abschnitt werden nun zuerst mit Hilfe eines speziellen
Sprenglochbohrgerats die Sprenglécher in die Bauteile eingebohrt und im Nach-
gang die Sprengladungen eingesetzt, welche anschliefend den gewiinschten Teil-
bereich des Bauteils, aufgrund der folgenden Volumenausdehnungen, zerreifllen
lasst. Das geldste Material wird mittels Kleinbaggern verladen und durch Hilfe des
Hochbaukrans wieder aus der Baugrube gehoben und der Entsorgung zugefihrt.

Es wird davon ausgegangen, dass maximal ein- bis zweimal taglich gesprengt
wird, ausweislich des schalltechnischen Gutachtens sind bis zu flinf Sprengungen
je Werktag im Tagzeitraum mdglich, ohne die Richtwerte der AVV-Baularm zu
iiberschreiten. Im Anschluss wird der Bauschutt mittels Minibagger in Container
verladen, aus der Baugrube gehoben und der Entsorgung zugefihrt. So soll ein
Ein- bzw. Zwei-Tages-Takt erreicht werden.

Ungeachtet des generellen Riickbauverfahrens durch Sprenungen,werden einige
Trennschnitte mittels Seil- bzw. Kreissadgen sowie Kernbohrungen durchgefiihrt
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um eine Erschitterungsausbreitung zu verhindern. Weiter ist an moglicherweise
schlecht erreichbaren Stellen ein vereinzelter Rickbau mittels Meilel notwendig
sowie am Ubergang zum Bestand, um saubere Kanten zu erreichen.

In Summe werden ca. 50 bis 60 Einzelsprengungen zum Teilrlickbau des Bunkers
erwartet, je nach Anzahl der werktéglichen Sprengungen kann von einer Gesamt-
dauer dieser Arbeiten von ca. 35 Werktagen ausgegangen werden.

Die vorher erforderlichen Bohrarbeiten fiir die Bohrlécher werden in in Abhdnggkeit
von der Betondruckfestigkeit in ca. acht bis 10 Wochen durchgefihrt.

Entsorgung von Aushub- und Gebaudeabbruchmassen

Die vorliegende Planédnderung hat keine Auswirkungen auf die Entsorgung von
Aushub- und Gebaudeabbruchmassen.

MaRnahmen wéahrend der Baudurchfiihrung

Zum Schutz der Passanten sind umlaufend temporére Schallschutzwénde mit ei-
ner Hohe von 4 m und ohne Griindung aufgestellt. Weiter werden die Erschiitte-
rungen und der Larm wahrend der MaRnahme bei jeder Sprengung tiberwacht und
ausgewertet. Die sprengtechnschen Parameter werden entsprechend angepasst,
sollte dies erforderlich sein.

Weiter sind Abdeckmallnahmen mittels Sprengschutzmatten sowie Geotextilen
vorgesehen.

Diese Mallnahmen wurden bereits erfolgreich im Rahmen der Probesprengung
verifiziert.

Flachenbedarf und Grundinanspruchnahme

Durch die MaBnahmen der 4. PA der IGL betreffend die VHM U9 werden keine,
Uber den bereits planfestgesteliten Umfang hinausgehenden Flachen in Anspruch
genommen. Dies gilt auch fiir Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen).

Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen sind wegen des Fehlens von Eingriffen in Na-
tur- und Landschaft durch die 4. PA der IGL betreffend die VHM U9 ebenfalls nicht
erforderlich (vgl. 10.2).

Eine Inanspruchnahme von Grundstiicken Dritter ist daher nicht erforderlich.

MaRnahmen des Brand- und Katastrophenschutzes

Belange des Brand- und Katastrophenschutzes sind durch die 4. PA IGL nicht be-
rthrt.

4. PAIGL
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10

10.1

10.2

10.3

10.3.1

Durch das veranderte Riickbauverfahren und den geénderten Verlauf der Bohr-
pfahlwand im Rahmen der 4. PA der IGL entstehen keine Auswirkungen auf Inge-
nieurgeologie, Hydrogeologie und Wasserwirtschaft. Die Bohrpfahle werden zwar
in veranderter Lage, aber in identischer Ausfihrung errichtet, das Volumen der
Baugrube verringert sich im geringen Male. Die GrundwasserflieRrichtung ist in
diesem Bereich Richtung Osten. Die Baugrube befindet sich damit im Strémungs-
schatten des bestehenden Bunkers und der Anlagen des Hauptbahnhofs. Es ist
daher auch beim veranderten Verlauf der 6stlichen Bohrpfahlwand mit keinem we-
sentlichen Grundwasseraufstau zu rechnen.

Auswirkungen auf die Umwelt

Vorbemerkung

Das Planungsgebiet der 4. PA der IGL liegt mitten im Umgriffbereich des PFA 1
der 2. SBSS und wurde von daher im Zuge dieses Verfahrens auch umweltfach-
lich untersucht und umweltrechtlich bewertet.

Ergebnisse der UVP-Vorpriifung

Auf Grundlage der durchgefiihrten UVP-Vorpriifung gehen die Vorhabentrager
davon aus, dass eine Umweltvertraglichkeitspriifung nicht erforderlich ist.

Bauzeitliche Immissionen
Bauldrm

Gegenliber der planfestgestellten Lésung entstehen durch die antragsgegen-
standliche 4. PA der IGL unter Beachtung der vorgesehenen Minderungsmaf-
nahmen keine zuséatzlichen bauzeitlichen Larmimmissionen. Dies betrifft sowohl
die Anderung beim Riickbauverfahren, als auch die teilweise Anderung der Lage
der Bohrpfahlwand.

Zur Larmminderung werden fiir die 4. PA der IGL die folgenden MaRnahmen um-
gesetzt:

¢ Westlich, stidlich und @stlich des Abbruchbereiches wird wahrend den Ar-
beiten zum Abbruch der Decke eine temporare Abschirmungs- und Larm-
schutzkonstruktion mit einer Héhe von 4 m tber GOK errichtet.

e Im Fall des Alternativverfahrens, also des Einsatzess von Hydraulikmei-
Rel, Abrisszange und Betonsége erfolgt der Abbruch der Bunkerinnen-
wande unter einer Einhausung mit einer Schallddmmung von mind. 10 dB.

4. PAIGL
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e Die Betriebsdauer der Seilsdge zum Abbruch der Decke beim Alternativ-
verfahren wird auf durchschnittlich taglich acht Stunden beschrénkt.

e Die durchschnittliche tagliche Betriebsdauer des Bohrgerates fiir die
Sprengladungen ist auf 8 Stunden am Tag beschréankt.

e Zur Abschirmung des Schalls wird wahrend des Betriebs des Bohrgerétes
fur die Sprengladungen eine dreiseitige jeweils nur nach Norden offene
Umzaunung mit Schallschutzmatten hergestellt. Die Schalldammung be-
tréagt dabei mindestens 10 dB, die Umz&unung hat eine Hohe von 2 m
Uber Gelandeoberkante (GOK) und einen Abstand von maximal 2 m zum
Bohrgerat.

» Die Sprengungen erfolgen ausschlieflich im Tagzeitraum (7 - 20 Uhr),
dabei werden nicht mehr als fiinf Sprengereignisse pro Werktag stattfin-
den.

Ausweislich der als Anlage 19.5.1G beigefligten Prognoseergebnisse der schall-
technischen Untersuchung zum Bauldrm werden die hier einschlagigen und be-
reits planfestgestellten Zumutbarkeitsschwellen der AVV Bauldrm in diesem Be-
reich weiterhin zuverldssig eingehalten.

(Vgl. Schallgutachten Anlage 19.5.1G)

Uber die dargestellten Larmminderungsmaflnahmen hinaus, werden im Rahmen
der Sprengungen begleitende Larmmessungen durchgefiihrt. Damit kénnen Ver-
gleiche zu der vorangegangenen Probesprengung angestellt werden.

Erschiitterungen

Ungeachtet der durch das geénderte Rickbauverfahren eintretenden kurzzeiti-
gen Erschiitterungsereignisse werden die einschlagigen Anhaltswerte der DIN
4150-2 (Einwirkungen auf Menschen) und DIN 4150-3 (Einwirkungen auf bauli-
che Anlagen) in diesem Bereich weiterhin zuverldssig eingehalten.

Insoweit ergeben sich keine gegentiber der Planfeststellung neu hinzukommen-
den Betroffenheiten.

(Vgl. Erschiitterungsgutachten Anlage 20.3A)

Zur Beweissicherung an den umliegenden Bauwerken und zu schitzenden Bau-
werken werden Erschitterungsmessungen mit triaxialen Messgeréaten durchge-
fahrt.

4. PAIGL
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10.3.3

10.3.4

10.4

10.5

10.6

10.7

Staubimmissionen

Auch bei den Staubimmissionen gibt es durch die 4. PA der IGL keine Verschlech-
terung gegeniiber den bisherigen Planfeststellungen. Die dort festgelegten Ver-
meidungs- und VerminderungsmafRnahmen gelten weiterhin und werden auch
weiterhin beachtet.

Sonstige Immissionen

Durch die antragsgegensténdliche 4, PA der IGL werden gegentiber der planfest-
gestellten Lésung keine zusétzlichen Immissionen ausgelost.

Bauzeitlicher Flachenverbrauch

Gegeniiber der planfestgestellten Lésung entsteht durch die 4. PA der IGL kein
zusétzlicher Flachenverbrauch, weder bauzeitlich noch dauerhaft.

Bauzeitliche Einleitungen: Grundwasser und Gewdsser

Baugzeitliche Einleitungen ins Grundwasser und in Gewasser finden im Zuge der
4. PA der IGL nicht statt.

Dauerhafte Einflussnahmen

Dauerhafte Einflussnahmen auf Belange der Umwelt sind durch die 4. PA der IGL
nicht zu erwarten.

Auswirkungen auf Belange des Denkmalschutzes

Ausweislich der erschitterungstechnischen Untersuchung werden die Anforde-
rungen nach DIN 4150 Teil 3 — Auswirkungen auf Gebaude - eingehalten. Von
daher ergeben sich durch die 4. PA der IGL auch keine negativen Auswirkungen
auf Belange des Denkmalschutzes.

(vgl. Anlage 20.3a, dort insbesondere S. 15)
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